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COMMUNIQUÉ DE PRESSE – 25 février 2014
PERFORMANCES SPORTIVES ET EFFICACITÉ OPTIMISÉE : JAGUAR DÉVOILE
SA GAMME XF 2015 AU SALON INTERNATIONAL DE GENÈVE 2014
LA GAMME XF 2015
· Aussi efficace au quotidien que capable d’affronter les Autobahns à très grande vitesse, la gamme Jaguar XF 2015 répond à toutes les attentes sans compromettre le luxe, le raffinement et la polyvalence synonymes de Jaguar


· Le XFR-S Sportbrake est le premier break haute performance R-S produit par Jaguar, avec 550ch et 1675 litres de capacité du coffre
· Le V8 suralimenté de 5,0 litres du XFR-S Sportbrake développe 550ch et 680Nm de couple ; la XF R-Sport est dotée du nouveau 4 cylindres diesel de 2.2 litres développant 163ch tout en limitant sa consommation à 4,8l/100km et ses émissions de CO2 à 129g/km seulement
· La nouvelle Jaguar XF R-Sport est la première ‘R-Sport’ de Jaguar
· La XF R-Sport est proposée en berline et Sportbrake

« La gamme XF 2015 est particulièrement flexible et fait côtoyer un 0-100km/h en seulement 4,8 sec (4,6 sec pour la berline XFR-S), des émissions de CO2 de seulement 129g/km (XF R-Sport 2.2 Diesel) et 1675 litres de capacité de chargement sur les modèles Sportbrake – il existe une Jaguar XF pour répondre à toutes les attentes. »
Ian Hoban, Vehicle Line Director, Jaguar

LE  XFR-S SPORTBRAKE DE 550CH : LA PUISSANCE COMBINÉE À LA FONCTIONNALITÉ
En résumé…
· Le XFR-S Sportbrake est le premier break haute performance produit par Jaguar 

· Le XFR-S Sportbrake est décliné à partir de la berline XFR-S – proposant la même puissance et la même agilité – avec la fonctionnalité en plus
· Le V8 suralimenté de 5,0 litres développe 550ch et 680Nm mais propose en plus 1675 litres de capacité de chargement une fois les sièges arrière repliés
· Le XFR-S Sportbrake couvre le 0-100km en 4,8 secondes pour atteindre la vitesse de 300km/h limitée électroniquement
· La transmission à 8 rapports avec ‘Quickshift’ optimise les accélérations à tous les régimes
· Le châssis de la berline XFR-S a été retravaillé pour le XFR-S Sportbrake
· Le différentiel électronique actif et le contrôle dynamique de stabilité de la berline XFR-S améliorent la tenue de route du Sportbrake
· Des modifications aérodynamiques réduisent la portance par rapport au Sportbrake standard et confèrent au XFR-S Sportbrake une assise plus sportive
· Les jantes ‘Varuna’ en alliage forgé de 20’’ – semblables à celles de la Berline XFR-S – reçoivent des pneumatiques spécifiques pour une motricité optimale
· L’habitacle bénéficie de matériaux exclusifs comme le ‘cuir carbone’ et des surpiqûres contrastées
« Associant fonctionnalité et performances, le XFR-S Sportbrake donne corps à la sportivité Jaguar et satisfera les conducteurs les plus exigeants tout en s’adaptant aux plus actifs des modes de vie. »
Dean Murden, Vehicle Programme Director, Jaguar

Synthèse
Troisième modèle de la gamme ultra-puissante R-S, le XFR-S Sportbrake rejoint la berline dans le club exclusif des 300km/h et perpétue la lignée historique des berlines sportives Jaguar. Le XFR-S Sportbrake est doté d’éléments provenant du XKR-S et de la nouvelle F‑TYPE pour en faire le plus sportif, le plus agile et le plus réactif de la gamme XF. 
La motorisation, le châssis et les éléments de carrosserie R-S permettent de repousser les limites sportives du XFR-S Sportbrake.
Le V8 essence suralimenté de 5,0 litres développe maintenant 550ch et 680Nm – en augmentation de 40ch et 55Nm par rapport à la XFR. Cette augmentation résulte de modifications de la cartographie de gestion moteur et l’optimisation des flux d’air à l’entrée et à la sortie du moteur.
Associé à une transmission à 8 rapports dotée de la technologie ‘Quickshift’ (développée pour la F-TYPE), le surcroît de puissance permet au XFR-S Sportbrake de couvrir le 0-100km/h en 4,8 secondes et d’atteindre une vitesse maximum limitée électroniquement à 300km/h.
Pour préserver la tenue de route de la berline sur le Sportbrake malgré sa masse plus importante à l’arrière, la suspension arrière du Sportbrake a été modifiée au niveau du tarage des ressorts et des amortisseurs adaptatifs. Le différentiel électronique actif et le contrôle de stabilité dynamique ont été recalibrés pour s’adapter à la suspension arrière modifiée du XFR-S Sportbrake et permettre au conducteur de profiter au mieux du potentiel de la voiture.

Design

Parallèlement aux modifications techniques, l’apparence du XFR-S Sportbrake a été subtilement modifiée. Comme sur la version standard, le graphisme fluide des vitres arrière, la ligne de caisse montante et le dessin du pavillon confèrent au XFR-S Sportbrake une ligne dynamique et musclée. En même temps, la garde au toit à l’arrière progresse de 48mm et les sièges arrière se replient à 60:40 et proposent une trappe à ski. Les sièges peuvent être facilement rabattus à plat grâce à des leviers accessibles depuis le hayon pour créer un volume de chargement de 1675 litres. La portance arrière a été réduite par un spoiler monté en haut du hayon pour une meilleure maîtrise des flux aérodynamiques.
Le nouveau bouclier avant plus profond intègre des prises d’air centrale et latérales agrandies – la centrale entourée de fibre de carbone – pour améliorer l’admission d’air dans le compartiment moteur. Le béquet avant constitue l’un des éléments aérodynamiques donnant à la voiture une meilleure pénétration dans l’air à grande vitesse. Les jupes latérales et les ailettes derrière les roues avant créent une rupture entre la voiture et la route pour maintenir le flux d’air le long de la carrosserie le plus longtemps possible.
La même approche a été adoptée pour les éléments aérodynamiques à l’arrière et le diffuseur central en fibre de carbone est plus grand que sur la XFR et couvre une plus grande partie du soubassement du véhicule pour en réduire la portance. 

Les jantes en alliage forgé de 20’’ Varuna sont proposées de série avec une double finition. Un poli céramique sur les surfaces périphériques contrastant avec le noir brillant de la partie intérieure. En options, les jantes peuvent être commandées en noir brillant ou Gris Technique.
L’aspect sportif du XFR-S Sportbrake est renforcé par le remplacement du chrome par le noir brillant autour de la calandre, sur les ouïes latérales, autour des vitres et sur le hayon, et sur le méchage de la grille de calandre. 

Les clients du XFR-S Sportbrake ont un choix de 5 teintes extérieures : Ultra Blue, Ultimate Black, Stratus Grey, Polaris White et Italian Racing Red.

Cette palette de couleurs est complétée par un intérieur cuir Warm Charcoal sur les sièges et les portes, souligné par l’utilisation de cuir effet carbone. Exclusif sur les modèles R-S, on le retrouve sur les supports de sièges et les accoudoirs en rappel des éléments aérodynamiques extérieurs. Les sièges sont gravés du logo R-S et peuvent recevoir une finition de surpiqûre contrastée en rouge, bleu ou ivoire. Le tableau de bord, badgé lui aussi, reprend le même contraste et une finition Dark Aluminium spécifique à la version R-S.
Performance
Le XFR-S Sportbrake est doté du V8 essence suralimenté de 5,0 litres associé à une transmission à 8 rapports et à la fonction Quickshift. Cette nouvelle combinaison offre des accélérations fulgurantes, une véritable implication du conducteur et une adhésion au club exclusif des 300km/h.

Le moteur tout aluminium à quadruple arbre à cames est non seulement puissant mais aussi efficace grâce à des technologies telles que l’injection directe à pulvérisation guidée (SGDI) et la distribution à calage variable des arbres à cames (DIVCT). 

Le bloc moteur aluminium moulé sous pression est renforcé par des chemises et des chapeaux de palier en fonte pour un raffinement en ligne avec sa puissance. Les culasses à quatre soupapes, en aluminium recyclé, entourent le compresseur à double vortex de type Roots bénéficiant de deux refroidisseurs qui disposent de leur propre circuit de refroidissement pour réduire la température de l’air comprimé et ainsi optimiser la puissance et l’efficacité du moteur.

Les 40ch et 55Nm supplémentaires par rapport à la XFR standard sont libérés grâce aux plus grandes prises d’air du pare-chocs avant. Le système d’admission est doté d’un amplificateur qui transmet la sonorité du moteur à l’intérieur de l’habitacle pour renforcer le caractère sportif du XFR-S Sportbrake.

La voiture  couvre ainsi le 0-100km/h en 4,8 secondes pour atteindre sa vitesse maximale limitée électroniquement à 300km/h.
Le système a été optimisé pour rejeter les gaz d’échappement du moteur le plus efficacement possible. Le silencieux central a été remplacé par une pièce en ‘X’ et des tuyaux arrière pratiquement droits améliorent la sonorité de l’échappement en ajoutant même un craquement typique à la décélération. 

La transmission à 8 rapports bénéficie de la technologie Quickshift développée pour la F‑TYPE et adaptée au XFR-S Sportbrake. Quand le conducteur utilise les palettes au volant, les changements de vitesses deviennent encore plus rapides en intervenant de façon précise sur le couple moteur. 

Au rétrogradage (manuel ou en mode Sport) et afin de maintenir l’équilibre de la voiture en entrée de courbe, la transmission demande au système de gestion moteur d’accélérer automatiquement pour s’aligner sur les tours du moteur. Cette fonction permet aussi à la transmission d’effectuer des rétrogradages multiples et rapides en cas de freinage brusque. En mode automatique, la transmission détecte le style de conduite en analysant les accélérations et freinages, les vitesses de passage en courbe, l’utilisation des pédales d’accélérateur et de freins et les demandes de kick down. En cas de conduite enthousiaste, la transmission accélère les changements de vitesses et déplace le point de changement plus haut dans les tours.
Le système de Corner Recognition reconnaît quand la voiture négocie un virage ; dans ce cas, le rapport engagé est maintenu pour garantir le bon rapport en sortie de virage. La transmission détecte également une série de dépassements qui exigent des changements rapides de position de l’accélérateur ; plutôt que de passer le rapport supérieur, elle le maintient pour anticiper la prochaine demande d’accélération.
Dynamique
Les caractéristiques dynamiques du XFR-S Sportbrake sont basées sur les études du XKR-S et de la F-TYPE. Pour la berline XFR-S, les suspensions avant et arrière ont été développées sur des dizaines de milliers de kilomètres au centre d’essai Jaguar du Nürburgring, sur le circuit de Nardo en Italie et sur les routes préférées des ingénieurs autour du Centre de Recherche et Développement de Gaydon et au nord du Pays de Galles.

Le principal défi du XFR-S Sportbrake était de concilier la masse supplémentaire à l’arrière avec la tenue de route et la réactivité de la berline. Pour ce faire, les ingénieurs ont configuré la suspension active arrière en fonction de ce supplément de poids et ajusté les amortisseurs et ressorts à la nouvelle répartition des masses. Les barres antiroulis ont été changées, l’essieu arrière modifié et les freins arrière revus pour travailler de concert avec le système ABS.
La rigidité latérale de la suspension a été accrue de 30% à l’avant et à l’arrière, de même que le tarage des ressorts avant et arrière. 
Comme sur la berline XFR-S, les fusées avant ont été revues en ligne comme sur la XKR-S pour obtenir une rigidité de carrossage et de chasse accrue et, avec de nouveaux roulements de roue, une précision optimisée. La direction a également bénéficié des développements effectués sur la F-TYPE.

Le berceau arrière a permis de réviser la géométrie de suspension et, grâce à de nouvelles fusées arrière combinées à des ressorts plus rigides, d’améliorer la stabilité et la réactivité du véhicule par rapport aux autres modèles de la gamme XF Sportbrake.

Pour bénéficier au maximum de ces révisions de suspension, le XFR-S Sportbrake est doté de jantes alliage forgé ‘Varuna’ de 20’’. Elles sont plus larges d’un demi-pouce à l’avant et d’un pouce à l’arrière que sur la XFR mais leur construction est telle que ces accroissements n’entraînent aucune pénalité de poids.

Les pneumatiques, développés en association avec Pirelli et en exclusivité pour le XFR-S Sportbrake sont 10mm plus larges - 265/35 à l’avant, 295/30 à l’arrière. La différence entre l’augmentation de taille des jantes et des pneumatiques permet de charger les flancs des pneumatiques et d’améliorer la tenue de route sans affecter le raffinement.
De concert avec les révisions de suspension, de jantes et de pneumatiques, l’électronique a été revue sur les systèmes Adaptive Dynamics, le différentiel actif électronique et le contrôle de stabilité dynamique. 
Le système Adaptive Dynamics de Jaguar contrôle activement les mouvements de caisse verticaux, de roulis et de tangage par l’intermédiaire d’un amortissement variable continu. Le système analyse continuellement les commandes du conducteur et la route, et il adapte l’amortissement jusqu’à 500 fois par seconde pour optimiser la stabilité et l’agilité du véhicule. La sélection du mode Dynamics permet de proposer des fonctionnalités supplémentaires telles qu’un contrôle de la caisse renforcé par des tarages d’amortissement plus fermes.

Le différentiel actif électronique de Jaguar – à blocage quasi-instantané si nécessaire – a été calibré pour exploiter le niveau élevé d’adhérence des larges pneumatiques arrière, les réglages précis de la suspension et la puissance du moteur. Fonctionnant en parallèle avec le différentiel, le mode ‘Trac DSC’ du système de contrôle dynamique permet au conducteur plus enthousiaste de tester la tenue de route à la limite, tout en lui offrant un filet de sécurité discret.
De par sa puissance, sa stabilité et sa finesse, le système de freinage haute performance renforce également le sentiment de confiance. Les disques de 380mm à l’avant et 376mm à l’arrière sont à ventilation interne pour un freinage puissant et endurant. Sur la XFR-S, ils bénéficient d’une ventilation renforcée grâce à l’aérodynamisme du dessous de caisse. 
Le XFR-S Sportbrake est équipé de série du système des experts audio britanniques Meridian de 380W et 12 haut-parleurs. Reconnu par les audiophiles comme le leader en termes de reproduction et de fidélité sonores, le système utilise un traitement digital des signaux pour créer un environnement sonore inégalé. En option, le système de 825W et de 18 haut-parleurs incorpore la technologie exclusive Trifield capable de créer, pour chacun des occupants, son propre environnement sonore parfaitement adapté.

Spécifications techniques du XFR-S Sportbrake*
	
	XFR-S SPORTBRAKE

	Moteur
	V8 essence suralimenté de 5.0 litres

	Capacité (cm3)
	5 000

	Alésage/Course (mm)
	92,5/93

	Puissance max. (ch à tr/mn)
	550 à 6500

	Puissance max. (kW à tr/mn)
	405 à 6500

	Couple maximal (Nm à rpm)
	680@2500-5500

	Transmission
	Automatique ‘Quickshift’ à 8 rapports

	0-100 km/h (secs)
	4,8

	Vitesse max. (km/h)
	300 (limitée électroniquement)

	Consommation cycle mixte

(UE l/100km)
	12,7 

	Emissions CO2 (g/km)
	297


*Données constructeur
JAGUAR XF R-SPORT: LUXE, PERFORMANCES, POLYVALENCE, EFFICACITÉ ET ÉMSSIONS ULTRA BASSES
En résumé…
· La nouvelle Jaguar XF R-Sport combine l’efficacité et un grand nombre de modifications extérieures au luxe, aux performances et au raffinement attendus d’une berline Jaguar
· Disponible en berline ou Sportbrake, la Jaguar XF R-Sport est la première à arborer le signe R-Sport. Elle est disponible avec le nouveau 4 cylindres diesel de 2.2 litres et de 163ch; elle ne consomme que 4,9 l/km avec des émissions de CO2 de seulement 129g/km.
· La XF R-Sport dispose d’un système Stop-Start Intelligent qui utilise un démarreur à double solénoïde (TSS) pour éteindre le moteur quand la voiture s’arrête et ainsi réduire la consommation et les émissions de CO2 
· Une transmission automatique à 8 rapports contribue à optimiser les accélérations à tous les régimes tout en conservant la maîtrise typique de la berline XF 

· Les modèles R-Sport sont badgés sur les prises d’air latérales, le volant et les nouvelles barres de seuil et adoptent un nouveau bouclier avant. Les bas de caisse ‘R’ et le spoiler arrière spécifique renforcent le caractère affirmé de la voiture 
· Les jantes alliage Ursa de 17’’ sont disponibles en finition Gloss Anthracite et équipées de pneumatiques à faible résistance de roulement afin de réduire les émissions de CO2
· Un ‘Black Pack’ est disponible en option
· L’intérieur charcoal-on-charcoal des modèles R-Sport comprend des sièges en suédine et des surpiqûres contrastées Dove. Des surpiqûres Red ou Tan sont  disponibles en option, associées à des placages Dark Oak, Piano Black ou Carbon Fibre.
« La XF R-Sport fait entrer l’expérience Jaguar dans un nouveau segment. Les conducteurs de véhicule privé ou de société, et les responsables de flottes pourront profiter du raffinement, du luxe et du design Jaguar tout en bénéficiant de faibles consommations et émissions. »
Steven De Ploey, Global Product Marketing Director, Jaguar
Synhèse
Premières Jaguar à arborer le badge ‘R-Sport’, la berline et le Sportbrake XF R-Sport associent l’élégance à l’efficacité en réduisant la fiscalité liée au véhicule tout en préservant le raffinement et le luxe de la gamme XF. Le 4 cylindres de 2,2 litres, le système Intelligent Stop-Start et la boîte 8 vitesses confèrent à la XF R-Sport des performances élevées et une consommation réduite. Les modifications extérieures et intérieures lui donnent une apparence musclée et un habitacle sportif et confortable. 
Motorisation turbo diesel 
Le 4 cylindres diesel de 2,2 litres développe 163ch et est accouplé à une transmission automatique à 8 rapports. Il est doté de plus grandes vannes EGR (recirculation des gaz d’échappement) et d’un échangeur thermique revu pour réduire les émissions de CO2 de 6g/km par rapport au modèle XF 2013. La R-Sport ne consomme que 4,9 l/km en ne rejetant que 129g/km.
TSS/Système Stop-Start

Les faibles émissions de la XF R-Sport sont aussi obtenues grâce au système Stop-Start Intelligent de Jaguar doté d’un démarreur à double solénoïde (TSS) qui éteint le moteur quand la voiture arrive à l’arrêt et le redémarre en moins de temps qu’il n’en faut au conducteur pour relâcher le frein et appuyer sur l’accélérateur. Le système offre aussi une fonction « changement d’avis » comme par exemple quand la voiture est sur le point de s’arrêter à un croisement et qu’un espace dans la circulation permet de repartir aussitôt. Un voyant vert « ECO » s’allume sur le tableau de bord quand le moteur est coupé par le système. Stop-Start peut être arrêté manuellement mais se remettra automatiquement en marche à la prochaine utilisation de la voiture. Le système opère dans tous les modes sauf en marche arrière.
La XF R-Sport dispose d’une batterie secondaire pour redémarrer le moteur sans affecter les autres systèmes du véhicule qui nécessitent aussi de l’énergie – tels que le système d’infodivertissement, la ventilation et les phares. De plus, un algorithme complexe s’assure que le Stop-Start n’opère que quand la voiture n’a pas besoin du moteur pour d’autres fonctions.

Design

Lancée en 2008, la XF associait le profil d’un coupé à une berline et a été reconnue dans le monde entier pour son dynamisme, ses performances, sa qualité, son design et son luxe.
Le modèle XF R-Sport reçoit un bouclier avant Sport, des ouïes latérales ‘R’ et un spoiler arrière spécifique pour renforcer sa présence sur la route. Le profil sportif de la voiture est rehaussé par des jantes alliage Ursa de 17” équipées de pneumatiques de 17’’ à faible résistance et peut recevoir en option un ‘Black Pack’. L’intérieur charcoal-on-charcoal des modèles R-Sport comprend des sièges en suédine et des surpiqûres contrastées Dove, Red ou Tan associés à des placages Dark Oak, Piano Black ou Carbon Fibre. La garniture de pavillon Jet Morzine peut être remplacée en option par la teinte Dove ou quand le toit ouvrant a été spécifié. Une garniture de pavillon en suédine Jet est également disponible en option. La sportivité de la XF R-Sport est renforcée par la présence de pédales en acier inoxydable, un logo spécifique sur les ouïes latérales et sur le volant. Les entourages de vitres sont Gloss Black de série sur la XF R-Sport. Un ‘Black Pack’ est disponible qui ajoute un entourage de calandre, des inserts de pare-chocs et une finition de la malle arrière Gloss Black, qu’on retrouve aussi sur les rails de toit sur la version Sportbrake.

Spécifications techniques de la XF R-Sport*
	
	XF R-Sport 2.2 Diesel

	Moteur
	4 cylindres en ligne diesel de 2,2 litres

	Capacité (cm3)
	2179

	Puissance max. (ch à tr/mn)
	163 à 3500

	Couple maximal (Nm à tr/mn)
	400 à 2000-5500

	Transmission
	Automatique à 8 rapports

	Stop/Start Intelligent
	Oui

	0-100km/h (secs)
	10,5

	Vitesse max. (km/h)
	209 

	Consommation cycle mixte

(l/km)
	4,9 avec jantes 17”
5,1 avec jantes 18”

	Émissions CO2 (g/km)
	129 avec jantes 17”  

135 avec jantes 18”

	
	


*Données constructeur
– FIN –
Notes pour la redaction:

· Les photos des XFR-S Sportbrake et XF R-Sport peuvent être téléchargés sur www.media.jaguar.com
· Contact :

Isabelle Michiels

PR Manager

T : 03 241 11 32

M : 0476 427 738

E : imichiel@jaguarlandrover.com
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