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Τα νέα χαρακτηριστικά διασφαλίζουν ότι το Discovery 4 θα εξακολουθήσει να είναι το βέλτιστο όχημα πολλαπλών χρήσεων για το 2012
· Κάτοχος 36 διακρίσεων από την εμφάνισή του το 2009

· Εκπομπές CO2 μειωμένες από τα 244g/km στα 224g/km για τον εισαγωγικού επιπέδου κινητήρα 3.0 LR-TDV6

· Ισχύς αυξημένη από 245PS στους 256PS για τους υψηλής ισχύος κινητήρες diesel και εκπομπές CO2 μειωμένες στα 230g/km
· Νέο αυτόματο κιβώτιο ZF 8HP70 με περιστροφικό επιλογέα ταχυτήτων και πτερύγια αλλαγής ταχυτήτων στο τιμόνι
· Τα εισαγωγικού επιπέδου συστήματα ήχου και πλοήγησης είναι πλέον συμβατά με Bluetooth, DAB & USB/iPod
· Το Premium ηχητικό σύστημα Harmon Kardon LOGIC 7 διαθέτει πλέον 17 ηχεία και ισχύ 825W 

· Το Σύστημα Ψυχαγωγίας πίσω καθισμάτων είναι πλέον διαθέσιμο με ασύρματη τεχνολογία WhiteFireTM
· Φωνητικό σύστημα ενεργοποίησης 'Πες ό,τι βλέπεις'

Ο εξαιρετικός κινητήρας diesel 3.0 LR-TDV6 με ισχύ 211PS εξακολουθεί να είναι ο εισαγωγικού επιπέδου κινητήρας για τους πελάτες του Discovery 4 των Ευρωπαϊκών αγορών οι οποίες συμμορφώνονται με τους κανονισμούς εκπομπών EU5. Για το 2012, ο κινητήρας έχει βελτιωθεί περαιτέρω με ελάττωση των εκπομπών CO2 από τα 244g/km στα 224g/km χάρη στο σύστημα ψεκασμού καυσίμου χαμηλής ροής και ένα νέο, ιδιαίτερα αποδοτικό αυτόματο κιβώτιο ZF 8HP70, 8-σχέσεων. 

Το νέο αυτό κιβώτιο 8-σχέσεων επωφελείται από τον υψηλής ισχύος κινητήρα 3.0 LR-SDV6 παρέχοντας μια αύξηση ισχύος από τους 245PS στους 256PS και συμβάλλοντας στη μείωση των εκπομπών CO2 από 244g/km σε 230g/km.

Σε συνδυασμό με το νέο κιβώτιο, το Discovery 4 εξοπλίζεται πλέον με τον περιστροφικό επιλογέα αλλαγής ταχυτήτων και με πτερύγια αλλαγής ταχυτήτων προσαρτημένα στο τιμόνι. Όλα τα μοντέλα EU5 είναι εξοπλισμένα με φίλτρο μικροσωματιδίων diesel (DPF), το οποίο τους καθιστά από τους πιο καθαρούς κινητήρες diesel της αγοράς. 
Οι ευρωπαϊκές αγορές και χώρες που συμμορφώνονται ακόμα με τους κανονισμούς EU4, θα δεχθούν τη υπάρχουσα έκδοση 245PS του κινητήρα LR-SDV6 3.0, που είναι εξοπλισμένος με το ιδιαίτερα εξελιγμένο αυτόματο κιβώτιο  6 σχέσεων με command shift.

Εκτός από τις βελτιώσεις που αφορούν τη μετάδοση ισχύος, έχουν επίσης ανανεωθεί η σχεδίαση και τα επίπεδα εξοπλισμού του Discovery 4. Υπάρχουν δύο νέα σχέδια ζαντών κράματος αλουμινίου, τρία νέα πακέτα επιλογών και βελτιωμένα συστήματα ήχου και πλοήγησης βασισμένα στην πιο πρόσφατη αρχιτεκτονική ηλεκτρολογικών MOST Gen 2.1. Το ηχητικό σύστημα εισαγωγικού επιπέδου έχει πλέον αναβαθμιστεί με έγχρωμη οθόνη η οποία αντικαθιστά την προγενέστερη ασπρόμαυρη μονάδα και παρέχει σύνδεση με Bluetooth, DAB και USB/iPod. Επίσης για πρώτη φορά, το ηχητικό σύστημα διατίθεται και με οθόνη αφής χωρίς σύστημα πλοήγησης. Η νέα γενιά GEN 2.1 προσφέρει βελτιώσεις στο Premium ηχητικό σύστημα Harmon Kardon LOGIC 7 με εκπληκτική ισχύ 825W μέσω συστήματος 17 ηχείων ενώ το νέο σύστημα φωνητικών εντολών ‘Πες ό,τι βλέπεις’ που περιλαμβάνεται στα συστήματα υψηλότερης ποιότητας επιτρέπει στον οδηγό να χρησιμοποιεί συντετμημένες φωνητικές εντολές. 

"Η αυξημένη απόδοση, οι χαμηλότερες εκπομπές CO2 και η βελτίωση στη σχεδίαση και τα επίπεδα εξοπλισμού, εδραιώνουν το Discovery 4 ως το πλέον ικανό και ευέλικτο όχημα πολλαπλών χρήσεων εντός και εκτός δρόμου σήμερα. Το Discovery 4 είναι απλούστατα μια κατηγορία από μόνο του," αναφέρει ο John Edwards, παγκόσμιος διευθυντής του Εμπορικού Σήματος Land Rover.

Μια βελτιωμένη έκδοση του 3.0-λιτρου κινητήρα diesel αναβαθμίζει τα μοντέλα Discovery 4 για το 2012

Η έκδοση 211PS του κινητήρα 3.0 LR-TDV6 έχει προωθηθεί στις Ευρωπαϊκές αγορές EU5 κατά τη διάρκεια του 2011 ως η εισαγωγικού επιπέδου επιλογή για το Discovery 4. Τώρα που συνδυάζεται με το αυτόματο κιβώτιο ZF 8HP70 8-σχέσεων, ο κινητήρας 3.0 LR-TDV6 των 211PS παράγει 224g/km CO2 σε σύγκριση με τα 244g/km του προηγούμενου έτους, προσφέροντας μέγιστη ισχύ στις 4,000rpm, και μέγιστη ροπή 520Nm στις 2,000rpm. Η τεχνολογία των V6 κινητήρων diesel της Land Rover εξακολουθεί να προσελκύει έναν ολοένα αυξανόμενο αριθμό πελατών για το Discovery 4, με την κατανάλωση καυσίμου να μειώνεται σταθερά για μία ακόμα φορά, από τα 30.4 mpg στα 33.4 mpg για το 2012. Η ισχύς του κινητήρα LR-SDV6 με απόδοση 245PS έχει αυξηθεί περαιτέρω στους 256PS από τις 4,000rpm, ενώ οι εκπομπές CO2 έχουν μειωθεί σε σημαντικό βαθμό από 244g/km σε 230g/km. Η μέγιστη ροπή παραμένει αναλλοίωτη - 600Nm από τις 2,000rpm. Οι αγορές που συμμορφώνονται με τους κανονισμούς EU4 θα εξακολουθήσουν να δέχονται την έκδοση 245PS του κινητήρα LR-SDV6, ο οποίος εξοπλίζεται με το υφιστάμενο αυτόματο κιβώτιο 6-σχέσεων με command shift.

Όλες οι εκδόσεις του 3-λιτρου κινητήρα diesel εξοπλίζονται με το ίδιο σύστημα σειριακής λειτουργίας παράλληλων turbo. Η απόκριση στο γκάζι είναι συγκλονιστική με τη μέγιστη ροπή να είναι διαθέσιμη ήδη από τις 2,000 σ.α.λ. Ο νέος 3.0-λιτρος κινητήρας diesel υπερτερεί σημαντικά των ανταγωνιστών του αποδίδοντας 500Nm σε μόλις 500 χιλιοστά του δευτερολέπτου από νεκρά. Αυτό σημαίνει ότι οι οδηγοί έχουν στιγμιαία πρόσβαση στο 83 τοις εκατό της μέγιστης ισχύος. Όταν παρουσιάσθηκε το 2010, το σύστημα σειριακής λειτουργίας παράλληλων turbo ήταν το πρώτο του είδους που τοποθετήθηκε σε κινητήρα διάταξης V στον κόσμο. Οι διπλοί στροβιλοσυμπιεστές λειτουργούν σειριακά για να προσφέρουν την καλύτερη ροπή της κατηγορίας στις χαμηλές ταχύτητες, ενώ αποδίδουν μια τρομακτική ισχύ στις ψηλές ταχύτητες.  

Η λειτουργία ενός στροβιλοσυμπιεστή απαιτεί πίεση από την εξάτμιση, δημιουργώντας απώλειες άντλησης στον κινητήρα και αυξάνοντας την κατανάλωση καυσίμου. Για την ελαχιστοποίηση αυτού του φαινομένου, οι βαλβίδες απομονώνουν τον δευτερεύοντα στροβιλοσυμπιεστή τόσο από το ρεύμα εξάτμισης όσο και από τη δίοδο εισαγωγής του κινητήρα όταν αυτά δεν είναι αναγκαία. Ένας σωλήνας εξισορρόπησης που συνδέει τις δύο πολλαπλές επιτρέπει την τροφοδότηση του αερίου από τις δύο πολλαπλές μέσω του πρωτεύοντος στροβιλοσυμπιεστή. Ένας μεσαίου μεγέθους στροβιλοσυμπιεστής μεταβλητής γεωμετρίας χρησιμοποιείται κατά το μεγαλύτερο διάστημα της μέσης επιτάχυνσης και μέχρι την επίτευξη των αποδοτικών ταχυτήτων αυτοκινητοδρόμου, λειτουργώντας χωρίς αντιληπτή υστέρηση. Είναι ένα σύστημα πιο αποδοτικό από τη σειριακή υπερτροφοδότηση κατά την οποία ο μικρότερος πρωτεύων στροβιλοσυμπιεστής αυξάνει τις απώλειες άντλησης. 

Ο 3.0-λιτρος κινητήρας diesel θέτει νέα πρότυπα εκλεπτυσμένης λειτουργίας και οικονομίας καυσίμου για τα μοντέλα κατασκευής 2010, χάρη στο σύστημα ψεκασμού καυσίμου κοινού θαλάμου καύσης τρίτης γενιάς. Λειτουργώντας στα 2,000bar, οι πιεζοηλεκτρικοί ψεκαστήρες είναι σχεδιασμένοι για ελαχιστοποίηση του θορύβου ενώ βελτιστοποιούν την καύση. Το σύστημα λειτουργεί σε ‘κατάσταση μέτρησης’ τροφοδοτώντας μόνο τη σωστή ποσότητα καυσίμου στους ψεκαστήρες αντί να την επιστρέφει στη δεξαμενή καυσίμου χάνοντας κατ’ αυτόν τον τρόπο ενέργεια άντλησης. Όλοι οι κινητήρες diesel της Ευρωπαϊκής αγοράς διαθέτουν πλέον φίλτρο σωματιδίων DPF όπως και ένα προηγμένο σύστημα EGR για τον περιορισμό των εκπομπών NOx. "Η εισαγωγικού επιπέδου έκδοση του 3-λιτρου κινητήρα διασφαλίζει ότι η πιο εξελιγμένη τεχνολογία diesel της Land Rover γίνεται διαθέσιμη σε ένα μεγαλύτερο αριθμό πελατών. Και οι δύο εκδόσεις συνδυάζουν εξαιρετική ροπή στο κάτω όριο με την υψηλή ισχύ, την απόδοση και τα εντυπωσιακά επίπεδα εκλεπτυσμένης λειτουργίας που αναμένουν όλοι οι κάτοχοι ενός μοντέλου  Discovery 4," αναφέρει ο Paul Walker, Προϊστάμενος Μηχανικός Προγραμματισμού.
Αυτόματο κιβώτιο ZF 8HP70 το οποίο μειώνει τις εκπομπές
Έχοντας τοποθετηθεί στις εκδόσεις EU5 του 3-λιτρου κινητήρα diesel, το αξιοσημείωτο κιβώτιο μετάδοσης ZF 8HP70 προσφέρει ασυναγώνιστη απόκριση για οδηγική απόλαυση ενώ κατεβάζει την κατανάλωση καυσίμου και τις εκπομπές CO2 σε ιστορικά χαμηλά επίπεδα. Οι οκτώ ταχύτητες προσφέρουν πιο κοντές σχέσεις και μεγαλύτερη συνολική διασπορά σχέσεων, ενώ η υψηλότερη σχέση overdrive συμπληρώνει την τεράστια ροπή του 3.0-λιτρου κινητήρα LR-SDV6, ελαττώνοντας την κατανάλωση καυσίμου και τις εκπομπές CO2. Η απόδοση βελτιώνεται ακόμα περισσότερο χάρη στην εσωτερική μηχανολογική διάταξη του κιβωτίου 8HP70 που εξασφαλίζει ότι δεν ανοίγουν ποτέ περισσότεροι από δύο εσωτερικοί συμπλέκτες την ίδια στιγμή. 

Το κιβώτιο 8HP70 είναι γεμάτο από χαρακτηριστικά εξοικονόμησης ενέργειας. Το υδραυλικό σύστημα ενεργοποίησης είναι επίσης πιο αποδοτικό, με την υδραυλική αντλία να απορροφά λιγότερη ενέργεια από τον κινητήρα. Ο μετατροπέας ροπής είναι βαθμονομημένος να κλειδώνει στις χαμηλότερες ταχύτητες και θερμοκρασίες λειτουργίας, ελαττώνοντας την κατανάλωση καυσίμου και να εκμεταλλεύεται για μια ακόμα φορά την τρομερή ροπή του 3-λιτρου κινητήρα diesel στο κάτω όριο. Ο Έλεγχος Νεκράς στο κιβώτιο ταχυτήτων επιλέγει τη νεκρά χωρίς διακοπή όταν το όχημα είναι ακινητοποιημένο και ο κινητήρας είναι στο ρελαντί με επιλεγμένη τη σχέση D, ελαττώνοντας την οπισθέλκουσα του κινητήρα και εξοικονομώντας καύσιμο. Το κιβώτιο 8HP70 λειτουργεί με σύνεση. Σε συνθήκες καύσωνα επιλέγει γρηγορότερα χαμηλότερο γρανάζι για τη λειτουργία του κινητήρα και της αντλίας κλιματισμού ώστε η καμπίνα να ψυχραίνεται ταχύτερα. Σε συνθήκες ψύχους λειτουργεί τον κινητήρα πιο γρήγορα προκειμένου να ελαττώνεται ο χρόνος προθέρμανσης και οι εκπομπές ρύπων.

Εκτός από τις βελτιώσεις στην απόδοση που μειώνουν τις εκπομπές CO2, το κιβώτιο 8HP70 προσφέρει επίσης οφέλη στις επιδόσεις. Εφόσον απαιτούνται μόλις 200 χιλιοστά του δευτερολέπτου για την ολοκλήρωση ολόκληρου του κύκλου αλλαγής ταχύτητας, τα γρανάζια του 8HP70 αλλάζουν με μη αντιληπτή διακοπή ροπής για βελούδινη λειτουργία αντίστοιχη με αυτή του κιβωτίου διπλού συμπλέκτη, ενώ παρέχουν μια πιο επιτηδευμένη οδηγική εμπειρία. Το κιβώτιο 8HP70 εξισώνει την ταχύτητα του κινητήρα με την ταχύτητα της τουρμπίνας του με πρόβλεψη για επερχόμενα κατεβάσματα σχέσεων, για μία απολύτως ομαλή μετάβαση από τη μία σχέση στην επόμενη. Οι κοντύτερες σχέσεις συμβάλλουν επίσης στο να εξομαλύνονται περισσότερο οι μεμονωμένες αλλαγές ταχυτήτων.

Η Ανίχνευση Τύπου Οδηγού (Drive Type Detection) επιτηρεί τα δεδομένα του οδηγού και τα συστήματα του αυτοκινήτου έτσι ώστε να βελτιστοποιεί την απόκριση του κιβωτίου ταχυτήτων στο στυλ οδήγησης του οδηγού, ενώ η Ανίχνευση Στροφών εξασφαλίζει ότι το κιβώτιο ταχυτήτων αποφεύγει ανεπιθύμητα ανεβάσματα και διατηρεί την ίδια ταχύτητα όταν έχουμε διαδοχή στροφών. Το κιβώτιο ταχυτήτων παρακολουθεί επίσης τη χρήση του φρένου από τον οδηγό μαζί με τον ρυθμό επιβράδυνσης προκειμένου να επιλέγει το σωστό γρανάζι για την είσοδο και έξοδο από τη στροφή. Το κιβώτιο 8HP70 δεν απαιτεί σειριακό κατέβασμα σχέσεων, επιτρέποντας παράλειψη ακόμη και έξι σχέσεων αν αυτό είναι αναγκαίο, για πολύ ταχύτερη απόκριση κατά την προετοιμασία για προσπέρασμα.

Τα χειριστήρια οδηγού περιλαμβάνουν στο βασικό εξοπλισμό πτερύγια αλλαγής σχέσεων στο τιμόνι επιτρέποντας στον οδηγό χειροκίνητο έλεγχο των αλλαγών ταχύτητας. Ο μοχλός CommandShift έχει αντικατασταθεί από περιστροφικό διακόπτη για την επιλογή των λειτουργιών στάθμευσης, όπισθεν, νεκράς, οδήγησης ή σπορ, με την τελευταία να βελτιστοποιεί τους χρόνους απόκρισης του κιβωτίου ταχυτήτων για μέγιστη επιτάχυνση, βελτιωμένη απόκριση και ταχύτερες επιλογές υψηλότερων σχέσεων. Ο διακόπτης επιλογής ευθυγραμμίζεται με την κεντρική κονσόλα όταν η ανάφλεξη είναι απενεργοποιημένη, για να αναδυθεί όταν αυτός τεθεί σε θέση λειτουργίας. Για την αποφυγή σύγχυσης, ο Περιστροφικός διακόπτης Terrain Response έχει αντικατασταθεί από τον νέο Βελτιστοποιημένο Διακόπτη Terrain Response. "Το νέο κιβώτιο 8 σχέσεων ταιριάζει τέλεια με τον 3-λιτρο κινητήρα diesel της εταιρείας μας. Οι πρόσθετες σχέσεις σε συνδυασμό με τις αλλαγές που επιτρέπουν την παράλειψη σχέσεων συμβάλλουν στο ότι ο κινητήρας λειτουργεί πάντα στο πλέον αποδοτικό φάσμα της περιοχής λειτουργίας του," αναφέρει ο Paul Walker, Προϊστάμενος Μηχανικός Προγραμματισμού.

Ο εξαιρετικός V8 κινητήρας εξακολουθεί να τροφοδοτεί με ισχύ τα μοντέλα Discovery 4 για το 2012

Ο εκπληκτικός ατμοσφαιρικός κινητήρας 5.0 LR-V8, ο οποίος έχει ειδικά σχεδιαστεί για τα οχήματα Land Rover, παραμένει αμετάβλητος για τη σειρά των μοντέλων Discovery 4 έτους κατασκευής 2012. Ο ελαφρού κράματος αλουμινίου κινητήρας είναι εξαιρετικά αποδοτικός ενώ παράλληλα συμμορφώνεται με τους πιο αυστηρούς κανονισμούς US ULEV2 και EU5 περί εκπομπής ρύπων. 
Ο κινητήρας 5.0 LR-V8 αποδίδει ισχύ 375PS και ροπή 510Nm, παράγοντας χαμηλές εκπομπές CO2 της τάξης των 328g/km. Ένα από τα μυστικά της υψηλής απόδοσης του V8 κινητήρα είναι το κεντρικά τοποθετημένο και πολλαπλών οπών σύστημα κατευθυνόμενου ψεκασμού καυσίμου το οποίο τροφοδοτεί καύσιμο με πίεση που φτάνει τα 217psi (150bar) απευθείας σε κάθε κύλινδρο. Οι ψεκαστήρες είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε να παρέχουν καύσιμο απευθείας στο κέντρο του θαλάμου καύσης για επίτευξη της μέγιστης δυνατής μείξης καυσίμου-αέρα και τον ακριβή έλεγχο της καύσης. Η ψύξη που επιτυγχάνει το σύστημα άμεσου ψεκασμού επιτρέπει μια υψηλή αναλογία συμπίεσης 11.5:1, η οποία βελτιώνει περισσότερο τις επιδόσεις του κινητήρα. Κατά τη διάρκεια τη φάσης προθέρμανσης του κινητήρα, το σύστημα καύσης χρησιμοποιεί πολλαπλές στρατηγικές ψεκασμού, προκειμένου να προσφέρει 50 τις εκατό μεγαλύτερη θερμότητα για τη ταχεία προθέρμανση του καταλύτη και σημαντικά μειωμένες εκπομπές ρύπων.

Μια σειρά από άλλα έξυπνα χαρακτηριστικά σχεδίασης περιλαμβάνουν τον πρωτοποριακό μεταβαλλόμενο χρονισμό εκκεντροφόρου άξονα, ο οποίος ενεργοποιείται με τη ροπή και εφαρμόζεται στα τέσσερα έκκεντρα. Σε αντίθεση με τα συμβατικά συστήματα, τα συγκεκριμένα έκκεντρα ενεργοποιούνται από τις θετικές και αρνητικές ροπές που δημιουργεί το άνοιγμα και το κλείσιμο των βαλβίδων, αντί να ενεργοποιούνται από την πίεση του λιπαντικού, μειώνοντας έτσι την κατανάλωση ενέργειας. Το Σύστημα Μεταβλητού Προφίλ του έκκεντρου (CPS) επιλέγει είτε ένα προφίλ κατάλληλο για χαμηλές ταχύτητες είτε κάποιο άλλο που προσφέρει αυξημένη ανύψωση για καλύτερες επιδόσεις. Αυτή η διάταξη προσφέρει στο Discovery 4 εξαιρετική ροπή στις χαμηλές στροφές, προκειμένου να μπορεί να ανταποκρίνεται σε απαιτητικά εδάφη, παρέχοντάς του παράλληλα τη δυνατότητα να επιταχύνει, όταν οι συνθήκες το επιτρέπουν. 
Η ροπή και η ισχύς βελτιστοποιούνται επίσης από την πολλαπλή μεταβαλλόμενης εισαγωγής, η οποία μεταβάλλει το μήκος των οκτώ σωλήνων εισαγωγής. Η πολλαπλή εναλλάσσεται μεταξύ ενός σωλήνα εισαγωγής 680mm, ο οποίος αποδίδει υψηλή ροπή στις χαμηλές στροφές και έναν σωλήνα εισαγωγής 350mm, ο οποίος προσφέρει μέγιστη ισχύ στις υψηλές στροφές. Η ακριβής θέση βελτιστοποιείται σε όλο το εύρος των στροφών ανά πάσα στιγμή. Ο κινητήρας διαθέτει επίσης ένα μοναδικό σύστημα ψύξης αντίστροφης ροής, όπου το ψυκτικό μέσο διέρχεται μέσω των κυλινδροκεφαλών πριν από το μπλοκ. Αυτό παρέχει στις κεφαλές τη δυνατότητα να παραμένουν ψυχρότερες και στο όριο κτύπων να υποχωρεί ακόμα περισσότερο για μεγαλύτερη απόδοση.
Ένας εναλλάκτης θερμότητας από λιπαντικό σε νερό μεταφέρει επίσης τη θερμότητα από το ψυκτικό μέσο στο λιπαντικό του κινητήρα. Αυτά τα χαρακτηριστικά συμβάλλουν στην ταχύτερη προθέρμανση του κινητήρα για μειωμένες εκπομπές ρύπων, παρέχοντας παράλληλα τη δυνατότητα για ταχύτερη προθέρμανση της καμπίνας. Οι απώλειες τριβής έχουν μειωθεί με τη χρήση του Diamond-Like Carbon Coating (DLC) σε ορισμένα εξαρτήματα, μιας έξυπνης βαλβίδας εκτόνωσης πίεσης της αντλίας λαδιού (PRV), η οποία βελτιστοποιεί την πίεση του λιπαντικού, ενώ η χρήση λιπαντικού χαμηλότερου ιξώδους 5W-20 μειώνει περαιτέρω τις παρασιτικές απώλειες χωρίς να διακυβεύεται τη ανθεκτικότητα του κινητήρα. 

"Ο κινητήρας LR-V8 εξακολουθεί να δικαιολογεί τη θέση του ως ένας από τους καλύτερους κινητήρες της κατηγορίας του έχοντας θέσει νέα πρότυπα για την απόδοση, την ισχύ και τη ροπή που είναι δύσκολο να ξεπεραστούν. Ο συνδυασμός της προηγμένης τεχνολογίας με το περιορισμένο βάρος τον καθιστούν μια ιδανική πηγή ισχύος η οποία συμπληρώνει τις εντός και εκτός δρόμου δυνατότητες του Discovery 4," αναφέρει ο Murray Dietsch, Διευθυντής Προγραμματισμού της Land Rover.

Εξαιρετικό αυτόματο κιβώτιο 6-σχέσεων
Ο κινητήρας LR-V8 εξοπλίζεται με το ιδιαίτερα εκλεπτυσμένης λειτουργίας αυτόματο κιβώτιο 6 σχέσεων ZF HP28. Τα χαρακτηριστικά του έχουν βελτιστοποιηθεί από τους μηχανικούς της Land Rover, προκειμένου να προσφέρει την ίδια ασυναγώνιστη απόκριση και άμεσες αλλαγές σχέσεων. Τα ανώτερα χαρακτηριστικά ισχύος και ροπής καθιστούν δυνατή την ενεργοποίηση των συμπλεκτών ασφάλισης πολύ πιο γρήγορα σε κάθε ταχύτητα, μειώνοντας την ολίσθηση μέσω του υδραυλικού μετατροπέα ροπής, και βελτιστοποιώντας τόσο την κατανάλωση καυσίμων, όσο και τις εκπομπές CO2. 

Προηγμένο σασί, ανάρτηση και φρένα 
Το σύστημα ανάρτησης του Discovery 4 έχει ανανεωθεί σε σημαντικό βαθμό στα μοντέλα κατασκευής 2010 με αλλαγές στα κέντρα κύλισης, τις αντιστρεπτικές δοκούς, τις αρθρώσεις ανάρτησης, τους δακτυλίους απόσβεσης και την προσθήκη μιας κρεμαγιέρας μεταβλητής σχέσης για μεγαλύτερη ευστάθεια κατά την οδήγηση σε υψηλές ταχύτητες και αυξημένη ευαισθησία σε απότομες στροφές. Ακόμα πιο ισχυρά φρένα αποτελούμενα από ολισθαίνουσες δαγκάνες διπλού εμβόλου με αεριζόμενους δίσκους 360mm μπροστά και μονό έμβολο με αεριζόμενους δίσκους 350mm πίσω. Επίσης έχει ανανεωθεί το σύστημα ελέγχου υποστροφής, το οποίο επεμβαίνει φρενάροντας αυτόματα το όχημα ώστε να το επαναφέρει υπό τον έλεγχο του οδηγού. 

Αυτά τα χαρακτηριστικά παραμένουν αναλλοίωτα για όλες τις εκδόσεις του Discovery 4 του 2012. 
Οι εκτός δρόμου δυνατότητες παραμένουν κορυφαίες της κατηγορίας για το 2012 

Όταν αναφερόμαστε στις εκτός δρόμου δυνατότητες, τα οχήματα Land Rover φημίζονται ότι θέτουν τα πρότυπα τα οποία ακολουθούν οι υπόλοιποι, χάρη στο περίφημο σύστημα Terrain ResponseTM. Για το 2011, προστέθηκαν δύο επιπλέον λειτουργίες, η Υποβοήθηση Ανόδου σε Λόφο και ο Έλεγχος Επιτάχυνσης σε Κεκλιμένες Επιφάνειες. 

Η Υποβοήθηση Ανόδου σε Λόφο (Hill Start Assist) διατηρεί την αρχικά δημιουργηθείσα από τον οδηγό πίεση στο φρένο για όσο χρόνο χρειάζεται ώστε το πόδι να περάσει από το πεντάλ του φρένου στο γκάζι χωρίς το όχημα να κυλίσει προς τα πίσω. Το φρένο αποδεσμεύεται αφού παρέλθει αρκετός χρόνος ή όταν ο κινητήρας παρέχει ικανοποιητική ροπή ώστε το αυτοκίνητο να ανέβει στο λόφο. Η υποβοήθηση ανόδου σε λόφο είναι πάντοτε διαθέσιμη, δεν είναι επιλέξιμη και δεν παρέχονται ενδείξεις για τη λειτουργία της στον οδηγό. 
Ο Έλεγχος Επιτάχυνσης σε Κεκλιμένες Επιφάνειες (Gradient Acceleration Control) σχεδιάστηκε για να προσφέρει πρόσθετη ασφάλεια σε απότομες κλίσεις όταν ο οδηγός δεν έχει ενεργοποιήσει το σύστημα Ελέγχου Καθόδου Λόφου. Με την άσκηση πίεσης στο σύστημα πέδησης, ο Έλεγχος Επιτάχυνσης σε Κεκλιμένες Επιφάνειες επιβραδύνει το αυτοκίνητο μέχρι το όριο που καθορίζει η θέση του γκαζιού όταν το αυτοκίνητο κατέρχεται την πλαγιά στην επιθυμητή από τον οδηγό κατεύθυνση πορείας. Αυτό περιλαμβάνει κάθοδο της πλαγιάς προς τα εμπρός σε κατάσταση οδήγησης, ή κίνηση προς τα πίσω με την επιλογή της όπισθεν. Διαφορετικά, (όπως ακριβώς κατά την κάθοδο με το όχημα να βλέπει την κορυφή της πλαγιάς με επιλογή της σχέσης Drive) ο Έλεγχος Επιτάχυνσης σε Κεκλιμένες Επιφάνειες περιορίζει την ταχύτητα στα 5km/h (3.1mph) για έως και 20 δευτερόλεπτα, επιτρέποντας στον οδηγό να ανακτήσει τον απαιτούμενο έλεγχο. "Αυτές οι προηγμένες παντός εδάφους δυνατότητες έχουν αποδειχθεί παγκόσμιας κλάσης από την υιοθέτησή τους κατά το προηγούμενο έτος. Και οι δύο αντιπροσωπεύουν διακριτικές αλλά αποτελεσματικές προσθήκες και προσφέρουν ένα επιπλέον επίπεδο ασφάλειας στους οδηγούς που επιθυμούν να τολμούν ακόμα περισσότερο εκτός δρόμου," αναφέρει ο Nick Veale, Διευθυντής Μηχανολογίας Οχημάτων.

Τρία νέα πακέτα επιλογών
Τρία νέα πακέτα επιλογών είναι διαθέσιμα στους πελάτες για το 2012 - τα Technology Pack, HSE Luxury Pack και Vision Assist Pack.  

Το Technology Pack (Πακέτο Τεχνολογίας) περιλαμβάνει ένα Premium σύστημα Πλοήγησης το οποίο ενσωματώνει τη λειτουργία πλοήγησης εκτός δρόμου 4x4i, καθώς και φωνητική ενεργοποίηση ‘Πες Ό,τι Βλέπεις’, όπως και Βοηθήματα Στάθμευσης μπροστά και πίσω με κάμερες οπισθοπορείας. 

Το HSE Luxury Pack (Πακέτο Πολυτελείας HSE) διαθέτει Προσαρμοζόμενους Προβολείς τύπου Xenon οι οποίοι περιλαμβάνουν Λαμπτήρες Περιστροφής, Ηχητικό σύστημα Harman Kardon LOGIC7® 17 ηχείων 825W, Πακέτο Premium Δερμάτινων Καθισμάτων, ράγες οροφής πλήρους μήκους σε μαύρο σατέν χρωματισμό, ηλεκτρικά ρυθμιζόμενη κολώνα τιμονιού ως προς το ύψος και την κλίση και ανακλινόμενη/συρόμενη ηλεκτρική οροφή, ενώ η μπροστινή κεντρική κονσόλα έχει υποδοχή για ψυγείο. 

Το Vision Assisted Pack (Πακέτο Υποβοήθησης Όρασης) διαθέτει Προσαρμοζόμενους μπροστινούς Προβολείς τύπου Xenon οι  οποίοι περιλαμβάνουν Λαμπτήρες Περιστροφής, Αυτόματους Προβολείς με υποβοήθηση Μεγάλης Σκάλας και το Σύστημα Περιμετρικών Καμερών που περιλαμβάνει Λαμπτήρες Προσέγγισης, Υποβοήθηση Ρυμούλκησης και Υποβοήθηση Κοτσαδόρου.
Βελτιώσεις στη σχεδίαση και σε λεπτομέρειες για το 2012

Για το 2012, η νέα άμεσης απόκρισης κολώνα τιμονιού με δακτυλίους χρωμίου που παρέχουν καθαρότερα σύμβολα και ένα νέο υψηλής ποιότητας και σχεδίασης σε σχήμα κελύφους έξυπνο κλειδί το καθιστούν ελκυστικότερο και ευκολότερο στη μεταφορά. Εξωτερικά οι νέες ζάντες κράματος αλουμινίου 19” περιλαμβάνονται στο βασικό εξοπλισμό του HSE, ενώ οι νέας σχεδίασης ζάντες Gloss Black 20’’ 5 μισών ακτινών και οι εκτεταμένου μήκους ράγες οροφής Satin Black διατίθενται ως επιλογές για ολόκληρη τη γκάμα των μοντέλων. 

Η λειτουργία Προεπιλογής Χρόνου Κλιματισμού (Timed Climate) που προθερμαίνει την καμπίνα και τον κινητήρα όταν ο καιρός είναι κρύος, έχει αναβαθμισθεί με τον ημερήσιο χρονοδιακόπτη να έχει αντικατασταθεί από επταήμερο χρονοδιακόπτη και με χειρισμό που μοιάζει με τον προγραμματισμό οικιακής κεντρικής θέρμανσης. Ο προγραμματισμός εκτελείται μέσω της οθόνης επαφής του ηχητικού συστήματος ή του τηλεχειριστηρίου. Για τα μοντέλα που δεν διαθέτουν ηχητικό σύστημα με οθόνη αφής ο έλεγχος της λειτουργίας πραγματοποιείται μόνο μέσω του τηλεχειριστηρίου.

Το Ηχητικό σύστημα, η Πλοήγηση και η Ψυχαγωγία των Πίσω Καθισμάτων έχουν αναβαθμιστεί σε άλλο επίπεδο
Τα ηχητικά συστήματα του Discovery 4 έχουν εκλογικευθεί και βελτιωθεί για το 2012, ενώ η ηλεκτρολογική αρχιτεκτονική έχει αναβαθμιστεί στο πιο εξελιγμένο επίπεδο MOST Gen 2.1. Ένα νέο σύστημα εισαγωγικού επιπέδου 8 ηχείων με έγχρωμη οθόνη αντικαθιστά το προηγούμενο σύστημα ασπρόμαυρης οθόνης. Το σύστημα εισαγωγικού επιπέδου διαθέτει επίσης επιλογές για συνδεσιμότητα Bluetooth, DAB και USB/iPod. Το σύστημα Hi-ICE της Harman Kardon έχει αναβαθμισθεί από 9 ηχεία σε 11, ενώ η έξοδος έχει ενισχυθεί από τα 240W στα εντυπωσιακά 380W. Το σύστημα Premium Harman Kardon LOGIC 7 έχει υποστεί την πιο δραματική βελτίωση, από 14 στα 17 ηχεία με μια σχεδόν απίστευτη βελτίωση στην ισχύ εξόδου από τα 480W στα συγκλονιστικά 825W. 

Τα κορυφαία ηχητικά συστήματα με οθόνη αφής ήταν προηγουμένως διαθέσιμα μόνο σε συνδυασμό με το σύστημα πλοήγησης, ενώ τώρα είναι πλέον διαθέσιμα ξεχωριστά. Η πλοήγηση είναι διαθέσιμη σε δύο επίπεδα - Βασικό και Premium, με το τελευταίο να έχει αναβαθμιστεί με φωνητική ενεργοποίηση. Οι οθόνες αφής έχουν ανανεωθεί χάρη σε μια νέα, μοντέρνα σχεδίαση, και το ‘Εικονικό Τζουκμποξ CD’ σε μοντέλα εξοπλισμένα με σύστημα πλοήγησης σκληρού δίσκου επιτρέπει την αποθήκευση έως και 10 άλμπουμ σε ασυμπίεστο φορμάτ στον ίδιο σκληρό δίσκο. Η φωνητική ενεργοποίηση ‘Πες ‘Ο,τι Βλέπεις’ υπερβαίνει το πρόβλημα της αποστήθισης εντολών και παρακινεί τον οδηγό με την απεικόνιση εντολών επί της οθόνης σε φορμάτ βήμα-προς-βήμα. Οι φωνητικές εντολές μπορούν να εκτελεσθούν μαζί ως συντμήσεις, ενώ το σύστημα ενεργοποιείται από το πλήκτρο ομιλίας Push-to-Talk (PTT) στο τιμόνι.

Το σύστημα Ψυχαγωγίας των Πίσω Καθισμάτων (RSE) είναι τώρα εξοπλισμένο με οδηγό DVD μονής εγκοπής στην επί κεφαλής μονάδα ήχου έτσι ώστε ο δίσκος να μπορεί να φορτώνεται άνετα από το εσωτερικό της καμπίνας. Αυτό το νέο σύστημα αντικαθιστά το προηγούμενο εξάρι DVD Changer που ήταν προσβάσιμο μέσω του πορτ-μπαγκάζ. Το ηχοσύστημα των πίσω καθισμάτων λειτουργεί με τη νέα ισχυρή ασύρματη τεχνολογία WhiteFireTM μέσω ασύρματων ακουστικών, ενώ μπορεί επίσης να ελέγχεται μέσω τηλεχειρισμού. Το σύστημα υποστηρίζει συνδεσιμότητα με παιχνιδομηχανές και αναπαραγωγή video αρχειοφακέλλων MP4 αποθηκευμένων σε μονάδες USB. 

Η χωρητικότητα τηλεφωνικού καταλόγου του Discovery 4 έχει αυξηθεί σημαντικά για το 2012 από τις 700 εγγραφές σε αρκετές χιλιάδες, ενώ η διεπαφή Κέντρου Μηνυμάτων TFT έχει επανασχεδιασθεί για απεικόνιση πληροφοριών ήχου, τηλεφώνου και πλοήγησης. 

Η λειτουργία Homelink της Land Rover διευκολύνει την επιστροφή στο σπίτι
Το Discovery διαθέτει μια εξολοκλήρου νέα δυνατότητα για το 2011 που κάνει την επιστροφή στο σπίτι ακόμα ευκολότερη για ιδιοκτήτες με τηλεχειριζόμενες εξώθυρες ή γκαραζόπορτες. Η επιλογή Homelink περιέχει το πακέτο Υποβοήθησης High Beam και μπορεί να μαθαίνει τις συχνότητες των περισσοτέρων πομπών που χρησιμοποιούνται στις αυτοματοποιημένες γκαραζόπορτες και πύλες. Το μόνο που χρειάζεται είναι το πάτημα ενός πλήκτρου.

Οι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ e_TERRAIN ενισχύουν την οικονομία και μειώνουν τις εκπομπές CO2
Το Discovery 4 διαθέτει χαρακτηριστικά που αποσκοπούν στη μείωση της κατανάλωσης καυσίμου και των εκπομπών CO2. Οι δύο εκδόσεις απόδοσης 245PS και 211PS του diesel κινητήρα LR-TDV6 3.0 Σειριακής Λειτουργίας Παράλληλων Turbo έχουν σχεδιαστεί για να προσφέρουν εξαιρετική οικονομία καυσίμου και βελτιωμένη ροπή στις χαμηλές στροφές.  

Το σύστημα σειριακής λειτουργίας παράλληλων turbo του 3-λιτρου κινητήρα diesel χρησιμοποιεί το μεγαλύτερο, πρωτεύον turbo κατά το μεγαλύτερο διάστημα λειτουργίας του. Το μικρότερο δευτερεύον turbo παραμένει ανενεργό όταν δεν απαιτείται ψηλότερη ισχύς, μειώνοντας τις απώλειες άντλησης και συνεπώς, τη κατανάλωση καυσίμου. Το πολύ αποδοτικό σύστημα ψεκασμού με κοινό θάλαμο καύσης τρίτης γενιάς με πιεζοηλεκτρικούς ψεκαστήρες και μέτρηση καυσίμου, συμβάλλει επίσης σημαντικά στην οικονομία καυσίμου.

Το υψηλής πίεσης κατευθυνόμενο σύστημα άμεσου ψεκασμού του κινητήρα 5.0 LR-V8 βελτιστοποιεί την καύση ενώ το μεταβλητό σύστημα χρονισμού του εκκεντροφόρου άξονα, το σύστημα μεταβλητού προφίλ του εκκεντροφόρου άξονα και η πολλαπλή μεταβαλλόμενης εισαγωγής συνεργάζονται για να εξασφαλίσουν ότι οι κινητήρες επιτυγχάνουν τη βέλτιστη οικονομία καυσίμου σε ολόκληρο το εύρος λειτουργίας. Χάρη το προηγμένο σύστημα ψύξης, η ταχύτερη προθέρμανση βελτιώνει επίσης την εξοικονόμηση καυσίμου, όπως το ίδιο επιτυγχάνουν τα χαρακτηριστικά χαμηλής τριβής της σχεδίασης.

Οι κινητήρες έχουν βελτιστοποιηθεί για αύξηση της ροπής από τις χαμηλές στροφές αλλά και για οικονομία, καθιστώντας δυνατή την ενεργοποίηση του συμπλέκτη κλειδώματος στα αυτόματα κιβώτια σε χαμηλότερη ταχύτητα. Αυτό μειώνει την ‘ολίσθηση’ στον υδραυλικό μετατροπέα ροπής βελτιώνοντας τόσο την κατανάλωση καυσίμου όσο και τις εκπομπές CO2. Η ψηλότερη ροπή σε χαμηλότερες στροφές επιτρέπει την αραιότερη αλλαγή ταχυτήτων για πιο οικονομική και αποδοτική οδήγηση.

Το Discovery 4 ενσωματώνει αρκετά ακόμα χαρακτηριστικά εξοικονόμησης ενέργειας. Σε ηρεμία, η ταχύτητα ρελαντί του κινητήρα LR-TDV6 είναι χαμηλά στις 710 σ.α.λ., ενώ του κινητήρα LR-V8 στις 700 σ.α.λ., χρησιμοποιώντας ελάχιστο καύσιμο και χωρίς συμβιβασμούς στην εκλεπτυσμένη του λειτουργία. Ένα Έξυπνο Σύστημα Διαχείρισης Ισχύος περιλαμβάνει Έξυπνη Αναγεννητική Φόρτιση, ώστε ο εναλλάκτης να φορτίζει τη μπαταρία όταν οι συνθήκες επιτρέπουν τη μεγαλύτερη οικονομία, όπως όταν το αυτοκίνητο κινείται με την αδράνεια αντί να επιταχύνει. 

Τα αεροδυναμικά χαρακτηριστικά στο μπροστινό άκρο του αμαξώματος όπως είναι η αεροτομή στην ποδιά και οι ανακλαστήρες στους μπροστινούς τροχούς συμβάλλουν στη μείωση της οπισθέλκουσας αυξάνοντας τη ροή του αέρα κάτω από το αμάξωμα. Η αντλία κλιματισμού οδηγείται μέσω συμπλέκτη ο οποίος απεμπλέκεται όταν το κλιματιστικό δεν είναι σε λειτουργία, ελαττώνοντας τις παρασιτικές απώλειες και βελτιώνοντας την κατανάλωση καυσίμου και την εκπομπή CO2. 

Οι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ e_TERRAIN TECHNOLOGIES συνοπτικά:

· Τεχνολογία κινητήρα EU5 LR-TDV6 
· Τεχνολογία αιχμής για τον υπερτροφοδοτούμενο κινητήρα LR-V8

· Νέο αυτόματο κιβώτιο ZF 8HP70 8 σχέσεων, βελτιώνει τις επιδόσεις και μειώνει τις εκπομπές CO2
· Φίλτρα σωματιδίων Diesel σε όλα τα μοντέλα Discovery των Ευρωπαϊκών αγορών
· Βελτιστοποιημένη ρύθμιση κινητήρα
· Χαμηλές στροφές ρελαντί 
· Περιορισμένη ολίσθηση μετατροπέα ροπής
· Υψηλότερη ροπή, που επιτρέπει αραιότερη αλλαγή ταχυτήτων 

· Έξυπνο Σύστημα Διαχείρισης Ισχύος (IPSM) που περιλαμβάνει έξυπνη αναγεννητική φόρτιση
· Αντλία κλιματιστικού με συμπλέκτη για μείωση των παρασιτικών απωλειών
· Βελτιωμένη αεροδυναμική 

	Τεχνικές Προδιαγραφές Discovery 4 2012 

	
	5.0 LR-V8
	3.0 LR-TDV6 

211PS
	3.0 LR-SDV6 256PS

	Ύψος mm (in)
	1887 (74.3)
	1887 (74.3)
	1887 (74.3)

	Πλάτος mm (in)
	2176 (85.7)
	2176 (85.7)
	2176 (85.7)

	Μήκος mm (in)
	4829 (190.1)
	4829 (190.1)
	4829 (190.1)

	Μεταξόνιο mm (in)
	2885 (113.6)
	2885 (113.6)
	2885 (113.6)

	Κύκλος στροφής m (ft)
	11.8 (38.7)
	11.8 (38.7)
	11.8 (38.7)

	Συντελεστής οπισθέλκουσας Cd
	0.40
	0.40
	0.40

	Ολικό Βάρος EU kg (lb)
	2548-2684

(5617-5917)
	2583-2700

(5695-5952)
	2583-2700

(5695-5952)

	Μπροστινή ανάρτηση
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 

	Πίσω ανάρτηση
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 
	Ανεξάρτητα διπλά ψαλίδια με αερόφουσκες 

	Φρένα μπροστά
	Ολισθαίνουσα δαγκάνα 2 εμβόλων, αεριζόμενοι δίσκοι 360mm 
	Ολισθαίνουσα δαγκάνα 2 εμβόλων, αεριζόμενοι δίσκοι 360mm 
	Ολισθαίνουσα δαγκάνα 2 εμβόλων, αεριζόμενοι δίσκοι 360mm 

	Σύστημα διεύθυνσης
	Κρεμαγιέρα PAS
	Κρεμαγιέρα PAS
	Κρεμαγιέρα PAS

	Σύστημα τετρακίνησης 
	Μόνιμο σύστημα τετρακίνησης με στάνταρ κεντρικό διαφορικό που κλειδώνει. Προαιρετικά πίσω διαφορικό που κλειδώνει διαθέσιμο με αερανάρτηση + Terrain ResponseTM 

	Μόνιμο σύστημα τετρακίνησης με στάνταρ κεντρικό διαφορικό που κλειδώνει. Προαιρετικά πίσω διαφορικό που κλειδώνει διαθέσιμο με αερανάρτηση + Terrain ResponseTM 

	Μόνιμο σύστημα τετρακίνησης με στάνταρ κεντρικό διαφορικό που κλειδώνει. Προαιρετικά πίσω διαφορικό που κλειδώνει διαθέσιμο με αερανάρτηση + Terrain ResponseTM 


	Τύπος κινητήρα
	Διαμήκης V8, 32 βαλβίδων, με 4 εκκεντροφόρους επικεφαλής
	Διαμήκης V6, 24 βαλβίδων, με 4 εκκεντροφόρους επικεφαλής, diesel άμεσου ψεκασμού, σειριακής λειτουργίας παράλληλων turbo
	Διαμήκης V6, 24 βαλβίδων, με 4 εκκεντροφόρους επικεφαλής, diesel άμεσου ψεκασμού, σειριακής λειτουργίας παράλληλων turbo 

	Κυβισμός cc (cu in)
	4999.7 (305.1)
	2993 (182.6)
	2993 (182.6)

	Διάμετρος/διαδρομή mm (in)
	92.5x93 (3.64x3.66)
	84x90

(3.30x3.54)
	84x90

(3.30x3.54)

	Λόγος συμπίεσης
	11.5:1
	16.1:1
	16.1:1

	Μέγιστη ισχύς PS (kW)
	375 (276)@6500rpm
	211 (155)@4000rpm
	256 (188)@4000rpm

	Μέγιστη ροπή Nm (lb ft)
	510 (375)@3500rpm
	520 (384)@2000rpm
	600 (443)@2000rpm

	Κατανάλωση EU 

Αστικός κύκλος / υπεραστικός / 

συνδυασμένος (mpg-L/100km)
	14.3 / 26.5 / 20.1 – 19.8 / 10.7 / 14.1
	29.1 / 36.2 / 33.2 – 
9.7 / 7.8 / 8.5
	28.8 / 34.9 / 32.1 –

9.8 / 8.1 / 8.8

	Εκπομπές 
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2 g/km (combined)

	328
	224
	230

	Κιβώτιο 
	Αυτόματο            ZF 6HP28 
6-σχέσεων
	Αυτόματο           ZF 8HP70
8-σχέσεων
	Αυτόματο           ZF 8HP70
8-σχέσεων

	Χωρητικότητα δεξαμενής καυσίμου λίτρα/γαλόνια Αγγλίας/γαλόνια ΗΠΑ 
	86.3 / 19 / 22.8

	82.3 / 18.1 / 21.7
	82.3 / 18.1 / 21.7

	Ακτίνα EU συνδυασμένος κύκλος  μίλια (km)
	380 (612)
	605 (974)*
	590 (950)*

	0-60mph
	7.5
	9.9
	8.8

	0-100kph
	7.9
	10.7
	9.3

	Μέγιστη ταχύτητα mph (kph)
	121 (195)
	112 (180)
	112 (180)


*εκτίμηση κατασκευαστή 
…Ολοκληρώνεται 







