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Meer vermogen, een achttrapsautomaat en een lagere CO2-uitstoot houden de Discovery 4 bij de toppers voor 2012

· Winnaar van 36 onderscheidingen sinds zijn lancering in 2009

· CO2-emissies gedaald van 244 naar 224 g/km op basisversie 3.0 TDV6

· Vermogen gestegen van 245 naar 256 pk op krachtigste diesel; CO2 gedaald tot 230 g/km

· Nieuwe ZF 8HP70-automaat met draaiknopbediening en schakelpeddels

· Basissystemen audio- en navigatie nu compatibel met Bluetooth, DAB & USB/iPod

· Premium Harman Kardon LOGIC 7 nu met 17 luidsprekers en 825 watt aan vermogen

· Entertainmentsysteem voor achterpassagiers nu verkrijgbaar met draadloze WhiteFire™-technologie

· Spraakbedieningssysteem ‘Say What You See’

De Discovery 4 MJ 2012 krijgt tal van nieuwe en verfijnde voorzieningen die de beste allrounder nog beter maken. Bovenaan het lijstje staat de nieuwe ZF 8HP70-achttrapsautomaat die de efficiëntie verbetert en de CO2-uitstoot van de krachtigste 3.0 SDV6 diesel terugdringt van een al competitieve 244 g/km tot een uitstekende 230 g/km. Als hij is uitgerust met de nieuwe transmissie heeft de Discovery 4 een draaiknop voor de bediening van de transmissie en schakelpeddels aan het stuur. Ondanks de daling van de CO2-emissies zijn de Land Rover ingenieurs erin geslaagd om het vermogen op te drijven van 245 naar 256 pk, met fenomenale prestaties als gevolg. 

Onderaan het gamma staat de uitmuntende 3.0 TDV6 van 211 pk. Voor 2012 werd deze motor nog verder verbeterd: zo dringt het nieuwe ‘low-flow’-injectiesysteem de CO2-emissies terug van 244 naar 224 g/km.  

Alle modellen zijn uitgerust met een roetfilter (DPF) die ze een plaats geeft bij de schoonste dieselmotoren op de markt. 

Behalve deze aanpassingen aan de aandrijflijn kregen ook het design en de uitrusting van de Discovery 4 een make-over. Er zijn twee nieuwe lichtmetalen velgen, drie nieuwe optiepakketten en verbeterde audio- en navigatiesystemen op basis van de nieuwste elektrische ‘MOST Gen 2.1’-architectuur. Het basisaudiosysteem wordt opgewaardeerd met een kleurenscherm dat het oude zwartwitscherm vervangt en is verkrijgbaar met Bluetooth, DAB en USB-/iPod-aansluitingen. Ook is het audiosysteem voor het eerst verkrijgbaar met een aanraakscherm zonder dat men een navigatiesysteem hoeft te bestellen. De nieuwe ‘GEN 2.1’-architectuur komt ook het Premium Harman Kardon LOGIC 7-systeem ten goede. Dat levert een verbazingwekkend vermogen van 825 watt via zeventien luidsprekers terwijl de nieuwe SWYS-spraakbediening (Say What You See) op de topsystemen de bestuurder in staat stelt om korte spraakopdrachten te gebruiken. 

“Betere prestaties, een lagere CO2-uitstoot en een verbeterd design en uitrustingsniveau bevestigen de positie van de Discovery 4 als de meest capabele en veelzijdige allrounder voor de weg en het terrein. De Discovery 4 is simpelweg een klasse op zich," aldus John Edwards, Global Brand Director bij Land Rover.

Superzuinige 3.0 liter dieselmotoren combineren meer vermogen met een lager verbruik

Voor 2012 wordt de uitermate responsieve 3.0 liter dieselmotor met sequentiële turbo’s de enige krachtbron voor de Discovery 4, zij het dan in twee versies. 

De versie met 245 pk zag zijn vermogen stijgen tot 256 bij 4.000 t/min terwijl de CO2-uitstoot aanzienlijk daalde, van 244 g/km tot 230 g/km. Het maximumkoppel blijft ongewijzigd: 600 Nm bij slechts 2.000 t/min. De basismotor van 211 pk ontwikkelt zijn maximumvermogen bij 4.000 t/min en zijn maximumkoppel van 520 Nm bij 2.000 t/min. Hij produceert 224 g/km CO2 in vergelijking met 244 g/km vorig jaar.

De motor is uitgerust met het baanbrekende parallel-sequentiële turbosysteem en een common-rail-injectie van de derde generatie. Hij reageert bliksemsnel op de input van de bestuurder en levert zijn maximumkoppel al vanaf 2.000 t/min. De nieuwe 3.0 diesel laat zijn rivalen ver achter zich door vanuit vrijloop na nauwelijks 500 milliseconden 500 Nm koppel te leveren.

Dat betekent dat de bestuurder onmiddellijk 95 procent van het maximumkoppel ter beschikking heeft. Toen het parallel-sequentiële turbosysteem in modeljaar 2010 werd gelanceerd, was het het eerste systeem in zijn soort dat op een V-motor werd gemonteerd. De twee turbo’s werken sequentieel om een in deze klasse onovertroffen koppel bij lage toerentallen te combineren met een enorme kracht bij hoge toerentallen. 

Om een turbo aan te drijven heeft men druk van de uitlaat nodig, waardoor er pompverliezen optreden in de motor en het verbruik stijgt. Om dat effect te beperken isoleren kleppen de secundaire turbo zowel van de uitlaatstroom als van het inlaatkanaal wanneer hij niet nodig is. Een balanspijp tussen de twee spruitstukken zorgt ervoor dat de gassen van beide spruitstukken naar de primaire turbo stromen. Een middelgrote turbo met variabele geometrie wordt het grootste deel van de tijd gebruikt bij gemiddelde acceleraties en tot kruissnelheid op de autosnelweg en werkt zonder merkbaar turbogat. Het is een efficiënter systeem dan een seriële turbo waarbij de kleinere, primaire turbo de pompverliezen vergroot. 

De 3.0 liter dieselmotor vestigde in modeljaar 2010 met zijn common-rail-injectie van de derde generatie nieuwe normen voor raffinement en verbruik. De piëzo-injectoren, die met een druk van 2.000 bar werken, zijn ontworpen om hun werk in stilte te doen en tegelijk de verbranding te optimaliseren. Het systeem doseert de brandstof en levert precies de juiste hoeveelheid aan de injectoren, eerder dan de overtollige brandstof terug naar de tank te laten lopen en pompenergie verloren te laten gaan. Alle dieselmodellen zijn voortaan uitgerust met een roetfilter (DPF) en hebben een geavanceerd uitlaatgasrecirculatiesysteem om de hoeveelheid NOx terug te dringen. 

Emissieverlagende ZF 8HP70-automaat

De opmerkelijke ZF 8HP70-transmissie, die in 2011 voor het eerst in de Range Rover TDV8 werd gemonteerd, biedt niet alleen een weergaloos reactievermogen voor meer rijplezier, maar dringt ook het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot terug tot een nieuw laagterecord. Acht versnellingen zorgen voor kortere overbrengingsverhoudingen en een bredere totale spreiding. De combinatie van een langere overdrive-verhouding en het enorme koppel van de 3.0 SDV6 resulteert in lagere verbruiks- en CO2-waarden. Het rendement wordt verder verhoogd door de inwendige mechaniek van de 8HP70, die zo is opgevat dat niet meer dan twee interne koppelingen tegelijk openen. 

De 8HP70 zit boordevol energiebesparende kenmerken. Het hydraulische bedieningssysteem komt eveneens de efficiëntie ten goede, aangezien de hydraulische pomp minder energie aan de motor onttrekt. De koppelomvormer is afgesteld om bij lagere snelheden en bedrijfstemperaturen de overbruggingskoppeling te activeren, zodat de auto minder verbruikt en optimaal voordeel haalt uit het immense koppel van de 3,0-liter dieselmotor bij lage toeren. Wanneer de auto stilstaat en de motor stationair draait in Drive, schakelt de Transmission Idle Control naadloos en transparant de neutrale stand in om de weerstand in de motor te beperken en brandstof te besparen. De 8HP70 is ook intelligent. Bij zeer warm weer selecteert de transmissie een lagere versnelling. Zo draaien de motor en de pompen van de airconditioning tegen een hoger toerental om het interieur sneller te koelen. Bij koud weer laat ze de motor sneller draaien om de opwarmtijd en de emissies te beperken.

Naast verbeteringen die de CO2-uitstoot verlagen biedt de 8HP70 ook voordelen op het vlak van de prestaties. Een volledige schakelcyclus duurt slechts 200 milliseconden. Er is geen merkbare onderbreking van het koppel. Hierdoor schakelt de 8HP70 even soepel als een transmissie met dubbele koppeling maar biedt hij een meer gesofistikeerde rijervaring. Als voorbereiding op het terugschakelen past de 8HP70 het motortoerental aan de draaisnelheid van zijn turbine aan, zodat de overgang van één overbrengingsverhouding naar de volgende bijzonder soepel verloopt. De kortere verhoudingen dragen ook bij tot een soepeler schakelgedrag.

Driver Type Detection controleert de gedragingen van de bestuurder en van de systemen in de auto om de reactie van de transmissie af te stemmen op de rijstijl van de bestuurder. Curve Detection vermijdt dan weer zinloos opschakelen en zorgt ervoor dat dezelfde versnelling wordt aangehouden in een opeenvolging van bochten. De transmissie detecteert ook het gebruik van de rem en de vertraging om de juiste versnelling te kiezen voor het aansnijden en verlaten van een bocht. De 8HP70 hoeft niet sequentieel terug te schakelen en kan indien nodig tot zes versnellingen overslaan, zodat de auto veel sneller reageert tijdens de voorbereiding van een inhaalmanoeuvre.

De auto is standaard uitgerust met schakelpeddels aan het stuur waarmee de bestuurder handmatig kan schakelen. De CommandShift hendel wordt vervangen door een draaiknop voor het selecteren van "Park", "Reverse", "Neutral", "Drive" en "Sport". Die laatste stand optimaliseert de responstijden van de transmissie voor maximale acceleratie, snellere reacties en snediger opschakelen. Wanneer het contact wordt uitgeschakeld, zakt de versnellingsknop omlaag tot het niveau van de middenconsole. Zodra de bestuurder het contact inschakelt, schuift de knop naar boven. Om verwarring te vermijden wordt de Terrain Response-draaiknop vervangen door een nieuwe Terrain Response schakelaar. 

“De nieuwe achttrapstransmissie past perfect bij onze 3.0 liter dieselmotor. Dankzij de extra versnellingen en de mogelijkheid om versnellingen over te slaan werkt de motor steeds in het efficiëntste deel van zijn toerentalbereik," verduidelijkt Paul Walker, Chief Programme Engineer.

Chassis, ophanging en remmen van topniveau

Het ophangingssysteem van de Discovery 4 werd in modeljaar 2010 grondig herzien, met wijzigingen aan de rolcentra, antirolstangen, ophangingsgewrichten, lagerbussen en een nieuwe, variabele stuurinrichting voor meer stabiliteit bij hoge snelheden en een grotere gevoeligheid bij scherpe stuurhoeken. De krachtigere remmen omvatten zwevende remzadels met twee zuigers en 360 mm grote geventileerde schijfremmen vooraan en remzadels met enkele zuiger en 350 mm grote geventileerde schijven achteraan. De onderstuurcontrole, die de wagen automatisch afremt om hem terug onder controle te brengen, werd eveneens herzien. 

Terreincapaciteiten blijven de beste in zijn klasse voor 2012 

Wat terreinkwaliteiten betreft, wordt algemeen erkend dat Land Rover met zijn befaamd Terrain Response™ systeem de normen bepaalt die anderen alleen maar kunnen volgen. In 2011 kwamen er twee nieuwe functies bij: Hill Start Assist en Gradient Acceleration Control. 

Hill Start Assist handhaaft de aanvankelijk door de bestuurder opgewekte remdruk zodat hij de tijd krijgt om de voet van het rempedaal naar het gaspedaal te verplaatsen zonder dat de auto achteruit gaat rollen. Wanneer voldoende tijd verstreken is of de motor voldoende koppel levert om de helling op te rijden, wordt de rem gelost. Hill Start Assist is altijd beschikbaar en kan niet worden uitgeschakeld. De werking van het systeem wordt niet gemeld aan de bestuurder.

Gradient Acceleration Control verhoogt de veiligheid op steile hellingen, wanneer de bestuurder de afdaalhulp voor hellingen Hill Descent Control niet heeft ingeschakeld. Door druk op te bouwen in het remsysteem vertraagt Gradient Acceleration Control de auto tot een drempelwaarde die bepaald wordt door de stand van het gaspedaal, wanneer de auto de helling afrijdt in de door de bestuurder gewenste rijrichting. Dat kan zijn vooruit in Drive of achteruit in Reverse. In de andere gevallen (bijv. achterwaarts naar beneden rijden terwijl Drive geselecteerd is) beperkt Gradient Acceleration Control de snelheid gedurende maximaal 20 seconden tot 5 km/u, zodat de bestuurder voldoende tijd heeft om de auto onder controle te krijgen. 

“Deze geavanceerde terreinfuncties hebben sinds hun lancering vorig jaar bewezen dat ze op wereldniveau staan. Beide systemen tonen zich erg subtiel maar toch efficiënt en vormen een extra bescherming voor bestuurders die zich verder op het terrein willen wagen,” aldus Nick Veale, Vehicle Engineering Manager.

Drie nieuwe optiepakketten

Voor 2012 worden drie nieuwe optiepakketten beschikbaar: het Technology Pack, het HSE Luxury Pack en het Vision Assist Pack. 

Het Technology Pack omvat het Premium navigatiesysteem met 4x4 terreinnavigatie, evenals de spraakbediening met ‘Say What You See’ en het parkeerhulpsysteem voor en achter met camera achteraan. 

Het HSE Luxury Pack omvat adaptieve xenonkoplampen met hoekverlichting, het 825 watt sterke Harman Kardon LOGIC7®-systeem met zeventien luidsprekers, het Premium Leather Pack, satijnzwarte dakrails over de hele lengte, een elektrisch in de hoogte en diepte verstelbare stuurkolom, een elektrisch schuif- en kanteldak en een koelbox in de middenconsole vooraan. 

Het Vision Assist Pack omvat adaptieve xenonkoplampen met hoekverlichting, automatische koplampen met grootlichtassistent en de omgevingscamera met naderingsverlichting, sleepassistent en Tow Hitch Assist om het koppelen van aanhangwagens te vergemakkelijken.

Detail- en designverbeteringen voor 2012

Voor 2012 werd de stuurkolom voorzien van heldere nieuwe hendels met chroomafwerking en duidelijkere symbolen, terwijl een nieuwe hoogstaande kiezelvorm de intelligente sleutel mooier en handiger om te dragen maakt. Nieuwe 19” lichtmetalen velgen zijn standaard op de HSE terwijl 20” glanzend zwarte velgen met vijf dubbele spaken en verlengde satijnzwarte dakrails als optie verkrijgbaar zijn op het hele gamma. 

De klimaatregeling met timer, die het interieur en de motor bij koud weer voorverwarmt, werd opgewaardeerd van een eendagstimer tot een zevendaagse timer die min of meer op dezelfde manier bediend wordt als de thermostaat van de centrale verwarming thuis. Programmeren kan via het aanraakscherm van het audiosysteem of de afstandsbediening. In wagens die niet over een audiosysteem met aanraakscherm beschikken, kan dit enkel via de afstandsbediening.

Audio, navigatie en entertainmentsysteem achterin naar hoger niveau getild

Het gamma audiosystemen van de Discovery 4 werd herzien en verbeterd voor 2012 en de elektrische architectuur maakt voortaan gebruik van de nieuwste ‘MOST Gen 2.1’-technologie. Een nieuw basissysteem met 8 luidsprekers en kleurenscherm vervangt het oude systeem met zwartwitscherm. Het kan bovendien als optie worden uitgebreid met Bluetooth, DAB en USB/iPod-aansluitingen. Het Hi-ICE Harman Kardon-systeem telt voortaan elf in plaats van negen luidsprekers en het vermogen werd verhoogd van 240 tot een opmerkelijke 380 watt. Het Premium Harman Kardon LOGIC 7-systeem werd echter nog ingrijpender gewijzigd: het telt voortaan zeventien in plaats van veertien luidsprekers en zag zijn vermogen stijgen van 480 watt naar een ongelofelijke 825 watt. 

De audiosystemen met aanraakscherm uit het hogere gamma werden voorheen enkel aangeboden in combinatie met een navigatiesysteem maar zijn nu afzonderlijk verkrijgbaar. De aanraakschermen werden herzien en kregen een nieuwe, eigentijdse stijl terwijl een ‘virtuele cd-wisselaar’ op modellen met een navigatiesysteem met harde schijf de mogelijkheid biedt om tot tien ongecomprimeerde albums op dezelfde harde schijf te plaatsen. Dankzij de spraakbediening met ‘Say What You See’ moeten inzittenden geen opdrachten meer uit het hoofd leren: de voornaamste spraakopdrachten worden stap voor stap op het scherm weergegeven. De spraakopdrachten kunnen worden gegroepeerd als snelkoppelingen en het systeem wordt geactiveerd met de PTT-toets (Push To Talk) op het stuur.

Het entertainmentsysteem voor de achterpassagiers beschikt voortaan over een enkele dvd-speler die is ondergebracht in de hoofdeenheid van het audiosysteem, zodat de dvd gemakkelijk vanaf het interieur kan worden geladen. Dit nieuwe systeem vervangt de vroegere wisselaar voor 6 dvd’s die enkel via de bagageruimte toegankelijk was. Het audiosysteem voor de achterbank werkt met een nieuwe, krachtige draadloze technologie, die WhiteFire™ werd gedoopt, voor de hoofdtelefoons en kan ook met een afstandsbediening worden bediend. Het systeem is geschikt voor de aansluiting van spelconsoles en speelt mp4-videobestanden af via de USB-aansluiting. 

Het geheugen van de telefoongids voor de Discovery 4 werd aanzienlijk uitgebreid voor 2012, van 700 tot ettelijke duizenden nummers, terwijl de TFT-interface van de berichtencentrale werd hertekend om audio-, telefoon- en navigatie-informatie weer te geven. 

Land Rover Homelink maakt thuiskomen makkelijker

Sinds 2011 kan de Discovery beschikken over een gloednieuwe voorziening die thuiskomen net dat ietsje eenvoudiger maakt voor eigenaars met een hek of garagepoort op afstandsbediening. De optionele Homelink is verkrijgbaar in combinatie met de automatische grootlichtassistent en leert de frequenties van de meeste zenders van automatische garagepoorten en hekken. Een druk op de toets volstaat om het te bedienen.

e_Terrain-technologieËN verlagen verbruik en CO2-emissies

De Discovery 4 kan prat gaan op tal van voorzieningen om het verbruik en de CO2-emissies te beperken. 

Het parallel-sequentiële turbosysteem van de 3.0 diesel gebruikt het grootste deel van de tijd een grotere, primaire turbo. De kleinere, secundaire turbo blijft inactief wanneer er geen hoger vermogen nodig is en beperkt zo de pompverliezen en dus ook het brandstofverbruik. De uiterst efficiënte, derde generatie van het common-rail-systeem met piëzo-injectoren en nauwkeurige brandstofdosering draagt eveneens in grote mate bij tot de zuinigheid.

De motoren werden ook geoptimaliseerd met het oog op koppel bij lage toerentallen en zuinigheid, zodat het mogelijk is de vergrendelingskoppeling van de ZF 8HP70-automaat bij lagere snelheden te activeren. Dat beperkt de slip in de hydraulische koppelomvormer en verbetert zo het verbruik en de CO2-emissies. Het hogere koppel bij lagere toerentallen laat ook langere overbrengingsverhoudingen toe om zuiniger te rijden.

De Discovery 4 omvat nog verscheidene andere energiebesparende voorzieningen. Bij stilstand draait de V6 tegen een erg laag vrijlooptoerental van 710 t/min en verbruikt hij slechts een minimum aan brandstof zonder het raffinement in het gedrang te brengen. Een intelligent vermogensbeheersysteem omvat de functie ‘Smart Regenerative Charging’ zodat de alternator wanneer mogelijk de accu oplaadt op de momenten waarop dat het voordeligst is, wanneer de auto uitloopt, bijvoorbeeld, en niet accelereert. 

Aërodynamische elementen vooraan zoals de lagere spoiler en de luchtdeflectoren aan de voorwielen helpen de luchtweerstand te beperken door de luchtstroom onder de autobodem te verhogen. De pomp van de airconditioning wordt aangedreven door een koppeling die wordt losgekoppeld wanneer de airco niet wordt gebruikt om zo parasietverliezen te beperken en het verbruik en de CO2-emissies terug te dringen. 

Overzicht van de e_TERRAIN-TECHNOLOGIEËN:

· TDV6-motortechnologie. EU5-norm. 

· Nieuwe ZF 8HP70-achttrapsautomaat verhoogt rendement en beperkt CO2
· Roetfilter voor alle Discovery modellen

· Geoptimaliseerde motorafstelling

· Laag vrijlooptoerental 

· Minder slip van koppelomvormer

· Hoger koppel maakt langere overbrengingsverhoudingen mogelijk

· Intelligent Power Management System (IPMS) met ‘Smart Regenerative Charging’

· Aircopomp met koppeling om parasietverliezen tegen te gaan

· Verbeterde stroomlijn 

	Discovery 4 2012: technische specificaties

	
	3.0 TDV6 

211 pk
	3.0 SDV6 

256 pk 

	Hoogte mm
	1.887
	1.887

	Breedte mm
	2.176
	2.176

	Lengte mm
	4.829
	4.829

	Wielbasis mm
	2.885
	2.885

	Draaicirkel m
	11,8
	11,8

	Luchtweerstandscoëfficiënt Cd
	0,40
	0,40

	Rijklaar gewicht EU kg
	2.583-2.700
	2.583-2.700

	Voorwielophanging
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 

	Achterwielophanging
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 

	Remmen voor
	Zwevend remzadel met 2 zuigers, 360 mm grote geventileerde schijfrem
	Zwevend remzadel met 2 zuigers, 360 mm grote geventileerde schijfrem

	Stuurinrichting
	Tandheugel
	Tandheugel

	Vierwielaandrijving
	Permanente vierwielaandrijving met standaard centraal sperdifferentieel.  Optioneel sperdifferentieel op achteras, beschikbaar met luchtvering + Terrain Response™
	Permanente vierwielaandrijving met standaard centraal sperdifferentieel.  Optioneel sperdifferentieel op achteras, beschikbaar met luchtvering + Terrain Response™

	Motortype
	In lengterichting geplaatste V6, 24 kleppen, vier BNA, diesel met directe injectie, parallel-sequentiële turbo’s
	In lengterichting geplaatste V6, 24 kleppen, vier BNA, diesel met directe injectie, parallel-sequentiële turbo’s

	Cilinderinhoud cm³
	2.993
	2.993

	Boring/slaglengte mm
	84x90
	84x90

	Compressieverhouding
	16,1:1
	16,1:1

	Maximumvermogen pk (kW)
	211 (155) bij 4.000 t/min
	256 (188) bij 4.000 t/min

	Max. koppel Nm
	520 (384) bij 2.000 t/min
	600 (443) bij 2.000 t/min

	EU-brandstofverbruik 

stad / buiten de stad / 

gecombineerd l/100 km
	9,7 / 7,8 / 8,5
	9,8 / 8,1 / 8,8

	Emissienorm 
	EU5
	EU5

	CO2-uitstoot gecombineerde cyclus g/km

	224
	230

	Versnellingsbak
	ZF 8HP70-achttrapsautomaat
	ZF 8HP70-achttrapsautomaat

	Brandstoftankinhoud liter
	82,3
	82,3

	Autonomie (EU gecombineerd) km
	974*
	950*

	0-100 km/u
	10,7
	9,3

	Topsnelheid km/u
	180
	180


* Schatting van de constructeur
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