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JAGUAR F-TYPE 
DEVOILEE AU MONDIAL DE L’AUTOMOBILE DE PARIS 2012

Ce qu’il faut retenir
· La Jaguar F-TYPE est une toute nouvelle voiture de sport deux places
· Avec son moteur à l’avant et ses roues arrières motrices, la F-TYPE a été conçue pour offrir une conduite sportive  de haut niveau et des performances époustouflantes 
· Visuellement, la F-TYPE signe un  nouveau langage du design Jaguar. Les lignes sont épurées et la technologie embarquée se développe jusqu’au spoiler arrière et les poignées de portes rétractables .
· L’intérieur intègre les exigences du conducteur. Les commandes sont intégrées dans le tableau de bord.Le grain unique des garnitures permet de distiguer le double poste de pilotage
· Trois modèles seront disponibles – F-TYPE, F-TYPE S et F-TYPE V8 S. Ils sont respectivement motorisés par les nouveaux moteurs 3,0 litres essence V6 suralimentés en versions 340ch et 380ch, et par le 5,0 litres V8 suralimenté de 495ch.
· Au sommet de la gamme F-TYPE V8S atteint les 100 km/h en 4,3 secondes pour une vitesse maximum de 300km/h ; la F-TYPE S V6 de 380ch atteint les 100km/h en pas moins de 4,9 secondes et 275km/h ; les données de la F-TYPE sont de 5,3 secondes et 260km/h
· Toutes les motorisations sont associées à une transmission « Quickshift » à huit rapports via un sélecteur central SportShift permettant un contrôle séquentiel manuel comme celui des palettes au volant 
· Les deux modèles « S » sont dotés d’un différentiel autobloquant – manuel sur le V6 et électronique sur le V8 – pour optimiser la motricité et le plaisir du conducteur
· Les modèles « S » disposent aussi d’un « Active exhaust » (système d’échappement actif) et du programme Configurable Dynamics en option qui permet au conducteur d’adapter les caractéristiques dynamiques de la voiture  à ses propres préférences et qui inclut les fonctions de chronomètre et d’accéléromètre. 
· La F-TYPE utilise la quatrième génération de la structure aluminium légère de Jaguar 
· Priorité a été donnée à la rigidité torsionnelle et latérale de la voiture afin d’en optimiser l’agilité et la tenue de route. S’appuyant sur cette structure rigide en aluminium , tous les systèmes – direction, freinage, groupe motopropulseur – ont été conçus pour apporter une réponse immédiate aux exigences du conducteur
· Les suspensions avant et arrière tout aluminium et double triangulation contribuent à la tenue de route précise et aux capacités dynamiques encore renforcées par un amortissement adaptatif des suspensions.
· Commercialisation au printemps 2013.



RESUME

« Jaguar est un des membres fondateurs du segment des voitures de sport avec une lignée sportive riche remontant à plus de 75 ans ; avec la F-TYPE, nous avons rallumé cette flamme. La F-TYPE est une voiture sportive qui ne ressemble à aucune autre. C’est une sportive Jaguar – ultra-précise, puissante, sensuelle et, par-dessus tout, vivante. »
Adrian Hallmark, Global Brand Director, Jaguar 


La nouvelle Jaguar F-TYPE signe le retour de la marque à ses origines : un cabriolet sportif à deux places axé sur les performances, l’agilité et l’implication du conducteur. La F-TYPE perpétue une lignée sportive remontant à plus de 75 ans et qui a donné naissance à certaines des voitures les plus belles, les plus excitantes et les plus désirables jamais produites. 

La philosophie qui a présidé à la conception de la F-TYPE s’appuie sur l’expertise de  Jaguar dans le domaine de l’utilisation de l’aluminium. A partir de la dernière génération d’architecture aluminium légère et rigide qui a fait la réputation de Jaguar, la F-TYPE bénéficie d’une distribution des masses parfaitement équilibrée permettant l’exploitation totale de la dynamique de sa propulsion. L’utilisation extensive de programmes de Conception Assistée par Ordinateur pour la F-TYPE a même permis le développement d’un nouveau berceau avant en aluminium et donc plus léger. 

Afin d’optimiser les avantages de cette structure , la F-TYPE est dotée de suspensions avant et arrière en aluminium à double triangulation ainsi que d’une crémaillère de direction directe pour une réponse rapide. L’architecture en aluminium a été optimisée pour fournir les supports de suspension les plus rigides possible avec des gains de plus de 30 pour cent par rapport aux autres Jaguar dans les zones clé.

Trois versions seront disponibles au lancement – F-TYPE, F-TYPE S et F-TYPE V8 S avec trois niveaux de puissance, des moteurs essence suralimentés;
 tous les groupes motopropulseurs bénéficient de la technologie stop/start pour une efficacité maximale.

Un nouveau moteur 3,0 litres V6, développé à partir du 5,0 litres V8, est disponible en versions 340ch et 380ch animant respectivement les F-TYPE et F-TYPE S. Les deux versions font preuve de la même facilité à monter dans les tours pour permettre au conducteur enthousiaste d’explorer tout le potentiel de ces motorisations.

Les modèles V6 sont complétés par un nouveau membre de la famille des V8 Jaguar. Développant 495ch et 625Nm de couple sur le modèle F-TYPE V8 S, il présente un rapport couple/poids exceptionnel de 375Nm/tonne, accélère de 0 à 100 km/h en 4,3 secondes pour atteindre une vitesse maximale limitée électroniquement à 300 km/h tout en n’émettant que 259g/km de CO2.  

La F-TYPE S V6 de 380ch couvre le 0-100km/h en 4,9 secondes, atteint une vitesse maximale limitée électroniquement à 275km/h, avec des émissions de CO2 de 213g/km.

La F-TYPE V6 de 340ch accélère de 0 à 100km/h en 5,3 secondes pour atteindre une vitesse maximale limitée électroniquement à 260km/h tout en n’émettant que 209g/km de CO2. 

Un système d’échappement actif, de série sur les modèles S et V8 S, augmente encore le degré d’implication du conducteur. Des clapets s’ouvrent dans le système d’échappement à partir de 3000 tr/mn pour créer une sonorité qui va crescendo jusqu’à la ligne rouge. 
La F-TYPE dispose d’une transmission Quickshift à huit rapports rapprochés et sportifs pour donner plus de contrôle au conducteur. Le modèle V6 S bénéficie également d’un dispositif Dynamic Launch (démarrage dynamique) qui optimise l’accélération départ arrêté. 

Le langage stylistique affirmé bouleverse les idées préconçues et incarne l’image d’une entreprise tournée vers l’avenir. Les Jaguar ont toujours été synonymes de simplicité toute en courbes et en muscles et la F-TYPE n’est pas une exception. Sa ligne est définie par les deux « lignes de coeur » qui forment les ailes avant et arrière. 

S’inspirant du concept C-X16 dévoilé en 2011, l’avant de la F-TYPE réinterprète la grille Jaguar audacieuse et angulaire point de départ du capot enveloppant et musclé avec son « bossage » caractéristique. La très importante ligne de cœur commence à la lame qui divise les « branchies de requin » de chaque côté de la grille avant de coduire le regard vers le haut de l’aile avant mise en valeur par les phares bi-xénon et les feux de jour LED intégrés, puis vers la porte et l’arrière de la voiture où elle disparaît tout en grâce. 

Son voyage est alors repris à ce point par la deuxième ligne de cœur qui se gonfle pour former les « hanches » musclées de l’arrière avant de balayer de façon spectaculaire l’arrière bas et sensuel rendu possible par l’inclusion d’un spoiler arrière actif qui se déploie en roulant pour réduire la portance jusqu’à 120kg. Les feux LED arrière créent une nouvelle signature sportive Jaguar en réinterprétant les éléments classiques du passé et, grâce à leur prolongation jusqu’à la bordure de l’arche de roue arrière, en mettant en valeur l’assise puissante de la voiture et le potentiel sportif de sa propulsion.

L’attention portée à l’implication du conducteur et aux performances sportives de la F-TYPE est renforcée par la disposition « un plus un » de l’habitacle asymétrique, mise en évidence par la poignée de maintien qui descend le long de la console centrale du côté du passager pour former une ligne de séparation par rapport à la position du conducteur. La différentiation est également renforcée par l’utilisation d’habillages différents entre les deux côtés de l’habitacle, le côté conducteur bénéficiant d’une finition plus technique. 

S’inspirant des cockpits d’avions de chasse, les commandes sont regroupées par fonction de façon ergonomique. L’inspiration aéronautique continue avec le sélecteur de la transmission à huit rapports SportShift en forme de joystick. Les aérateurs en haut du tableau de bord ne s’ouvrent que sur commande du conducteur ou d’algorithmes complexes ; ils restent discrètement cachés le reste du temps.

« Avec la F-TYPE, l’équipe d’ingénieurs Jaguar s’est concentrée sur une dynamique de conduite plus importante que jamais auparavant. Pour réaliser ceci, chaque ingénieur s’est vu attribuer des objectifs très exigeants : chacun de ces objectifs a été atteint et même dépassé dans de nombreux cas pour faire de la F-TYPE une voiture qui procure précisément toutes les qualités sportives que nous nous étions fixées. »
Ian Hoban, Vehicle Line Director, Jaguar


STRUCTURE

L’expertise de Jaguar dans les architectures en aluminium a été essentielle pour faire  la F-TYPE. Pionniers dans l’utilisation de carrosseries monocoques en aluminium sur de grands volumes, les ingénieurs Jaguar ont pu utiliser leur expérience de plus de dix ans afin d’atteindre pour la F-TYPE, les deux objectifs de poids réduit et de rigidité extrême.

Pour ce faire, Jaguar a continué de développer la technologie aluminium pour en renforcer l’intégrité structurelle tout en réduisant le poids. L’AC300, un alliage crash-crush série 6000 a été raffiné spécifiquement pour la F-TYPE afin d’obtenir un niveau de rigidité semblable à celui de la plateforme de la XK – pour laquelle il avait été initialement développé – tout en offrant des réductions de poids considérables. 

Le résultat est que la carrosserie nue ne pèse que 261kg. Ceci contribue évidemment au niveau élevé d’agilité, d’accélération, de freinage, d’économie et de faibles émissions .
 La réduction des porte-à-faux avant et arrière a permis de concentrer plus de masse entre les essieux et d’améliorer la stabilité pour une confiance accrue du conducteur. La position de conduite de la F-TYPE est 20mm plus basse que celle de la XKR-S ; le centre de gravité s’en trouve donc rabaissé pour permettre au conducteur de ne faire qu’un avec sa voiture.

A côté de la structure aluminium, Jaguar a développé un alliage pour les panneaux de carrosserie qui réponde au langage stylistique recherché. L’alliage AC600 offre la même robustesse et qualité de finition que sur le XK mais autorise un plus grand degré de façonnage et donc des rayons de courbure et des lignes plus précises. 

Ceci a par exemple permis une réduction du rayon de courbure de plus de 50 pour cent, à seulement 8mm, pour que les ingénieurs puissent reproduire les importantes « lignes de cœur » exactement comme les stylistes les avaient envisagées. Aussi incroyable que cela puisse paraître, le superbe capot enveloppant, un élément stylistique exotique où commence la ligne de cœur avant, est d’une seule pièce estampée par une presse de 1000 tonnes.

[bookmark: _GoBack]Des réductions de poids ont été atteintes dans un certain nombre de domaines clé par l’utilisation de techniques variées. L’optimisation de la carrosserie nue a permis une réduction de 35kg alors qu’une attention obsessionnelle des détails a permis de gagner 2kg à chaque fois sur le pare-brise, l’ensemble de refroidissement et le système d’induction. Les supports moteur et la poutre de pare-chocs ont également contribué à hauteur de 5kg chacun ; l’optimisation du groupe motopropulseur a fait gagner 8kg. Le berceau aluminium avant représente un gain de 5kg par rapport à son équivalent acier. 
La F-TYPE a aussi recours à plus de matériaux composites qu’aucune autre Jaguar ; ainsi, les structures latérales de protection accidents et le coffre sont constitués de plastiques haute résistance. Des réductions supplémentaires de poids proviennent du système de capote qui a permis d’économiser 12kg et de la construction et de la fixation des sièges qui ont fait gagner 24kg. Le résultat est que le poids de la F-TYPE commence à 1597kg seulement.

L’aluminium contribue en grande partie à l’engagement de Jaguar pour le développement durable avec plus de la moitié du contenu de la voiture provenant de matériaux recyclés. De plus, la structure de la F-TYPE est exclusivement rivetée et collée – ce procédé d’assemblage émettant jusqu’à 80% de moins de CO2 que les soudures d’une structure acier comparable. Jaguar étend aussi son système de recyclage en boucle fermée à ses fournisseurs pour s’assurer que toutes les chutes de métal soient bien réutilisées. 


PERFORMANCES

La F-TYPE constitue la mise en valeur parfaite de la nouvelle génération de moteurs essence suralimentés capables de combiner des valeurs spécifiques de puissance et de couple extrêmement élevées avec des gains importants en termes d’efficacité.

En exclusivité sur la F-TYPE S, on retrouve la version 380ch et 460Nm du V6 3,0 litres suralimenté présenté sur les berlines XJ et XF 2013 en version 340ch et 450Nm; la version de 340ch est également disponible sur la F-TYPE. Dérivé du moteur V8 de 5,0 litres, maintenant dans sa troisième génération, le V6 partage sa construction tout aluminium, avec un bloc en aluminium coulé rigidifié par des chapeaux de palier boulonnés latéralement pour un raffinement renforcé. 

Les culasses à 4 soupapes sont constituées d’aluminium recyclé ; les soupapes sont contrôlées par un système de double distribution à calage variable activé par les couples positif et négatif engendrés par le mouvement des soupapes d’admission et d’échappement. Avec des vitesses de commande supérieures à 150 degrés par seconde, le système de distribution optimise la puissance, le couple et la consommation du V6 tout en lui conférant une réactivité incitant le conducteur à profiter de toute la plage de régime. 

Cette puissance immédiate et ininterrompue est rendue possible par l’utilisation d’une injection directe à pulvérisation guidée. Des quantités très précises d’essence sont envoyées directement au centre des chambres de combustion sous une pression pouvant atteindre 150bar afin de créer un mélange air-essence plus homogène et donc une combustion plus efficace.

Ceci est facilité par des bougies orientées de façon très précise par rapport à l’injecteur et au sein de la chambre de combustion. Le taux de compression a été augmenté de 9,5 :1 dans le V8 suralimenté à 10,5 :1 afin d’encore améliorer les consommations et les émissions de CO2. 

Installé dans le “V” du moteur, le tout nouveau compresseur à double vortex de type Roots constitue un élément clé de la haute puissance spécifique et de l’efficacité du V6 3,0 litres S/C. L’utilisation d’un compresseur évite les pertes de pompage dues à une augmentation du retour de pression des moteurs turbo de plus grande capacité, en améliorant l’efficacité et la réactivité. Plus compact que le compresseur utilisé sur le V8, le refroidisseur d’eau réduit la température d’air à l’admission pour optimiser puissance et efficacité. 

Le contrôle de boost du compresseur est contrôlé par un nouveau programme de gestion de moteur Bosch pour en optimiser l’efficacité. Sur la F-TYPE de 340ch, à côté des chiffres marquants d’un 0 à 100km/h effectué en 5,3 secondes et d’une vitesse maximale de 260km/h, l’accélération de 80 à 120km/h ne prend que 3,3 secondes.

Sur la version de 380ch, le V6 3.0 S/C produit la puissance spécifique la plus élevée jamais atteinte par une Jaguar : 127ch par litre. Dans la F-TYPE S, le 80 à 120km/h est couvert en 3,1 secondes; le 0 à 100km/h est atteint en 4,9 secondes et la vitesse maximale limitée électroniquement est de 275km/h. Les émissions de CO2 des F-TYPE et F-TYPE S sont respectivement de 209g/km et 213g/km.

Le dernier modèle de la gamme F-TYPE est le V8 S, propulsé par une nouvelle version du V8 5,0 litres Jaguar qui développe 495ch et 625Nm de couple dans cette configuration plus petite, plus légère et plus agile. Ceci lui permet d’atteindre le 0-100km/h en 4,3 secondes et une vitesse limitée électroniquement à 300km/h, le 80 à 120km/h ne prenant que 2,5 secondes. Les émissions de CO2 sont de 259g/km.

« Nos V6 et V8 suralimentés sont parfaitement adaptés à la nature sportive de la F-TYPE avec leur puissance spécifique élevée et leur couple fantastique. Associée à ces moteurs, la transmission “QuickShift” à huit rapports serrés contribue parfaitement aux performances sportives de la voiture. » 
Tim Clark, Technical Specialist for Performance and Driveability Attributes, Jaguar


Echappement actif

Les modèles V6 et V8 sont tous les deux équipés de série du système Active Exhaust -         échappement actif – (en option sur le modèle de 340ch). Le son du moteur de la F-TYPE atteint de nouveaux sommets grâce à des clapets de dérivation contrôlés électroniquement dans la partie arrière de l’échappement et qui souvrent sous forte accélération pour améliorer la sonorité de l’échappement en redirigeant les gaz en flux direct. 

Résultat de plus de 85 phases de développement, l’Active Exhaust produit une sonorité riche et authentique qui se transforme en rugissement qui va crescendo au fur et à mesure que les tours se rapprochent de la ligne rouge. Les clapets s’ouvrent pendant la phase d’accélération, mais aussi sur demande quand le Dynamic Mode est sélectionné sur le Jaguar Drive Controller – qui optimise aussi les réactions à l’accélération, aux changements de vitesses et aux systèmes de direction et de suspension – ou via une commande manuelle optionnelle.

Afin que le conducteur puisse profiter de ce système au maximum, le réglage acoustique à l’arrière de la voiture permet de mieux entendre l’échappement dans l’habitacle. Un système Intake Feedback permet également au conducteur de ressentir ce qui se passe dans le collecteur d’admission, ce qui devient particulièrement excitant une fois associé au rugissement du compresseur montant dans les tours.


Transmission « QuickShift » à huit rapports

Les huit rapports courts, bien étagés de la transmission « QuickShift » permettent au conducteur de la F-TYPE de bien exploiter la plage de régime et de s’assurer que le moteur tourne toujours dans son régime de puissance optimale à chaque changement de vitesse. La transmission a été spécifiquement optimisée par les ingénieurs Jaguar pour donner priorité à l’accélération à tous les régimes moteur.

Pour que chaque changement de vitesse soit le plus connecté possible, l’ensemble de la transmission de la F-TYPE – jusqu’à la surface de contact des pneumatiques – a été réglée pour une rigidité optimale afin que le passage du couple soit le plus rapide et que le moteur réponde le plus précisément possible aux impulsions de l’accélérateur. De plus, une fois en seconde, un verrouillage du convertisseur de couple permet une liaison directe entre le moteur et les roues arrière. 

Le sentiment de connexion va même jusqu’aux changements de vitesses eux-mêmes qui ont été rendus nettement plus rapides – un système appelé « QuickShift ». Ce but a été atteint en intervenant de façon précise sur le couple moteur lors des changements de vitesses. Un changement plus rapide est obtenu en utilisant l’inertie du moteur pour fournir un ressenti positif d’accélération pendant la durée du changement de vitesses.

Les paramètres opérationnels de la transmission sont déterminés par la stratégie adaptative de changement de vitesses qui dispose de 25 programmes différents en fonction du style de conduite et des conditions routières. La transmission peut détecter le style de conduite en analysant l’accélération et le freinage, les forces latérales en virage, l’utilisation des pédales d’accélérateur et de freins, la résistance, le besoin de rétrograder et même si la voiture monte ou descend une pente. Si elle détecte un style de conduite plus urgent, la transmission accélère automatiquement les changements de vitesses et déplace le point de changement plus haut dans les tours. 

La transmission inclut également des fonctions spécifiques à la conduite enthousiaste qu’engendrera la F-TYPE. Afin de maintenir l’équilibre de la voiture au rétrogradage, la transmission demande au système de gestion moteur d’accélérer automatiquement pour s’aligner sur les tours du moteur. Cette fonction permet aussi à la transmission d’effectuer des rétrogradages multiples et rapides en cas de freinage brusque.

Le système de « Corner Recognition » reconnaît quand la voiture négocie un virage ; dans ce cas, le rapport engagé est maintenu pour garantir le bon rapport en sortie de virage. La transmission détecte également une série de dépassements qui exigent des changements rapides de position de l’accélérateur ; plutôt que de passer le rapport supérieur, elle le maintient pour anticiper la prochaine demande d’accélération.

Un contrôle manuel de la transmission est disponible à tout instant via les palettes au volant ou le sélecteur central SportShift. En déplaçant le sélecteur vers la gauche, le mode manuel est enclenché ; pousser le levier vers le haut permet de rétrograder, le tirer vers l’arrière de passer un rapport supérieur. Si le mode dynamique est également sélectionné sur le Jaguar Drive Controller, la transmission ne passera pas nécessairement le rapport supérieur à l’atteinte de la zone rouge et ne rétrogradera que pour éviter de caler ; le contrôle reste donc entièrement dans les mains du conducteur.


Dynamic Launch Mode

La F-TYPE S offre une fonction supplémentaire pour optimiser les départs arrêtés : le Dynamic Launch Mode. Quand la voiture est à l’arrêt, le conducteur appuie sur la pédale de freins tout en montant dans les tours jusqu’à ce que le message « Dynamic Launch ready » apparaisse au tableau de bord. Le conducteur n’a plus qu’à relâcher la pédale de freins tout en appuyant à fond sur l’accélérateur et la voiture fera le reste pour optimiser l’accélération.


Différentiels autobloquants

Un différentiel autobloquant mécanique est monté de série sur la F-TYPE S. Le système mécanique a été choisi parce qu’il est authentique et adapté aux voitures sportives à propulsion permettant au conducteur d’exploiter le superbe équilibre du véhicule et sa tenue de route progressive même à la limite.

Le modèle V8 S est équipé du différentiel actif électronique pour limiter les pertes d’adhérence, optimiser la traction et permettre un meilleur contrôle. Le différentiel actif Jaguar utilise un moteur électrique qui agit sur un embrayage multidisque pour transférer le couple vers la roue qui a le plus d’adhérence. Complètement automatique, le système peut agir quasi instantanément. Il fonctionne en conjonction avec les systèmes de stabilité, de traction et d’ABS pour permettre un contrôle très fin de la puissance fournie et exploiter au mieux l’adhérence disponible.


Freinage

Les trois versions de la  F-TYPE proposent un freinage progressif et rassurant, avec le toucher sportif attendu d’une Jaguar et la remontée d’information permettant un contrôle précis.

Le système Jaguar Performance monté sur la F-TYPE de 340ch dispose de disques de 355mm à l’avant et 326mm à l’arrière, avec des étriers de freins gris. La F-TYPE S est dotée du système Jaguar Haute Performance avec des disques de 355mm à l’avant et à l’arrière et des étriers de couleur noire ou rouge. 

La F-TYPE V8 S a recours au système Jaguar Super Performance avec les disques les plus grands jamais montés sur une Jaguar de production – 380mm à l’avant et et 376mm à l’arrière – avec des étriers noirs ou rouges. Toutes les voitures reçoivent l’ABS, le répartiteur électronique de force de freinage (EBFD) et l’aide au freinage d’urgence (EBA) de série. 

L’analyse de la dynamique des fluides a permis aux ingénieurs Jaguar d’optimiser le refroidissement des freins, avec de l’air frais dirigé vers les disques via les entrées de chaque côté de la grille et l’utilisation de composants de suspension aérodynamiques pour diriger l’air sous la voiture.

Stop/Start intelligent

La F-TYPE dispose aussi de série du système Jaguar Stop/Start intelligent qui éteint automatiquement le moteur quand le conducteur arrête la voiture et garde le pied sur le frein. Quand la pédale est relâchée, le système redémarre le moteur en moins de temps qu’il n’en faut au conducteur pour déplacer son pied de la pédale de frein à celle de l’accélérateur. 
La vitesse d’opération du système à double solénoïde a une fonction ‘changement d’avis’ permettant de redémarrer le moteur même en phase d’arrêt comme par exemple lorsque la voiture est sur le point de s’arrêter à un croisement et qu’un espace dans la circulation permet de repartir aussitôt. Le système permet de réduire la consommation et les émissions de CO2 jusqu’à 5 pour cent. 


DYNAMIQUE

L’attention apportée à la conception du dessous de caisse en aluminium a permis d’offrir les sensations, l’agilité et l’expérience de conduite gratifiante attendue d’une sportive Jaguar. Les remontées d’information de la direction aux changements de vitesses, de l’accélérateur aux freins et à la suspension ont été soignées pour être aussi communicatives, précises et engageantes que possible. 

“A la base, une grande sportive est une voiture que vous avez hâte de conduire parce que c’est amusant, et la F-TYPE répond exactement à cette attente. Nous avons travaillé dur pour nous assurer que les réponses aux commandes de la direction, de l’accélérateur et des freins sont absolument instantanées ; cet objectif a été grandement facilité par la structure aluminium particulièrement rigide de la voiture. Elle est précise et exaltante, c’est une voiture que vous voudrez conduire juste pour le plaisir – et elle émet une sonorité fantastique !”
Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity, Jaguar

Les nouveaux alliages structurels utilisés dans l’assemblage de la F-TYPE ont abouti à une bien plus grande rigidité, qui, à son tour, a permis des réglages de suspension précis et une relation sans pareille du conducteur avec sa voiture.

La rigidité torsionnelle de la F-TYPE est 10% plus élevée que celle bien reconnue du XKR-S, mais l’augmentation des degrés de mobilité de certains points sont encore plus significatives. Le recours aux programmes de Conception Assistée par Ordinateur a permis des gains de rigidité latérale pouvant atteindre 30% dans des zones clés telles que les points d’ancrage de la suspension avant. Plus la structure est rigide, plus l’optimisation de la suspension est précise pour la rendre plus agile, communicative et plus fidèle dans ses réponses.

Pour une silhouette bien plantée avec les roues aux quatre coins et une stabilité renforcée procurant une confiance absolue à son conducteur, la F-TYPE utilise une suspension à double triangulation à chaque roue, avec un empattement de 2622mm et des voies avant et arrière de 1585mm et 1627mm respectivement.

La réduction des porte-à-faux avant et arrière a aussi permis de concentrer les masses entre les essieux en réduisant ainsi l’inertie du véhicule et autorisant des changements de direction plus immédiats. Pour en profiter au maximum, les ingénieurs Jaguar se sont concentrés sur l’optimisation de la répartition des masses entre l’avant et l’arrière. Cette obsession les a conduits à transférer non seulement la batterie mais aussi le réservoir de lave-glace du compartiment moteur au coffre arrière.

La direction est le lien de communication le plus immédiat et évident entre la voiture et le conducteur. Afin de renforcer ce sentiment, la F-TYPE utilise un berceau en alliage pour réduire le poids à l’avant ; en même temps, une fusée avant plus rigide, également en aluminium, apporte une plus grande précision en termes de réponse et de retour d’information de la direction. Ceci a permis le montage de la crémaillère de direction la plus directe jamais montée sur une Jaguar. Ainsi, le conducteur sait exactement ce que les roues avant sont en train de faire.

Toutes les Jaguar sont conçues pour atteindre un équilibre inégalé entre confort et tenue de route. Sur la F-TYPE la tenue de route est naturellement privilégiée sans pour autant jamais autoriser une détérioration du confort. Le mode dynamique de la F-TYPE permet au conducteur – en poussant un bouton – d’accentuer le caractère sportif de la voiture en affutant l’accélérateur, en rendant la direction plus directe, en passant les rapports plus rapidement et plus haut dans les tours et en autorisant plus de dérapage avant l’intervention du contrôle de stabilité. La sélection du mode dynamique empêche le passage automatique à un rapport supérieur quand la boîte de vitesse est en mode manuel.

De plus, les F-TYPE S et V8 S sont équipées du système Adaptive Dynamics de Jaguar qui contrôle activement les mouvements de caisse verticaux, de roulis et de tangage. Le système analyse continuellement les commandes du conducteur et l’attitude de la F-TYPE sur la route, et il adapte l’amortissement jusqu’à 500 fois par seconde pour optimiser la stabilité et l’agilité du véhicule. La présence du système Adaptive Dynamics sur les F-TYPE S et V8 S permet de proposer des fonctionnalités supplémentaires telles qu’un contrôle de la caisse renforcé par des tarages d’amortissement plus fermes.

L’option  « dynamique configurable » représente une autre première pour Jaguar. Ceci permet au conducteur de sélectionner certains éléments de son choix ; par exemple, la direction peut être rendue plus directe et l’accélérateur plus réactif sans changer les paramètres de tenue de route. 

La dynamique configurable ajoute une fonctionnalité supplémentaire à l’écran tactile central destiné à l’utilisation de la voiture sur circuit. Le système permet au conducteur d’enregistrer ses temps au tour et intermédiaires et fournit des informations sur les données d’accélération et de freinage et même sur les forces gravitationnelles.




ENVIRONNEMENT DU CONDUCTEUR

“Nous voulions que le conducteur éprouve un vrai plaisir  en s’asseyant dans la F-TYPE. Un cockpit de sportive doit être intime et nous avons donc cherché à donner l’impression que les surfaces descendent vers le conducteur et l’enveloppent.

“Ce que nous avons fait c’est de créer le sentiment que vous pouvez faire ce que vous avez décidé plutôt que ce qui est attendu de vous. Plus le monde devient artificiel et plus un tel sentiment devient important.” 
Ian Callum, Director of Design, Jaguar

L’objectif recherché pour la F-TYPE devient évident dès qu’on ouvre la portière. L’architecture ‘un plus un’  de l’habitacle reflète son rôle de voiture sportive; tout se concentre autour du conducteur et de son interaction avec les éléments électroniques et mécaniques qui se rejoignent pour créer une expérience globale bien plus grande que la somme de ses composants.

Le but a été de créer un cockpit enveloppant, avec tous les contrôles facilement utilisables et regroupés de façon logique pour éviter toute distraction du conducteur. L’habitacle est clairement divisé entre le conducteur et son passager, en particulier par la poignée de maintien qui descend du haut de la console centrale et contourne le sélecteur SportShift et les boutons de mode dynamique qui sont clairement définis comme des interfaces du conducteur. Cette poignée envoie aussi bien sûr le signal au passager qu’il peut s’attendre à une conduite sportive à tout moment. 

La différentiation continue avec l’utilisation de finitions différentes ; le dessus du tableau de bord et la console centrale sont recouverts d’un habillage au grain plus technique que du côté passager. Sur les modèles S et V8 S, les principaux contrôles – le bouton de démarreur, les palettes de changement de vitesses au volant et le commutateur de mode dynamique – sont finis en orange, Ignis, comme le marquage des montres des plongeurs professionnels. 

Le petit volant à trois branches peut être commandé à méplat ou en alcantara en option. Le compte-tours de l’instrumentation analogique – typique des sportives Jaguar – présente des caractères plus grands et plus gras que ceux du tachymètre pour rappeler la caractère sportif de la voiture et encourager de façon subtile le conducteur à exploiter les performances du moteur. Un écran TFT entre les deux cadrans fournit les informations complémentaires.

Jaguar a été un pionnier dans le contrôle de la plupart des fonctions de la voiture via un écran tactile ; cependant, dans la F-TYPE, il était important de créer des interfaces plus physiques avec le conducteur. Les fonctions de chauffage et de ventilation ont été retirées de l’écran tactile pour être reportées sur des boutons. 

Des molettes rondes contrôlent la température pour chacun des côtés de l’habitacle ; un écran au milieu indique la température et les réglages. Ces molettes peuvent avoir une double fonction : sur les voitures équipées de sièges chauffants, appuyer sur la molette de gauche ou de droite permet de modifier leur fonctionnalité et de contrôler la température du siège correspondant. Une rangée de commutateurs à bascule sous les compteurs rappelle les sportives Jaguar du passé et gèrent les réglages supplémentaires de température.

Autre exemple de cet environnement dédié à la conduite, le système de ventilation innovant comprend des aérateurs rétractables au-dessus de la console centrale. Gérés par les algorithmes du système de régulation de la température, ils restent cachés jusqu’à ce que la température ait besoin de changement important ; ils sortent alors de la console centrale. 

Comme sur toutes les Jaguar, l’habillage est luxueux ; cependant la palette de couleurs des contrôles est volontairement discrète et technologique pour ne pas détourner l’attention du conducteur de son environnement et de son expérience de conduite. Les manettes sont finies en noir mat soyeux avec des indications en blanc pour une meilleure visibilité : des accents de chrome satiné et d’aluminium foncé continuent le thème de la discrétion. Les deux modèles ‘S’ proposent une finition plus sombre.

Les sièges sont ajustables électriquement en hauteur et pour le dossier de série ; l’avancement et le recul sont manuels – pour réduire le poids. Des sièges ‘Performance’ sont disponibles en option avec des coussins latéraux pour un meilleur support dans les courbes à grande vitesse. Les deux versions sont aussi disponibles avec ajustement électrique total, y compris pour le soutien lombaire et latéral.

La F-TYPE propose trois systèmes audio, dont deux fournis par les experts britanniques Meridian reconnus mondialement. Ils comprennent 10 ou 12 haut-parleurs avec une puissance de 380W et 770W respectivement. Les systèmes Meridian bénéficient de l’énorme expérience de cette société en traitement de signaux numériques pour recréer une restitution des sons inégalée. Le haut de gamme inclut la technologie brevetée Trifield System qui place chacun des deux occupants en plein centre de son propre champ sonore.







DESIGN EXTERIEUR

Le design fait partie intégrante de l’attrait des Jaguar ; la F-TYPE ne déroge pas à la règle et est immédiatement reconnaissable.

Le message visuel dynamique commence avec la grille imposante qui reprend la forme établie par les berlines Jaguar XF et XJ et la fait évoluer pour créer une signature sportive semblable à celle de l’exceptionnel concept C-X16. La forme de la grille est plus douce, plus large et légèrement inclinée vers l’avant pour suggérer le mouvement même quand la voiture est à l’arrêt. Le maillage de la grille et des prises d’air latérales présente un nouveau design hexagonal qui lui confère plus de forme et de profondeur que le motif diagonal précédent.

La grille est entourée de deux prises d’air en « branchies de requin » pour optimiser l’impact visuel de la F-TYPE et la rendre immédiatement reconnaissable dans un rétroviseur. C’est à partir de cette grille et de ces prises d’air que la ligne commence à prendre forme. Le capot enveloppant d’une pièce part du bord de la grille et incorpore le bossage central typique de Jaguar ainsi que les doubles ouïes d’aération. 

La lame divisant les ‘branchies de requin’ à l’avant marque le début des ‘lignes de cœur’ qui définissent, en seulement deux coups de crayon, le profil et le plan de la F-TYPE. La première ligne de cœur monte de la ‘branchie’ et forme le pli supérieur de l’aile ; vu du siège du conducteur, cette ligne annonce la puissance de la voiture sous son capot sculptural mais permet également de placer la voiture dans les virages de façon plus précise.

“Chaque aspect dimensionnel d’une voiture sportive nous permet de créer quelque chose d’excitant visuellement ; viscéral autant que physique. Pour moi, la définition du design d’une voiture sportive, c’est de répondre aux attentes, d’envelopper les occupants et la mécanique dans un étui le plus beau et le plus sensuel possible, sans surfaces ou ornements superflus. 

“Un design doit raconter une histoire et c’est pourquoi chaque ligne de la F-TYPE a un début, une direction et une conclusion. Si vous considérez chaque ligne individuellement et vous assurez qu’elle soit aussi correcte esthétiquement que possible, si les dimensions sont parfaites, alors elle résistera à l’épreuve du temps.” 
Ian Callum, Director of Design, Jaguar


L’importance de la ligne de cœur est soulignée par le dessin des phares verticaux plutôt qu’horizontaux de façon à entraîner le regard vers le haut et le long du pli plutôt que de l’interrompre. Ceci est un exemple de la technologie facilitant le langage du design de la F-TYPE – l’unité bi-xénon compacte ne demande qu’un projecteur pendant que les feux de jour à LED en forme de J contribuent à la mise en valeur de la ligne de cœur traversant le phare.

La ligne de cœur continue en haut de l’aile, avant de plonger dans la ligne de portière et de disparaître élégamment dans l’aile arrière. Cette courbe, qu’on retrouve dans la ligne partant des prises d’air latérales et la surface reflétant la lumière au-dessus du seuil, insufflent un sens de vitesse et de spontanéité au profile de la voiture. La présence de ce reflet lumineux permet également à la surface de la porte de s’enrouler autour du côté de la voiture en créant un effet de fuselage. Le haut de la prise d’air latérale est formé par la partie inférieure du capot enveloppant. La prise d’air elle-même arbore le nom Jaguar.

L’exploitation de la technologie au nom de la pureté du design se retrouve dans les poignées de porte rétractables. Tant qu’elles ne sont pas activées par la télécommande ou en touchant une partie sensible de la poignée, elles restent intégrées dans le panneau de porte. Portant l’estampille Jaguar, leur déploiement automatique ressemble à une ‘poignée de main’ mécanique qui invite le conducteur ou le passager à entrer. Une fois la voiture en mouvement, les poignées se rétractent pour créer une surface aérodynamique ininterrompue.

La seconde ligne de cœur commence son voyage à l’arrière de la portière pour s’épanouir en hauteur et en largeur jusqu’à former une hanche galbée qui souligne que ce sont les roues arrière qui propulsent la voiture. La ligne de cœur retombe ensuite pour entourer les courbes arrière en une ligne ininterrompue et former une poupe basse, large et élégante. 

Pour obtenir cet important résultat esthétique, la F-TYPE dispose d’un aileron arrière rétractable qui se soulève en roulant pour équilibrer les portances avant et arrière. L’aileron sort à 96km/h et se rétracte quand la vitesse descend au-dessous de 60km/h. D’autres apports discrets tels que le spoiler avant et la sculpture de la jupe arrière garantissent une faible trainée aérodynamique parallèlement à la distribution équilibrée des masses.

La largeur de la poupe est amplifiée par la finesse des feux arrière à LED qui entourent les ailes pour presque atteindre le bord des arches de roues arrière. Ces feux restent « transparents » tant qu’ils ne sont pas activés. 

Pour obtenir des proportions si élégantes, les feux de recul et de brouillard sont montés dans la jupe arrière. A l’instar de la grille avant inclinée, l’arrière l’est aussi donnant l’impression que la voiture est prête à bondir.

Les pots d’échappement permettent de distinguer les modèles V6 et V8. Les modèles V6 présentent un pot double central comme les sportives Jaguar du passé. Les embouts les plus gros et les plus audacieux jamais montés sur une Jaguar sont constitués d’une seule pièce pour former une surface brillante ininterrompue. Le modèle V8 dispose d’une quadruple sortie d’échappement semblable aux modèles XKR et XFR. Une jupe arrière différente permet d’intégrer ce repositionnement de l’échappement.

D’autres détails du design extérieur permettent de différencier les trois versions. Le modèle V6 a des  éléments noirs satinés sur les grilles, les prises d’air, le spoiler avant et la jupe arrière ; les deux modèles ‘S’ ont des finitions noires brillantes. Le modèle V6 est équipé de jantes de 18 pouces de série, avec le choix en option de jantes de 19 et de 20 pouces. Ces deux dernières sont de série sur la ‘S’ et ‘V8 S’ respectivement. Le haut de gamme V8 S dispose aussi d’aides aérodynamiques supplémentaires – des ailettes avant sous les ‘branchies de requin’ et des jupes latérales – pour assurer sa stabilité aux très grandes vitesses dont elle est capable.

En tant que réelle sportive, la F-TYPE est équipée d’un toit en tissu plutôt que métallique. Ceci permet un gain de poids important mais aussi d’optimiser l’espace et de conserver un centre de gravité abaissé pour plus d’agilité. Le toit lui-même peut être ouvert ou fermé en seulement 12 secondes jusqu’à une vitesse de 45km/h. Sa fabrication multicouches comprend un doublage épais Thinsulate garantissant des propriétés d’isolation thermique et sonore optimales.



INFORMATION COMPLEMENTAIRE – MIEUX CONNAÎTRE LA F-TYPE

1. Des performances à l’esthétique  – L’attention portée aux détails

« Nous sommes en train de créer une nouvelle génération de sportives Jaguar et devons donc être crédibles en termes de performance et de design » explique Mark White, Ingénieur en Chef, Body Complete. « Elle doit répondre aux attentes, avoir une tenue de route superbe avec une plateforme rigide et elle doit avoir le look d’une star.

« Pour notre équipe, la plus grande satisfaction a été de concevoir une structure capable d’étayer tous les composants de la performance – confort, tenue de route et agilité – en renforçant sa rigidité tout en réduisant son poids.

« Nous avons aussi travaillé très dur pour donner vie à la vision des designers. Le challenge le plus important a été le capot. En plus d’être d’une pièce, c’est aussi là que commence la première ligne de cœur. Quand on a produit cette pièce, nous sommes tous restés autour du capot noir brillant sous une rampe lumineuse de forte intensité et les designers nous ont dit, « oui, c’est ce que nous voulions » et les ingénieurs de l’outillage ont dit « ça, nous pouvons le faire ». C’était ce que nous pouvions faire de mieux : traduire un concept de design en volume de production.»

2. Vibrations positives – La mise au point scientifique de la transmission

Pour compléter ses connaissances sur les systèmes de motorisation et de transmission les plus réactifs possibles, Jaguar travaille en permanence avec l’ISVR (Institut de Recherche sur les Sons et les Vibrations) à l’Université de Southampton. En liaison avec le Professeur Michael Griffin, expert mondial sur les réactions humaines aux vibrations, Jaguar a lancé des recherches pour comprendre comment les sons et les mouvements peuvent contribuer à l’aboutissement d’une conduite plus réactive et plus communicative.
Tim Clark, Technical Specialist for Performance and Driveability Attributes explique: « Les changements de rapports rapides ne sont pas seulement les « temps de changement » simplistes dont nous parlons souvent. Notre perception est influencée par des éléments complexes de sonorité et de mouvement et, pour optimiser leur impact, nous avons lancé une recherche avec l’ISVR pour comprendre les caractéristiques physiques et sonores d’un changement de vitesses. 

« En utilisant un simulateur générateur de sons, des volontaires ont été exposés à de nombreuses combinaisons d’accélérations physiques et d’éléments sonores, qu’ils avaient eux-mêmes créés à l’aide de palettes de commandes ; cette approche aurait été beaucoup plus compliquée dans un véhicule. 

« L’étude nous a aidés à identifier les paramètres critiques nécessaires à des changements de vitesses réactifs et à déterminer les objectifs de la nouvelle transmission ‘QuickShift’ pour rendre la conduite de la F-TYPE extrêmement sportive et palpitante. »

3. Sur le bon chemin – Programme d’essais mondial

« Jaguar jouit d’un héritage unique de voitures sportives et les attentes par rapport à la F-TYPE sont immenses dans le monde entier » a expliqué Ian Hoban, Vehicle Line Director. « Travailler sur son développement a donc été un grand privilège mais aussi un immense défi. 

« Une sportive Jaguar, c’est plus que sa vitesse en tant que telle, c’est son agilité et sa réactivité aux commandes du conducteur, ces réponses en quelques millisecondes qui le connectent au véhicule. C’est ce niveau de réponse pure et prévisible qui permet au conducteur d’exploiter le potentiel de la voiture mais aussi ses propres capacités.

« Parmi tous les endroits que nous utilisons pour nos essais, nous avons un centre de développement dédié au Nürburgring Nordschleife – un circuit particulièrement exigeant pour un véhicule. Ce centre permet les essais à très grande vitesse mais il est aussi très exigeant au niveau de la transmission, du châssis et du freinage, ce qui nous a permis de pousser la F-TYPE dans ses derniers retranchements. En remettant en question chaque élément de performance de la F-TYPE, nous avons pu les affiner et les réunir dans un ensemble complet et intégré. »

4. Générer du désir – Le processus du Design

« C’est la voiture qu’en tant qu’équipe nous avons toujours voulu faire » explique Ian Callum, Director of Design. « Ça a été un vrai travail d’équipe parce que nous travaillons ensemble de façon très proche et nous partageons tous le même sens esthétique.

« Pour commencer, j’ai laissé les gens s’exprimer sur ce qui constitue une Jaguar sportive. Bien sûr, j’avais déjà une idée en tête mais je ne l’ai pas imposée. Ceci est important pour faire jaillir de grandes idées. 

« C’est un processus itératif, de résolution de problèmes. Pas seulement le côté fonctionnel ou pratique mais aussi comment faire pour qu’une ligne ou une forme ‘fonctionne’ avec une autre. L’approche est très intime, très détaillée et découle des premières esquisses.

« Je pense qu’en tant que designers, nous nous devons de faire plaisir aux gens et de les faire sourire. »

- FIN -
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