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جاكوار للسيارات، سبتمبر 2012 – بيان صحفي

الكشف عن سيارة "F-TYPE" ضمن فعاليات معرض باريس للسيارات 2012
كل ما تحتاج معرفته


1. جاكوار "F-TYPE" هي سيارة رياضية جديدة كلّياً بمقعدين
2. تم تطوير سيارة "F-TYPE"، بمحركها الأمامي ونظام الدفع الخلفي، بما يكفل تقديم أعلى مستويات القيادة الديناميكية الأنيقة والأداء المذهل
3. من الناحية البصرية، يُبرز القسم الخارجي من "F-TYPE" روحاً تصميمية جديدة لسيارات جاكوار الرياضية، مع توفير خطوط أكثر أناقة من خلال التوظيف الدقيق للتقنيات مثل السبويلر الممتد ومقابض الأبواب.
4. ينتهج القسم الداخلي من "F-TYPE" فلسفة تركز على السائق بشكل خاص، من خلال مفاتيح تحكم تفاعلية مدمجة ضمن تصميم مذهل. وتسهم حبيبات تقنية فريدة من نوعها في تخصيص مواد التشطيبات، بما يكفل تعزيز تمايز المقصورة المخصصة لشخصين.
5. سيتم توفير ثلاثة موديلات، هي "F-TYPE" و"F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S". وتعمل هذه الموديلات على التوالي بمحرك بنزين V6 جديد فائق الشحن من جاكوار سعة 3.0 ليتر بقوة 340 حصان و380 حصان، ومحرك بنزين V8 فائق الشحن سعة 5.0 ليتر بقوة 495 حصان.
6. تمتاز سيارة "F-TYPE V8 S" بقدرتها على التسارع إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 4.3 ثانية، علماً بأن السرعة القصوى تبلغ 300 كيلومتراً في الساعة. وتمتلك سيارة "F-TYPE S" المجهزة بمحرك V6 بقوة 380 حصان، قدرة تسارعٍ تصل إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 4.9 ثانية، مع الإشارة إلى أن السرعة القصوى تبلغ 275 كيلومتراً في الساعة، فيما يصل تسارع سيارة "F-TYPE" المزودة بمحرك V6 بقوة 340 حصاناً إلى 100 كيلومتراً خلال 5.3 ثانية، علماً بأن السرعة القصوى تبلغ 260 كيلومتراً في الساعة.
7. تعمل جميع المحركات بنظام نقل الحركة "Quickshift" بثماني سرعات، وهو جهاز اختيار حركة رياضي "SportShift" مركزي يقدم تحكماً يدوياً تسلسلياً متكاملاً، ويعمل بصورة مشابهة للمفاتيح الموجودة على عجلة القيادة.
8. يتضمن موديلا "S" ترساً تفاضلياً محدود الانزلاق – ميكانيكي لمحرك V6 وإلكتروني لمحرك V8 – بهدف تعزيز قدرة السحب بالشكل الأمثل ومكافأة السائق.
9. يتضمن موديلا "S" نظام "عادم نشط" وبرنامجاً اختيارياً للديناميكيات المضبوطة، مما يسمح للسائق باختيار مجموعة من الميزات الديناميكية وفقاً لذوقه الشخصي، مثل المؤقت المرحلي ووظيفة قياس التسارع "G-meter".
10.  تم تصميم سيارة "F-TYPE" بالاعتماد على الجيل الرابع من تصميم جاكوار الشهير ذي الوزن الخفيف وباستخدام تقنية جديدة وللمرة الأولى في صناعة السيارات
11.  تم التركيز على الصلابة الالتوائية والجانبية بما يكفل تعزيز خفة القيادة. كما تم تعزيز جميع الأنظمة – التوجيه والمكابح والمحركات – حول هيكل الألمنيوم الصلب لتحسين سرعة الاستجابة لمعطيات السائق.
12.  تسهم أنظمة التعليق الأمامية والخلفية الثنائية المصنوعة بالكامل من الألمنيوم على شكل عظم الترقوة، في توفير تحكم دقيق بالبدن، فضلاً عن تقنية تخميد تكيفي تقدم مستوىً إضافياً من القدرة الديناميكية.
ملخص
"تعد جاكوار من الشركات المؤسسة لفئة السيارات الرياضية في ظل تمتعها بتراثٍ رياضي غني يمتد عبر 75 عاماً، وقد استطعنا إعادة الزخم لهذا الإرث العريق من خلال إطلاق F-TYPE. ولم يتم تصميم هذه السيارة لتكون كغيرها من السيارات الرياضية، بل تم تصنيعها كسيارة رياضية من جاكوار – تتميز بدقتها الفائقة وقوتها وقدرتها الحسّية، وأكثر من كل ذلك لتبدو مفعمةً بالحياة".
أدريان هولمارك، المدير العالمي لعلامة جاكوار التجارية

تجسّد سيارة جاكوار الجديدة "F-TYPE" عودة الشركة إلى شغفها الدائم بالسيارات الرياضية القابلة للكشف المخصصة لراكبين، التي تركز على الأداء والرشاقة والتفاعل مع السائق. وتعد "F-TYPE" استمراراً لسلالة السيارات الرياضية التي تمتد عبر 75 عاماً وتتضمن أكثر السيارات جمالاً وإثارة وتميزاً على الإطلاق.
وتتركز روح التصميم الهندسي لسيارة "F-TYPE" على تجربة جاكوار الرائدة في مجال استخدام الألمنيوم في صناعة السيارات. وبفضل الاعتماد على أحدث تصاميم الألمنيوم الصلب ذي الوزن الخفيف من جاكوار والتي تمتاز بتطورها وأناقتها، تقدم "F-TYPE" توزيعاً متوازناً ومثالياً للوزن يسمح باستكشافٍ شامل لما تحتويه من ديناميكيات قيادة المدفوعة بالعجلات الخلفية. ومع استخدام التقنيات الهندسية المكثفة والمدعمة حاسوبياً، جرى توسيع الانتباه لتفاصيل عملية تصنيع "F-TYPE" بما يشمل تطوير هيكل سفلي أمامي جديد وأخف وزناً ومصنوع من الألمنيوم.
وفي إطار السعي نحو تحقيق الاستفادة القصوى من هيكلها المتطور، تمتاز سيارة "F-TYPE" بنظام تعليق أمامي وخلفي مزدوج مصنوع من الألمنيوم على شكل عظم الترقوة، بالإضافة إلى لوح توجيه سريع التعديل للحصول على استجابة استثنائية. كما جرى تحسين هيكل الألمنيوم بما يكفل توفير تدعيمات أكثر صلابة لنظام التعليق مع زيادة الصلابة بنسبة تتجاوز 30% في المناطق الرئيسية مقارنةً مع أي تطبيق آخر من تطبيقات جاكوار.
ومن المنتظر إطلاق ثلاثة موديلات من السيارة الجديدة، هي "F-TYPE" و"F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S". ويتميز كل موديل بما يوفره له محرك البنزين فائق الشحن من قوة، مع الإشارة إلى أن جميع المحركات تتضمن تقنية التوقف/الإقلاع التي تعزز من الكفاءة بالشكل الأمثل.
ويتوفر محرك V6 جديد سعة 3.0 ليتر، تم تطويره من محرك جاكوار المعروف V8 سعة 5.0 ليتر، بنموذجين الأول بقوة 340 حصان لسيارات "F-TYPE" والثاني بقوة 380 حصان لسيارات "F-TYPE S". ويقدم كلا التطبيقين نفس طبيعة الدوران الحر المطواعة التي تشجع السائق المتحمس على استكشاف المدى الكامل لقدرات المحركات.
وينضم إلى المحركات المجهزة بست أسطوانات V6 عضوٌ جديد من عائلة محركات جاكوار V8 ذات الأسطوانات الثماني. ومع توفير قوة 495 حصاناً وعزم دوران قدره 625 نيوتن متر في موديل "F-TYPE V8 S"، تتمتع السيارة بمعدل استثنائي لتوافق عزم الدوران مع الوزن يصل إلى 375 نيوتن متر/طن متري، فضلاً عن قدرة تسارع إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 4.3 ثانية وسرعة قصوى محدّدة إلكترونياً تبلغ 300 كيلومتراً في الساعة، بالتزامن مع إصدار 259 غرام فقط من ثاني أكسيد الكربون للكيلومتر الواحد.
وتتمتع سيارة "F-TYPE" المجهزة بمحرك V6 بقوة 380 حصان، بقدرة تسارعٍ إلى 100 كيلومتراً خلال 4.9 ثانية، مع توفير سرعة قصوى محدّدة إلكترونياً قدرها 275 كيلومتراً في الساعة، وإطلاق 213 غرام من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للكيلومتر الواحد.
بينما تتمتع سيارة "F-TYPE" المجهزة بمحرك V6 بقوة 340 حصان، بقدرة تسارعٍ تبلغ 100 كيلومتراً خلال 5.3 ثانية، مع توفير سرعة قصوى محدّدة إلكترونياً قدرها 260 كيلومتراً في الساعة، وإطلاق 209 غرام فقط من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للكيلومتر الواحد.
ويضيف نظام العادم النشط، الذي يعد معياراً في موديلي "S" و"V8 S" بعداً جديداً من تعزيز التواصل مع السائق. وتفتح الصمامات الموجودة في نظام العادم تحت ثقل 3000 دورة في الدقيقة فما فوق، مما يتيح للعادم تقديم تصعيد تدريجي مثير وصولاً إلى الخط الأحمر.
وتتضمن سيارة "F-TYPE" ثمانية معدلات رياضية متقاربة ضمن نظام نقل الحركة الخاص بها من "Quickshift"، ما يمنح السائق مستويات تحكم أفضل. كما يمتاز موديل "S" المجهز بمحرك V6 ميزة الانطلاق الديناميكي التي تعمل على تحسين قدرة التسارع من حالة التوقف.
ويظهر استشراف الشركة للمستقبل من خلال روح التصميم الحازمة التي تتحدى عن عمد الأفكار المسبقة. وتتميز سيارات جاكوار على الدوام بتموجها الواضح وبساطتها القوية، ولا تشذ سيارة "F-TYPE" عن هذه القاعدة، فقد تم تحديد شكلها من خلال "خطين انسيابيين" يشكلان جناحي القسمين الأمامي والخلفي من السيارة.
ويمتاز القسم الأمامي من سيارة "F-TYPE"، وهو مستوحى من السيارة النموذج "C-X16" التي تم الكشف عنها في عام 2011، بطابع جديد وجريء لشبك جاكوار ذي الزوايا، الذي يتدفق منه غطاء محرك صدفي قوي يمتاز بقوةٍ بارزة. وتبدأ جميع الخطوط الانسيابية الهامة رحلتها في تقطيع أنصال فتحات السيارة المشابهة لخياشيم سمك القرش على جانبي الشبك قبل أن تتوجه العين إلى أعلى الجناح الأمامي، ويتم تعزيز ذلك من خلال أضواء "زينون" الثنائية الأمامية الكاشفة وأضواء "LED" النهارية المتكاملة، لتصل بعد ذلك إلى الباب وباتجاه القسم الخلفي من السيارة الذي تختفي عنده برشاقة.
وتنتقل الرحلة في هذه النقطة إلى مرحلة أبعد مع الخط الانسيابي الثاني الذي يتضخم إلى الخارج مشكلاً كتف السيارة القوي في قسمها الخلفي، قبل أن ينسحب بصورةٍ مثيرة حول الذيل السفلي الملموس، من خلال تضمين سبويلر خلفي نشط يجري تشغيله بسرعة لتخفيض عملية الرفع بنسبة 120 كغ. وتعمل أضواء "LED" الخلفية الكاملة على تكوين تميز سيارة جاكوار الرياضية الجديدة من خلال إعادة تفسير التفاصيل الكلاسيكية السابقة، فضلاً عن الالتفاف حول الحافة الخلفية لقوس العجلة، بما يعزز من مظهر السيارة القوي وقدراتها في مجال الدفع الخلفي الرياضي.
ويجري تعزيز التركيز على تضمين السائق والأداء الرياضي في "F-TYPE" من خلال تنسيق "One Plus One" الأنيق للمقصورة. وتتجلى هذه المنهجية من خلال عجلة القيادة السلسة التي تمتد إلى أسفل لوحة المفاتيح الوسطى الموجودة على جانب الراكب، بهدف تحديد مكانه من موقع السائق. كما يتم تعزيز التمايز باستخدام مواد تزيين مختلفة على جانبي المقصورة، مع لمسةٍ نهائية أكثر تقنية إلى جانب السائق.
 وعلى غرار تصميم قمرات قيادة الطائرات المقاتلة، تم تجميع عناصر التحكم بصورةٍ هندسية وبحسب الوظيفة. ويتجلى إلهام الطيران بصورةٍ أكبر في ذراع "SportShift" المخصص لاختيار السرعة، والذي يشبه مقبض القيادة في الطائرة، حيث يتحكم هذا الذراع بنظام نقل الحركة ذو الثماني سرعات. كما سيجري تشغيل فتحات التهوية الموجودة فوق لوحة القيادة فقط عندما يوعز لها السائق أو خوارزميات التحكم المعقدة بذلك، مما يضمن المحافظة على تغطيتها برصانة وبعيداً عن النظر في ظروفٍ أخرى.
"أثناء قيامهم بتطوير سيارة F-TYPE، ركز فريق جاكوار الهندسي أكثر من أي وقتٍ سابق على تقديم مستوياتٍ أعلى من مزايا القيادة الديناميكية. ومع السعي لتحويل هذا الجانب إلى حقيقة، تم تحديد أهداف صعبة للغاية أمام كل مهندس، لكن ذلك لم يحل دون تحقيق هذه الأهداف بأكملها، بل وتجاوزها في بعض الأحيان، ما سمح لـF-TYPE بأن تكون السيارة التي توفر السمات الرياضية الرئيسية التي نسعى للوصول إليها".
إيان هوبان، مدير خط سيارات جاكوار


الأداء
تقدم سيارة "F-TYPE" العرض المثالي للجيل المقبل من محركات البنزين فائقة الشحن من جاكوار، والتي تجمع بين ما تم التوصل له من نتائج خاصة ومتميزة من ناحية القوة وعزم الدوران مع مكاسب الكفاءة الكبيرة.
وتم تزويد سيارة "F-TYPE S" حصرياً بمحرك V6 فائق الشحن سعة 3.0 ليتر بقوة 380 حصان وعزم دوران يبلغ 460 نيوتن متر، وهو نفس المحرك الذي جرى تقديمه في موديل عام 2013 من سيارات الصالون "XJ" و"XF" المجهزة بمحرك بقوة 340 حصان وعزم دوران 450 نيوتن متر. كما يتوفر محرك تصل قوته إلى 340 حصان في سيارة "F-TYPE". واستناداً إلى محرك V8 المعروف بسعة 5.0 ليتر، يقدم محرك V6 في جيله الثالث حالياً، بنية خلائطية بالكامل، بالإضافة إلى قالب صب خفيف الوزن يتم تعزيز صلابته من خلال أغطية التحمل الأساسية والمغلقة بصورة متشابكة، مما يكفل الارتقاء بمستوى المتانة والأناقة.
كما تم إنشاء رؤوس الأسطوانات المجهزة بأربعة صمامات من الألمنيوم معاد التدوير، حيث يتم التحكم بالصمامات من خلال نظام توقيت متغير للأعمدة مستقل يجري تشغيله من خلال عزم الدوران الإيجابي والسلبي المولد بحركة صمامي العادم وفتحة المحرك. ومع معدّلات تشغيل تزيد عن 150 درجة في الثانية، يعمل نظام التوقيت المتغير على تعزيز القوة وعزم الدوران والميزات الاقتصادية للسيارة، بالتزامن مع منح محرك V6 شخصية تمتاز باستجابتها السريعة، الأمر الذي يشجع السائق على ضمان الاستخدام الأقصى للمجموعة الكاملة من دورات المحرك.
ويجري توفير هذه القوة المستجيبة وغير المنقطعة من خلال استخدام نظام الحقن المباشر بالرذاذ، حيث يتم توفير كميات مقاسة بدقة من الوقود مباشرةً في مركز حجرات الاحتراق تحت ضغط يصل إلى 150 بار، لتشكيل مزيج متجانس من الهواء والوقود يضمن مستويات أعلى من كفاءة ونظافة الاحتراق.
ويتم دعم هذه الخاصية من خلال شمعات الإشعال التي تم تكييفها بدقة وفقاً للعلاقة مع جهاز الحقن وضمن حجرة الاحتراق. كما يجري رفع معدل الضغط من 9.5:1 في محرك V6 فائق الشحن إلى 10.5:1، الأمر الذي يعزز من كفاءة استهلاك الوقود ويخفض من إصدار انبعاثات ثاني أكسيد الكربون.
وجرى تثبيت أحدث جيل من الشاحن الفائق الجذري ذي الدوارة الثنائية في المحرك على شكل حرف (V)، علماً بأن استخدامه يلعب دوراً رئيسياً في تحقيق الكفاءة والأداء المتميز لمحرك V6 S/C فائق الشحن سعة 3.0 ليتر. ويحول استخدام تقنية الشحن الفائق دون خسائر الضخ الناجمة عن الضغط الخلفي المتنامي في المحركات ذات السعة الأكبر التي تعمل بشحن توربو، مما يحسن من الكفاءة وسرعة الاستجابة على حدًّ سواء. ومع حجمه الأصغر من جهاز الشحن الفائق المستخدم في محرك V8، يعمل مبرد مياه على تخفيض حرارة الهواء الداخل بهدف تحسين القوة والكفاءة.
ويجري الإشراف على التحكم المعزز بجهاز الشحن الفائق من خلال برنامج "Bosch" الجديد المخصص لإدارة المحركات، مما يحسن الكفاءة. وفي إطار السعي لتأكيد أرقام الأداء الرئيسية لسيارة "F-TYPE" المجهزة بالمحرك ذي قوة 340 حصاناً، تصل قدرة التسارع إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 5.3 ثانية فيما تبلغ السرعة القصوى المحدّدة إلكترونياً 260 كيلومتراً في الساعة، فيما يصل مدى التسارع المتوسط من 80 إلى 120 كيلومتر في الساعة إلى 3.3 ثانية.
وفي حالة ضبطه بقوة 380 حصان، يقدم محرك V6 فائق الشحن سعة 3.0 ليتر أكبر نتيجة قوة خاصة في جميع محركات جاكوار حتى الآن، حيث يتم توليد قوة 127 حصان في كل ليتر يجري استهلاكه. وفي سيارة "F-TYPE S"، تتم تغطية قدرة التسارع من 80 إلى 120 كيلومتراً في الساعة خلال 3.1 ثانية، استكمالاً لقدرة التسارع إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 4.9 ثانية والسرعة القصوى المحددة إلكترونياً بـ275 كيلومتراً في الساعة. وتمتاز سيارات "F-TYPE" و"F-TYPE S" بقدرتها على خفض إصدار الإنبعاثات الكربونية لتصل إلى 209 غرام و213 على التوالي للكيلومتر الواحد.
وتبرز سيارة "F-TYPE S" المجهزة بمحرك V8 باعتبارها الموديل الأخير ضمن تشكيلة سيارات "F-TYPE"، حيث يجري تشغيل هذه السيارة بنسخةٍ جديدة من محركات جاكوار فائقة الشحن سعة 5.0، ويتم ضبط المحرك لتقديم قوة 495 حصان وعزم دوران قدره 625 نيوتن متر في السيارات الأصغر والأخف والأكثر رشاقة. ويسمح هذا بتأمين قدرة تسارع إلى 100 كيلومتراً في الساعة خلال 4.3 ثانية مع سرعة قصوى محددة إلكترونياً قدرها 300 كيلومتراً في الساعة، وتجدر الإشارة إلى أن قدرة التسارع من 80 إلى 120 كيلومتر في الساعة تتطلب وقتاً لا يزيد عن 2.5 ثانية. وتصدر السيارة 259 غرام من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للكيلومتر الواحد.
"نظراً لأدائهما اللافت وعزم دورانهما الكبير، يعتبر محركا V6 وV8 فائقا الشحن ملائمين تماماً لط للطبيعة الرياضية التي تتمتع بها سيارات F-TYPE. وإلى جانب هذه المحركات، يعد جهاز نقل الحركة Quickshift ذو الثماني سرعات ومعدلات الحركة المتباعدة بصورةٍ طفيفة شريكاً مثالياً لضمان أداء السيارة الرياضية".
تيم كلارك، الأخصائي التقني المسؤول عن سمات الأداء والقيادة في جاكوار
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لعبت تجربة جاكوار في مجال تصنيع هياكل السيارات من الألمنيوم دوراً أساسياً في تحويل F-TYPE إلى تحفة هندسية متميزة. وبفضل ريادتها في استخدام تقنية بدن الألمنيوم أحادي الهيكل في عملية الإنتاج الكمي، تمكن مهندسو جاكوار من استثمار خبرةٍ تزيد عن عقدٍ كامل من الزمن في هذا المجال لتحقيق هدفين مزدوجين لسيارة F-TYPE يتمثلان في تقليل كتلة السيارة الإجمالية وتصنيع هيكل فائق المتانة.
ومن أهم العوامل التي ساهمت في تحقيق هذين الهدفين تطوير تقنية جاكوار الخلائطية من أجل زيادة مستوى التكامل الهيكلي مع خفض الوزن. فقد تم تحسين خلائط AC300، التي تنتمي إلى سلسلة 6000-series  من الخلائط المقاومة للصدمات والتحطم، خصيصاً ليتم استخدامها في طراز F-TYPE من أجل تقديم مستويات قوة توازي ما توفره منصة XK الحالية عالية الأداء – والتي جرى تطويرها لهذا الطراز في البداية–مع تحقيق خفض كبير في الوزن.
ونتيجةً لذلك، لا يزيد وزن الهيكل الرئيسي لسيارة F-TYPE عن 261 كغ، ما يوفر مزايا واضحة من حيث المستويات الإجمالية لخفة الحركة والتسارع والفرملة والاقتصاد في استهلاك الوقود والانبعاثات الكربونية. وساهم تركيز قسمٍ أكبر من الكتلة ضمن قاعدة العجلات الأساسية من خلال تقليل الطولين الأمامي والخلفي المعلقين إلى أدنى حد ممكن، في تعزيز ثبات السيارة كما تعودت جاكوار توفيره دائماً في سياراتها، ما يعزز من ثقة السائق أثناء القيادة. ويمتاز موقع القيادة في F-TYPE بكونه منخفضاً بمقدار 20 مم مقارنةً مع طراز XKR-S الشهير، الأمر الذي يسهم في تخفيض مركز الجاذبية ويمنح السائق شعوراً بالانسجام مع سيارته.
وإلى جانب الخلائط الهيكلية، قامت جاكوار بتطوير ألواح خلائطية من أجل تحقيق تناغم بين جميع جوانب التصميم. وتوفر خلائط AC600 نفس المتانة وجودة اللمسة النهائية مقارنة بالمعدن الحالي المستخدم في طراز XK، لكن مع قابلية أكبر للتشكيل من أجل توفير مستويات أعلى من وضوح وأناقة الخطوط البارزة ونصف القطرية.
[bookmark: _GoBack]وقد أتاح ذلك، على سبيل المثال، تخفيض نصف القطر بنسبة تزيد عن 50%، ليصل إلى 8 مم فقط، لتمكين المهندسين من إعادة إنتاج جميع "خطوط المنتصف" الحيوية بما يتوافق بالضبط مع ما رسمه المصممون. ويشكل غطاء محرك السيارة الجميل الذي يشبه شكل الصدفة، ميزةٌ جذابة في السيارة، ومنه تبدأ الخطوط الجانبية الأمامية التي تمر في منتصف السيارة. وتم تصنيع هذا الغطاء ضمن قالب واحد وباستخدام ضغطٍ بطاقة ألف طن.
وتمكن مهندسو جاكوار من تقليل وزن السيارة في عدد من المناطق الرئيسية، وعبر مجموعة مختلفة من التقنيات. وأدى تحسين تصميم الهيكل الرئيسي إلى تحقيق خفضٍ إجمالي قدره 35 كغ، فيما أدى الاهتمام البالغ بالتفاصيل إلى خفض 2 كغ في كلٍ من زجاج السيارة الأمامي، ومجموعة التبريد ونظام السحب. وساهمت كراسي المحرك وعضادة ممتص الصدمات في خفض إجمالي وزن السيارة بمقدار 5 كغ، بينما أدت عملية تطوير مجموعة نقل الحركة إلى تقليل الوزن بمقدار 8 كغ. كما أتاح الهيكل السفلي الأمامي الجديد المصنوع من خلائط الألمنيوم تحقيق خفض إضافي بمقدار 5 كغ من الوزن مقارنةً مع الهياكل المماثلة المصنوعة من الفولاذ.
كما يتميز طرازF-TYPE  باحتوائه كميةً أكبر من المواد السيارة مقارنةً مع طرازات جاكوار السابقة، معززة بدعائم إدارة التصادم الموجودة تحت العتبة وغطاء صندوق السيارة المصنوع من مواد بلاستيكية عالية القوة. وتم تحقيق تخفيضات أخرى على مستوى وزن السيارة بفضل نظام غطاء محرك السيارة الذي ساهم في خفض 12 كغ من الوزن. وساهمت عملية تحسين بنية وركائز المقاعد في تحقيق خفض كبير بمقدار 24 كغ. ونتيجةً لذلك، يبدأ وزن F-TYPE من 1597 كغ فقط.
ويشكل الألمنيوم جزءاً مهماً من التزام جاكوار بالاستدامة، حيث تم تصنيع أكثر من نصف مكونات السيارة من معدن معاد تدويره. وبالإضافة إلى ذلك، تم تثبيت وربط هيكل F-TYPE بطريقة خاصة- حيث تسهم هذه العملية التصنيعية في خفض ما يصل إلى 80% من انبعاثات ثاني أكسيد الكربون مقارنةً مع عملية لحام هيكل فولاذي مماثل. كما تعكف جاكوار على وضع نظامها الخاص بإعادة التدوير والذي يعتمد منهج الحلقة المغلقة، في متناول مورديها، بما يضمن إعادة استخدام جميع القطع المعدنية الناتجة عن عملية التصنيع.
نظام العادم النشط
جرى تثبيت نظام عادم نشط كمواصفات قياسية في نموذجي "V6" و"V8 S" (وتجدر الإشارة إلى أن هذا النظام اختياريٌ في السيارة التي تصل قوة محركها إلى 340 حصان). وتقوم هذه الميزة بنقل الإثارة الصوتية التي توفرها سيارات "F-TYPE" إلى مستوياتٍ جديدة باستخدام مجموعة من الصمامات الجانبية المتحكم بها إلكترونياً في القسم الخلفي من العادم والتي تفتح تحت ضغط التسارع القوي بهدف تعزيز جودة الصوت، وبما يكفل تبديل غاز العادم الذي يتوجه نحو ترتيب داخلي مباشر خالٍ من التدفق.
ومع تطويره بدقة عالية من خلال ما يزيد عن 85 عملية تكرير، يقدم العادم النشط صوتاً غنياً وموثوقاً، ليتحول هذا الصوت إلى ضجيج متصاعد لدى الوصول إلى المستويات العليا من دورات المحرك. وإلى جانب الصمامات الجانبية التي تفتح تحت الثقل، يمكن دفع الصمامات لتفتح طيلة الوقت من خلال استخدام أسلوب القيادة الديناميكي باستخدام جهاز جاكوار للتحكم بالقيادة – حيث يعمل هذا الجهاز أيضاً على تحسين استجابة الصمام الخانق، وتغيير السرعة، وأنظمة عجلة القيادة والتعليق – أو عبر زر التجاوز الاختياري.
ولضمان حصول السائق على الاستفادة القصوى من النظام، تسمح تقنية ضبط الصوت في القسم الخلفي من السيارة بمزيدٍ من ضجيج العادم المسموع في المقصورة. كما يعمل نظام التغذية الراجعة لفتحة المحرك على السماح للسائق بتجريب ما يحدث ضمن تشعب هذه الفتحة، وتزداد إثارة هذه الميزة عند جمعهها مع ضجيج جهاز الشحن أثناء الاندفاع في السرعة.
نظام نقل الحركة "Quickshift" من ثماني حركات
بفضل المعدلات الثمان الرياضية المتقاربة ضمن نظام نقل الحركة، يستطيع سائق "F-TYPE" استغلال دورات المحرك بشكلٍ كامل بالتزامن مع محافظة المحرك على حزمة القوى الأمثل أثناء نقل الحركة. وقام مهندسو جاكوار بتحسين نقل الحركة خصيصاً لتطبيق السيارة الرياضية وبهدف تعزيز أولوية التسارع طوال دورات المحرك ومدى السرعة على حدٍّ سواء.
وفي إطار السعي نحو تعزيز سلاسة نقل الحركة قدر الإمكان، تم ضبط نظام دفع "F-TYPE" بالكامل – بما يتضمن ويصل إلى مواقع اتصال العجلة – للحصول على الصلابة المثلى والسماح بتوفير عزم دورانٍ أسرع بكثير، ما يعني استجابة المحرك بحماسة أكبر وبدقة لمتطلبات دواسة الوقود. وإلى جانب ذلك، وبمجرد نقل الحركة إلى السرعة الثانية، تعمل دواسة قابض الإغلاق على إزالة محول عزم الدوران من المعادلة، مما يخلق ترابطاً ميكانيكياً مباشراً بين المحرك وعجلات الدفع الخلفي.
ويمتد هذا الشعور بالترابط ليشمل عمليات نقل الحركة نفسها، والتي تم العمل على جعلها أقصر بشكلٍ كبير وأكثر فورية أثناء العمل – وهو نظام يعرف بـ"Quickshift". وتم التوصل إلى هذا الأمر من خلال تدخل عزم دوران المحرك ذي التوقيت الدقيق أثناء عمليات نقل الحركة إلى سرعاتٍ أعلى. حيث يسمح هذا الأمر بعملية تحويل أقصر بكثير، مع صوت أكثر نقاء أثناء خمول المحرك بهدف تقديم شعور إيجابي بالتسارع طيلة مدة نقل الحركة.
كما يتم تحديد المعايير التشغيلية لنقل الحركة من خلال إستراتيجية التحول التكيفية التي تتضمن 25 برنامجاً مختلفاً بحسب أسلوب القيادة وظروف الطريق. ويستطيع نظام نقل الحركة فحص الحالة التي يجري فيها قيادة السيارة من خلال مراقبة التسارع والمكابح وقوى المنعطفات والصمام الخانق ونشاط دواسة المكابح وثقل الطريق وطلب نقل الحركة بأقصى سرعة، حتى عند قيادة السيارة أعلى أو أسفل التلة. وفيما يتعلق بتحديد أسلوب القيادة الأكثر تطلباً، يقوم النظام بعملية نقل الحركة تلقائياً وبقوة أكبر فضلاً عن نقل نقطة تحويل السرعات الأكبر إلى مستوياتٍ أعلى في دورات المحرك.
كما يتضمن نظام نقل الحركة مجموعةً من الوظائف التي ترتبط بصورةٍ خاصة بالحالة الحماسية التي يتوجب قيادة سيارة "F-TYPE" بها. وبهدف الحفاظ على توازن السيارة أثناء تخفيض السرعة، يقوم نظام نقل الحركة بتوجيه أوامر لنظام إدارة المحرك لكي يصدر الصمام الخانق أصواتاً تتوافق مع عدد دورات المحرك. وتسمح هذه الوظيفة أيضاً لنظام نقل الحركة بتنفيذ عمليات خفض سرعة متعددة وسريعة للغاية أثناء الضغط بقوة على المكابح.
وتقوم ميزة التعرف على المنعطفات باستشعار وصول السيارة إلى المنعطف، حيث يحافظ نظام نقل الحركة على معدله لضمان اختيار الحركة الصحيحة أثناء السير في المخرج. كما يتعرف نظام نقل الحركة على مناورات التجاوز التي تتطلب عمليات تغيير سريعة في موقع الصمام الخانق، وعوضاً عن التغيير، يتم الإبقاء على جهوزية الحركة المنخفضة لطلب التسارع التالي.
ويستطيع السائق في أي وقت الحصول على تقنية تجاوز يدوية خاصة بنظام نقل الحركة، وذلك عن طريق استخدام الأزرار الموجودة على عجلة القيادة أو الجهاز المركزي لاختيار الحركة "SportShift". ويسمح نقل هذا الجهاز إلى اليسار بالحصول على الوضعية اليدوية اللازمة لتخفيض السرعة من خلال دفع العتلة إلى الأمام، فضلاً عن زيادة السرعة بدفع هذه العتلة إلى الخلف. وإذا ما تم أيضاً اختيار أسلوب القيادة الديناميكي ضمن جهاز جاكوار المخصص للتحكم بالقيادة، لا يقوم نظام نقل الحركة بتعزيز السرعة بصورةٍ تلقائية إلى الخط الأحمر، بل يقوم فقط بخفض السرعة للحيلولة دون توقف المحرك، مما يسمح بترك التحكم الكامل بين يدي السائق.
وضع الانطلاق الديناميكي
تقدم سيارة "F-TYPE S" بشكلٍ فريد ميزة إضافية تتمثل في تحسين التسارع من وضعية التوقف: وضع الانطلاق الديناميكي. فعندما تكون السيارة متوقفة، يضغط السائق على دواسة المكابح عند زيادة سرعة المحرك إلى أن تظهر رسالة تقول "وضع الانطلاق الديناميكي جاهز" على لوحة أجهزة التحكم. وبعد ذلك، يتوجب على السائق رفع قدمه عن دواسة المكابح بالتزامن مع ضغط الصمام الخانق وستقوم السيارة بالبقية، أي بتحسين التسارع.
التروس التفاضلية محدودة الانزلاق
تم تركيب ترس تفاضلي ميكانيكي محدود الانزلاق بصورة قياسية في سيارات "F-TYPE S". وتم اختيار النظام الميكانيكي لأصالته وملاءمته للسيارات الرياضية التي يجري تشغيلها بدفع العجلات الخلفية، ليتمكن السائق بذلك من الاستفادة من فرصة استكشاف توازن السيارة الاستثنائي والحدود الخارجية لقوتها ضمن وضعية القيادة التصاعدية والملموسة.
وتم تزويد موديل "F-TYPE V8 S"، بالترس التفاضلي الإلكتروني النشط من جاكوار بهدف الحد من الانزلاق، مما يعزز من قدرة السحب ويسمح بالحصول على مستويات أكبر من التحكم. ويجري تشغيل الترس التفاضلي النشط من جاكوار عن طريق محرك كهربائي يعمل كدواسة قابضة متعددة وقادرة على نقل عزم الدوران إلى العجلة بأعلى مستويات السيطرة. ويعمل هذا النظام بصورةٍ آلية بالكامل، حيث يستطيع تطبيق عزم دورانٍ قادر على الإغلاق الكامل بشكلٍ فوري تقريباً. وبالعمل جنباً إلى جنب مع أنظمة الثبات والسحب ونظام منع إغلاق المكابح "ABS"، فإنه يسمح بتحكم دقيق للغاية بعملية توفير القوة، فضلاً عن تحقيق استخدام أكبر قدرٍ متوفر من القوة.
المكابح
تقدم جميع موديلات "F-TYPE" الثلاثة أنظمة تحكمٍ أكثر قوة وأماناً، تمتاز جميعاً بلمستها الرياضية المتوقعة من جاكوار، إضافة إلى مستويات عالية لدعم الدواسات المطلوبة بهدف تعزيز عمليات التعديل الدقيقة.
ويجري تضمين نظام أداء جاكوار في سيارة "F-TYPE" المزودة بمحرك بقوة 340 حصان مع أقراص مكابح خلفية وأمامية مقاس 355 مم و326 مم على التوالي ودواسات فضية اللون. وتم تزويد سيارة "F-TYPE S" بنظام جاكوار للأداء المتطور مع أقراص مكابح أمامية أكبر مقاس 380 مم ودواسات سوداء أو حمراء اللون.
وتقوم سيارة "F-TYPE V8 S" باستخدام نظام الأداء المتطور الاستثنائي مع أكبر مجموعة من أقراص المكابح المتوفرة قياسياً في سيارة إنتاج جاكوار – أمامية مقاس 380 مم وخلفية مقاس 376 مم – مع دواسات سوداء أو حمراء اللون. كما يتم تركيب نظام منع إغلاق المكابح "ABS" ونظام التوزيع الإلكتروني لقوة المكابح ونظام مساعدة المكابح.
وبفضل استخدام آليات سوائل المحاكاة الحاسوبية، تمكن مهندسو جاكوار من تحسين تبريد المكابح، حيث يجري توجيه الهواء البارد نحو أقراص المكابح من خلال أنابيب هواء تحيط بالشبك، بفضل استخدام مكونات تعليق ذات طبيعة أيروديناميكية بهدف توجيه تدفق الهواء أسفل السيارة.
نظام التوقف/الإقلاع الذكي
تقوم جاكوار، للمرة الأولى في منطقة الشرق الأوسط وشمال إفريقيا، بتقديم نظام التوقف/الإقلاع الذكي الذي يأتي بصورةٍ قياسية ضمن سيارات "F-TYPE". ويعمل هذا النظام الذكي من جاكوار على إيقاف المحرك بصورةٍ تلقائية عندما تصل السيارة إلى حالة التوقف وقدم السائق على دواسة المكابح. وعندما تتم إزالة القدم عن المكابح، يستطيع النظام إعادة تشغيل المحرك بوقتٍ أقل مما يتطلبه السائق لنقل قدمه من دواسة المكابح إلى دواسة التسارع.
كما تسمح عملية تسريع النظام اللولبي المزدوج بتطبيق وظيفة "تغيير الرأي"، الأمر الذي يعيد تسارع المحرك حتى خلال مرحلة انخفاض السرعة إذا ما تم، على سبيل المثال، عند إيقاف السيارة عند أحد المفترقات ثم رأى السائق فرصة اللحاق بالطريق الذي ينوي الانعطاف باتجاهه. ويمتاز النظام بتوفيره ميزة خفض استهلاك الوقود وإصدار انبعاثات بنسبةٍ تصل إلى 5%.




الآليات الديناميكية
سمح الاهتمام الهندسي بالتأثير على تطوير هيكل الألمنيوم السفلي في سيارة "F-TYPE" مع ضمان أفضل قاعدة ممكنة لتوفير الشعور بالترابط والأناقة وتجربة القيادة المتميزة المتوقعة من سيارات جاكوار الرياضية. وتم العمل على تعزيز جودة الاستجابة من عجلة القيادة ونظام نقل الحركة والصمام الخانق والمكابح ونظام التعليق بما يكفل جعل السيارة أكثر تناغماً ودقة وتفاعلاً مع السائق قدر الإمكان.
"إن السيارة الرياضية العظيمة هي تلك التي يتطلع المرء إلى قيادتها لما يحمله هذا الأمر من متعة كبيرة، وبالتأكيد فإن F-TYPE لا تشذ عن هذه القاعدة. وقد بذلنا جهوداً كبيرة لضمان الاستجابة الفورية والمطلقة لعجلة القيادة والصمام الخانق والمكابح، وهي مهمة تم تبسيطها من خلال هيكل الألمنيوم الصلب الموجود في قاعدة السيارة. وتمتاز هذه السيارة بدقتها وقدراتها المدهشة، لتكون السيارة التي يرغب أي سائق بقيادتها، فقط لغرض القيادة – وهذا يبدو أمراً مدهشاً!".
مايك كروس، كبير مهندسي جاكوار بقسم سلامة السيارات
تضفي الخلائط الهيكلية الجديدة الموجودة في "F-TYPE" صلابة معززة بشكلٍ كبير، تقدم بدورها أفضل قاعدة ممكنة لنظام التعليق المضبوط بصورةٍ مميزة بما يكفل تزويد السائق بشعور لا يضاهى من التفاعل.
وتعد الصلابة الالتوائية الإجمالية في سيارة "F-TYPE" أعلى بـ10% مقارنةً مع سيارة "XKR-S" المصنوعة بالكامل من الألمنيوم، لكن مع زيادات أكثر أهمية في نقاط التنقل المحلية. وباستخدام برامج هندسية مفصلة ومدعمة إلكترونياً، فقد تم كسب 30% من الصلابة الجانبية في المناطق الرئيسية مثل نقاط التعليق الأمامية المتصاعدة. وكلما كان الهيكل السفلي أكثر صلابة، كلما كان بالإمكان تعزيز دقة التعليق للحصول على استجابة مميزة لخفة الحركة وترابط ودقة كبيرين.
وفي إطار السعي لتوفير استقرار العجلات في جميع الزوايا ومستوياتٍ أعلى من الثبات مع تعزيز إحساس السائق بالثقة المطلقة، تعتمد "F-TYPE" على نظام تعليق مزدوج ودائري بالكامل يشبه عظم الترقوة، مع قاعدة عجلات مقاس 2622 مم وجنازير أمامية وخلفية مقاس 1585مم و1627مم.
كما يساعد تخفيض الخطوط الأمامية والخلفية لارتفاع التعليق على تركيز كتلة السيارة ضمن قاعدة العجلات، مما يقلل من فترة القصور ويعزز بالتالي من استجابة السيارة الفورية بشكلٍ كبير. وفي إطار السعي لكسب الفائدة الأكبر من هذا الجانب، فقد أبدى مهندسو جاكوار اهتماماً خاصاً بتعزيز توزيع الوزن من الأمام إلى الخلف. ويتمثل الدليل على الاهتمام الفائق بالكتل المتوازنة في وضع البطارية وخزان سوائل الغسل في صندوق السيارة بدلاً من وضعها تحت غطاء المحرك.
وتوفر عجلة القيادة أكثر وصلات الاتصال وضوحاً ومباشرة بين السيارة والسائق. ولضمان تعزيز الشعور بالاتصال بالشكل الأمثل، تستخدم "F-TYPE" هيكلاً سفلياً أمامياً وخلائطياً يخفض من وزن القسم الأمامي، بالتزامن مع توفير مفاصل أمامية أكثر صلابة مصنوعة من الألمنيوم لتأمين مستويات أعلى من دقة استجابة ودعم عجلة القيادة. وسمح ذلك بتركيب أسرع رفوف التوجيه على الإطلاق في سيارات جاكوار. كما يوفر ذلك استجابةً استثنائية بالتزامن مع إطلاع السائق بدقة على ما تقوم به العجلات الأمامية.
وتتم هندسة وضبط جميع سيارات جاكوار بما يكفل توفير توازن لا يضاهى بين القيادة والتحكم. وبصورةٍ طبيعية، يسهم هذا التوازن في تعزيز "F-TYPE" جودة القيادة، لكنه لا يسمح أبداً بأن تنحدر القيادة إلى درجة الخشونة. ويقوم أسلوب القيادة الديناميكي في "F-TYPE" بمنح السائق – بلمسة زر – إمكانية تعزيز الطابع الرياضي للسيارة بصورةٍ أكبر. وذلك من خلال تعزيز استجابة الصمام الخانق وتعزيز وزن عجلة القيادة وتنفيذ عمليات نقل الحركة بسرعةٍ أكبر وتعزيز دورات المحرك، بالإضافة إلى توفير مستوياتٍ أكبر من الانزلاق قبل تدخل نظام التحكم بالثبات. كما يحول اختيار أسلوب القيادة الديناميكي من عمليات التسارع التلقائية عندما يتم استخدام علبة التروس ضمن الوضعية اليدوية.
وإلى جانب ذلك، تم تركيب نظام الديناميكيات التكيفية من جاكوار في موديلي "F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S"، حيث يتحكم هذا النظام بصورةٍ فاعلة بحركة البدن العمودية، والالتفاف ومعدلات الاستقرار. ويقوم النظام على الدوام بمراقبة مدخلات السائق ووضع "F-TYPE" على الطريق، ويتم تعديل معدلات المثبط تبعاً لذلك حتى 500 مرة في الثانية لضمان تعزيز مستويات الثبات والنقاء. كما يسمح وجود نظام الديناميكيات التكيفية لموديلي "F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S" بتقديم نمط ديناميكي بقدرةٍ وظيفية أعلى تكفل الحصول على قيادة أكثر تركيزاً، حيث يقوم هذا النظام في هذين الموديلين بتوفير تحكم معزز بالبدن عبر معدلات التثبيط الأكثر حزماً.
ويعد خيار الديناميكيات المنتشرة ميزةً إضافية يجري توفيرها للمرة الأولى في سيارات جاكوار. ويسمح هذا الخيار للسائق باختيار عناصر أسلوب القيادة الديناميكي المطلوبة، وعلى سبيل المثال، يمكن تعزيز وزن عجلة القيادة واستجابة الصمام الخانق بالتزامن مع السماح بإبقاء حالة القيادة دون تغيير.
كما تضيف الديناميكيات المنتشرة قدرةً وظيفيةً للشاشة المركزية التي تعمل باللمس وتسعى لاستخدام مسار السيارة. ويسمح النظام للسائقين بتسجيل الدورات والأرقام القياسية بالتزامن مع توفير المعلومات المتعلقة بالصمام الخانق والمكابح وحتى قوى الجذب التي يجري توليدها.
بيئة السائق
"أردنا أن تكون تجربة الجلوس في F-TYPE مثيرةً. ونظراً لضرورة أن تكون مقصورة السيارة الرياضية مكاناً مريحاً للغاية، فقد سعينا لتوفير الإحساس بالأسطح وكأنها تسقط إلى الأمام لتلتف بعد ذلك حول السائق.
إن ما قمنا بفعله هو منح السيارة جوهر وروح ما يرغب به المرءت، وليس ما يتوقعه فحسب. وكلما كان هذا العالم أكثر قابلية للتحكم، فإنه يصبح أكثر أهمية".
إيان كالوم، مدير تصميم جاكوار
يظهر الهدف من تصميم سيارة "F-TYPE" واضحاً منذ اللحظة التي يتم فيها فتح الباب، إذ يعكس تصميم المقصورة دورها كسيارة "One plus one" رياضية تركز على السائق وتفاعله مع المكونات الإلكترونية والميكانيكية التي تجتمع معاً لخلق تجربةٍ أكبر ممّا يعبر عنه مجموع أجزائها.
وكان الهدف من ذلك تكوين مقصورةٍ "تحيط" بالسائق مع وضع أدوات التحكم بصورةٍ طبيعية بالقرب من اليد، وتجميعها بشكلٍ منطقي بما يحول دون التشتت عن تجربة القيادة. ويظهر الانسجام واضحاً بين جوانب السائق والراكب في المقصورة، حيث تم تشكيلها بصورة رئيسية بمقبض ينسحب إلى الأسفل من أعلى لوحة المفاتيح المركزية ويلتف حول جهاز اختيار الحركة "SportShift" وأزرار أسلوب القيادة الديناميكي، ليبعث رسالة واضحة بأنها واجهات مخصصة للسائق. وبالتأكيد، يعتبر المقبض بمثابة إشارة تمنح الراكب شعوراً بأن القيادة الحماسية لا تزال في متناول يديه أيضاً.
ويجري توفير مستويات أعلى من التمايز عبر استخدام لمساتٍ مختلفة في مناطق السائق مثل التعريق الأكثر ميكانيكية على سطح أجهزة التحكم ولوحة المفاتيح المركزية مقارنةً مع القسم الموجود على جانب الراكب في السيارة. وفي موديلي "F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S"، يتم إبراز واجهات التحكم الأساسية – أزرار تشغيل المحرك، وأزرار نقل الحركة على عجلة القيادة ووصلة القيادة الديناميكية – ضمن تشطيبٍ برتقالي ناري مشابه لذلك للون المستخدم في المؤشرات الموجودة في ساعات السائقين المحترفين.
وعلاوة على ذلك، يتم توفير عجلة قيادة ذات أقطار ثلاثية صغيرة في الخيار مسطح القعر والخيار الجسري المزين على حدٍّ سواء. وتعمل العجلة على تأطير زوجٍ من الأجهزة المتناظرة – مماثلة بشكلٍ كبير للمسة سيارات جاكوار الرياضية – مع إظهار الأرقام الموجودة في عداد دورات المحرك بشكلٍ أكبر وأكثر جرأة مقارنةً مع تلك الموجودة في عداد السرعة، الأمر الذي يكفل التذكير بغرض السيارة ويعد تشجيعاً لطيفاً لكي يستغل السائق الأداء الأقصى من المحرك. وتقدم شاشة "TFT" الموجودة بين القرصين بتوفير معلومات إضافية للسائق عند الضرورة.
وتعد جاكوار من الشركات الرائدة في استخدام واجهات الشاشات التي تعمل باللمس للتحكم بأغلب وظائف السيارات، لكن مع سيارة "F-TYPE" فقد كان ضرورياً وجود عدد أكبر من الواجهات الفيزيائية ونقاط اللمس المخصصة للسائق، حيث تم الفصل بين وظيفتي التدفئة والتهوية عن الشاشة التي تعمل باللمس، وباتت الآن مزودة بأجهزة تحكم فيزيائية في قسمها السفلي.
وتقوم الأقراص الدائرية بالتحكم بالمناخ من كلا جانبي السيارة، وتتضمن شاشة في مركزها تشير إلى الطقس والوضعية. ويسمح ذلك لأدوات التحكم بتنفيذ وظيفة مزدوجة الغرض – ففي السيارات ذات المقاعد المدفأة، يقوم الضغط على أجهزة التحكم الدائرية الموجودة على اليد اليمنى أو اليسرى بتحويل وظيفتها للتحكم بدرجة حرارة المقعد. وتحاكي مجموعة المفاتيح الموصولة والموجودة أسفل الأقراص، سيارات جاكوار الرياضية السابقة مع تحكم أكبر بمهام المناخ.
ويعد نظام التهوية المبتكر مثالاً آخر على بيئة القيادة الأنيقة، حيث يتضمن هذا النظام فتحات تهوية منتشرة أعلى لوحة المفاتيح المركزية. ومع التحكم بها بفضل الخوارزميات الموجودة في نظام التحكم بالمناخ، تبقى هذه الفتحات مخفية حتى يطلب منها إجراء تنظيم سريع وعالي المستوى للطقس، وفي تلك اللحظة تظهر من أعلى لوحة المفاتيح المركزية.
وعلى غرار جميع سيارات جاكوار، تمتاز "F-TYPE" بفخامة تشطيباتها، مع تقليل مجموعة ألوان المفاتيح وتعزيز تقنيتها للحيلولة دون الانتقاص من جودة بيئة وتجربة القيادة تحت أي ظرف كان. وجرى تشطيب المفاتيح بلونٍ أسود مريح وغير لامع مع مؤشرات بيضاء تضمن أقصى درجات الوضوح، فيما تتكون القضبان الداخلية المضاءة من خطوط من الكروم المصقول والألمنيوم الداكن. وبغية تسليط الضوء على غرضهما الرئيسي، يمتاز موديلا "F-TYPE S" و"F-TYPE V8 S" بتشطيبات داكنة بشكل أكبر مقارنةً مع السيارة القياسية المجهزة بمحرك V6.
وتتضمن المقاعد الرياضية تقنية التعديل الكهربائي لوظائف الانحناء والارتفاع مع استخدام التحكم اليدوي بالحركة الأمامية والخلفية (العملية الأخيرة للمحافظة على الوزن) كمواصفات قياسية. ويمكن توفير المقاعد الأدائية الاختيارية مع الوسادات الجانبية والأجنحة البارزة للحصول على دعمٍ أكبر أثناء الانعطاف عالي السرعة. كما يمكن تحديد كلا الخيارين مع تعديل كهربائي كامل يتضمن دعماً قطنياً جانبياً قابلاً للتعديل.
وتتوفر سيارة "F-TYPE" بثلاثة أنظمة صوتية، اثنان منها من تطوير شركة "ميريديان" البريطانية المتخصصة والمعروفة بخبرائها على المستوى العالمي. ويقدم هذان النظامان إما 10 أو 12 سماعة مع قوة توزيع 380 واط و770 واط على التوالي. وتستفيد أنظمة ميريديان من خبرة الشركة الكبيرة في مجال معالجة الإشارات الرقمية بما يضمن تقديم مخرجات صوتية لا تضاهى. كما يتم تقديم نظام "Trifield" من ميريديان، الأعلى ضمن فئته، والذي يزود ركاب السيارة بأفضل مستويات الصوت المحيطي.

التصميم الخارجي
تعد الجاذبية البصرية جانباً رئيسياً في سيارات جاكوار، وهكذا، تمتاز سيارة "F-TYPE" بتصميم فريد يمكن التعرف عليه فور رؤيته.
وتبدأ الرسالة الديناميكية البصرية مع الشبك الهائل الذي يحاكي الشكل الموجود في سيارات الصالون الجريئة من جاكوار مثل "XF" و"XJ"، حيث تم تعديل هذا الشبك ليقدم ميزةً خاصة بسيارةٍ رياضية كما هو الحال في السيارة النموذج المذهلة "C-X16". ويبدو الشبك أكثر أناقة واتساعاً، حيث ينحني بصورةٍ طفيفة نحو الأمام ليعزز من الشعور بحركة السيارة حتى أثناء توقفها. وتعتمد أنصال الشبك وفتحات التهوية الجانبية على تصميم سداسي جديد يعطي شكلاً أعظم وعمقاً أكبر مقارنةً مع التصميم المنحني السابق.
وتحيط الفتحات المزدوجة التي تشبه "خياشيم سمك القرش" بالشبك لتوفير أعلى مستويات ممكنة من التأثير البصري، فضلاً عن ضمان تمتّع "F-TYPE" بوظيفة التمييز الفوري عبر "مرآة الرؤية الخلفية" على الطريق. ويتدفق مظهر السيارة الأساسي من فتحات التهوية والشبك ليبدأ بأخذ طابعه الخاص. ويمتد غطاء المحرك الصدفي المكون من قطعةٍ واحدة إلى الخلف من حافة الشبك الأمامية، ليتكامل بذلك نتوء غطاء المحرك المميز من جاكوار مع فتحات التهوية المزدوجة.
ويعمل تقسيم أنصال فتحات "خياشيم القرش" الموجودة في مقدمة السيارة على تحديد بداية الخطوط الانسيابية التي توضح، بلمستين جريئتين، طابع وطبيعة تصميم "F-TYPE". ويمتد أول الخطوط الانسيابية من مقدمة الأنصال ليشكّل التموج العلوي الحاد على خط جناح السيارة، الذي لا يكتفي بتقديم انطباع بصري لما يتمتع به المحرك من قوة تحت الغطاء المنحوت عند النظر إليه من مقعد السائق، بل يسمح أيضاً بركن السيارة بدقة أكبر في الزوايا.
"تتيح لنا كافة المزايا في أية سيارة رياضية إمكانية تكوين شيء مثير من الناحية البصرية والداخلية والفيزيائية. وفي اعتقادي، يهدف تصميم السيارة الرياضية إلى غرضٍ معين هو الإحاطة بالركاب والجوانب الميكانيكية ضمن أكثر المجموعات إثارة وجمالاً من الناحية الحسية، والتي يمكن توفيرها دون إضافة أسطح أو زينة غير ضرورية.
"وينبغي أن يوحي التصميم بقصة ما وراءه، وهذا ما يضفي بداية ومساراً ونهاية على كل خط من خطوط F-TYPE. وإذا ما تم التعامل مع كل خط بصورةٍ فردية مع منحه الناحية الجمالية والأبعاد الصحيحة قدر الإمكان، فإنه سيصمد أمام اختبار الزمن".
إيان كالوم، مدير تصميم جاكوار
وتبرز أهمية هذا الخط الانسيابي بوضوح عبر تصميم الأضواء الكاشفة الأمامية التي تدفع العين إلى النظر بشكلٍ طبيعي للأعلى وعلى طول التموج عوضاً عن مقاطعته، ويتم هذا الأمر من خلال تشغيل هذه الأضواء عمودياً بدلاً من أفقي. ويعد هذا الجانب مثالاً على دور التكنولوجيا في تسهيل الطابع التصميمي الخاص بسيارة "F-TYPE" – حيث تتطلب وحدة أضواء "زينون" المزدوجة والمدمجة جهاز عرضٍ واحد فيما تعزز أضواء LED المتواصلة من "J-Blade" بصورةٍ أكبر من حيوية الخط الانسيابي الذي يمتد عبر الضوء.
ويواصل الخط الانسيابي امتداده على طول القسم الأعلى من جناح السيارة قبل أن ينخفض إلى خط الباب ويختفي بأناقة في جناح القسم الخلفي. ويسمح هذا الخط الكبير، الذي يبرز ويمتد إلى الخلف من فتحة الهواء الجانبية وتفصيل سطح "الزجاج اللاقط للضوء" والموجود أعلى العتبة، بتكوين الشعور بالسرعة وتلقائية مظهر السيارة. كما يسمح وجود الزجاج اللاقط للضوء بالتفاف سطح الباب حول جانب السيارة، مما يخلق مظهراً مشابهاً لهياكل الطائرات. ويجري تكوين أعلى فتحة التهوية الجانبية من خلال الحافة السفلية لغطاء المحرك الصدفي. وتجدر الإشارة إلى أن فتحة التهوية نفسها تحمل اسم جاكوار عليها.
ومن الأمثلة الأخرى على استخدام التكنولوجيا، التصميم الأنيق لمقابض الأبواب الممتدة. وإلى أن يجري تفعيلها من خلال فتح السيارة بالمفتاح أو ضغط السائق على منطقة اللمسة الحساسة في الباب، تبقى هذه المقابض متوهجة مع بطانة الباب الداخلية. ومع وجود اسم جاكوار عليها، يوفر انتشارها التلقائي "مصافحة" ميكانيكية تدعو السائق والراكب لدخول السيارة. وعندما تتحرك السيارة، تنسحب مقابض الأبواب لتشكل سطحاً أيروديناميكياً متكاملاً.
وينطلق الخط الانسيابي الثاني من حافة الباب الخلفية، ممتداً نحو الخارج وإلى أعلى بما يكفل منح السيارة كتفاً قوياً، والتأكيد بأن العجلات الخلفية هي التي توفر القدرة المحركة للسيارة. وبعد ذلك، يهبط الخط الانسيابي إلى الأسفل ويلتف حول الذيل الشامل بانحناءٍ متكامل، لتشكيل ذيل منخفض وعريض وأنيق.
وفي إطار السعي نحو تأمين هذا العنصر الجمالي الهام، تتضمن "F-TYPE" سبويلر خلفي مخفي يرتفع أثناء السير بسرعة لضمان توازن ارتفاع القسمين الأمامي والخلفي. ويرتفع السبويلر عندما تصل السرعة إلى 100 كيلومتراً في الساعة لينخفض بعد ذلك ويتناغم مع الضوء المتوهج عندما تنخفض السرعة إلى ما دون 65 كيلومتراً في الساعة. ويجري توفير عمليات دعمٍ أيروديناميكية إضافية متحفظة من خلال القسم الفاصل الأمامي والستارة الجدارية الخلفية والمنحوتة لضمان محاكاة توزيع وزن السيارة المتوازن أثناء اندفاعها في الهواء.
كما يبرز عرض الذيل من خلال أضواء LED الممشوقة المتكاملة التي تلتف على طول الأجنحة لتصل تقريباً إلى الحافة الزائدة لأقواس العجلات الخلفية. وتمتاز هذه الأضواء ببقائها مخفية حتى تشغيلها، حيث تظل ساكنة إلى أن يتم تشغيل أحد وظائفها.
ولضمان توفير مثل هذه الجوانب الأنيقة، تم تركيب أضواء الضباب والسير العكسي في الجزء السفلي من الستار الجداري الخلفي. وبهدف إظهار حالة انحناء الشبك الأمامي نحو الأمام، ينحني الذيل بالفعل إلى الداخل، مما يعطي انطباعاً بأن السيارة على أهبة الاستعداد للعمل والانطلاق بسرعة إلى الأمام.
ويمتاز العادم بتوفيره قدرة التمييز بين محركات V6 وV8. وتتضمن الموديلات المجهزة بمحرك V6 معالجة عادم مركزية مزدوجة في إشارةٍ إلى سيارات جاكوار الرياضية السابقة. وتعتبر أغطية العادم أكبر وأجرأ الأغطية التي يجري تركيبها في سيارة جاكوار على الإطلاق، وجرى تصنيع هذه الأغطية من قطعة فولاذية مقاومة للصدأ لتشكل سطحاً لامعاً متكاملاً. ويتميز الموديل المجهز بمحرك V8 باستخدام عوادم رباعية محمولة خارجياً كما هو الحال في موديلات "XKR" و"XFR". ويسمح الستار الجداري الخلفي المختلف بتغيير موقع العادم.
ويبرز تمايزٌ آخر بين تفاصيل الموديلات الثلاثة في الزينة المستخدمة لإظهار عناصر التصميم الخارجي. ويمتاز الموديل المجهز بمحرك V6 بتشطيبات سوداء مصقولة في الشبك وفتحات تهوية القسم الفاصل الأمامي والستارة الجدارية الخلفية، فيما توفر موديلات "S" تشطيبات سوداء لامعة في هذه المناطق. ويعتمد الموديل المجهز بمحرك V6 على إطارات خلائطية مقاس 18 بوصة، مع إمكانية اختيار إطارات 19 و20 بوصة، علماً بأن المقاسين السابقين يستخدمان بصورةٍ قياسية في سيارة "F-TYPE S" وسيارة "F-TYPE V8 S" على التوالي. كما تتضمن أبرز سيارات هذا الموديل، وهي سيارة "F-TYPE V8 S"، على إضافات أيروديناميكية أخرى – مثل الدوارات الأمامية الموجودة أسفل أنصال فتحات التهوية التي تحاكي شكل خياشيم سمك القرش وامتدادات العتبة الجانبية – بهدف دعم ثباتها أثناء السرعات العالية التي تستطيع بلوغها.
ومع تصنيعها لتكون سيارة رياضية مركزة، تم تجهيز "F-TYPE" بسقفٍ قماشي تقليدي قابل للفتح عوضاً عن السقف المعدني. ولا يشكل هذا الأمر تخفيضاً كبيراً للوزن فحسب، بل يعزز من قدرة حمل الأمتعة ويساعد في الحفاظ على مركز منخفض للجاذبية بما يكفل الحصول على مستوياتٍ أعلى من الخفة. ويمكن رفع أو خفض غطاء المحرك نفسه بشكلٍ كامل خلال 12 ثانية، وبسرعاتٍ تصل إلى 50 كيلومتراً في الساعة. ويتضمن التصميم المتعدد الطبقات بطانةً سميكة من "Thinsulate" للحصول على مستويات أعلى من خصائص التدفئة وعزل الصوت.

ملحق – رؤى حول سيارات "F-TYPE"
1. من الأداء إلى الجوانب الجمالية – توزيع التفاصيل
يقول مارك وايت، كبير مهندسي قسم تصنيع البدن في جاكوار: "نقوم حالياً بتصنيع جيلٍ جديد من سيارات جاكوار الرياضية ليكون جيلاً مدهشاً من ناحية الأداء والتصميم على حدٍّ سواء. وينبغي أن تقدم سيارات هذا الجيل أداء متميزاً، وتجربة قيادةٍ رائعة، مع منصة صلبة ومتينة تدعم السيارة لتبدو أسطورية بالكامل.
"وأسهم توفير الهيكل الداعم لمزايا الأداء المرغوبة – القيادة والتحكم والخفة – منح أعلى مستويات الرضا لفريقنا، وذلك من خلال تعزيز الصلابة بالتزامن مع خفض الوزن.
"كما بذلنا جهداً كبيراً لتجسيد رؤية المصممين. وكان غطاء المحرك أكبر تحديات التصميم، إذ لا يتعلق بمنهجية ضغط القطعة الواحدة فحسب، بل ببداية الخط الانسيابي الأول أيضاً. وعندما قمنا بإنتاج هذه الميزة، أجمعنا على غطاء المحرك ذي اللون الأسود اللامع تحت أضواءٍ عالية الكثافة وقال لنا المصممون: "نعم، هذا ما أردناه"، فيما قال مهندسو الأجهزة: "نستطيع القيام بذلك". وكنّا نحن من قمنا بأفضل الممكن، وهو ضمان مستوىً عالٍ من التناسق التصميمي".
2. ذبذبات جيدة – علم ضبط نظام نقل الحركة
من خلال تعزيز إدراكها للمحرك عالي الاستجابة وأنظمة نقل الحركة، تقيم جاكوار علاقة متواصلة مع معهد أبحاث الأصوات والذبذبات التابع لجامعة ساوثهامبتون. وبفضل العمل مع البروفيسور مايكل غريفين، الخبير العالمي في استجابة الإنسان للذبذبات، فقد أجرت جاكوار بحوثاً حول كيفية مساعدة الصوت والحركة على توفير أكثر أنواع القيادة استجابة ومشاركةً.
ويقول تيم كلارك، الأخصائي التقني المسؤول عن سمات الأداء والقيادة في جاكوار: "هناك نواقل حركة أكثر سرعة من "أوقات التحولات" المبسطة التي يستشهد بها الكثيرون. ويجري دعم الإدراك الحسي من خلال ميزات الصوت والحركة المعقدة. ولتعزيز دعمها الإيجابي، فقد أجرينا دراسة مع معهد أبحاث الأصوات والذبذبات لاستيعاب الخصائص الفيزيائية والصوتية لعملية نقل الحركة.
"وباستخدام محفّز الحركة وإمكانيات توليد الصوت، تم إخضاع متطوعين للعديد من مجموعات التسارع الفيزيائي المؤقت وخصائص الصوت بمبادرةٍ منهم أنفسهم عبر دواسة نقل الحركة، وهي مهمة ستكون أكثر صعوبة بكثير من أن يتم تكرارها في سيارة أخرى.
"وساعدت الدراسة على تحديد المعايير الحرجة الضرورية للشعور باستجابة نقل الحركة، وسمح هذا البحث بدفع الأهداف إلى نظام نقل الحركة الجديد من Quickshift، مما أدى إلى توفير تجربة قيادة رياضية وتشاركية استثنائية في سيارات F-TYPE".
3. المسار الصحيح – برنامج الاختبار العالمي
يقول إيان هوبان، مدير خط سيارات جاكوار: "تمتاز جاكوار بإرثها الفريد كسيارات رياضية، وهذا ما جعل التوقعات العالمية لسيارة F-TYPE هائلة. وعلى هذا النحو، لم يكن تطوير هذه السيارة أمراً عظيماً فحسب، بل تحدياً كبيراً في نفس الوقت.
"ولا تتوقف سيارة جاكوار الرياضية بالمعنى المطلق على السرعة، إذ يتعلق الأمر بخفة حركتها وردود فعلها لمدخلات السائق، وتلك الاستجابات التي تجري خلال أجزاءٍ من الثانية بهدف توفير قدرة التواصل مع السيارة. وبفضل هذه المستويات الأنيقة والمتوقعة من الاستجابة، يستطيع السائق استغلال قدرات وإمكانيات السيارة وكذلك القدرات الخاصة به.
"ويبرز مركز تطويرنا الخاص في نوربورغرينغ نوردشليف من بين عديد مواقع الاختبارات التي نستخدمها – فهذه الحلبة فريدة من حيث المتطلبات التي تفرضها على السيارات. وإلى جانب كونها منشأة اختبارات عالية السرعة للغاية، فإنها تتطلب مواصفات عالية لنظام نقل الحركة والهيكل المعدني والمكابح، الأمر الذي يسمح حقاً باستغلال واختبار تلك الأعشار النهائية القليلة من قدرات F-TYPE. كما سمح لنا طرح الاستفسارات حول جميع عناصر أداء F-TYPE بصقلها لتكون مجموعة شاملة ومتكاملة".
4. رغبة التوزيع – عملية التصميم
يقول إيان كالوم، مدير تصميم جاكوار: "لطالما أردنا كفريق أن نقدم هذه السيارة. وكانت السيارة نتاجاً جماعياً بامتياز لأننا عملنا معاً بشكلٍ وثيق، وكان لذلك جمالية مشتركة كبيرة.
"في البداية، سأترك الناس يعبرون بأنفسهم عما يجب أن تكون عليه سيارة جاكوار الرياضية. وبالطبع، ستكون لدي فكرة محددة، لكني لن أقوم بكشفها أمامهم. ويعد هذا الأمر مهماً للغاية، لأن كل الجوانب الأساسية تنبع منه.
"إنها عملية متكررة تتعلق بحل المشكلات. ولا يقتصر الأمر على الجوانب الوظيفية والعملية فحسب، بل أيضاً على إنجاح هذه المجموعة من السيارات في هذا الجانب أو ذلك النموذج الآخر. وتمتاز العملية الشاملة بطابعها المثير للغاية وبتفاصيلها الكثيرة التي تبدأ من الرسومات الأولى.
"وفي اعتقادي، نحن ملزمون كمصممين بإسعاد الناس وزرع الابتسامة على شفاههم".
-انتهى-

لمزيد من المعلومات، يرجى الاتصال بوكالة ويبرشاندويك الشرق الأوسط وشمال إفريقيا: 
ليندا ماكولتر وشارلوت كونرتون
الهاتف: 04 321 0077، البريد الإلكتروني: jrl@ws-mena.com

يرجى زيارة مدونة جاكوار وصفحتنا على موقع فيسبوك:
www.jaguarmena.com وhttp://www.facebook.com/JaguarMENA

كما يمكنكم زيارة قنوات جاكوار الإعلامية الأخرى على موقع يوتيوب وتويتر وفليكر على الروابط التالية:
www.youtube.com/JaguarCarsMENA
www.twitter.com/JaguarCarsMENA
www.flickr.com/JaguarCarsMENA
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