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JAGUAR CARS, SEPTEMBER 2012 - PERSBERICHT

JAGUAR F-TYPE WERELDPREMIERE TIJDENS DE SALON VAN PARIJS 2012


DE JAGUAR F-TYPE IN HET KORT

01. De F-TYPE is een compleet nieuwe tweezits sportauto van Jaguar

02. Met een combinatie van een voorin geplaatste motor en achterwielaandrijving is de F-TYPE gemaakt voor pure dynamiek en adembenemende prestaties .

03. Uiterlijk onderscheidt de F-TYPE zich met een voor Jaguar nieuwe designtaal voor sportauto’s, waarin subtiele details als een inklapbare spoiler en verborgen portiergrepen zorgen voor een overzichtelijk lijnenspel.

04. Het interieur van de F-TYPE’s is volledig gericht op de bestuurder, met ergonomisch geplaatste bedieningselementen en afwijkende materialen om onderscheid te maken tussen het bestuurders- en passagiersgedeelte. 

05. Het leveringsgamma omvat drie uitvoeringen – de Jaguar F-TYPE, F-TYPE S en de F-TYPE V8 S. Voor aandrijving zorgen respectievelijk Jaguars nieuwe 3.0 liter V6 Supercharged benzinemotor met een vermogen van 340 pk en 380 pk, en de 5.0 liter V8 supercharged met 495 pk.

06. Het topmodel, de F-TYPE V8 S, accelereert in 4,3 seconden van 0 tot 100 km/u, tot een topsnelheid van 300 km/u. De 380 pk sterke F-TYPE S legt de sprint van 0 tot 100 km/u af in 4,8 seconden, en heeft een topsnelheid van 275 km/u. Voor de F-TYPE liggen dezelfde waarden op respectievelijk 5,1 seconden en 260 km/u.
 
07. Alle motoren worden gekoppeld aan een achttraps ‘Quickshift’ transmissie, gecombineerd met een SportShift Selector en schakelpaddles aan weerszijden van het stuurwiel, die beide handmatig sequentieel schakelen mogelijk maken. 

08. Voor optimale grip en een sportief rijgedrag beschikken beide uitvoeringen van de F-TYPE S over een sperdifferentieel – mechanisch voor de V6 en elektronisch voor de V8.

09. Beide S uitvoeringen zijn uitgerust met een ‘Active Exhaust’ systeem en een optioneel Configurable Dynamics programma. Dit stelt de bestuurder in staat om het weggedrag van de auto af te stemmen op zijn of haar persoonlijke voorkeuren, en omvat functies als een stopwatch voor rondetijden en een G-meter. 

010. De F-TYPE is geconstrueerd op basis van de vierde generatie van Jaguars baanbrekende en veelgeprezen lichtgewicht aluminium technologie.

011. Met oog op een sportief weggedrag is veel aandacht besteed aan de torsiestijfheid van de carrosserie. Daarnaast zijn alle belangrijke systemen – besturing, remmen en aandrijflijn – afgestemd op een zeer directe respons op  de bestuurder.

012. Een volledig uit aluminium vervaardigde double wishbone voor- en achterwielophanging staat garant voor nauwkeurige rijeigenschappen, met adaptieve schokdempers die een extra dimensie geven aan dynamisch rijplezier.

SAMENVATTING

*1 “Jaguar is a founder member of the sports car segment with a rich sporting bloodline stretching over 75 years, and in the F-TYPE we’ve reignited that flame. The F-TYPE isn’t designed to be like anyone else’s sports car. It’s a Jaguar sports car – ultra-precise, powerful, sensual and, most of all, it feels alive.” 
Adrian Hallmark, Global Brand Director, Jaguar Cars

Met de nieuwe F-TYPE keert Jaguar terug naar een segment waarin het bedrijf groot is geworden: een tweezits Convertible sportauto met een duidelijke focus op prestaties, wendbaarheid en uitnodigend rijplezier. De F-TYPE is het logische vervolg op een sportieve filosofie die meer dan 75 jaar teruggaat en die de grondslag vormt voor een aantal van de mooiste en opwindendste auto’s ooit gebouwd. 

De technische basis voor de Jaguar F-TYPE stoelt op Jaguars toonaangevende expertise met het gebruik van aluminium. De nieuwe F-TYPE beschikt over de nieuwste en meest geavanceerde generatie van Jaguars veelgeprezen, robuuste constructie van lichtgewicht aluminium. Dat heeft geleid tot een ideale gewichtsverdeling die bestuurder in staat stelt om het dynamische potentieel van de achterwielaandrijving ten volle te benutten. 

Om optimaal te kunnen profiteren van de voordelen die deze hoogstaande technologie biedt, beschikt de F-TYPE over een uit aluminium vervaardigde double wishbone voor- en achterwielophanging. Tegelijkertijd staat een quick-ratio tandheugelbesturing garant voor een zeer directe stuurrespons. De aluminium constructie vormt een robuuste basis voor de wielophanging, met een torsiestijfheid die op tal van cruciale punten met meer dan 30 procent is toegenomen ten opzichte van andere Jaguar modellen. 

Bij zijn introductie is de nieuwe Jaguar F-TYPE leverbaar in drie verschillende uitvoeringen – de F-TYPE, F-TYPE S en F-TYPE V8 S. Het onderscheid tussen deze uitvoeringen wordt gemaakt door het vermogen van de Supercharged benzinemotoren, terwijl elke motor met het oog op een optimale brandstofefficiency is uitgerust met Jaguars Stop-Start technologie.

Voor aandrijving van de F-TYPE en F-TYPE S zorgt een nieuwe 3.0 liter V6 Supercharged benzinemotor, met een vermogen van respectievelijk 340 pk en 380 pk. Als basis voor deze krachtbronnen diende Jaguars veelgeprezen 5.0 liter V8 benzinemotor. Beide versies onderscheiden zich door een soepel toerenbereik en het levendige karakter dat enthousiaste bestuurders aanspoort om het dynamische potentieel van de auto volledig te verkennen. 

De introductie van de F-TYPE markeert voor Jaguar tevens een uitbreiding van het bestaande palet van V8 benzinemotoren. De F-TYPE V8 S beschikt over een nieuw ontwikkelde V8 Supercharged benzinemotor met een vermogen van 495 pk en een koppel van 625 Nm. Daarmee heeft deze uitvoering een indrukwekkende koppel-gewicht verhouding van 375 Nm/ton. De acceleratie van 0 tot 100 km/u in slechts 4,3 seconden is al even aansprekend, evenals de elektronisch begrensde topsnelheid van 300 km/u. Ondanks deze prestaties bedraagt de CO2-uitstoot 259 g/km. 

Met zijn 380 pk sterke V6 Supercharged benzinemotor legt de F-TYPE S de sprint van 0 tot 100 km/u af in slechts 4,9 seconden, op weg naar een elektronisch begrensde topsnelheid van 275 km/u. De CO2-emissies bedragen 213g/km.

Voor de F-TYPE met de 340 pk sterke V6 Supercharged benzinemotor voltrekt de acceleratie van 0 tot 100 km/u zich in 5,1 seconden, met een elektronisch begrensde topsnelheid van 260 km/u en CO2-emissies van slechts 209g/km.

Een actief uitlaatsysteem, standaard voor de F-TYPE S en F-TYPE S V8, geeft een extra dimensie aan de rijbeleving. Vanaf 3.000 tpm worden in het uitlaatsysteem een aantal kleppen geopend, waardoor het uitlaatgeluid in het rode toerenbereik een indrukwekkende climax bereikt. De F-TYPE beschikt over een  Quickshift transmissie, met acht zorgvuldig gekozen, sportieve overbrengingsverhoudingen die de bestuurder een maximaal gevoel van controle geven. De F-TYPE S beschikt bovendien over een Dynamic Launch functie, die bijdraagt aan een krachtiger acceleratie vanuit stilstand. 

Dat Jaguar zijn blik nadrukkelijk heeft gericht op de toekomst, komt mede tot uiting in een assertieve designtaal die doelbewust afrekent met bestaande conventies. Ook de F-TYPE is geen uitzondering op de bekende Jaguar traditie van welvende lijnen en gespierde eenvoud, met een vorm die wordt gedefinieerd door een tweetal karakterlijnen die zichtbaar zijn in de voor- en achterspatborden. 

Het front van de F-TYPE is geïnspireerd op de C-X16 concept car. Dat is onder andere zichtbaar in een nieuwe interpretatie van de krachtig vormgegeven grille en de gespierd golvende motorkap met de kenmerkende ‘power bulge’. Vanuit het paneel tussen de kieuwvormige ventilatieopeningen aan weerszijden van de grille ontspruit de belangrijkste karakterlijn, die het oog automatisch over de bovenzijde van het voorspatbord leidt. Dit effect wordt nog eens extra benadrukt door de bi-xenon koplampunits met geïntegreerde LED dagrijverlichting. De karakterlijn vloeit vervolgens door in de portieren, om op natuurlijke wijze uit te monden aan de achterzijde van de auto. 

Op dit punt wordt de visuele reis vervolgd door een tweede karakterlijn die vanuit de gespierde flanken rond de lage, elegant gevormde achterzijde loopt. Dit is mede mogelijk gemaakt door toepassing van een actieve achterspoiler die bij hogere snelheden omhoog komt om de opwaartse krachten met 120 kg te verminderen. Achterlichtunits met LED-technologie dragen bij aan een nieuwe identiteit voor een sportauto van Jaguar, met een combinatie van details uit het verleden en een moderne vormgeving die doorloopt tot de randen van de achterste wielkasten. Dit benadrukt de krachtige uitstraling van de auto, en vestigt nogmaals de aandacht op het sportieve potentieel dat achterwielaandrijving met zich meebrengt.

Dat de F-TYPE nadrukkelijk de focus legt op uitnodigend rijplezier voor de bestuurder, komt mede tot uiting in de ‘1 +1’ indeling van het asymmetrische interieur. Dit is onder andere zichtbaar in de handgreep langs de middenconsole aan passagierszijde, en die de stoel van de bijrijder afscheidt van de bestuurderspositie.Ook de toepassing van afwijkende afwerkingsmaterialen aan weerszijden van het interieur maakt het verschil zichtbaar, met een technischer uitstraling voor het bestuurdersgedeelte. 

Net als in de cockpit van een ‘jetfighter’ zijn de bedieningselementen in het interieur van de F-TYPE per functie gegroepeerd. Dezelfde inspiratie uit de luchtvaart is zichtbaar in de als een joystick gevormde SportShift Selector waarmee de bestuurder de achttraps transmissie bedient. Om de lijn van het dashboard mooi laag te houden blijven de ventilatieopeningen bovenop het dashboard discreet verborgen, tenzij de bestuurder of de rijomstandigheden anders bepalen. 




*2 “With the F-TYPE, the Jaguar engineering team focused on delivering greater dynamic driving reward than ever before. To make that a reality, every engineer has had very tough targets to hit: every one of those targets has been met and, in many cases, exceeded, making the F-TYPE a car that delivers precisely the key sporting attributes that we intended.”
Ian Hoban, Vehicle Line Director, Jaguar Cars


CONSTRUCTIE

De expertise van Jaguar op het gebied van lichtgewicht aluminium constructies was essentieel om de F-TYPE te maken tot de bijzondere auto die het is. Meer dan tien jaar pionierswerk met monocoque constructies van aluminium gaf Jaguars  technische team de ervaring die nodig was om twee ambitieuze doelstellingen voor de F-TYPE te realiseren: een laag gewicht en een extreem stijve carrosserie. 

Om een lager gewicht te kunnen koppelen aan een hogere torsiestijfheid was het belangrijk om de technologie op het gebied van lichtmetaal verder te ontwikkelen. Zo werd het bestaande crashbestendige AC300 lichtmetaal – ontwikkeld voor het huidige XK platform – voor toepassing in de F-TYPE verder verbeterd, waardoor een aanzienlijke gewichtsbesparing niet heeft geleid tot concessies ten aanzien van de stevigheid.  

Als gevolg van deze vooruitstrevende aanpak weegt de kale carrosserie van de F-TYPE slechts 261 kilo. Vanzelfsprekend levert dit aanzienlijke voordelen op ten aanzien van rijgedrag, acceleratie, remmen, brandstofverbruik en emissies. Dankzij korte overhangen voor en achter werd bovendien een groter deel van het totaalgewicht binnen de wielbasis geconcentreerd, wat eveneens een positieve invloed heeft op de stabiliteit en de rijeigenschappen. Ten opzichte van de veelgeprezen Jaguar XKR-S is de zitpositie van de bestuurder in de F-TYPE 20 mm lager, wat leidt tot een lager zwaartepunt en waardoor de bestuurder zich nog meer verbonden voelt met de auto. 

Naast het lichtmetaal dat wordt gebruikt voor constructieve doeleinden, ontwikkelde Jaguar ook voor de carrosseriepanelen een nieuw materiaal om de beoogde designtaal werkelijkheid te laten worden. Dit AC600 lichtmetaal heeft dezelfde stevigheid en kwaliteit als het materiaal dat is gebruikt voor de Jaguar XK, maar laat zich beter bewerken, waardoor rondingen en karakterlijnen strakker worden en beter tot hun recht komen.

Op bepaalde plekken van de carrosserie kon de dikte van het plaatmateriaal met wel 50 procent worden gereduceerd, tot een dikte van slechts 8 millimeter. Hierdoor zijn de technici tijdens de productie in staat om de beeldbepalende karakterlijnen precies te construeren volgens het beeld dat de ontwerpers voor ogen hadden. Bijzonder is ook dat de fraai gevormde motorkap, een gezichtsbepalend detail, met behulp van een 1.000-tons pers uit één deel is vervaardigd. 

[bookmark: _GoBack]Op een aantal cruciale punten is met behulp van verschillende technieken een aanzienlijke gewichtsbesparing gerealiseerd. Door het ontwerp van de carrosserie te verbeteren, leverde bijvoorbeeld een gewichtsverlies van 35 kilo op, terwijl de voorruit, het koelsysteem en het inlaatsysteem dankzij een uitzonderlijk oog voor detail in totaal 2 kilo lichter werden gemaakt. De motorsteunen en bumpersteun zijn beide 5 kilo lichter, met in de gehele aandrijflijn een besparing van nog eens 8 kilo. Een nieuw ontwikkeld, lichtmetalen subframe leverde ten opzichte van een stalen subframe eveneens een besparing van 5 kilo op.

Voor de F-TYPE gebruikte Jaguar bovendien meer composiet materialen dan in alle voorgaande modellen. Voorbeelden daarvan zijn onderhuidse constructies van kunststof bij de dorpels en het kofferdeksel, ter bevordering van de botsveiligheid. Een aanvullende gewichtsbesparing van 12 kilo werd bereikt door de speciale constructie van de motorkap. Een verbeterde constructie van de stoelen en de daarvoor benodigde steunen leverde een besparing van nog eens 24 kilo op. Als gevolg van deze vergaande aanpak weegt de F-TYPE in totaal slechts 1.597 kilo.

Aluminium is een belangrijk onderdeel van Jaguars duurzaamheidsbeleid. Zo is de F-TYPE voor meer dan 50 procent vervaardigd uit gerecycled metaal. Daarnaast wordt in het productieproces veelvuldig gebruikgemaakt van klinknagels en perstechnieken die, vergeleken met conventioneel lassen van staal, een CO2-besparing tot wel 80 procent opleveren. Ook voor leveranciers hanteert Jaguar een gesloten recyclingsysteem, zodat restmaterialen die tijdens de productie ontstaan, altijd worden hergebruikt. 






PRESTATIES

De F-TYPE vormt het ideale platform voor Jaguars nieuwste generatie Supercharged benzinemotoren, die zonder uitzondering een hoog vermogen en koppel combineren met een significant betere brandstofefficiency.

De nieuwe F-TYPE S is bijvoorbeeld uitgerust met een 380 pk en 460 Nm sterke variant van de 3.0 liter V6 Supercharged motor die eerder werd geïntroduceerd voor de XJ en XF van modeljaar 2013. Deze vooruitstrevende V6 krachtbron is gebaseerd op de derde generatie van de veelgeprezen 5.0 liter V8. Een belangrijke overeenkomst is dat het motorblok werd vervaardigd uit lichtgewicht aluminium, verstevigd met kruiselings bevestigde hoofdlagerkappen die een positieve bijdrage leveren aan de stijfheid en rafinement.   

De cilinderkoppen met vier kleppen per cilinder zijn vervaardigd uit gerecycled aluminium. De kleppen worden aangestuurd door een dubbel onafhankelijk kleptimingsysteem op basis van het positieve en negatieve koppel dat ontstaat door de beweging van inlaat- en uitlaatkleppen. Met een bewegingsbereik van meer dan 150 graden per seconde zorgt deze kleptiming voor een optimale verhouding tussen vermogen, koppel en brandstofverbruik en krijgt de V6 een sportief en levendig karakter dat de bestuurder stimuleert om het volledige toerenbereik aan te spreken. 

Deze soepele en gelijkmatige overbrenging van het vermogen wordt mede mogelijk gemaakt door toepassing van directe injectie. Het injectieysteem vernevelt bij een druk tot 150 bar een nauwkeurig afgemeten hoeveelheid brandstof in het midden van de verbrandingskamer, waardoor een homogener brandstof-lucht mengsel, en daarmee een schonere en meer efficiënte verbranding ontstaat. Vergeleken met de supercharged V8 wordt bovendien de compressieverhouding verhoogd van 9,5:1 tot 10,5:1, wat heeft geleid tot een verlaging van zowel het brandstofverbruik als de CO2-emissies. 

Tussen de beide cilinderbanken bevindt zich een Roots-type Supercharger van de nieuwste generatie. Deze is cruciaal voor het hoge specifieke vermogen en het gunstige brandstofverbruik van de 3.0 liter Supercharged V6. Toepassing van deze technologie voorkomt bovendien pompverliezen die ontstaan als gevolg van de grotere tegendruk in turbomotoren met een grotere cilinderinhoud, zodat de brandstofeffiency en het aanspreekgedrag van de motor nog eens positief worden beïnvloed. Ten opzichte van de V8 is de Supercharger voor de V6 compacter, met een watergekoelde intercooler die de temperatuur van de aangezogen lucht verlaagt om het vermogen en brandstofverbruik te optimaliseren. 

Voor aansturing van de Supercharger is het motormanagement van Bosch voorzien van nieuwe software, die optimale efficiency garandeert. Het sportieve potentieel van de 340 pk sterke F-TYPE komt tot uiting in een acceleratie van 0 tot 100 km/u in slechts 5,3 seconden en een elektronisch begrensde topsnelheid van 260 km/u. Even indrukwekkend is de tussentijdse acceleratie van 80 tot 120 km/u in slechts 3,3 seconden. 

De 3.0 liter Supercharged V6 van de F-TYPE S levert met 380 pk het grootste specifieke vermogen van alle motoren die Jaguar ooit maakte: 127 pk per liter. Mede dankzij dit aansprekende vermogen voltrekt de tussentijdse acceleratie van 80 tot 120 km/u zich in slechts 3,1 seconden. De sprint van 0 tot 100 km/u duurt met 4,9 seconden nauwelijks langer, terwijl de topsnelheid werd begrensd op 275 km/u. De CO2-emissies van de Jagur F-TYPE en F-TYPE S bedragen respectievelijk 209 g/km en 213 g/km. 

Topmodel in het gamma van de F-TYPE is de V8 S, die wordt aangedreven door een nieuwe versie van Jaguars 5.0 liter Supercharged V8 met een vermogen van 495 pk en een koppel van 625 Nm. Deze cijfers leiden tot aansprekende prestaties als een acceleratie van 0 tot 100 km/u in 4,3 seconden van 0 tot 100 km/u, en een elektronisch begrensde topsnelheid van 300 km/u. De tussentijdse acceleratie van 80 tot 120 km/u voltrekt zich in slechts 2,5 seconden, met CO2-emissies die uitkomen op 259 g/km. 

*3 “Our supercharged V6 and V8 engines are perfectly suited to the F-TYPE’s sporting nature, with high-specific outputs and terrific torque delivery. Allied to those engines, the eight-speed ‘Quickshift’ transmission with its closely-spaced ratios is the perfect partner to deliver sports car performance.” 
Tim Clark, Technisch Specialist Performance en Driveability, Jaguar Cars

Active exhaust
De F-TYPE S en F-TYPE V8 S zijn beide standaard uitgerust met een Active Exhaust systeem, dat voor de 340 pk sterke F-TYPE optioneel leverbaar is. Met dit uitlaatsysteem krijgt de akoestische dynamiek van de F-TYPE een extra dimensie. Dit is te danken aan een aantal elektronisch gestuurde afsluitkleppen in het achterste deel van het uitlaatsysteem. Bij hard accelereren worden deze kleppen geopend om de uitlaatgassen ongehinderd te laten passeren, zodat het uitlaatgeluid volledig tot zijn recht komt.

Dankzij een intensief ontwikkelingstraject onderscheidt het Active Exhaust systeem zich door een authentiek, rijk geluid, dat aanzwelt tot een indrukwekkende climax zodra de grenzen van het toerenbereik in zicht komen. Daarnaast kan de bestuurder ervoor kiezen om de kleppen fulltime open te zetten door Dynamic Mode te selecteren, waarmee ook de gas- en stuurrespons, de schakelovergangen en de wielophanging extra worden aangescherpt. 

Om ervoor te zorgen dat de bestuurder maximaal kan profiteren van dit systeem, is het hardere uitlaatgeluid dankzij uitgekiende akoestische tuning duidelijker hoorbaar in het interieur. Door de aanwezigheid van een Intake Feedback System kan de bestuurder bovendien precies horen wat er in het inlaatspruitstuk gebeurt, een geluid dat nog intenser wordt door de combinatie met het geluid van de supercharger die op toeren komt. 

Achttraps ´Quickshift´ Transmissie
Met acht zorgvuldig gekozen en dicht bij elkaar liggende overbrengingsverhoudingen van de Quickshift transmissie kan de bestuurder van de F-TYPE het toerenbereik van de motor volledig benutten. Met elke schakelovergang levert de aandrijflijn het op dat moment ideale vermogen. De transmissie is door het technische team van Jaguar toegesneden op het karakter van een sportauto, zodat het accelererend vermogen over het gehele toerenbereik en bij elke snelheid prioriteit heeft. 

Om elke schakelovergang zo direct en zo snel mogelijk te laten verlopen is de volledige aandrijflijn van de F-TYPE afgestemd op een optimale stijfheid. Op die manier kan het koppel sneller worden overgebracht, wat betekent dat de motor sneller en nauwkeuriger reageert op bewegingen van het gaspedaal. Zodra de bestuurder de tweede versnelling heeft geselecteerd, wordt in de transmissie bovendien de koppelomvormer uitgeschakeld om een directe mechanische verbinding tussen de motor en achterwielen tot stand te brengen.

Het gevoel van een directe verbinding is ook aanwezig in de schakelovergangen zelf, die zich – met een systeem genaamd ‘Quickshift’ – aanzienlijk sneller en levendiger voltrekken. Dit is mogelijk gemaakt door het motorkoppel tijdens het opschakelen op nauwkeurig gekozen momenten zeer kortstondig te onderbreken. Daardoor ontstaan kortere schakelmomenten die bovendien duidelijker hoorbaar zijn, terwijl het traagheidsmoment van de motor optimaal wordt benut om tijdens het schakelen een gevoel van positieve acceleratie te bewerkstelligen.

De werking van de transmissie wordt bepaald door een adaptieve schakelkarakteristiek die, afhankelijk van de omstandigheden en de rijstijl van de bestuurder, een keuze kan maken uit 25 verschillende programma’s. De transmissie registreert het rijgedrag van de bestuurder op basis van de acceleratie en het remgedrag, de G-krachten in bochten, bediening van het gas- en rempedaal en eventuele kickdown. De software is zelfs in staat om te bepalen of de auto bergop- of bergafwaarts rijdt. Zodra de transmissie bemerkt dat de bestuurder sportiever wil rijden, dan voltrekken de schakelovergangen zich automatisch sneller, en bij een hoger toerental. 

De transmissie beschikt ook over een aantal functies die in dienst staan van de enthousiaste rijstijl die veel bestuurders in de F-TYPE zullen hebben. Zo geeft de transmissie instructies aan het motormanagement om bij het terugschakelen kortstondig tussengas te geven, zodat de auto optimaal in balans blijft. Met deze functie is de transmissie in staat om tijdens stevig afremmen snel meerdere versnellingen terug te schakelen.

Met de functie Corner Recognition is de F-TYPE in staat om te herkennen wanneer de auto een bocht ingaat, en is bij het uitkomen van de bocht altijd de juiste versnelling geselecteerd. De transmissie herkent ook inhaalmanoeuvres waarbij snel moet worden geschakeld, en zal in voorkomende gevallen juist in een lagere versnelling blijven zodat de bestuurder snel kan accelereren voor een volgende inhaalactie. 

Met behulp van de schakelpaddels aan weerszijden van het stuurwiel of de centraal geplaatste SportShift Selector kan de bestuurder tijdens het rijden op elk moment zelf een andere versnelling kiezen. De bestuurder kiest voor handmatig schakelen door de SportShift Selector naar links te bewegen, om vervolgens op- of terug te schakelen door deze respectievelijk voor- of achterwaarts te bewegen. Staat de Jaguar Drive Controller in Dynamic Mode, dan schakelt de transmissie bij het uiterste toerenbereik niet automatisch over. Ook schakelt de transmissie in deze rijstand alleen terug om te voorkomen dat de motor afslaat, zodat de bestuurder volledige controle over de transmissie heeft. 

Dynamic Launch Mode
Als enige uitvoering in het gamma van de Jaguar F-TYPE is de F-TYPE S uitgerust met een Dynamic Launch Mode, een functie die tijdens het optrekken zorgt voor een krachtiger acceleratie. Wanneer de auto stil staat, trapt de bestuurder zoals gebruikelijk het rempedaal in. Tegelijkertijd wordt het  toerental van de motor verhoogd, totdat in het instrumentarium de boodschap ‘Dynamic Launch Ready’ verschijnt. Op dat moment kan de bestuurder het rempedaal loslaten en het gaspedaal volledig intrappen, waarna de auto met een optimale acceleratie de rest doet.

Sperdifferentieel
De F-TYPE S is standaard uitgerust met een mechanisch sperdifferentieel. Dit mechanische systeem werd gekozen vanwege de authentieke rijeigenschappen en de bewezen geschiktheid voor een achterwielaangedreven sportauto. Een sperdifferentieel stelt de bestuurder in staat het dynamische potentieel van de auto te verkennen, en om op gecontroleerde wijze de grenzen van de grip op te zoeken.

De F-TYPE V8 S beschikt over Jaguars active elektronische differentieel om wielspin te beperken, en om de bestuurder met maximale grip meer controle te geven. Het actieve differentieel wordt aangestuurd door een elektromotor met een meervoudige plaatkoppeling die het koppel overbrengt op het wiel met de meeste grip. Het systeem werkt volledig automatisch en is in staat om het koppel vrijwel direct op te roepen. Door samen te werken met de diverse rijhulpsystemen als ABS, ESP en traction control draagt het systeem bij aan een optimaal gedoseerde overbrenging van het vermogen, en is de bestuurder altijd verzekerd van maximale grip.

Remmen
Alle uitvoeringen van de F-TYPE zijn voorzien van krachtige remsystemen, met het sportieve karakter dat van een Jaguar verwacht mag worden, en met de juiste mate van feedback om zeer nauwkeurig te kunnen afremmen. 

Het Jaguar Performance remsysteem van de 340 pk sterke F-TYPE omvat remschijven rondom – ø 354 mm voor en ø 325 mm achter – en zilverkleurige remklauwen. Voor de F-TYPE S wordt het remsysteem uitgerust met het Jaguar High Performance remsysteem met grotere remschijven voor (ø 380 mm) en remklauwen die naar keuze worden uitgevoerd in rood of zwart. 

De F-TYPE V8 S beschikt over het Super High Performance remsysteem dat onder meer bestaat uit de grootste set remschijven die ooit zijn gebruikt voor een in serie geproduceerde Jaguar: ø 380 mm voor en ø 376 mm achter, gecombineerd met in rood of zwart uitgevoerde remklauwen. Daarnaast beschikt elke uitvoering van de nieuwe F-TYPE standaard over ABS, EBD (Electronic Brake Force Distribution) en EBA (Emergency Brake Assist).  

Door intensief gebruik te maken van computersimulaties waren Jaguars technici in staat om te zorgen voor optimale koeling van het remsysteem. Daartoe wordt koude lucht via de luchtinlaten aan weerszijden van de grille naar de remschijven geleid. Ook de aerodynamisch gevormde componenten van de wielophanging dragen bij aan een goede luchtgeleiding richting het remsysteem. 

Intelligent Stop-Start
De F-TYPE is standaard ook uitgerust met Jaguars Intelligent Stop-Start systeem, dat de motor automatisch uitschakelt zodra de auto tot stilstand komt, en de bestuurder zijn voet op het rempedaal heeft. Zodra het rempedaal wordt losgelaten wordt de motor in een fractie van een seconde weer gestart, sneller dan de tijd die de bestuurder nodig heeft om zijn voet van het rem-  naar het gaspedaal te verplaatsen.  Door de snelheid van de Twin Solenoid Starter kent het systeem bovendien een ‘change of mind’ functie, die de motor zelfs tijdens de uitloopfase opnieuw kan starten, bijvoorbeeld wanneer de bestuurder bij een kruising snel wil invoegen. Het Intelligent Stop-Start levert een brandstof en CO2-besparing tot 5 procent op.

DYNAMICS

Het oog voor detail waarmee het aluminium chassis voor de F-TYPE is ontworpen, heeft geleid tot de best mogelijke basis voor de lichtvoetigheid en het uitnodigende rijplezier dat verwacht mag worden van een sportauto van Jaguar. Reacties van de stuurinrichting, transmissie, het gaspedaal, remsysteem en de wielophanging zijn tot in detail fijngeslepen om zo nauwkeurig en direct mogelijk te zijn. 

*4 “Fundamentally, a great sports car is one you’ll look forward to driving because it’s fun, and the F-TYPE definitely delivers on that score. We’ve worked hard to make sure that responses to steering, throttle and brakes are absolutely immediate, a task made far easier by the rigid aluminium structure at the car’s base. It’s precise and exciting, a car that you’ll want to drive for the sake of driving alone – and it sounds fantastic!”
Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity, Jaguar Cars

De nieuwe soorten lichtmetaal die zijn toegepast in de constructie van de F-TYPE hebben geleid tot een aanzienlijk hogere torsiestijfheid en een ideale basis voor een wielophanging die de bestuurder op sublieme wijze feedback geeft over de gedragingen van de auto. 

De totale torsiestijfheid van de F-TYPE ligt 10 procent hoger dan die van de veelgeprezen Jaguar XKR-S. Belangrijker is echter dat de torsiestijfheid ook is toegenomen op een aantal punten die direct bepalend zijn voor de dynamiek van de auto. Een voorbeeld daarvan is de bevestiging van de voorwielophanging, waar de torsiestijfheid tegen dwarskrachten met behulp van geavanceerde software tot wel 30 procent is verbeterd. Naarmate de onderliggende constructies stijver zijn, kan de wielophanging nauwkeuriger worden afgestemd. 

De F-TYPE is uitgerust met een double wishbone voor- en achterwielophanging die garant staat voor stabiel weggedrag dat de bestuurder het vertrouwen geeft om het potentieel van de auto ten volle te benutten. Mede daarom heeft de F-TYPE een wielbasis van 2.622 mm en een overhang en een spoorbreedte voor en acher van respectievelijk 1.585 mm en 1.627 mm. 

Door de overhang voor en achter korter te maken, blijft een groter gedeelte van het voertuiggewicht geconcentreerd binnen de wielbasis. Dit verkleint het traagheidsmoment en maakt de auto vooral in bochten wendbaarder. Om hier optimaal van te kunnen profiteren, hebben Jaguars technici extra aandacht besteed aan een optimale gewichtsverdeling. Dit komt bijvoorbeeld tot uiting in het feit dat zowel de accu als het reservoir voor de ruitensproeiervloeistof zijn ondergebracht in de bagageruimte, in plaats van onder de motorkap. 

De stuurinrichting vormt de meest directe en voor de hand liggende verbinding tussen de auto en zijn bestuurder. Om het stuurgevoel te verbeteren, is de F-TYPE aan de voorzijde uitgerust met een uit lichtmetalen subframe dat aanzienlijk minder weegt. Tegelijkertijd zorgt een stijvere, eveneens uit aluminium vervaardigde spoorstang voor een uiterst nauwkeurige stuurrespons en feedback. Mede daardoor kon de F-TYPE worden uitgerust met de snelst reagerende tandheugelbesturing die ooit voor een Jaguar is gebruikt. Dat heeft geleid tot een voortreffelijke respons, zodat de bestuurder altijd precies weet hoe de voorwielen zich gedragen. 

Elke Jaguar onderscheidt zich door een ongeëvenaarde balans tussen rijplezier en een stabiele wegligging. Voor de F-TYPE slaat die balans enigszins door in de richting van een uitnodigend en uitdagend weggedrag, zonder de bestuurder tot roekeloosheid te verleiden. Met de Dynamic Mode stelt de F-TYPE zijn bestuurder in staat om – met een druk op de knop – het sportieve karakter extra te versterken. Hiertoe worden onder meer de gasrespons en de werking van de stuurbekrachtiging aangescherpt, en voltrekken de schakelovergangen zich sneller en bij een hoger toerental. Tegelijkertijd wordt de grens verlegd waarop de stabiliteitscontrole in werking treedt, zodat het hulpsysteem een iets hogere mate van wielspin toestaat. Door te kiezen voor de Dynamic Mode voorkomt de bestuurder bovendien dat de transmissie automatisch opschakelt zolang deze in de handmatige modus staat.

Als aanvullende maatregel is zowel de F-TYPE S als de F-TYPE V8 S uitgerust met Jaguars Adaptive Dynamics systeem dat actief rolneigingen en andere ongewenste bewegingen van de carrosserie controleert. Door de aanwezigheid van dit systeem kunnen aan de Dynamic Mode van F-TYPE S en F-TYPE V8 S een aantal functies worden toegevoegd om de rijdynamiek verder te vergroten. Voor deze uitvoeringen biedt Dynamic Mode bovendien de mogelijkheid om de schokdempers stugger af te stellen, wat leidt tot een betere controle voor de bestuurder. 

Een andere primeur voor Jaguar is het optionele Configurable Dynamics. Hiermee kan de bestuurder alleen de noodzakelijke functies van Dynamic Mode selecteren. Zo kan de bestuurder er bijvoorbeeld voor kiezen om de werking van de stuurbekrachtiging en de gasrespons aan te passen, en de wegligging ongewijzigd te laten. 

Met Configurable Dynamics krijgt ook het centraal geplaatste touch-screen een extra functie voor gebruik op het circuit. Met dit systeem kunnen bestuurders rondetijden en tussentijden vastleggen, en wordt ook informatie gegeven over remkrachten, acceleraties en de G-krachten die de inzittenden ondervinden. 

INTERIEUR

*5 “We wanted the experience of sitting in the F-TYPE to be exciting. A sports car cockpit should be an intimate place and so we aimed to get a sense of the surfaces falling towards and then wrapping around the driver. “What we’ve done is given it the essence and spirit of doing what you want to do rather than what’s expected of you. The more processed this world becomes, the more important that is.” 
Ian Callum, Director of Design, Jaguar Cars

De filosofie achter de F-TYPE is duidelijk vanaf het eerste moment dat het portier wordt geopend. De indeling van het interieur weerspiegelt het karakter van een ‘1+1’ sportauto waarin de interactie tussen mens en machine centraal staat. Het resultaat is een rijervaring die groter is dan de som der delen. 

Vooraf had Jaguars designteam als doel om het interieur rond de bestuurder te ontwerpen, met alle bedieningselementen logisch gegroepeerd en binnen handbereik. Daarmee kan de bestuurder van de F-TYPE zich volledig concentreren op de rijervaring. Mede daarom is tussen het bestuurders- en passagiersgedeelte een duidelijke scheiding aangebracht. Dit is in eerste instantie gerealiseerd door middel van een handgreep die vanaf de bovenzijde van de middenconsole rond de SportShift Selector en de toetsen voor Dynamic Mode loopt. Daarmee wordt duidelijk gemaakt dat deze bedieningselementen bedoeld zijn voor de bestuurder. Voor de passagier vormt de handgreep bovendien een signaal voor het enthousiaste rijgedrag dat hij of zij aan boord van de F-TYPE kan verwachten. 

Verder onderscheid tussen de twee zitgedeeltes wordt gemaakt door het gebruik van verschillende materialen. Zo heeft de bovenzijde van het instrumentarium en de middenconsole aan de bestuurderszijde een meer technische uitstraling dan het passagiersgedeelte. In de F-TYPE S en F-TYPE V8 S zijn de belangrijkste bedieningselementen – zoals de startknop, schakelpaddels en de Dynamic Mode schakelaar – uitgevoerd in oranje, vergelijkbaar met de markeringen op professionele duikershorloges. 

Het sportief gevormde driespaaks stuurwiel heeft een relatief kleine diameter en is leverbaar in een uitvoering met een vlakke onderzijde of een afwerking met alcantara. Het stuurwiel biedt uitzicht op een tweetal analoge wijzerplaten – een belangrijk handelsmerk van Jaguar. Op de toerenteller grotere cijfers dan op de snelheidsmeter, als subtiele verwijzing naar het speciale karakter van de auto, en als inspiratie voor de bestuurder om het potentieel van de motor ten volle te benutten. Tussen de twee wijzerplaten bevindt zich daarnaast een TFT-scherm, waarop de bestuurder desgewenst extra informatie kan aflezen.

Voor de meeste modellen heeft Jaguar pionierswerk gericht met een touch-screen als bedieningsinterface. Voor het karakter van de F-TYPE was het echter belangrijk dat de bestuurder kon beschikken over een aantal extra fysieke interfaces. Mede daarom zijn onder het touch-screen fysieke knoppen voor ventilatie en verwarming aangebracht, en zijn deze specifieke functies niet langs digitale weg toegankelijk. 

Voor beide zijden van het interieur kan de climate control worden ingesteld met behulp van draaiknoppen, met daartussen een scherm waarop de inzittenden temperatuur en andere instellingen kunnen aflezen. Dit biedt de mogelijkheid om de draaiknoppen een dubbele functie te geven. In uitvoeringen met stoelverwarming kan na een druk op de rechter of linker draaiknop de temperatuur van de stoelen worden aangepast. Voor de bediening van overige climate control functies bevindt zich onder de beide draaiknoppen een reeks tuimelschakelaars, als verwijzing naar  sportauto’s van Jaguar uit het verleden. 

Een ander voorbeeld van de pure rijomgeving in het interieur van de F-TYPE wordt gevormd door het innovatieve ventilatiesysteem met inklapbare ventilatieopeningen op de bovenzijde van de middenconsole. Deze worden aangestuurd door de climate control en blijven verborgen tot het moment waarop de temperatuur in het interieur snel op het gewenste niveau moet worden gebracht. Pas dan verrijzen de ventilatie-units uit de middenconsole.

Net als elke andere Jaguar is ook het interieur van de F-TYPE afgewerkt met luxueuze materialen. Het gekozen kleurenpalet is echter bewust ingetogen, zodat er niets is dat de inzittenden afleidt van de rijervaring. Schakelaars en knoppen zijn bijvoorbeeld uitgevoerd in zacht aanvoelend matzwart, met een witte markering voor een optimale leesbaarheid. Andere accenten als gesatineerd chroom en donker aluminium zijn al even subtiel en elegant. Ter illustratie van hun grotere vermogen zijn de twee ‘S’ uitvoeringen van de F-TYPE bovendien afgewerkt met donkerder materialen dan de standaard V6 uitvoering met 340 pk. 

De sportstoelen zijn uitgerust met een elektrisch verstelbare rugleuning en zijn daarnaast handmatig in hoogte verstelbaar. Om gewicht te besparen geschiedt ook het voor- of achterwaarts verschuiven van de stoelen handmatig. Optioneel leverbare Performance stoelen kunnen worden voorzien van extra stevige zijkussens en geprononceerde opstaande randen die bij snelle bochten extra zijdelingse steun bieden. Optioneel kunnen beide stoelvarianten bovendien volledig elektrisch verstelbaar worden uitgevoerd, met onder meer een elektrisch verstelbare lendensteun.  

De F-TYPE is leverbaar met drie verschillende audiosystemen, waarvan er twee worden geleverd van het vermaarde Britse audiomerk Meridian. Deze audiosystemen omvatten tien of twaalf luidsprekers, met een vermogen van respectievelijk 380W en 770W. Beide systemen zijn uitgerust met Digital Sound Processing, een innovatieve technologie die garant staat voor een ongeëvenaarde geluidskwaliteit. Het top-of-the-range systeem omvat bovendien het door Meridian ontwikkelde Trifield System waarmee beide inzittenden het middelpunt vormen in een volwaardige surround sound omgeving.



DESIGN EXTERIEUR

Cruciaal voor elke Jaguar is een geheel eigen visuele aantrekkingskracht en ook de F-TYPE is in dit opzicht direct herkenbaar als volwaardig familielid van het merk. 

De visuele dynamiek begint bij de indrukwekkende grille, die zijn vorm ontleent aan die van de aansprekende XF en XJ sedans. De grille van de F-TYPE is echter aangepast voor het uiterlijk van een sportauto, en is vergelijkbaar met de fraaie C-X16 concept car. De grille heeft zachtere vormen, is breder en staat bovendien enigszins voorwaarts gekanteld om zelfs stilstand de indruk te wekken dat de auto in beweging is. De grille en ventilatieopeningen zijn uitgerust met een nieuw honingraatrooster dat beter tot zijn recht komt dan het diagonale motief in de grille van de C-X16. 

De grille wordt aan weerszijden geflankeerd door dubbele, kieuwvormige ventilatiesleuven die de F-TYPE een even markante als opvallende uitstraling geven. Vanuit de grille en de ventilatieopeningen ontstaan de lijnen die in belangrijke mate bepalend zijn voor de basisvorm van de auto. De uit één deel bestaande motorkap loopt tot de uiterste rand van de grille en valt op door de voor Jaguar kenmerkende ‘power bulge’ en dubbele ventilatieopeningen. 

Tussen de dubbele ventilatiesleuven aan weerszijden van de grille bevindt zich een spijl dat het vertrekpunt vormt voor de twee karakterlijnen die zowel het profiel als het bovenaanzicht van de auto bepalen. De eerste karakterlijn loopt vanaf de spijl tussen de ventilatiesleuven en vormt een scherpe knik in de bovenzijde van het voorspatbord. Vanuit de bestuurdersstoel gezien vormt dit een directe visuele verwijzing naar de kracht van de motor onder de motorkap Tegelijkertijd kan de bestuurder dit designdetail gebruiken om in bochten beter richting te kunnen bepalen. 

*6 “Every aspect of a sports car, dimensionally, allows us to create something that is visually exciting; visceral as well as physical. To me the definition of sports car design is being fit for purpose, wrapping up the occupants and mechanicals in the most exciting, beautiful and sensual package possible with no unnecessary surfaces or adornment. A piece of design should tell a story and this is why every line in the F-TYPE has a start, a direction and a conclusion. If you approach every line individually and get it as aesthetically correct as possible, get the dimensions right, it will stand the test of time.” 
Ian Callum, Director of Design, Jaguar Cars

Om het elegante lijnenspel aan de achterzijde niet te verstoren, is de F-TYPE uitgerust met een verborgen achterspoiler die bij hogere snelheden omhoog komt om de opwaartse krachten te reduceren. De spoiler komt omhoog bij een snelheid van 100 km/u, om weer onzichtbaar te verzinken zodra de snelheid onder 60 km/u komt. Andere subtiele aerodynamische details zijn een splitter aan de voorzijde en een fraai gewelfde rand aan de achterzijde, die ervoor zorgen dat de luchtweerstand even optimaal is als het uitgebalanceerde gewicht.

De breedte van de achterzijde wordt benadrukt door de aanwezigheid van smalle LED achterlichtunits die rond de achterspatborden lopen, en uitkomen bij de rand van de achterste wielkasten. De achterlichtunits hebben een massief uiterlijk zolang de verlichting uit blijft, en vallen pas op wanneer deze in werking treedt. 

Om deze  vormgeving te kunnen realiseren, zijn de mistlampen en achteruitrijverlichting ondergebracht in het onderste gedeelte van de achterbumper. Daarbij sluit de vorm van de enigszins schuin lopende achterzijde aan bij de naar voren gekantelde grille, waardoor het design als geheel de indruk maakt om voorwaarts te willen springen.

De drie uitvoeringen van de F-TYPE zijn onder meer te herkennen aan de verschillende uitlaatsystemen. Net als een aantal Jaguar sportauto’s uit het verleden zijn de F-TYPE en F-TYPE S beide uitgerust met een in het midden geplaatste, dubbele uitlaat. Deze zijn vervaardigd uit één stuk roestvrij staal en vormen de grootste uitlaateinden die ooit voor een Jaguar zijn gebruikt. De F-TYPE V8 S is te herkennen aan een vierdubbel uitlaatsysteem, met twee uitlaateinden op beide uiterste hoeken van de achterzijde. Voor dit uitlaatsysteem is ook de onderspoiler aan de achterzijde enigszins aangepast. 

Andere details waarmee de drie uitvoeringen zich ten opzichte van elkaar onderscheiden zijn de afwerkingsmaterialen die gebruikt worden om diverse designdetails van het exterieur te benadrukken. Zo valt de F-TYPE op met gesatineerd zwarte elementen in de grille, ventilatieopeningen, de front splitter en achterspoiler. Op diezelfde plekken zijn de F-TYPE S en F-TYPE V8 S afgewerkt met in hoogglans zwart uitgevoerde accenten. Het basismodel is standaard uitgerust met 18” lichtmetalen velgen, met 19” en 20” velgen als mogelijke opties. Deze zelfde velgen behoren op hun beurt tot de standaarduitrusting van respectievelijk de F-TYPE S en F-TYPE V8 S. Als topmodel in het gamma zijn voor de F-TYPE S bovendien een aantal doeltreffende aerodynamische details toegevoegd, zoals iets bredere dorpels en spijlen onder de ventilatieopeningen in de voorbumper. Deze wijzigingen verhogen de stabiliteit bij de hoge snelheden die de F-TYPE S kan bereiken. 

Mede vanwege het karakter van een pure sportauto is de F-TYPE uitgerust met een traditionele stoffen cabriokap, in plaats van een metalen klapdak. Dit levert niet alleen een aanzienlijke gewichtsbesparing  en een lager zwaartepunt op, maar biedt ook voordelen omdat een stoffen kap compacter kan worden opgeborgen.  Het dak zelf kan bij snelheden tot maximaal 50 km/u in slechts 12 seconden worden geopend en gesloten. Daarbij is het dak geconstrueerd uit meerdere lagen, waaronder een dikke Thinsulate laag waarmee het isoleer optimaal is geïsoleerd tegen kou en rijgeluiden. 


ADDENDUM – ACHTERGRONDEN VAN DE F-TYPE

1. From Performance to Aesthetics  – werken aan details
“Voor Jaguar is dit een sportauto van een nieuwe generatie, die zowel qua prestaties als in esthetisch opzicht moet overtuigen”, vertelt Chief Engineer Mark White. “Voor de gewenste goede wegligging moet de auto beschikken over een stijf en robuust onderstel, maar tegelijkertijd moet het design ook echte liefhebbers aanspreken. Voor ons team was het een uitdaging om een chassis te ontwerpen dat kon dienen als basis voor alle vereiste rijeigenschappen. Dat hebben we bereikt door de torsiestijfheid te vergroten, en tegelijkertijd het gewicht te verlagen.”

“Daarnaast hebben we alles in het werk gesteld om de visie van de ontwerpers te realiseren. De motorkap vormde daarvoor de grootste uitdaging. De motorkap bestaat uit één geheel en vormt ook het beginpunt voor de eerste karakterlijn. Bij het persen van de eerste exemplaren bekenen we het eindresultaat samen met de ontwerpers, die uiterst tevreden waren. Die samenwerking om het design te koppelen aan serieproductie heeft in ons allemaal het beste naar boven gebracht.”

2. Good Vibrations  – wetenschappelijk schakelen
Om meer kennis te vergaren over sportieve motoren en transmissies onderhoudt Jaguar sinds jaren een innige relatie met het Institute of Sound and Vibration Research (ISVR) van de Universiteit van Southampton. Samen met professor Michael Griffin, expert op het gebied van de menselijke reactie op trillingen, heeft Jaguar onderzocht hoe geluid en beweging kunnen bijdragen aan een zo compleet mogelijke rijervaring. 

“Snelle schakelovergangen zijn meer dan alleen de vaak gebruikte schakeltijden”, legt technisch specialist Tim Clark uit. “Onze perceptie wordt beïnvloed door complexe factoren als geluid en bewegingen. Om deze van positieve invloed te kunnen laten zijn, hebben we samen met het ISVR de fysieke en akoestische aspecten van het schakelen onderzocht.”

“In een bewegingssimulator die ook geluid kan opwekken, hebben we vrijwilligers blootgesteld aan uiteenlopende combinaties van geluid en de bijbehorende fysieke acceleraties. Daarbij konden ze met schakelpaddels zelf het moment van overschakelen bepalen. Deze wijze van simuleren zou in een echte auto veel moeilijker zijn geweest. Dit onderzoek heeft ons geholpen om de belangrijke parameters voor een goede schakelrespons te bepalen, en heeft gediend als basis voor de doelstelling van de nieuwe Quickshift transmissie. Het resultaat is dat de F-TYPE een extreem plezierig en uitnodigend rijgedrag heeft.”

3. The Right Track  – wereldwijd testprogramma
“Vanwege de unieke traditie van Jaguar op het gebied van sportauto’s zijn de verwachtingen voor de F-TYPE wereldwijd hooggespannen”, stelt Ian Hoban, Vehicle Line Director. “Dat maakte het een voorrecht om deel uit te maken van deze ontwikkeling, maar het betekende ook een grote uitdaging.” 

“Bij een sportauto van Jaguar draait het niet alleen om de absolute snelheid. Minstens zo belangrijk zijn het weggedrag en de wijze waarop de auto reageert op wensen van de bestuurder. Soms zijn millisecondes bepalend voor de beleving van de inzittenden. Met een pure en voorspelbare respons is de bestuurder in staat om de grenzen van zowel zijn eigen kunnen als die van de auto te verkennen. Naast een groot aantal andere testlocaties hebben we daarom gebruik gemaakt van ons testcentrum op de Nordschleife op de Nürburgring, een uniek circuit dat extreme eisen stelt aan een auto. Behalve rijtests op hoge snelheid kun je hier ook de transmissie, het chassis en het remsysteem tot het uiterste beproeven, zodat we de F-TYPE tot in de kleinste details hebben kunnen fijnslijpen. Door elk element van de prestaties van de F-TYPE kritisch te bekijken, hebben we het potentieel weten te bundelen tot één geïntegreerd geheel.” 

4. Delivering Desire  – het ontwerpproces
“Dit is de auto die we als team altijd hebben willen maken”, stelt Director of Design Ian Callum. “Het was een echt groepsproces omdat we zo nauw met elkaar samenwerken, en omdat we met zijn allen grotendeels dezelfde opvattingen hebben ten aanzien van esthetisch verantwoord design. Ik begin altijd door mensen zelf hun visie op het uiterlijk van een sportauto van Jaguar te laten etaleren. Zelf heb ik natuurlijk ook een idee in mijn hoofd, maar dat houd ik op dat moment nog even voor me. Juist in dit deel van het proces ontstaan de beste ideeën. 

“Het is een doorlopend proces waarin veel draait om het oplossen van problemen. Niet alleen functionele en praktische problemen, maar ook zaken als het combineren van lijnen met bepaalde vormen. Al met al is het een zeer intiem en gedetailleerd proces dat al na de eerste schetsen begint te leven. Ik vind ook dat we als ontwerpers de plicht hebben om mensen te plezieren, en het ze zo aangenaam mogelijk te maken.”

- EINDE – 



Vertaling quotes

*1 “Jaguar is mede grondlegger voor het segment van sportauto’s, met een rijke sportieve historie die meer dan 75 jaar teruggaat. Met de nieuwe F-TYPE blazen we deze traditie nieuw leven in. De F-TYPE is niet ontworpen als een alledaagse sportauto, maar als een sportauto van Jaguar – uiterst precies, krachtig en sensueel. En wat misschien het allerbelangrijkst is – it feels Alive’.”
Adrian Hallmark, Global Brand Director, Jaguar Cars

*2 “Met de F-TYPE heeft het technische team van Jaguar zich meer dan ooit gericht op dynamisch rijplezier voor de bestuurder. Om dat te bereiken zijn voor elke technicus een aantal ambitieuze doelstellingen geformuleerd. Al die doelstellingen zijn bereikt, of zelfs overtroffen. Dat maakt de F-TYPE tot een auto die beschikt over alle sportieve eigenschappen die we vanaf het begin voor ogen hadden.”
Ian Hoban, Vehicle Line Director, Jaguar Cars

*3 “Onze Supercharged V6 en V8 motoren sluiten volledig aan bij het sportieve karakter van de F-TYPE, met een hoog specifiek vermogen en een krachtig koppel dat soepel wordt afgegeven. Daarbij vormt de achttraps Quickshift transmissie met zijn dicht bij elkaar liggende overbrengingsverhoudingen de ideale partner voor de aansprekende prestaties die verwacht mogen worden van een auto van dit kaliber.” 
Tim Clark, Technisch Specialist Performance en Driveability, Jaguar Cars

*4 “Het uitgangspunt voor een geweldige sportauto is in de eerste plaats dat deze uitblinkt in rijplezier, en dat je uitkijkt naar het moment waarop je achter het stuur kunt stappen. De F-TYPE blinkt op dit punt absoluut uit. We hebben alle mogelijke moeite gedaan om ervoor te zorgen dat de besturing, het gaspedaal en het remsysteem nauwkeurig en direct reageren op de wensen van de bestuurder. Die taak werd vergemakkelijkt door het stijve aluminium onderstel, dat een perfecte basis vormt voor de auto. De F-TYPE is een uitdagende en opwindende sportauto die rijden maakt tot een doel op zich. En hij klinkt ook nog eens fantastisch!”
Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity, Jaguar Cars

*5 “Het was ons doel om iets speciaals te maken van het interieur van de F-TYPE. Instappen in deze auto moet een belevenis zijn. Tegelijkertijd moet de cockpit van een sportauto een intieme sfeer uitstralen, reden waarom alle oppervlakken en vormen de indruk maken dat de bestuurder het natuurlijke middelpunt vormt. Het interieur moet de organische ambiance hebben van een omgeving waarin je geen rekening hoeft te houden met datgene wat van je wordt verwacht. In de huidige, steeds meer geautomatiseerde maatschappij is dat belangrijker dan ooit.” 
Ian Callum, Director of Design, Jaguar Cars

*6 “Een sportauto stelt ons in meerdere opzichten in staat om iets te ontwerpen dat in visueel opzicht opwindend is. Dat heeft zowel betrekking op het fysieke uiterlijk van de auto als op het onderhuidse ontwerp. De definitie van sportauto is voor mij dat deze doelmatig is, en dat zowel de passagiers als de mechanische onderdelen worden omvat in een fraai, opwindend en sensueel ontwerp, zonder overbodige franje. Een ontwerp vertelt een verhaal. Mede daarom heeft elke lijn in het ontwerp van de F-TYPE een duidelijk vertrek- en eindpunt. Elke lijn afzonderlijk is esthetisch verantwoord, en als vervolgens ook de dimensies juist zijn, dan doorstaat een ontwerp de tand des tijds.”
Ian Callum, Director of Design, Jaguar Cars
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