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LE TOUT NOUVEAU RANGE ROVER SPORT DÉVOILÉ
« LE PLUS RAPIDE, LE PLUS AGILE ET LE PLUS RÉACTIF DES LAND ROVER JAMAIS CONÇU »

· Nouvelle interprétation moderne du Range Rover Sport parachevant la gamme des trois modèles Range Rover 
· Dynamique sur route transformée, avec des performances tout-terrain de premier ordre offrant un éventail de capacités inégalé
· Maîtrise et raffinement irréprochables procurant un confort de conduite exceptionnel
· Intérieur superbement exécuté, luxueux et plus modulable grâce à la nouvelle option 5+2 sièges d’appoint
· Le gain de poids de plus de 420 kg* (moteur TDV6 dans les deux cas) apporte une agilité et des performances exceptionnelles, ainsi qu’une réduction de 15 pour cent des émissions de CO2 et une économie de carburant grandement améliorée
· Présente le châssis haut de gamme et l'architecture légère en aluminium du Range Rover
· Pack technologique de premier ordre inaugurant la série de technologies « Connected car » de Land Rover

New York, États-Unis, 26 mars 2013 – Le tout nouveau Range Rover Sport, dévoilé aujourd’hui au monde entier dans les rues de New York, est l'ultime SUV haut de gamme - le modèle Land Rover le plus rapide, le plus agile et le plus réactif jamais développé. La skyline de Manhattan constituait le décor parfait pour cette première mondiale car plus de Range Rover Sport sont vendus aux États-Unis que sur n'importe quel autre marché international, New York étant la ville des ventes record. 

Développé parallèlement au tout nouveau Range Rover fort plébiscité, le nouveau Range Rover Sport offre la meilleure dynamique routière jamais conçue par la marque, combinée aux capacités tout-terrain légendaires des Land Rover. Ce nouveau Range Rover Sport truffé de technologies présente aux passagers un extérieur plus affirmé et plus galbé, un intérieur plus luxueux ainsi qu'une modularité accrue grâce à l'option 5+2 places d'appoint. 

Exploitant la suspension légère révolutionnaire de Land Rover et les technologies de châssis dynamique novatrices, la toute nouvelle architecture en aluminium du Sport permet une réduction de poids de plus de 420 kg*. Ceci transforme les performances dynamiques du véhicule, lui permettant d'allier une maniabilité hors pair à un confort exceptionnel, tout en offrant un mélange unique de luxe, de sportivité et de conduite connectée et dynamique, avec des émissions de CO2 réduites à 194 g/km.

Lors de la première mondiale au Salon international de l'automobile de New York, le directeur international de la marque Land Rover, John Edwards, a déclaré : « Le tout nouveau Range Rover Sport est un véhicule sans compromis. Land Rover dans l'âme, ce nouveau Sport offre le plus large éventail de capacités jamais développé sur un véhicule Land Rover. Il est taillé pour la route, procurant une conduite extrêmement gratifiante et sportive, alliée à un luxe unique, à des capacités tout-terrain inégalées et à une polyvalence maximale. 

« L'utilisation du nouveau Range Rover comme base pour le nouveau Sport nous a permis d'y apporter un vaste éventail de nouvelles technologies et de matériaux qui transforment ses performances, son raffinement et ses capacités », ajoute John Edwards.  

Design affirmé, puissant et galbé 
Le nouveau Range Rover Sport bénéficie d'un design extérieur audacieux et avant-gardiste qui se veut affirmé, puissant et galbé, préfigurant les performances de conduite améliorées et positionnant clairement le véhicule entre le Range Rover et l'Evoque par l'ADN commun de leur design. 

Le directeur du design et chef de la création de Land Rover, Gerry McGovern, a déclaré : « Le nouveau Range Rover Sport est l'ultime SUV haut de gamme. Avec sa silhouette plus effilée, plus aérodynamique, son toit surbaissé, sa ligne de toit plongeante et son poids réduit, il égale et surpasse même son homologue, le Range Rover, dans certains domaines. Il justifie sans conteste le « S » de SUV. 

« Aux côtés du Range Rover et de l'Evoque, le nouveau Range Rover Sport constitue le troisième pilier distinct dans l'évolution continue de Range Rover en tant que marque britannique de renom fondée sur l'excellence du design. »

S'appuyant sur une réinterprétation du design distinctif de son prédécesseur, le nouveau modèle présente une silhouette effilée et contemporaine combinée à une meilleure utilisation de l'espace. Le nouveau Sport est à peine 62 mm plus long que son prédécesseur, mais avec ses 4850 mm, il est plus court que les autres SUV 7 places et que la plupart des berlines du segment E, offrant une maniabilité et une facilité de stationnement accrues. Cependant, l'empattement sensiblement plus long (augmenté de 178 mm) offre davantage d'espace et un accès optimisé pour les passagers arrière.  

Les surplombs plus courts à l'avant et à l'arrière, ainsi que la largeur accrue (+ 55 mm) confèrent à ce nouveau modèle une allure plus moderne. 

Avec son angle de pare-brise plus abrupt, son profil effilé et arrondi et sa ligne de toit plus basse, plongeante et dynamique, le nouveau Range Rover Sport est 8 pour cent plus aérodynamique que le modèle sortant (Cx de 0,34). Le nouveau Sport est 149 mm plus court et 55 mm plus bas que le nouveau Range Rover sur lequel il est basé et pèse 45 kg de moins à modèle équivalent.

Bien qu’il ait été développé en parallèle au Range Rover et qu’il partage avec lui certains points communs, le tout nouveau Range Rover Sport bénéficie de 75% d'éléments exclusifs, ciselés sur sa personnalité et influant directement sur le look et l'émotion qu’il dégage. 

Afin de maximiser la personnalisation, les clients se verront offrir un choix de modèles de jantes de 19, 20, 21 et 22 pouces, dont l'emblématique design « Viper’s Nest », disponible pour la première fois sur tous les modèles Range Rover.

Le plus large éventail de capacités sur un SUV 
Le nouveau Range Rover Sport a été développé de sorte à offrir une dynamique sur route fortement améliorée, avec une maniabilité connectée et tout en agilité complétée par un roulement et un raffinement accrus. La suspension légère en aluminium est entièrement indépendante, dotée d’un système à double triangle largement espacé à l'avant et d’un système multi-bras avancé à l'arrière. 

Le débattement est de premier ordre (260 mm à l'avant et 272 mm à l'arrière) et offre une articulation de roue exceptionnelle de 546 mm permettant de faire face aux conditions les plus difficiles. La garde au sol maximale a été portée à 278 mm (+ 51 mm) et le système de suspension pneumatique amélioré passe automatiquement d'une hauteur de caisse à l'autre, tandis que la nouvelle génération révolutionnaire du système Terrain Response® 2 sélectionne automatiquement le programme le mieux adapté au terrain. 

La suspension pneumatique de cinquième génération offre jusqu'à 115 mm de mouvement régulier, de la « hauteur d'accès » la plus basse (moins 10 mm à 50 mm pour faciliter l'embarquement/le débarquement) à la hauteur tout-terrain standard. Une extension automatique déclenchée par des capteurs et une extension sélectionnée manuellement surélèvent le Sport de 35 mm, offrant une plage de mouvement totale de 185 mm.

Le système de suspension pneumatique revisité avec nouveau réglage intermédiaire de +35 mm permet au mode tout-terrain de rester disponible à des vitesses nettement plus élevées qu'auparavant (80 km/h au lieu de 50 km/h), un atout appréciable sur les parcours présentant de longs chemins boueux avec ornières. 

La toute nouvelle direction assistée électrique se caractérise par un ressenti au volant plus léger et plus direct. Un choix de deux systèmes 4 roues motrices permanents sera offert. Le premier système est doté d'une boîte de transfert à deux rapports fournissant l'option rapports courts pour les conditions tout-terrain les plus extrêmes, avec une répartition du couple avant/arrière par défaut de 50:50 et un blocage à 100 %.

Le second système est 18 kg plus léger et dispose d'une boîte de transfert à rapport unique équipée d'un différentiel Torsen, lequel transmet automatiquement le couple vers la roue présentant la meilleure adhérence, opérant de concert avec les systèmes de contrôle de traction afin d'assurer une motricité optimale dans toutes les conditions. La répartition du couple par défaut aux essieux avant et arrière selon un rapport de 42:58 donne le primat aux roues motrices arrière pour un dynamisme de conduite optimal.

Un choix de quatre moteurs au lancement et un nouvel Hybride annoncé 
Au lancement, les clients du tout nouveau Range Rover Sport auront le choix entre quatre moteurs : deux moteurs essence suralimentés (V8 5,0 litres de 510 ch et le nouveau V6 3,0 litres de 340 ch – ce dernier n’étant pas disponible en Europe) et deux moteurs diesel (TDV6 3,0 litres de 211 ou 258 ch et SDV6 de 292 ch). La gamme de moteurs sera élargie au cours de l'année par l'ajout d'un diesel hautes performances SDV8 4,4 litres de 339 ch. En outre, un modèle Hybride diesel novateur à haute efficacité sera commercialisé dans le courant de l'année et disponible à la livraison en 2014. 

Sur toute la gamme, les temps d'accélération de 0 à 100 km/h sont inférieurs à 6 secondes, avec une consommation réduite de 24 pour cent - selon le modèle - et des émissions de CO2 qui démarrent à 194 g/km. Les moteurs essence et diesel du nouveau Range Rover Sport sont couplés à une transmission automatique avancée à 8 rapports ZF 8HP70 à commande électronique. 

Les mesures de réduction de poids appliquées au nouveau Range Rover Sport ouvrent la voie au montage futur d'un bloc moteur plus compact et plus léger, tel qu'un quatre cylindres, sur un modèle qui pourrait présenter un poids total inférieur à 2000 kg. La réduction de poids par rapport au modèle le plus léger de la version précédente du Range Rover Sport s’élèvera alors à plus de 500 kg.

Une durabilité de premier plan grâce à la construction légère en aluminium
Le tout nouveau Range Rover Sport est le premier véhicule de son segment à disposer d'une structure de carrosserie révolutionnaire tout en aluminium. Celle-ci contribue non seulement à l'agilité et au dynamisme exceptionnels du véhicule, mais offre également une nette réduction de poids et une durabilité accrue. 

Conçue parallèlement au nouveau et très plébiscité Range Rover, la structure légère tout en aluminium du nouveau modèle est constituée d'un assemblage de panneaux emboutis et de pièces en alliage d'aluminium coulé, extrudé et laminé, qui se combinent de sorte que la robustesse soit maximale aux endroits où les contraintes sont les plus importantes. La plateforme du véhicule est 39 pour cent plus légère que celle du précédent modèle. 

En 2014, l'efficacité du nouveau Sport sera portée à de nouveaux sommets grâce à l'introduction d'un Hybride diesel ultra sobre atteignant un niveau d'émissions de CO2 de 169 g/km.

Tous les modèles de la gamme sont équipés du système intelligent Stop/Start qui réduit de 7 pour cent la consommation de carburant.

Intérieur moderne et luxueux avec un tempérament sportif marqué
Le nouveau Sport présente un intérieur caractérisé par des éléments design Range Rover Sport distinctifs, une finition supérieure et un savoir-faire remarquable.  

Véritable référence design dans son segment, l'intérieur Sport offre un mélange unique de style et de luxe subtile, avec des lignes puissantes et élégantes, des matériaux de première qualité et une touche supplémentaire de sportivité. Les formes architecturales puissantes ont été rehaussées par des surfaces sobres et épurées, confectionnées avec un soin extrême et conférant une finition plus luxueuse et douce au toucher à chacun des points de contact clés de la cabine. 

L'ambiance sportive de l'intérieur se reflète également dans le volant plus épais au diamètre réduit, le levier de vitesses vertical, la console centrale surélevée, l'éclairage d'ambiance configurable et les renforts de sièges plus généreux. La position de conduite surélevée (Command Driving Position, CDP) combine le sens suprême de la maîtrise et du contrôle offert par le Range Rover grâce à une position d'assise plus sportive comparable à celle de l'Evoque. 

L'équipement intérieur a été optimisé afin de créer un habitacle arrière plus spacieuse avec 24 mm d'espace supplémentaires aux jambes, tandis que les occupants profitent également d'un habitacle plus large. Une nouvelle troisième rangée 5+2 sièges d'appoint parfaitement intégrée peut être spécifiée. Ces sièges escamotables électriquement permettent d’obtenir un plancher plat sans perte de volume de coffre (489 litres) par rapport au modèle cinq places et sont fractionnables en 50/50.


Technologies de conduite et de sécurité axées sur les passagers 
Le tout nouveau Range Rover Sport a été développé comme l'ultime « véhicule sans compromis » capable de s'adapter parfaitement au style de vie des passagers. Il a été conçu pour intégrer les derniers développements en matière de technologies de conduite et de sécurité axées sur le passager afin d'améliorer le confort, la confiance et la sécurité au volant.

Parmi les technologies nouvelles ou améliorées équipant le nouveau Sport figurent le système Adaptive Dynamics avec amortissement variable en continu (Continuous Variable Damping, CVD), et sur ​​les modèles plus puissants, un mode Dynamic dédié intégré au système Terrain Response® 2 pour une conduite enthousiaste. Ce système est combiné au contrôle antiroulis actif Dynamic Response à deux canaux, au blocage de différentiel arrière Dynamic Active ainsi qu'au système de vectorisation du couple au freinage, lequel transmet le couple à la roue extérieure afin de réduire le sous-virage. 

Le nouveau Range Rover Sport offre un pack Connectivité** complet permettant aux passagers de rester connectés en permanence à leur véhicule et à leur vie professionnelle et familiale. Le pack comprend le système « Connect and View » qui permet au conducteur d'accéder à ses applications Smartphone via l'écran tactile de 8 pouces. La technologie « Connected Car » permet au conducteur de vérifier le statut du véhicule via une application installée sur son Smartphone et fournit également différentes fonctions d'aide telles que le suivi de véhicule volé, l'appel d'urgence et l'assistance Land Rover. Enfin, une borne wi-fi haut débit peut être installée dans le véhicule afin de permettre aux passagers de surfer sur Internet en profitant de la meilleure connexion de données possible pour leur Smartphone ou tablette.

Un nouvel écran couleur affichage au pare-brise (Head-Up Display) ** (en option) permet au conducteur d'accéder aux principales informations de conduite et de navigation sans quitter la route des yeux. Il utilise une technologie laser pour une clarté et un contraste supérieurs.

Le nouveau modèle intègre un système de caméra numérique** prenant en charge trois dispositifs d'aide à la conduite qui renforcent la vigilance du conducteur : l'alerte de franchissement de ligne, la reconnaissance des panneaux routiers et la gestion des feux de route. Une des autres innovations uniques présentes sur le Sport est le nouveau système Wade Sensing™, qui fournit au conducteur des informations de « niveau » lors d'un passage à gué, une solution rendue encore plus utile par l'augmentation de 150 mm de la profondeur de gué maximale par rapport au précédent modèle, pour atteindre 850 mm. 



Le tout nouveau Range Rover Sport, avec sa polyvalence grandement améliorée, est destiné à connaître le même succès exceptionnel que son prédécesseur, rapidement devenu l'un des modèles les plus appréciés de Land Rover après son lancement en 2005, avec des ventes dépassant 380 000 unités à ce jour. 

Conçu et développé dans les centres de développement Land Rover au Royaume-Uni, le nouveau modèle sera fabriqué dans une usine de production à basse consommation ultra moderne à Solihull, au Royaume-Uni également. 
En vente à partir du troisième trimestre 2013, le nouveau Range Rover Sport sera disponible sur 169 marchés à travers le monde. La plupart des marchés offriront aux clients un choix de quatre niveaux d'équipement (S, SE, HSE et Autobiography), ainsi que les nouvelles versions Dynamic disponibles sur les modèles HSE et Autobiography. Un vaste choix de couleurs, de finitions et d'éléments permettra aux clients de créer l'ultime SUV sur mesure. 
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1.	DESIGN DU RANGE ROVER SPORT
Le tout nouveau Range Rover Sport a été développé pour capturer l'ADN distinctif de son prédécesseur, mais en signant une évolution audacieuse qui le positionne clairement au cœur de la nouvelle gamme de trois modèles, entre le Range Rover et l'Evoque. 

Le Range Rover Sport occupe une place unique dans son segment, s'appuyant sur les compétences clés du modèle tout en affichant un design qui confirme son statut d'ultime SUV haut de gamme. Avec son angle de pare-brise plus abrupt, son profil effilé et sa ligne de toit plongeante, le nouveau Sport est 8 pour cent plus aérodynamique que le précédent modèle et atteint un coefficient de traînée de 0,34. 

Bien qu’il ait été développé en parallèle au Range Rover et qu’il partage avec lui certains points communs, le tout nouveau Range Rover Sport bénéficie de 75% d'éléments exclusifs, ciselés sur sa personnalité et influant directement sur le look et l'émotion qu’il dégage. 

« Le nouveau Range Rover Sport est l'ultime SUV haut de gamme. Aux côtés du Range Rover et de l'Evoque, le nouveau Range Rover Sport constitue le troisième modèle dans l'évolution produit de Land Rover, qui renforce sa position en tant que marque britannique de renom fondée sur l'excellence du design », a déclaré Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer de Land Rover.


1.1	Design extérieur audacieux et avant-gardiste
Le nouveau et dynamique Range Rover Sport présente un design extérieur audacieux et avant-gardiste qui assure au véhicule une place de choix au sein de la dernière gamme Range Rover. Réinterprétant l'ADN du design marqué du modèle actuel, le nouveau Sport offre une silhouette effilée et contemporaine, sa ligne de toit plongeante lui conférant un caractère sportif distinctif. 

Le nouveau Sport est à peine 62 mm plus long que son prédécesseur, mais avec ses 4850 mm, il est plus court que d'autres SUV 7 places et que la plupart des berlines du segment E, offrant une maniabilité et une facilité de stationnement accrues. Cependant, l'empattement sensiblement plus long (augmenté de 178 mm) offre davantage d'espace et un accès optimisé pour les passagers arrière. Le nouveau Sport est 149 mm plus court et 55 mm plus bas que le nouveau Range Rover sur lequel il est basé et pèse 45 kg de moins à modèle équivalent. 

Parmi les nouvelles interprétations exaltantes des éléments de design du Range Rover Sport figurent le capot crénelé caractéristique, le toit flottant et l'apparence des prises d'air latérales. Le véhicule offre également une version nouvelle et audacieuse du graphisme puissant des passages de roue, des lignes de caisse horizontales caractéristiques et des moulures rocker distinctives qui constituent les éléments clés du solide ADN du modèle. 

Tout en préservant le caractère puissant du Range Rover Sport, la partie avant offre un aspect plus moderne et plus effilé, et ce grâce à ses phares plus minces, à l'inclinaison vers l'arrière de la calandre et aux coins plus sculptés. 

« Le S dans SUV reçoit une nouvelle dimension dans le nouveau Range Rover Sport. Cette voiture a une grande présence sur la route et dispose d’un point de gravité bas qui souligne ses capacités sportives. Ce caractère sportif est d’autant plus accentué par sa ligne de taille basse, ses saillies courtes et sa silhouette typique », a expliqué Gerry McGovern. 

Des détails accrocheurs
De multiples éléments design accrocheurs visent à souligner le caractère plus dynamique et contemporain du nouveau Range Rover Sport. Les prises d'air latérales suivent une exécution plus dynamique et plus plongeante. Une double prise d'air correspondante est sculptée dans le capot, rehaussant le caractère puissant et sportif du véhicule. 

Les designers ont également repris le thème de la double barre caractéristique au Range Rover Sport, qui se reflète dans les doubles virures des prises d'air, la calandre à deux barres et la double ligne du graphisme des feux arrière. 

Le vitrage latéral quasi-affleurant combiné à l'élégante finition noir brillant des montants rehausse l'audacieux graphisme du toit flottant du Range Rover - qui peut être mis en évidence par trois couleurs de toit contrastantes (gris, noir ou argenté) - tout en soulignant l'allure plus effilée de la carrosserie. Les étriers de frein rouges Brembo et le pack Black, qui supprime tous les éléments brillants extérieurs, sont également disponibles pour créer un style plus personnalisé. 

À l'avant, les larges prises d'air latérales et l'audacieux bloc trapézoïdal hébergeant le montant central du pare-chocs avant et la plaque de protection ne laissent planer aucun doute quant aux performances du véhicule. Le même thème trapézoïdal est repris à l'arrière, avec la plaque de protection flanquée de deux larges sorties d'échappement.

Les feux avant s'inscrivent dans la lignée de l'évolution audacieuse du Sport, avec une signature LED hautement distinctive qui présente un tout nouveau graphisme.  Le design affiné crée une silhouette plus agressive et tout en technicité.

À l'arrière, les feux bénéficient d'une exécution plus compacte par le biais d'un nouveau design marqué qui utilise la technologie LED. Les principaux feux arrière et feux stop font écho au langage design distinctif des phares, tandis que les clignotants réinterprètent le graphisme à double ligne du modèle actuel.

Les phares avant et arrière se prolongent sur les flancs de la carrosserie, reprenant le graphisme effilé caractéristique déjà présent sur les autres véhicules de la nouvelle gamme Range Rover.

1.2	Intérieur moderne et luxueux au tempérament sportif marqué
« Les éléments clés de l’architecture Range Rover ont été appliqués de façon sportive afin de créer une atmosphère luxueuse qui est davantage axée sur le conducteur », a déclaré Gerry McGovern. « L’utilisation de matériaux de qualité ayant été appliqués avec la plus grande précision, accentuent ce sentiment et font de l’habitacle un univers éminemment agréable. »

L'intérieur présente une allure sophistiquée et moderne, intégrant les éléments esthétiques propres au Range Rover et offrant au conducteur un poste de conduite luxueux et sportif.  Pour le nouveau modèle, les formes architecturales puissantes du design ont été rehaussées par des surfaces sobres et épurées, magnifiquement exécutées dans des matériaux de qualité supérieure.

S'appuyant sur l'architecture intérieure caractéristique du Range Rover Sport, la pièce maîtresse du poste de conduite est l'entrecroisement audacieux des solides éléments horizontaux du tableau de bord et des lignes verticales de la console centrale. Le caractère dynamique du poste de conduite est rehaussé par l'angle plus abrupt de la console centrale, avec ses saisissants piliers en chrome satiné qui se prolongent du tableau de bord vers la cabine arrière et les inserts en aluminium qui courent le long de la console centrale vers le tableau de bord. 

La console centrale est placée plus haut, plaçant ainsi les commandes à portée de main du conducteur et offrant une sensation de confort accru aux passagers avant. Cette sensation de confort est renforcée par le graphisme visuel tout en puissance des inserts de décoration de la partie centrale du tableau de bord faisant écho aux portes et entourant les occupants d'une bande de couleur contrastante.

L'ambiance sportive de l'habitacle se reflète également dans le volant plus épais et au diamètre réduit, le levier de vitesses vertical et les sièges aux renforts plus généreux.

Les sièges avant et arrière présentent un design plus sculpté avec un rembourrage renforcé à l'avant et une assise individuelle à la deuxième rangée. Une attention particulière a été portée à l'amélioration du confort à l'arrière, avec un espace aux jambes (+24 mm d'espace aux genoux) et aux épaules plus important, un choix de sièges arrière fractionnables 60/40 ou 40/20/40** et l'option d'une troisième rangée 5+2 sièges d'appoint à commande électrique (qui se replient dans le plancher) pour une modularité accrue. 


Des matériaux et un savoir-faire de qualité supérieure
Chaque nouveau Range Rover Sport est réalisé en utilisant des matériaux de qualité supérieure, avec des couleurs et des textures soigneusement sélectionnées afin de rehausser l'association unique de luxe et de sportivité du véhicule. L'utilisation de finitions et de placages plus sophistiqués confère à l'habitacle une atmosphère plus dynamique et contemporaine.

La qualité des matériaux a été portée à de nouveaux sommets grâce à des surfaces douces au toucher et plus luxueuses aux points de contact clés de l'habitacle, notamment au niveau de la section médiane du tableau de bord. 

L'aspect doux au toucher des surfaces luxueuses contraste avec les inserts en métal véritable qui offrent un contact froid. Ces derniers incluent les piliers en chrome satiné, qui ornent chaque côté de la console centrale dans une finition plaquée noble, et le choix de finitions en aluminium distinctives de la console centrale, des extrémités du tableau de bord et des garnitures de porte.

Le souci de la qualité et de l'artisanat traditionnel se reflète dans la double surpiqûre utilisée pour la finition des somptueux sièges et surfaces en cuir. La surpiqûre est spécifiée avec précision par les experts Range Rover, de la longueur à la direction de la couture en passant par le filage, l'épaisseur et le type de fil utilisé. Même la taille et la forme de l'aiguille ont été définies afin de garantir une qualité de finition irréprochable. 

1.3	Un choix personnalisé pour des clients avisés
Afin d'optimiser la personnalisation, le nouveau Sport offre aux clients un choix individuel encore plus grand leur permettant de créer leur propre véhicule sur mesure par le biais d'une grande sélection de thèmes de couleurs et de finitions. 

Parmi le vaste choix d'éléments particuliers figurent des nouveautés telles que les intérieurs aux thématiques de couleur dans un design à deux ou trois tons et une stupéfiante gamme de jantes en alliage montées d'usine de 19 et 20 pouces (un design par jante) à 21 pouces (cinq modèles), et jusqu'à 22 pouces (deux modèles), dont l'emblématique « Viper’s Nest » disponible pour la première fois sur tous les Range Rover.

Les clients qui souhaitent rehausser l'aspect sportif du nouveau véhicule peuvent équiper les modèles HSE et Autobiography d'un pack Dynamic, lequel offre des performances et des options esthétiques uniques.

Ce pack comprend des éléments de design tels que la calandre et les détails extérieurs en finition noire brillante, les pare-chocs et bas de caisse latéraux dans la couleur de la carrosserie, différents thèmes de couleurs et finitions intérieures uniques, ainsi que des éléments de performance tels qu'une poussée de la vitesse de pointe à 250 km/h (pour la version 5.0 S/C), des jantes en alliage spéciales de 21 et 22 pouces et des étriers de frein rouges Brembo.

La gamme complète des options de design offertes aux clients Range Rover Sport comprendra :
· 11 thèmes de couleurs intérieures, plus un choix supplémentaire de couleurs de sièges 
· 4 finitions intérieures en aluminium, 3 placages en bois véritable 
· 3 couleurs de pavillon
· 19 teintes extérieures
· 3 couleurs de toit contrastantes : Corris Grey, Santorini Black et Indus Silver
· 9 designs de jantes en alliage de 19, 20, 21 et 22 pouces 
· Atlas Silver, Dark Atlas et noir brillant pour les accents extérieurs
· Seuils de porte éclairés 



2.	CAPACITÉS DYNAMIQUES
Le tout nouveau Range Rover Sport marque une étape importante dans l'évolution du modèle, empruntant au nouveau et très plébiscité Range Rover un ensemble de technologies légères et de nouvelles motorisations perfectionnées qui ont permis de transformer l'expérience des acquéreurs friands de SUV de luxe. 

Cet investissement sans précédent dans les technologies de pointe a renforcé la proposition unique du Range Rover Sport dans le segment des SUV, offrant une maniabilité sur route nettement améliorée conjuguée à une capacité renforcée à faire face aux conditions tout-terrain les plus extrêmes.

« Le tout nouveau Range Rover Sport est le résultat d'un effort d'ingénierie considérable visant à offrir de nombreuses technologies d'avant-garde », a déclaré Nick Rogers, Directeur de la gamme Range Rover. « Grâce à la carrosserie inspirée des techniques aéronautiques, les performances dynamiques de la voiture ont été considérablement améliorées. Nous sommes convaincus que ce véhicule est non seulement le plus performant de sa catégorie, mais qu'il offre aussi le plus large éventail de capacités jamais développé sur un véhicule Land Rover. »

2.1	Dynamique sur route connectée
Le nouveau Range Rover Sport a été développé pour offrir une dynamique sur route fortement améliorée, avec une maniabilité connectée et tout en agilité complétée par un roulement et un raffinement accrus.  

La plateforme monocoque en aluminium ultra moderne du véhicule - développée parallèlement au nouveau Range Rover - est 39 pour cent plus légère que la structure de caisse semi-monocoque en acier du modèle précédent, ce qui permet une agilité et des performances nettement améliorées. 

Cette nouvelle structure rigide et légère s'appuie sur un tout nouveau concept de suspension légère avant et arrière, développé dans le but d’offrir un plus large éventail de capacités dynamiques sur tous les terrains.

Un système de direction flambant neuf, la suspension pneumatique aux quatre roues totalement repensée et les dernières technologies de châssis et de stabilité, en ce compris les systèmes Dynamic Response et Adaptive Dynamics mis à niveau, contribuent également à ce changement radical en termes de capacités.

« Un bref instant au volant suffira au conducteur pour apprécier le fait que ce tout nouveau Range Rover Sport offre une expérience de conduite totalement transformée », a déclaré Nick Rogers. « Nous avons développé un véhicule qui est plus de 500 kg plus léger* et nettement plus agile, dynamique et réactif, tout en conservant le confort à l'usage et la maîtrise que l’on est en mesure d’attendre du Range Rover Sport. »

Les spécifications de pointe du véhicule, conjuguées à leur réglage minutieux par des spécialistes de la dynamique, ont permis au nouveau Sport de présenter un caractère de conduite engageant et réactif, tout en étant posé et résolu dans toutes les conditions.

Sa dynamique sur route se distingue par une direction plus légère et plus directe, avec une souplesse accrue et une tendance au roulis réduite garantissant une prise de virage plus plate et plus assurée.  Le confort de conduite et le raffinement ont également été améliorés et offrent à présent une meilleure absorption des chocs et un ressenti au volant plus souple et sans effort. 

Suspension légère ultra moderne 
Autre facteur clé de l'amélioration des capacités de conduite du nouveau Range Rover Sport: son système de suspension légère ultra moderne. Fruit d'un vaste programme de recherche de Land Rover visant à identifier un concept de suspension de nouvelle génération pour les véhicules à quatre roues motrices haut de gamme, ce nouveau système utilise un tout nouveau design qui promet de délivrer la meilleure dynamique de conduite de sa catégorie. 

Construite à l'origine à l'aide de composants légers en aluminium, la suspension est totalement indépendante et doublement isolée, avec un système à double triangle largement espacé à l'avant et un système multi-bras sophistiqué à l'arrière. 

Le nouveau système de suspension confère un débattement de premier ordre - avec un mouvement de 260 mm à l'avant et de 272 mm à l'arrière, comparé à ceux de moins de 200 mm de la plupart des véhicules concurrents - et fournit une articulation de roue et une tenue de trajectoire exceptionnelles pour affronter les conditions les plus difficiles.

L'architecture légère du châssis est combinée à une suspension pneumatique aux quatre roues de dernière génération pour optimiser la polyvalence du véhicule sur route et en tout-terrain. La suspension pneumatique offre à présent différentes hauteurs de conduite (+35 mm et +65 mm, plutôt qu'une position unique de +55 mm sur le modèle précédent), permet d'accroître la garde au sol maximale de 10 mm (jusqu'à 50 km/h) et est reliée transversalement pour une articulation maximale de l'essieu.

Cette suspension pneumatique de cinquième génération offre jusqu'à 115 mm de mouvement régulier, de la « hauteur d'accès » la plus basse (moins 10 mm à 50 mm pour faciliter l'embarquement/le débarquement) à la hauteur tout-terrain standard. Une extension automatique (déclenchée par des capteurs) et une extension à sélection manuelle surélèvent le Sport de 35 mm, conférant une plage de mouvement totale de 185 mm.
Pour atteindre des performances supérieures tant en termes de qualité de conduite que d'aptitude à passer rapidement d'une hauteur de caisse à l'autre, le système de suspension pneumatique a été complètement repensé. La qualité de conduite a été améliorée par l'installation de nouveaux ressorts pneumatiques avant à hystérésis bas, capables d'absorber encore plus efficacement les petites irrégularités. Les ressorts utilisent un matériau plus souple et plus fin protégé par un boîtier métallique. 

Des technologies avancées qui améliorent la dynamique
Les performances du système de suspension du nouveau Sport sont encore améliorées par l'utilisation de technologies de châssis et de véhicule ultra modernes visant à optimiser la dynamique du véhicule. 

Les modèles plus puissants sont équipés d'un mode Dynamic de conduite dédié intégré au système Terrain Response® 2, qui fournit une impulsion plus sportive lors de la conduite sur route, avec un contrôle plus ferme et plus précis de la caisse, un roulis réduit et une direction et des performances plus réactives.

Le mode Dynamic active des calibrages uniques pour un large éventail de systèmes de véhicule et de châssis, dont la réponse de la direction assistée, de l'accélérateur et de la transmission, le contrôle de l'amortissement et de l'inclinaison, ainsi que les paramètres des systèmes de traction et de stabilité.

Afin d'offrir une expérience de conduite sportive ultime, le mode Dynamic est spécifié en combinaison avec un certain nombre de technologies clés, parmi lesquelles le contrôle actif antiroulis Dynamic Response, le blocage de différentiel arrière actif Dynamic Active et la vectorisation du couple au freinage.

En réduisant de manière significative l'inclinaison de l'habitacle dans les virages, Dynamic Response transfigure le comportement du véhicule et le confort des occupants. Le système à deux canaux de nouvelle génération est capable de contrôler l'essieu avant et arrière de manière indépendante, leur permettant d'être réglés de sorte à offrir une meilleure agilité à faible vitesse ainsi qu'un contrôle et une stabilité accrus à vitesse élevée.

Le blocage de différentiel arrière actif présente un différentiel à gestion électronique permettant de varier le degré de verrouillage quasi instantanément afin d'optimiser la traction, la maniabilité et la stabilité en virage. Le différentiel arrière réagit 70 ms plus vite que le modèle sortant. 

La vectorisation du couple par freinage utilise le système de freinage du véhicule pour imiter l'effet d'un différentiel à vectorisation du couple, équilibrant en continu la répartition du couple moteur entre les quatre roues dans les virages, ce qui améliore l'adhérence et la direction et réduit le niveau de sous-virage.

Le système fonctionne à l'aide du module de contrôle dynamique de stabilité (DSC) et analyse les mouvements du véhicule au moins 100 fois par seconde. Lorsque la voiture accélère dans un virage, le système utilise des capteurs de lacet afin de détecter toute amorce de sous-virage. Pour réduire le sous-virage, des niveaux de freinage imperceptibles sont appliqués afin de corriger l'assiette du véhicule, tandis que le couple moteur est transmis aux roues extérieures présentant la meilleure adhérence, maintenant ainsi le contrôle de la traction et de la direction.

Les modèles Sport plus puissants sont également équipés du système Adaptive Dynamics, avec amortissement variable continu, qui fournit un équilibre optimal entre roulement et contrôle en offrant des réglages d'amortissement infiniment variables entre les extrêmes souple et ferme.

Le système Adaptive Dynamics analyse les mouvements des véhicules au moins 500 fois par seconde, réagissant presque instantanément aux sollicitations du conducteur ou aux conditions de la route afin de garantir une meilleure maîtrise et de minimiser le roulis pour un comportement mieux équilibré et à plat.

Élément clé du caractère agile et agréable du véhicule, la toute nouvelle direction assistée électrique (Electric Power Assisted Steering, EPAS) offre une assistance à niveau variable en fonction de la vitesse du véhicule. Le système a été méticuleusement réglé pour offrir un caractère plus réactif, confiant et intuitif. Démultiplié pour 3,0 tours de volant de butée à butée, le système offre un rapport de direction plus rapide, mais est plus lent autour de la position centrale pour une stabilité et un contrôle améliorés à grande vitesse. 

Maîtrise et confiance : la position de conduite sportive surélevée
Le tout nouveau Range Rover Sport offre au conducteur la position de conduite sportive surélevée (Command Driving Position, CDP), qui combine le sens suprême de la confiance et de la maîtrise offert par le Range Rover, mais avec une position de conduite plus sportive, moins droite, comparable à celle de l'Evoque. 

La position de conduite sportive du Range Rover Sport offre un point de vue surélevé et rassurant sur l'environnement du véhicule. Le nouveau modèle a été développé en prenant soin de conserver l'excellente visibilité sur le capot qui contribue à son caractère unique.

Le travail de développement minutieux effectué sur le format d'ensemble et le design des montants du véhicule garantit une visibilité tous azimuts encore améliorée. Malgré son profil plus effilé et plus aérodynamique, il continue d'offrir une position d'assise qui est 50 à 100 mm plus élevée que celle de ses concurrents directs.

À l'instar des autres Range Rover, le nouveau modèle a dû satisfaire aux objectifs d'accroissement de la hauteur sous plafond - en prenant en compte les ballotements de la tête - qui ont été nettement renforcés, résultant en une hauteur sous plafond plus généreuse et un dégagement amélioré pour les excursions tout-terrain.

Technologies d'affichage intuitives
Le nouveau Range Rover Sport offre au conducteur un ensemble amélioré d'affichages et de commandes intégrant les toutes dernières technologies au sein d'un agencement élégamment épuré et doté de fonctionnalités de pointe. 

Pour la première fois sur le Range Rover Sport, un écran haute résolution de 12,3 pouces pour le tableau d’instruments, introduit sur le Range Rover, est disponible sur les modèles haut de gamme. Il est complété par un écran tactile haute résolution de 8 pouces intégré à la console centrale pour le système d'infodivertissement et les fonctions secondaires, avec fonction à double vision (Dual View) en option.

Les graphismes des deux écrans ont été conçus pour créer une impression de surfaces en 3D, magnifiquement éclairées et avec des détails chromés subtiles. Chaque écran peut adapter son contenu à la situation de conduite. Par exemple, en mode Dynamic, les deux principaux cadrans de l'écran de 12,3 pouces adoptent un schéma coloré rouge sportif, avec indication du rapport enclenché bien en évidence entre les deux cadrans. Le modèle Hybride disposera de son propre affichage, avec une jauge de puissance facile à comprendre.

Lorsque l'écran 12,3 pouces n'est pas spécifié, les véhicules disposent de doubles cadrans analogiques sportifs avec un écran numérique en couleur de 5 pouces au centre.

Le nouveau modèle est le premier Range Rover à proposer un affichage au pare-brise (Head-Up Display)** utilisant la technologie laser pour une clarté et un contraste supérieurs. L'affichage couleur projette toutes les informations de conduite et de navigation importantes dans le champ de vision du conducteur. La hauteur et la luminosité de l'affichage peuvent être réglées manuellement.

La disposition des commandes a été nettement simplifiée sur tout le poste de conduite, avec un nombre de commutateurs réduit de moitié pour une facilité d'utilisation de premier ordre.

L'approche intuitive se reflète dans les autres commandes majeures telles que le levier de vitesses vertical parfaitement positionné, le sélecteur rotatif du système Terrain Response® 2, les cadrans de chauffage, de ventilation et de climatisation simplifiés, ainsi que les doubles commandes à 4 voies et les fonctions auxiliaires du volant.

2.2	Capacités tout-terrain de premier ordre
S'inscrivant dans la pure tradition des véhicules Land Rover capables d'affronter les conditions climatiques et les surfaces les plus rudes, le tout nouveau Range Rover Sport a été développé de sorte à offrir des capacités tout-terrain de premier ordre avec une maîtrise suprême dans toutes les conditions.

Terrain Response® 2 et technologies tout-terrain
Le Sport renforce son statut de leader dans sa catégorie par l'introduction de la nouvelle génération du système novateur Terrain Response® de Land Rover, lequel porte les capacités de ce dispositif primé à un niveau supérieur.

Développé par une petite équipe de spécialistes de Land Rover, Terrain Response® 2 présente un réglage Auto qui fait appel à un système sophistiqué « intelligent » pour analyser les conditions de conduite actuelles et sélectionner automatiquement le mode le plus approprié.

Assurant que le véhicule roule toujours en utilisant le mode optimal, le nouveau système est en mesure de passer de manière totalement automatique d'un réglage à l'autre parmi les cinq proposés : Général, Herbe/gravier/neige, Boue/ornières, Sable et Passage rocheux. Comme tous les systèmes Terrain Response®, chaque réglage optimise l'agrément de conduite et la traction en adaptant la réponse du moteur, de la boîte de vitesses, du différentiel central et des systèmes de châssis afin de répondre aux exigences du terrain.

Bien qu'il fonctionne de manière entièrement automatique, Terrain Response® 2 fournit également au conducteur des informations additionnelles, lui indiquant par exemple le moment opportun pour choisir les rapports courts ou la hauteur de caisse tout-terrain lorsque le système calcule que cela est nécessaire.

Stuart Frith, Ingénieur en chef du programme Range Rover Sport, explique : « Terrain Response® 2 permet aux conducteurs même non expérimentés de bénéficier des pleines capacités du système en étant certains que le véhicule est automatiquement configuré de la meilleure façon possible à tout moment du trajet. Ainsi, aussi difficiles que soient les conditions, le Range Rover Sport sera prêt à y faire face. »

Autre innovation unique de Land Rover, introduite pour la première fois sur le Range Rover Sport, citons le nouveau Wade Sensing™. À l'aide de capteurs situés dans les rétroviseurs extérieurs, le système Wade Sensing™ fournit au conducteur toutes les informations importantes liées au franchissement d'un gué, ce qui est particulièrement utile en cas de mauvaise visibilité et de nuit. Un dispositif d'affichage et d'alerte sonore avertit le conducteur de toute hausse du niveau de l'eau.

Pour compléter ces fonctionnalités innovantes, le nouveau Sport est également équipé d'une série unique de technologies tout-terrain visant à maximiser les performances et la sécurité. Parmi celles-ci figurent l'assistance au freinage en pente (Hill Descent Control - HDC), le relâchement différé et progressif de la force de freinage en pente (Gradient Release Control - GRC), l'assistance au démarrage en côte (Hill Start Assist - HSA), le contrôle dynamique de stabilité (Dynamic Stability Control - DSC), l’antipatinage (Electronic Traction Control - ETC) et le contrôle de stabilité au roulis (Roll Stability Control - RSC).

Le fonctionnement de ces systèmes de freinage et de stabilité est amélioré par le dernier modulateur de frein Bosch à 6 pistons, qui délivre une réponse plus rapide et dont le fonctionnement est plus souple, plus silencieux et plus précis. 

Système intelligent 4 roues motrices permanent 
Le nouveau Range Rover Sport offre un choix de deux systèmes intelligents 4 roues motrices permanents, chacun capable de dégager la motricité nécessaire sur les surfaces à faible adhérence.

Le premier système est doté d'une boîte de transfert à deux rapports fournissant l'option rapports courts pour les conditions tout-terrain les plus difficiles, avec une répartition de couple par défaut avant/arrière de 50:50. La traction optimale est maintenue grâce à un embrayage multidisque à commande électronique intégré dans le différentiel central, qui peut répartir le couple entre les roues avant et arrière selon un taux entre 0/100 et 100/0. Ceci est combiné avec des systèmes de contrôle électronique de la traction sophistiqués.

La boîte de transfert permet d'opter pour une boîte courte ou longue, à l'aide d'un système « shift on the move » à deux rapports entièrement synchronisé qui permet au conducteur de changer de type de rapport jusqu'à 60 km/h sans devoir arrêter le véhicule, ce qui garantit une polyvalence exceptionnelle. La boîte longue fournit un ratio direct de 1:1, tandis que la boîte courte offre un ratio de 2.93:1, permettant une vitesse extrêmement faible.  

Le second système est 18 kg plus léger et dispose d'une nouvelle boîte de transfert à rapport unique dotée d'un différentiel Torsen et d'une répartition avant/arrière par défaut de 42/58 conçue pour privilégier la propulsion arrière pour une dynamique de conduite optimale, tout en conservant les performances tout-terrain.  Le différentiel central Torsen varie constamment la répartition du couple entre 62 pour cent à l'avant et 78 pour cent à l'arrière selon les conditions et l'adhérence. Le système de contrôle de traction a été optimisé de manière à fonctionner en harmonie avec le différentiel et à offrir une excellente traction dans toutes les conditions.

Afin d'optimiser encore davantage la traction et la stabilité en conditions extrêmes, les modèles Sport plus puissants peuvent également être équipés d'un blocage de différentiel arrière actif Dynamic Active en combinaison avec la transmission 4 roues motrices à deux rapports. Le blocage de différentiel arrière a été optimisé pour fonctionner en association avec le système de vectorisation électronique du couple. 

Conçu pour offrir des capacités totales
Dès le début de son processus de développement, le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu et développé de sorte à offrir l'incroyable étendue de capacités qui a fait la réputation de la marque. 

La nouvelle structure de caisse a été optimisée parallèlement à celle du nouveau Range Rover, représentant le programme d'optimisation le plus approfondi jamais mené par le groupe. Celui-ci a impliqué le recours à des outils de simulation informatique de pointe - nécessitant bien plus de 1000 années de temps processeur - afin d'offrir une robustesse et une durabilité exceptionnelles, une sécurité remarquable et un poids minimum.

Afin d'analyser les plus impitoyables scénarios tout-terrain susceptibles de pousser la structure d'une voiture jusqu'à ses limites (ex. : impact du fossé), les ingénieurs ont eu recours à des outils de simulation spécialisés et particulièrement puissants, généralement utilisés pour modéliser des collisions.

Le nouveau Sport présente une géométrie de caisse améliorée pour les conditions tout-terrain, avec un soubassement qui lui fournit une garde sol augmentée de 51 mm par rapport à son prédécesseur à 278 mm (mesurée à la hauteur de caisse hors route) ainsi qu'une approche améliorée et des angles de départ de 33 et 31 degrés. Le soubassement du véhicule a été spécialement conçu pour offrir une surface lisse, avec une transition tout en douceur entre les éléments de la suspension afin de limiter le risque de dégâts ou d'effleurement.

La profondeur de gué a été nettement améliorée (hausse de 150 mm par rapport au modèle précédent pour atteindre 850 mm) – grâce à un système d'admission d'air innovant qui aspire l'air via les flancs supérieurs du véhicule entre les panneaux internes et externes du capot avant qu'il ne s'écoule vers le système d'admission du moteur. 

Le système de suspension pneumatique revisité avec nouveau réglage intermédiaire de +35 mm permet au mode tout-terrain de rester disponible à des vitesses largement plus élevées qu'auparavant (80 km/h au lieu de 50 km/h) - un atout appréciable sur les terrains présentant de longs chemins boueux avec ornières.

La nouvelle suspension offre une articulation exceptionnelle, encore améliorée par l'utilisation du système actif de contrôle antiroulis Dynamic Response. Dès que le système détecte des conditions de conduite tout-terrain, il isole la barre stabilisatrice et réduit le niveau de compensation du roulis, permettant ainsi une meilleure articulation de roue et augmentant la surface de contact avec le sol. Comparativement à l’articulation de moins de 450 mm offerte par les modèles rivaux, en mode Dynamic Response, le Range Rover Sport affiche une articulation de premier ordre s’élevant à 546 mm. 

Stuart Frith, Ingénieur en chef du programme Range Rover Sport, a déclaré : « En dépit de son allure sophistiquée et sportive, le nouveau Range Rover demeure un véritable Land Rover dans l'âme, avec un éventail de capacités exceptionnellement large. Nous avons soumis le Sport au régime d'essais légendaire de Land Rover, où il a survécu à 18 mois de tests éprouvants dans les pires conditions imaginables. » 

La robustesse et la durabilité Land Rover
Grâce à un programme de développement sans précédent utilisant des outils de simulation virtuelle ultra modernes, suivi par un programme de tests et de développements éprouvants tant sur route qu'en tout-terrain, le nouveau Range Rover Sport a été conçu pour présenter une durabilité et une fiabilité exceptionnelles.

Alors que la conception initiale et l'optimisation du véhicule ont été réalisées en utilisant presque exclusivement des simulations informatiques, ses performances et sa robustesse ont été éprouvées dans le cadre d'essais physiques intensifs, à la fois en banc d'essai et sur route. 

Plus de 20 000 tests physiques ont été effectués sur l'ensemble des composants et des systèmes. Une flotte de véhicules de développement a parcouru des millions de kilomètres durant plus de 18 mois de tests exigeants dans plus de 20 pays présentant les conditions climatiques et les surfaces les plus extrêmes. Ceci inclut quelque 96 000 km d'essais de durabilité en Chine, le plus important marché de Land Rover.

Les prototypes ont évolué dans les conditions tout-terrain les plus difficiles : sable, boue et neige. Leur durabilité a été mise à l'épreuve dans le cadre d'exercices extrêmes visant à vérifier leurs aptitudes en termes de passages à gué, de vulnérabilité du soubassement, de rapidité de récupération et de remorquage au poids brut de remorque maximum. D'autres tests de résistance extrêmes incluant les pires scénarios ont également été réalisés : franchissement de trottoir à grande vitesse, saut d'un pont, impact du fossé et chocs latéraux contre trottoir.

Les impitoyables régimes de tests longue durée constituent le défi ultime en termes de durabilité et de fiabilité. Parmi ceux-ci figurent l'essai de durabilité intensif d'un mois « Roi des Sables », réalisé en plein cœur du désert du Moyen-Orient ; le parcours d'endurance de 8000 km sur le circuit du Nürburgring en Allemagne ; ainsi que les cycles de tests tout-terrain extrêmes où les véhicules parcourent des milliers de kilomètres sur les pistes d'essai britanniques les plus exigeantes.

2.3	Motorisations du Range Rover Sport
Le tout nouveau Range Rover Sport présente une gamme améliorée de puissants moteurs essence et diesel, tous disponibles avec le système Stop/Start à économie de carburant couplé à une boîte automatique ZF à 8 rapports, qui offrent des performances exceptionnelles avec une réponse instantanée et un caractère dynamique et connecté.

Le gain de poids substantiel de plus de 420 kg* offert par la plateforme en aluminium a permis un changement radical en termes de performances offertes, de concert avec une économie significative en carburant et en émissions de CO2.

Parmi les innovations apportées au groupe motopropulseur du nouveau Sport, on notera la présence du nouveau V6 3,0 litres essence suralimenté de 340 ch (non disponible en Europe), le retour prévu pour l'année prochaine du SDV8 4.4 litres turbo diesel avec ses réserves de couple massives et l'arrivée du diesel Hybride à haute efficacité, qui sera disponible dans le courant de l'année (livraison début 2014).  

Tous les modèles de la gamme sont équipés du système intelligent Stop/Start qui réduit de 7 pour cent la consommation de carburant.

Les mesures de réduction de poids appliquées au nouveau Range Rover Sport ouvrent la voie au montage futur d'un bloc moteur plus compact et plus léger (par ex. un quatre cylindres) sur un modèle qui devrait présenter un poids total inférieur à 2000 kg. Ceci implique un gains de poids de plus de 500 kg* par rapport à la version le plus légère du Range Rover Sport précédent.

Le formidable V8 suralimenté de 510 ch
Le V8 5,0 litres suralimenté de 510 ch conserve sa place de leader au sein de la gamme de moteurs hautes performances Range Rover Sport. Grâce à d'énormes réserves de puissance et de couple, l'étendue de ses capacités se reflète dans les 5,3 secondes nécessaires pour passer de 0 à 100 km/h (0,9 seconde plus vite que le modèle précédent), un temps réalisé avec un bruit moteur riche et sportif généré par un système d'échappement réglé avec soin et un amplificateur de son monté sur le système d'admission.

En dépit de ce surcroît de performances, l'efficacité a encore été améliorée de 14 pour cent par rapport au modèle sortant, avec des émissions de CO2 qui atteignent à présent 298 g/km.  Pour la première fois, le moteur est équipé du système intelligent avancé Stop/Start. 

Le V8 possède une structure compacte légère tout en aluminium permettant des niveaux de friction interne exceptionnellement bas. Pour le nouveau Sport, le moteur a été ré-optimisé au moyen du nouveau système de gestion moteur Bosch ultra moderne.

Le moteur présente une injection directe à haute pression avec dispositif d'injection centralisé à pulvérisation guidée multi-trous à la pointe de la technologie.  L'efficacité est encore renforcée par un système innovant de double calage variable des arbres à cames (commandé par couples de cames) avec distribution indépendante (Variable Camshaft Timing, VCT). Le moteur est équipé d'une suralimentation à système de double vortex (TwinVortex System, TVS) de sixième génération qui offre un rendement thermodynamique supérieur et un niveau sonore extrêmement faible. 

Nouveau V6 3,0 litres suralimenté (non disponible en Europe)
Disponible pour la première fois sur le Sport, le V6 3,0 litres de 340 ch constitue un nouveau moteur essence suralimenté destiné aux marchés privilégiant les unités de plus petite capacité. 

Ce nouveau moteur a été conçu pour délivrer un couple généreux sur toute la plage de régimes, offrant des performances souveraines conjuguées à un raffinement exemplaire. Doté de ce moteur, le nouveau Sport est plus rapide que son prédécesseur équipé du V8 5,0 litres atmosphérique de 375 ch, abattant le 0 à 100 km/h en 7,2 secondes, soit 0,4 seconde de moins. Les conducteurs enthousiastes seront également séduits par la sonorité sportive et captivante du moteur, soulignée par un amplificateur de son monté sur le système d'admission. 

Le V6 perfectionné s'avère extrêmement efficace, atteignant des émissions de CO2 de 249 g/km, soit une réduction spectaculaire de 24 pour cent par rapport au V8 sortant de 375 ch. Le nouveau moteur est en outre équipé du système Stop/Start intelligent perfectionné. 

Le nouveau V6 utilise une conception modulaire basée sur le V8 suralimenté perfectionné, partageant avec lui sa construction légère tout en aluminium et ses technologies de pointe. 
Les caractéristiques uniques intégrées sur le V6 incluent un système innovant de poids d'équilibrage garantissant des performances souples et raffinées. 

TDV6 / SDV6 turbo diesel réactifs et ultra sobres
Le V6 turbo diesel de 3,0 litres réactif et ultra sobre a été sensiblement amélioré dans le cadre de son montage sur le nouveau Range Rover Sport. Le V6 est disponible en deux versions (TDV6 de 211 ou 258 ch et SDV6 de 292 ch).

Avec 600 Nm de couple, les deux variantes offrent des performances hors pair couplées à une efficacité exceptionnelle. Le modèle SDV6 abat le 0 à 100 km/h en 7,2 secondes et porte ses émissions de CO2 à 199 g/km, soit une baisse de13 pour cent. 

Le TDV6 de 258 ch atteint le même seuil en 7,6 secondes. Ses émissions de CO2 s'établissent à 194 g/km, ce qui représente une baisse de 16 pour cent par rapport au même modèle. 

Pour atteindre cette association sans précédent de performances et d’efficacité, le moteur TDV6 a été considérablement optimisé pour le nouveau véhicule. Il est équipé d'un nouveau design d'injecteur faible débit à huit buses pour une injection plus précise et une meilleure pulvérisation du carburant, d'un système d'admission remanié avec double refroidisseur intermédiaire pour un meilleur refroidissement de l'air d'admission, et utilise également le nouveau système Stop/Start intelligent à double solénoïde. 

Les modèles TDV6 et SDV6 utilisent tous deux le concept novateur de la suralimentation séquentielle parallèle, qui délivre des performances et une réactivité exceptionnelles sur toute la plage de régimes. 

L'époustouflant SDV8 turbo diesel de Range Rover
Avec un retour prévu dans la gamme Range Rover Sport dès 2014, le très plébiscité diesel SDV8 4,4 litres de 339 ch offre d'énormes réserves de couple et délivre ses performances sans effort.

Développé exclusivement pour le Range Rover, ce « super diesel » de 4,4 litres développe un couple prodigieux de 700 Nm atteint entre 1750 et 3000 t/min, passant de 0 à 100 km/h en 6,9 secondes à peine. L'époustouflante efficacité du moteur se reflète dans ses émissions de CO2 contenues à 229 g/km. 

Le SDV8 réalise cette association incomparable d’agrément de conduite et de raffinement suprême grâce à ses technologies diesel avancées, en particulier le concept novateur de la suralimentation séquentielle parallèle. 
Le surcroît de puissance de l'actuelle version du moteur SDV8 a pu être obtenu grâce à une révision du système d'admission à double refroidisseur intermédiaire et un calibrage optimisé. Cette nouvelle installation a également permis un gain de poids de 10 kg par l'utilisation de supports moteur en alliage coulé (à la place du fer) et d’un carter redessiné.  

Le diesel Hybride hautes performances innovant
Dès 2014, la gamme Range Rover Sport sera complétée par le diesel Hybride ultra sobre, qui offre des performances remarquables et un niveau d'émissions de CO2 exceptionnel de 169 g/km, et qui constituera pour le client le premier diesel Hybride hautes performances dans le segment des SUV.  

Afin de garantir l'absence de tout compromis quant à l'étendue de capacités hors pair du Sport, ce dernier a été conçu dès le départ à partir d'un modèle hybride. En conséquence, ce véhicule Hybride offre une expérience de conduite dynamique et réactive, ainsi que les performances tout-terrain de première classe des autres modèles. 

Le groupe motopropulseur Hybride de pointe est entièrement compatible avec les systèmes tout-terrain du véhicule, en ce compris le système intelligent 4 roues motrices permanent et le programme Terrain Response® 2. 

Boîte automatique à 8 rapports perfectionnée
Tous les moteurs essence et diesel qui équipent le nouveau Range Rover Sport sont couplés à la boîte automatique à 8 rapports à commande électronique ZF 8HP70 qui a été réglée par les ingénieurs de Land Rover de sorte à combiner des passages de vitesse souples avec une réponse exceptionnellement rapide et des économies de carburant supérieures. Avec ses huit rapports rapprochés, les changements de vitesse sont pratiquement imperceptibles, chaque changement de rapport s'effectuant en à peine 200 millisecondes.

Les commandes comprennent le levier de vitesses sport vertical, ainsi que les palettes au volant en option. Chaque système permet au conducteur de contrôler la boîte manuellement. La transmission accepte également les rétrogradations multiples en maintenant une transition tout en douceur entre les différents rapports.

La transmission est réglée de façon à enclencher le convertisseur de couple à verrouillage le plus tôt possible afin de réduire les dérapages et les pertes d'énergie. L'étalement plus large de la grille des rapports, la vitesse haute « surmultipliée » et l'impossibilité d'avoir plus de deux embrayages internes ouverts en même temps sont autant de facteurs qui contribuent à réduire la consommation et les émissions.

La commande de ralenti de transmission désengage 70 pour cent de la force motrice lorsque le véhicule est à l'arrêt et que le moteur tourne au ralenti en position Drive, réduisant ainsi fortement la consommation en milieu urbain.  Par temps froid, la transmission sélectionne une vitesse inférieure pour réduire le temps de chauffe du moteur et lui permettre d'atteindre rapidement sa température de service idéale.

Le système de commande hydraulique a été conçu pour une efficacité accrue, grâce à une amélioration du design de la pompe et des éléments de contrôle de vitesse.

2.4	Une efficacité accrue pour une durabilité optimisée
Le nouveau Range Rover Sport démontre l'engagement de Land Rover en faveur de l'amélioration de la durabilité de ses produits et activités. 

Doté de sa toute nouvelle structure légère en aluminium et de ses motorisations optimisées (dont le diesel Hybride innovant), le nouveau Range Rover Sport répond à la demande croissante des clients en faveur de véhicules acceptables dans une société soucieuse de réduire ses émissions de gaz carbonique.

Les références plus écologiques du nouveau Sport découlent d'une approche globale visant à réduire l'impact environnemental du véhicule tout au long de son cycle de vie, du développement et de la fabrication à l'utilisation par le client et à la fin de vie du produit. 

Premier du segment à disposer d'une structure légère en aluminium
Le tout nouveau Range Rover Sport est le premier véhicule de son segment à présenter une structure de caisse perfectionnée tout en aluminium permettant un gain de poids significatif, des performances accrues et une durabilité améliorée grâce à la réduction de l'empreinte CO2 du processus de fabrication. 

Cette architecture légère constituera le fondement de la prochaine génération de SUV Range Rover - y compris le modèle phare Range Rover récemment lancé - et est le résultat d'un programme d'investissement de près d'un milliard de livres sterling. Le design de la plateforme de nouvelle génération continue d'asseoir le leadership de Jaguar Land Rover en matière de structures légères hautes performances inspirées de l'aérospatiale – rappelons que Jaguar avait été le premier à introduire cette technologie dans la production de masse en 2003. 

La structure monocoque tout en aluminium du nouveau Sport permet un gain de poids combiné caisse/châssis de 39 pour cent par rapport à la précédente structure de châssis semi-monocoque en acier.

La structure en aluminium est incroyablement légère, mais aussi incroyablement solide. La caisse a été conçue pour supporter le même type d'impacts extrêmes que ceux subis par tous les Land Rover en conduite tout-terrain. Les joints de la coque sont rivetés et collés au moyen de techniques issues de l'industrie aérospatiale et adaptées à l'automobile.  Cette structure s'affranchit des méthodes de fabrication énergivores traditionnelles telles que le soudage par points, tandis que le nouveau Range Rover Sport a été fabriqué dans atelier ultra moderne. 

Structure optimisée plus légère, plus robuste et plus raffinée
Conçue parallèlement au nouveau Range Rover, la structure légère tout en aluminium du nouveau modèle a fait l'objet du programme de développement et d'optimisation le plus approfondi jamais mené par Land Rover.  

Les ingénieurs ont utilisé des outils d'optimisation (Computer Aided Engineering)  « multidimensionnels » récents qui ont permis de réduire le poids tout en offrant une rigidité et un raffinement exceptionnels, conjugués à d'excellentes performances en matière de sécurité.

La manière dont les différents composants en aluminium sont utilisés au sein de la structure constitue l’un des facteurs clés du développement d'une caisse au poids aussi réduit : les panneaux emboutis et les pièces en alliage d'aluminium coulé, extrudé et laminé se combinent au sein d'une structure optimisée de manière rigoureuse pour que la robustesse de la caisse soit maximale aux endroits où les contraintes sont les plus importantes.

La structure optimisée qui en résulte protège les occupants par le biais d'une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste et permet la création d'une plateforme ultra rigide pour une dynamique et un confort NVH (bruit, vibration et rugosité) supérieur.

Les innovations utilisées pour réduire encore davantage le poids et accroître les performances incluent, pour la première fois au sein de l'industrie automobile, le recours à de l'aluminium AC300 à haute résistance au sein de la structure. Sur un autre modèle phare, l'ensemble des panneaux de carrosserie sont emboutis à partir d'un simple bloc d'aluminium. Cette technique de production réduit le nombre de joints, élimine les assemblages complexes et améliore l'intégrité structurelle. 

Technologies légères permettant un gain de poids de 420 kg*
Les ingénieurs de Land Rover ont combiné une structure ultra moderne à des réductions de poids substantielles au niveau du châssis, de la transmission et des systèmes internes afin d'obtenir un gain de poids total de 420 kg* par rapport au véhicule sortant à modèle équivalent.

Cette réduction spectaculaire a été obtenue par le biais d'un processus de développement et d'optimisation particulièrement rigoureux au cours duquel chaque occasion de réduire le poids a été entièrement exploitée. Les technologies clés qui ont permis de réduire le poids du véhicule sont les suivantes :
· Construction des portes tout en aluminium, y compris les longerons de protection en aluminium léger hautes performances
· Tout nouveau design de suspension légère avant et arrière avec berceaux avant et arrière tout en aluminium
· Optimisation du design des ressorts, de l'amortissement et de la barre antiroulis
· Nouveaux blocs d'entraînement d'essieu en aluminium léger et composants de transmission optimisés, dont un nouveau système 4 roues motrices à un rapport avec différentiel Torsen
· Moulages en magnésium léger de haute précision utilisés pour la traverse et le support avant
· Hayon en plastique SMC
· Structures de sièges en métal haute résistance

Aérodynamique profilée
Les performances aérodynamiques du nouveau Range Rover Sport ont été optimisées dans le cadre d'un programme de développement intensif utilisant des outils de calcul de la dynamique des fluides numérique (CFD), impliquant l'équivalent de 1,5 million d'heures (ou plus de 170 ans) de temps processeur.

Les innovations aérodynamiques spéciales optimisées au cours du développement sont les suivantes : 
· Vannes actives – le nouveau Sport dispose de volets actifs placés dans l'ouverture de la calandre supérieure principale. Ceux-ci permettent d'améliorer l'aérodynamique en recouvrant la calandre lorsque le refroidissement par circulation d'air est superflu. Commandées électroniquement, ils se règlent automatiquement sur l'une des 16 positions.
· Panneau de soubassement aérodynamique – un panneau léger plus vaste a été intégré pour créer une surface lisse et plane sous le véhicule. Des déflecteurs supplémentaires ont été ajoutés autour des composants avant et arrière de la suspension, avec des plateaux inférieurs avant et arrière autour des principaux organes de transmission.
· Flux d'air amélioré – Parmi les éléments de détail permettant d'améliorer le flux d'air figurent le vitrage des vitres latérales qui vient à fleur avec les montants avant ; les bords de séparation intégrés dans les feux arrière et les montants D ; la forme optimisée des rétroviseurs extérieurs et du becquet arrière supérieur.
· Jantes uniques en alliage léger de 21 pouces – disponibles sur le modèle Hybride avec des rayons directionnels pour une aérodynamique optimisée. 

Une attention particulière a également été portée à la gestion de l'eau : le revêtement hydrophobe du vitrage de la portière avant facilite l'évacuation des gouttelettes ; les panneaux de toit à la forme bien pensée permettent d'éviter tout ruissellement indésirable lors de l’ouverture du hayon ; et l'essuie-glace arrière chasse efficacement les gouttes. 

Technologies moteur à faibles émissions de CO2
Les motorisations diesel et essence avancées équipant le nouveau Range Rover Sport ont été largement optimisées afin de minimiser la consommation et les émissions de CO2. 

Afin de garantir la meilleure efficacité possible en termes de consommation, les nouvelles motorisations du Sport intègrent une sélection complète de technologies à faibles émissions de CO2, dont :
· Système Stop/Start – tous les dérivés des modèles TDV6, SDV6, 3.0 S/C et 5.0 S/C sont équipés du système Stop/Start intelligent qui réduit la consommation de carburant de 5 à 7 pour cent. Le système exploite un démarreur à double solénoïde qui dispose de sa propre batterie auxiliaire pour un redémarrage instantané. De série.
· Recharge régénérative intelligente – le système de recharge électrique est équipé d'un système de gestion intelligent de l'électricité qui recharge la batterie en récupérant l'énergie cinétique produite lors des phases de décélération, réduisant ainsi la demande en carburant du système électrique. 
· Injection directe à haute pression – les moteurs essence et diesel bénéficient de l'injection directe à haute pression pour une combustion plus efficace. 
· Design optimisé pour un faible frottement – optimisation du design des moteurs permettant de minimiser les pertes dues au frottement.
· Ventilateurs électriques – les diesel TDV6, SDV6 et SDV8 sont équipés de ventilateurs électriques en lieu et place des ventilateurs visqueux afin de minimiser les pertes parasites lorsque le refroidissement est superflu.
· Fluides de transmission à faible viscosité – la boîte automatique à 8 rapports exploite une huile à faible viscosité afin de maximiser l'efficacité. 

Le nouveau Sport réduit encore la consommation de carburant en adoptant la direction assistée électrique (EPAS) à efficacité énergétique en lieu et place du précédent système hydraulique, réduisant les émissions de CO2 de plus de 3 pour cent.

Les conducteurs peuvent également profiter d'un nouveau mode ECO Driving qui leur fournit, par le biais de l'écran tactile 8 pouces, des informations et un feedback sur le niveau de consommation atteint afin de les aider à adopter une conduite plus économique. 

La durabilité par le design selon une approche globale
Afin de minimiser son empreinte écologique générale, le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu selon une approche globale visant à réduire l'impact environnemental tout au long de son cycle de vie, du développement et de la fabrication au recyclage de fin de vie et à la réutilisation en passant par l'utilisation par le client.

Chaque élément du cycle de vie été analysé dans l'objectif de réduire le recours aux ressources naturelles, d'utiliser davantage de matériaux durables et de minimiser la production de déchets. Le processus de développement a inclus une analyse complète du cycle de vie conforme aux normes ISO 14040/14044.

La construction en aluminium du nouveau Sport contribue de manière décisive à la réduction de son empreinte carbone. Près de 75 pour cent de l'aluminium provient de matériaux recyclés, y compris du recyclage en boucle fermée de déchets métalliques issus du processus de fabrication, ce qui engendre des économies importantes en termes d'énergie et d'émissions de CO2 (les panneaux de carrosserie fabriqués à partir de matériaux recyclés n'utilisent que 5 pour cent de l'énergie requise pour le nouvel aluminium).

Des économies d'énergie supplémentaires sont réalisées au cours du processus de fabrication, qui s'affranchit des procédés énergivores tels que le soudage.

À chaque fois que cela s’avérait possible, des matériaux recyclés et renouvelables ont été utilisés dans la conception du nouveau Range Rover Sport. Les véhicules à haute spécification utilisent jusqu'à 26,7 kg de matières plastiques recyclées, réutilisant plus de 11 800 tonnes de plastique provenant des centres de gestion des déchets au cours de la vie du modèle. Les matériaux naturels et renouvelables tels que les cuirs et les placages de luxe représentent un poids de 28 kg sur chaque véhicule.


2.5	Technologies de conduite et de sécurité axées sur les passagers**
Afin d'accroître le confort et la confiance au volant, le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu sur la base des derniers développements en matière de technologies de conduite et de sécurité axées sur les passagers, du confort intérieur haut de gamme au châssis perfectionné en passant par les systèmes d'aide à la conduite. 

Parmi les innovations introduites sur le nouveau Sport figurent des systèmes d'aide à la conduite tels que la reconnaissance des panneaux de signalisation** et le garde-flanc**, les fonctions d'aide au stationnement améliorées avec le stationnement perpendiculaire**, les fonctions avancées d'aide au conducteur tel que l'appel d'urgence**, ainsi que d'autres fonctionnalités très utiles comme les capteurs de passage à gué (Wade Sensing™) et l'affichage au pare-brise (Head-Up Display)** à technologie laser. 

Technologies d'assistance Smart driver**
Le nouveau Sport est truffé de technologies intelligentes fort utiles garantissant au conducteur une expérience de conduite sereine et sans stress.

Le nouveau modèle intègre un système de caméra numérique innovant prenant en charge trois dispositifs d'aide à la conduite qui renforcent la vigilance du conducteur.  Montée à côté du rétroviseur intérieur, la caméra orientée vers l'avant surveille la route en amont, laquelle est analysée par un ordinateur de bord sophistiqué. 

Avertisseur de franchissement de ligne** est conçu pour prévenir le conducteur d'un déport involontaire du véhicule vers l'extérieur de sa voie de circulation par le biais d'une vibration dans le volant.  Si le véhicule se déporte du centre de sa bande vers l'extérieur alors que le système ne détecte ni manœuvre de changement de voie ni activation des clignotants, l'alerte vibratoire se déclenche dans le volant.  Un témoin visuel s'affiche également dans le combiné d'instruments.

Le système est désactivé en dessous de 60 km/h afin de ne pas interférer en conditions de conduite urbaines. Le conducteur peut paramétrer la sensibilité du système (deux niveaux) et l'intensité de l'alerte (trois niveaux) ou le désactiver totalement. 

Le système de reconnaissance des panneaux routiers** utilise la caméra pour identifier les panneaux de signalisation situés de chaque côté de la route et sur ​​les ponts. Il fournit au conducteur des informations sur la dernière limitation de vitesse détectée, les fins d'interdiction et les règlements de dépassement via le combiné d'instruments.

Afin de n'afficher que les informations routières récentes, le panneau affiché disparaît progressivement à mesure que le véhicule s'éloigne de l’emplacement du panneau. Le conducteur peut également utiliser le système comme dispositif d'alerte de dépassement de vitesse en le configurant de telle sorte que le panneau de limitation clignote dès que le véhicule dépasse la limite affichée par réglage (qui peut être modifiée par le conducteur). 

Le système de gestion des feux de route passe automatiquement des feux de route aux feux de croisement, contribuant ainsi à maximiser la visibilité tout en évitant au conducteur d'être distrait par le basculement manuel des phares. Le système identifie les phares ou les feux arrière des autres véhicules de sorte que les feux de croisement s’activent lorsque cela s’avère nécessaire. Les conditions d'éclairage environnantes sont également analysées afin d'éviter l'utilisation des feux de route en zone urbaine. 

Autre système innovant, le Garde-flanc**  avertit le conducteur de tout impact potentiel sur les côtés du véhicule lors de manœuvres serrées, notamment dans les parkings à plusieurs étages où le risque de percuter un poteau, une barrière ou un autre véhicule est élevé.

Cette nouvelle fonctionnalité est rendue possible par l'ajout de capteurs de distance supplémentaires sur le véhicule (6 capteurs avant et arrière au lieu de 4), qui offrent une couverture plus large que les capteurs de stationnement traditionnels.

Le conducteur est averti d'un impact potentiel par des bips sonores, tandis que l'écran central du combiné d'instruments fournit une image graphique indiquant la proximité de l'obstacle par le biais de barres de distance. S'appuyant sur les données relatives à l'angle de braquage et à la trajectoire du véhicule, le système ne déclenche l'alerte qu'en cas de risque d'impact, ignorant par exemple les obstacles proches si le véhicule s'en éloigne. 

Parmi les autres systèmes d'aide à la conduite disponibles figurent également le Régulateur de vitesse adaptatif (Adaptive Cruise Control, ACC) avancé qui fonctionne même lorsque le véhicule se déplace lentement ou est à l'arrêt.

En complément à la fonction ACC de base, qui maintient un intervalle de temps prédéfini par rapport au véhicule qui précède, la nouvelle fonction Queue Assist élargit le système en permettant l'arrêt complet du véhicule lorsqu'il rejoint un embouteillage. Dès que la file se remet en mouvement, le conducteur peut réactiver le système ACC en appuyant légèrement sur l'accélérateur.  Le véhicule accélère alors jusqu'à sa vitesse de croisière prédéfinie et maintient l'intervalle de temps initial par rapport au véhicule qui le précède. 

Afin d'optimiser la vigilance au volant dans les conditions de trafic très denses actuelles, les conducteurs du Range Rover Sport peuvent également ajouter de nouvelles technologies avancées les alertant du risque que peut représenter un véhicule à proximité.

Le système de surveillance de l'angle mort utilise des capteurs radar latéraux pour surveiller les angles morts potentiels de part et d'autre du véhicule et avertir le conducteur de la présence d'un véhicule dans cette zone.  Le système a été optimisé pour fonctionner en cas de vitesses moins élevées en ville et en cas de trafic très dense sur les autoroutes.

Il est à présent associé à la nouvelle fonction de Détection de véhicules en approche, qui enrichit le système en scannant une zone très étendue à l'arrière du véhicule. Elle détecte ainsi les véhicules s'approchant à vitesse élevée de l'arrière et qui constituent un risque potentiel en cas de changement de voie. Les conducteurs sont avertis par le témoin d'avertissement de la surveillance de l'angle mort qui clignote rapidement dans le rétroviseur extérieur correspondant.

Autre nouvelle fonction additionnelle, le système de Détection de trafic arrière utilise des capteurs radar placés à l'arrière du véhicule pour avertir le conducteur d'un risque d'accrochage lors de manœuvres de recul, notamment la sortie d'un espace de stationnement. Le système s'active dès que la marche arrière est enclenchée et peut détecter des véhicules des deux côtés de la voiture, alertant alors le conducteur du risque potentiel. 

Parmi les autres technologies d'aide à la conduite qui contribuent à réduire le stress au volant figurent le Limiteur de vitesse réglable, qui permet au conducteur de régler la vitesse maximale du véhicule ; le nouveau Système de caméra panoramique intégrant la fonction Vue des croisements, l'Aide au stationnement avec remorque et le Guidage d'attelage ; et les phares adaptatifs au Xénon. 

Direction assistée électrique avec fonctions d'aide au stationnement avancées
La direction électrique assistée du nouveau Range Rover Sport permet aux clients de bénéficier d'une large gamme de fonctionnalités avancées Park Assist, parmi lesquelles : 
· L'aide au stationnement – système qui identifie un espace en créneau adéquat et effectue ensuite lui-même les manœuvres.
· La sortie de stationnement **– système qui aide le conducteur à sortir d'un espace en créneau serré en effectuant automatiquement les manœuvres replaçant le véhicule sur la chaussée.
· Stationnement perpendiculaire** – système qui élargit la fonctionnalité du système en aidant le conducteur à effectuer une marche arrière dans un stationnement perpendiculaire, utilisant pour cela des capteurs capables d'identifier un emplacement approprié où garer le véhicule et qui permet une ouverture sûre des portières.

Chacun de ces systèmes fournit au conducteur des instructions claires par le biais de l'écran d'affichage du combiné d'instruments et utilise les commandes de l'aide au stationnement, du garde-flanc et des systèmes de caméras (si cet équipement est installé) pour avertir le conducteur des obstacles présents. Il est probable qu’il faille avancer et reculer plusieurs fois pour effectuer les manœuvres en toute sécurité et avec précision.


Fonctions d'aide au client avancées Land Rover 
Le nouveau Range Rover Sport offre un certain nombre de nouvelles fonctions d'aide au client avancées comprenant un large éventail de services pratiques destinés à accroître la sécurité, la protection et la commodité. Ces systèmes, qui exploitent un module télématique et une puce SIM mobile, ainsi que le GPS du véhicule, sont les suivants : 
· Appel d'urgence** – permet de transmettre aux services d'urgence la position exacte du véhicule, soit automatiquement, dans le cas d'une collision, soit manuellement via un bouton embarqué. Un opérateur qualifié établit le contact avec le véhicule tandis que les services d'urgence sont envoyés sur place.
· Appel d'assistance Land Rover **– en cas de panne, une simple pression sur un bouton suffit pour contacter un opérateur Land Rover qualifié et transmettre automatiquement la position exacte du véhicule pour obtenir une assistance rapide.
· Application InTouch **– fournit une solution pour les Smartphones Apple et Android qui permet aux clients de localiser leur véhicule (et obtenir des indications de direction vers leur voiture), de vérifier le niveau de carburant et l'autonomie, et de consulter les alertes (par ex. niveau de liquide du lave-glace). Les clients peuvent également consigner tous leurs déplacements et les envoyer automatiquement par e-mail afin de faciliter la gestion des notes de frais. L'application permet également aux clients de localiser leur distributeur préféré ou le plus proche, de gérer les alertes de vol ou de contacter l'assistance Land Rover (s'ils ne sont plus à bord de leur véhicule).
· Suivi de véhicule volé** – en cas de suspicion de vol du véhicule, les clients reçoivent automatiquement une notification. Si le véhicule a été volé, les clients confirment ce vol au centre des opérations de sécurité Land Rover, qui travaillera en collaboration avec les autorités policières locales pour suivre, immobiliser et récupérer le véhicule.
· Borne wi-fi** – fournit une borne wi-fi haut débit permettant aux passagers de surfer sur Internet via leurs Smartphones et tablettes sur la base d'un contrat de données unique. La borne utilise l'antenne de toit pour une connectivité optimale. 

Freinage hautes performances et technologies de sécurité active renforcées
Le nouveau Range Rover Sport a été équipé d'un puissant système de freinage à disques pour un arrêt sûr en toutes situations, avec, sur les modèles plus puissants, des étriers avant légers Brembo à six pistons pour des performances accrues et un poids réduit. 

Les disques de freins de grand diamètre (380 mm à l'avant / 365 mm à l'arrière ou 360 mm à l'avant / 350 mm à l'arrière sur les modèles moins puissants et ceux équipés de jantes 19 pouces) offrent une imposante capacité thermique et assurent une puissance de freinage exceptionnelle, que ce soit en solo ou en remorquage.

Le frein de stationnement électromécanique agit directement sur ​​les étriers arrière et a été soigneusement optimisé pour se désengager automatiquement et en douceur dès que le véhicule démarre.

Le système de freinage du nouveau Sport est secondé par une gamme complète de technologies de sécurité active qui améliorent le freinage, la stabilité et la traction.

La gamme complète des fonctions de sécurité du nouveau Range Rover Sport comprend :
· Le contrôle dynamique de stabilité (Dynamic Stability Control, DSC)
· Le contrôle de stabilité du roulis (Roll Stability Control, RSC)
· Le contrôle électronique de traction (Electronic Traction Control, ETC)
· Dispositif de stabilité en cas de remorquage (Trailer Stability Assist, TSA)
· L'assistance de freinage en pente (Hill Descent Control, HDC) et le relâchement différé et progressif de la force de freinage (Gradient Release Control, GRC)  
· L'assistance au démarrage en côte (Hill Start Assist, HSA)
· Le contrôle du couple d'inertie du moteur (Engine Drag Control, EDC)
· Le système de freinage antiblocage (ABS)
· La distribution électronique de la force de freinage (Electronic Brakeforce Distribution, EBD)
· Les feux de freinage d'urgence (Emergency Brake Lights, EBL)
· L'aide au freinage d'urgence (Emergency Brake Assist, EBA)
· Le contrôle du freinage en virage (Corner Brake Control, CBC)

Conçu pour une protection maximale des occupants
Le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu pour satisfaire et dépasser les normes les plus strictes en matière de sécurité globale et a été développé en parallèle au nouveau Range Rover, qui a récemment obtenu le score maximal de 5 étoiles aux crash-tests de l'Euro NCAP, l'organisme indépendant d'évaluation de la sécurité des véhicules.

La structure optimisée du Sport protège les occupants par le biais d'une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste associée à un système complet d'airbags et de dispositifs de retenue.

La structure antichocs a été créée en utilisant des outils de simulation informatiques ultra performants, qui ont permis aux ingénieurs d'effectuer un nombre important de crash-tests virtuels bien avant que les prototypes ne soient disponibles. Les performances antichocs ont été éprouvées dans le cadre d'un programme rigoureux comprenant 70 crash-tests et plus de 20 essais sur chariot.

Conçue pour réduire les forces d'impact maximales et les intrusions au sein de la cellule de sécurité tout en offrant une protection optimale des occupants, la structure en aluminium intègre des éléments clés tels que l'aluminium AC300 hautes performances utilisé au sein de la structure antichocs ainsi que des montants B en composite renforcé destinés à maximiser la protection latérale. 

La protection des occupants est assurée par des airbags conducteur et passager, des airbags rideaux et thorax (dont un airbag rideau étendu qui protège les passagers de la troisième rangée), ainsi que des ceintures de sécurité avant actives reliées au système de freinage d'urgence du véhicule.

Les ingénieurs ont également accordé une priorité élevée à la protection des piétons ; le design de la partie avant, des pare-chocs, du capot et du panneau d'auvent a ainsi été grandement optimisé afin de réduire au maximum le risque de blessures. Parmi les mesures clés déployées figurent la surélévation de la surface A du capot moteur, une conception optimisée du capot et du pare-chocs pour une meilleure absorption de l'énergie, ainsi que l'optimisation minutieuse du couplage des éléments de surface avec les structures de soubassement afin de maximiser l'absorption d'énergie.



3.	UN RAFFINEMENT ET UNE POLYVALENCE SANS COMPROMIS
Conformément à son statut d'ultime SUV de luxe, le nouveau Range Rover Sport offre une maniabilité accrue secondée par un niveau de confort et de raffinement supérieur, ainsi que toute une série de fonctions ingénieuses permettant de faire de chaque trajet une expérience des plus agréables. 

En outre, l'attrait du nouveau modèle est renforcé par une polyvalence d'une toute nouvelle dimension, avec un habitacle plus spacieux et plus modulable offrant l'option 5+2 sièges d'appoint, et une capacité innée à remplir n'importe quelle mission, qu'il s'agisse de remorquer un van pour chevaux ou d'emmener toute la famille en vacances.

« Nous avons développé le tout nouveau Sport comme l'ultime véhicule “sans compromis”, qui est capable de s'adapter parfaitement au style de vie des clients », a déclaré Nick Rogers, directeur de la gamme Range Rover. « Davantage d'espace, de polyvalence et de luxe, le tout combiné dans un véhicule aux capacités phénoménales qui emmènera le conducteur partout où il le souhaite. »

3.1	Une expérience tout en luxe et raffinement
La dynamique plus gratifiante du nouveau Sport est associée à des améliorations significatives en termes de confort et de raffinement, avec un niveau de bruit réduit et une qualité de roulement accrue.

Les passagers des sièges avant et arrière apprécieront également le confort et la commodité offerts par le luxueux habitacle garni de cuir, avec les dernières technologies d’intérieur assurant leur bien-être.  

Un pôle NVH (Bruit, Vibration et Rugosité) supérieur pour un confort au quotidien
À chaque étape du processus de développement, les ingénieurs de Land Rover ont porté une attention particulière à chaque détail afin de garantir que le nouveau modèle offre un réel confort au quotidien, avec un faible niveau de bruit et un niveau de raffinement répondant aux normes les plus élevées applicables aux véhicules de luxe.

Tous les bruits et traces de rugosité indésirables ont été éliminés en procédant à des simulations sur ordinateur poussées dès le début de la phase d'ingénierie, suivies par un travail d'optimisation minutieux au moyen de cellules de test utilisant des outils d'analyse de pointe tels que des caméras acoustiques spécialisées.

Le raffinement des groupes propulseurs a été amélioré par l'utilisation de nouveaux supports moteur à double isolation sur ​​les modèles diesel. Le niveau de bruit général du moteur a été encore réduit, en particulier sur les modèles diesel où les bruits de combustion ont été considérablement diminués afin de garantir une qualité sonore raffinée sur toute la plage de fonctionnement.

Lors de fortes accélérations, le moteur émet instantanément une sonorité sportive à la hauteur des performances promises - notamment le V6 S/C et le V8 essence S/C qui bénéficient d'un amplificateur de son monté sur le système d'admission - mais  reste par contre discret une fois la vitesse de croisière atteinte.

Le vitrage feuilleté acoustique du pare-brise réduit davantage encore les bruits de combustion ainsi que les bruits du vent, lesquels ont été minimisés en procédant à différentes analyses de la dynamique des fluides sur ordinateur et à des tests complets en soufflerie. Différents éléments clés tels que la forme des montants avant et des rétroviseurs extérieurs ont fait l'objet d'une optimisation dès le début du processus de développement.

La structure du nouveau Sport a été conçue en utilisant les plus récents outils d'optimisation IAO « multidimensionnels » afin d'obtenir une robustesse et un raffinement exceptionnels. La structure intègre des points de fixation extrêmement rigides afin de réduire davantage encore la transmission des bruits et des vibrations, tandis que le recours à des composants de suspension rigides en alliage léger, associés à des douilles soigneusement optimisées, a permis d'éliminer le bruit de roulement.

Parmi les autres innovations améliorant le raffinement, on notera le montage d'un compresseur de suspension pneumatique sur la batterie principale du véhicule afin d'amortir les vibrations indésirables.

Tous les autres bruits de fonctionnement perceptibles à l'intérieur du nouveau Sport, depuis le bruit de fermeture des portières à celui émis par les commutateurs et les moteurs, ont fait l'objet d'une analyse rigoureuse afin d'offrir à tous les occupants une qualité sonore à la fois harmonieuse et de première classe.  

Qualité de roulement accrue
Le châssis et la suspension ultra modernes du nouveau Range Rover Sport ont fait l'objet d'un réglage minutieux afin d'offrir une progression maîtrisée et résolue en toutes situations.

Grâce à son débattement de première classe et à sa suspension pneumatique perfectionnée aux quatre roues, le véhicule allie équilibre et stabilité ainsi qu’une excellente isolation de roulement sur tous les revêtements.  
L'amortissement soigneusement optimisé garantit un roulement souple et absorbant, associé à une excellente maîtrise et tenue de route. 

Éléments intérieurs haut de gamme, avec connectivité audio continue exclusive
L'expérience de luxe offerte à bord du Range Rover Sport a été portée à un niveau supérieur grâce aux nouvelles fonctionnalités et technologies d'intérieur haut de gamme. 

Le plaisir de la conduite commence par la découverte des nouveaux systèmes audio haut de gamme développés en partenariat avec Meridian, leader mondial en technologies audio et traitement du son numérique, qui promettent une qualité sonore époustouflante à toutes les places.

Trois niveaux de systèmes audio Meridian sont disponibles, allant jusqu'au saisissant système Signature Reference de 1700 W** comprenant 23 haut-parleurs, dont un caisson de basses, pour offrir une expérience sonore ultime. (** Les évaluations de puissance sont à un niveau quasiment exempt de distorsion THD + N de 0,2 % (taux de distorsion harmonique total avec bruit).)

Les trois systèmes présentent des haut-parleurs de premier ordre qui intègrent la toute dernière technologie de traitement numérique du son de Meridian afin de garantir une qualité sonore parfaitement optimisée, en association avec des haut-parleurs hautes performances pour une clarté et une dynamique d'écoute incomparables.

Range Rover et les experts de Meridian ont également intégré le système très sophistiqué de syntonisation audio Audyssey MultEQ XT qui corrige numériquement toutes les imperfections générées au sein de l'habitacle afin de restituer un son enveloppant, précis et exempt de toute distorsion dans tout le véhicule. 

Pour les clients Range Rover Sport soucieux de rester connectés en permanence à leur vie professionnelle et familiale, le nouveau modèle propose un pack Connectivité complet pour appareils portables.

Le pack comprend Connect and View**, une fonctionnalité exclusive du nouveau Range Rover qui permet au conducteur d'accéder à ses applications via l'écran tactile de 8 pouces. Avec un téléphone compatible, le conducteur est en mesure d'accéder aux applications clés telles que la téléphonie, la navigation, la musique et les fonctions vocales (y compris les e-mails et les SMS si « Text to Speech » est utilisé) lorsque le véhicule est en mouvement ; à l'arrêt, toutes les applications sont utilisables, sauf les vidéos.

Le pack Connectivité comprend :
· le kit mains-libres via Bluetooth qui permet de commander le téléphone par le biais de l'écran tactile de 8 pouces ou les palettes au volant.
· La fonction audio streaming Bluetooth qui permet de lire des fichiers audio stockés sur un téléphone ou tout autre lecteur portable Bluetooth, via le système audio du véhicule.
· La commande vocale avec invites visuelles « Say What You See »
· La connectivité USB pour raccorder des iPods/lecteurs MP3 ou cartes mémoire. 

Des trajets effectués dans un environnement parfait
Afin de maintenir une température idéale dans l'habitacle quelles que soient les conditions climatiques extérieures, le nouveau Sport dispose d'un tout nouveau système de climatisation basé sur une technologie de première classe.

Fruit d'un programme de développement extrêmement rigoureux utilisant des outils de simulation CFD, le nouveau système a été testé dans les conditions réelles les plus rudes, avec des températures allant de + 50 à - 30 °C.

Trois versions sont disponibles : Le système 2 zones de série, le système 3 zones en option (avec contrôle individuel de la température pour le siège conducteur, passager avant et les sièges arrière), ou le système 4 zones en option qui comporte une unité de commande supplémentaire dans le compartiment arrière et des commandes séparées pour le conducteur, le passager avant et chaque côté de la cabine arrière.

Un système de contrôle sophistiqué garantit une réponse rapide et précise de la climatisation, grâce à des capteurs de mesure de la température de l'air entrant dans l'habitacle placés sur toutes les ouïes d'aération et deux capteurs solaires situés dans les compartiments avant et arrière. Le système 4 zones permet de chauffer ou de refroidir les places arrière de manière indépendante, offrant ainsi une amélioration significative en termes de luxe et de confort, avec plusieurs ouïes d'aération au niveau du visage et des pieds.

Pour une expérience de conduite encore plus exceptionnelle, le nouveau Sport est doté d'un toit panoramique coulissant pleine longueur qui rehausse la sensation d'espace tout en inondant l'habitacle de lumière. Sensiblement plus grand que celui du précédent modèle, ce nouveau toit panoramique bénéficie d'une conception ingénieuse maximisant la longueur et la largeur - sans structure de soutien inesthétique - et offre une vue dégagée et une hauteur sous pavillon encore supérieure.

Afin de maintenir une température agréable dans l'habitacle et de garantir une certaine intimité, le toit vitré arbore une teinte fumée tandis que sa surface a été tout spécialement traitée pour assurer une protection parfaite contre les rayons du soleil.  Pour bénéficier d'un peu plus d'ombre ou d'intimité au sein de l'habitacle, le conducteur peut déployer sur toute la surface du toit un pare-soleil en tissu à commande électrique doté d'un revêtement réfléchissant. 

Un niveau de confort et de commodité optimisé jusque dans le moindre détail
Chaque aspect du nouveau Range Rover Sport a été affiné et optimisé avec soin et toujours dans l'objectif d'offrir un luxe haut de gamme, avec un niveau de confort et de commodité accru jusque dans le moindre détail. Les équipements nouveaux et améliorés sont les suivants :
· Système de sièges amélioré – les modèles haut de gamme offrent désormais des sièges avant électriques à 14 réglages dotés de nouveaux éléments, dont le contrôle de la climatisation, les renforts et appuie-tête à rebords réglables, ainsi que la fonction de massage à 5 modes et l'articulation des sièges. Les sièges arrière offrent désormais l'inclinaison réglable et le contrôle de la climatisation et sont fractionnables en 60/40 ou 40/20/40, tandis qu'une troisième rangée 5+2 sièges d'appoint peut être ajoutée en option pour davantage de polyvalence.
· Infodivertissement haut de gamme – La télévision digitale ou le lecteur DVD via l'écran tactile avant Dual View de 8 pouces, le pack infodivertissement complet pour l'arrière (Rear Seat Entertainment, RSE) avec deux écrans vidéo de 10,2 pouces et une télécommande pour l'écran tactile, Dual View et les systèmes RSE sont livrés avec le casque d'écoute numérique sans fil « White Fire » qui délivre un son de qualité CD.
· Éclairage d'ambiance configurable – éclairage d'ambiance sophistiqué à LED avec couleurs variables qui peut être réglé par le client selon son humeur et ses envies.
· Hayon à commande électrique – activation à distance à l'aide de la clé à télécommande ou par le biais des boutons situés sur le hayon, ou depuis le siège conducteur. La fermeture à distance au moyen de la clé est une nouveauté.
· Système d'entrée et de démarrage sans clé – système intelligent permettant d'accéder au véhicule et de démarrer sans clé (Keyless Entry).
· Assistance à la fermeture de porte – pour encore plus de commodité, le nouveau modèle est équipé d'un servomoteur sur toutes les portières (Soft Door Close).
· Activation électrique des serrures de sécurité enfant   
· Compartiment frigorifique – un généreux compartiment frigorifique intégré dans l'accoudoir avant de la console centrale est disponible en option. 
· Climatisation programmée – le système de climatisation intègre la fonction de préchauffage de stationnement permettant de préchauffer ou de rafraîchir l'habitacle.  La minuterie permet une programmation tous les jours de la semaine ou à une date donnée jusqu'à 16 jours à l'avance. 
· Pare-brise/sièges avant/volant chauffants – pour les jours d'hiver, le nouveau modèle est doté d'un pare-brise chauffant, ainsi que de sièges avant chauffants à réglage individuel et d'un volant chauffant. 
· Espace de chargement flexible – le système de gestion du chargement avec rails de chargement et barre transversale télescopique montés dans le plancher offre une solution flexible pour sécuriser les bagages.

3.2	Un espace et une polyvalence sans compromis
Le design effilé du tout nouveau Range Rover Sport recèle un habitacle particulièrement spacieux et plus polyvalent qui exploite l'empattement allongé et le format d'ensemble ingénieux du nouveau modèle, avec des sièges d'appoint portant le total de l'assise à sept places. 

Cette capacité supplémentaire rend le véhicule encore plus apte à remplir n'importe quelle mission, qu'il s'agisse de remorquer un van pour chevaux ou d'emmener toute la famille en vacances. Grâce à une gamme d'accessoires lifestyle élargie disponible auprès des distributeurs Land Rover, les acquéreurs disposent de tout le nécessaire pour tirer le meilleur parti de leur Range Rover Sport.

Stuart Frith, Ingénieur en chef du programme Range Rover Sport, a déclaré : « L'espace accru et la flexibilité des sièges en font un véhicule qui s'acquiert autant avec la tête qu'avec le cœur. Nous avons porté la polyvalence à un niveau supérieur, sans compromettre l'incroyable étendue de capacités du Range Rover Sport. »

« Nous avons baptisé entre nous la troisième rangée, la rangée “ secrète” car jamais vous ne soupçonneriez que cet élégant véhicule peut accueillir jusqu'à 5+2 places. Ceci dit, un format d'ensemble intelligent implique que le véhicule soit aussi polyvalent qu'attrayant. » 

Un habitacle plus spacieux : la polyvalence du système 5+2 sièges d'appoint
L'habitacle nettement plus spacieux du nouveau Range Rover Sport porte le niveau de confort et de polyvalence du véhicule à un nouveau sommet.

Le travail de développement minutieux effectué sur le format d'ensemble garantit une habitabilité globale - en particulier au niveau du compartiment arrière - nettement accrue, appuyée par l'option 5+2 sièges d'appoint. L'optimisation approfondie effectuée au moyen du simulateur 3D CAVE a permis de garantir que l'espace, la commodité et la visibilité offerts par l'habitacle soient synonymes d'une expérience absolument unique pour tous les occupants.

L'équipement intérieur a été optimisé autour d'un empattement allongé de 178 mm, permettant de créer une cabine arrière plus spacieuse avec 24 mm d'espace supplémentaires aux jambes, tandis que les occupants profitent également d'une cabine plus large offrant un dégagement accru aux épaules et aux coudes. 

Une position d'assise légèrement abaissée conjuguée à un angle d'ouverture plus large de la porte arrière garantit également une meilleure facilité d'accès. 

Le confort des sièges arrière a également été amélioré par l'ajout de la fonction d'inclinaison réglable ainsi que des fonctions de chauffage et de ventilation, associé à des possibilités de commande climatique au second rang nettement améliorées dans le cadre du système 4 zones en option, qui dispose d'une unité de commande de la climatisation supplémentaire dans le compartiment arrière.

Pour une meilleure modularité de l'assise, une troisième rangée parfaitement intégrée peut être spécifiée, offrant l'option 5+2 sièges d'appoint. Ces sièges sont fractionnables à 50/50 et peuvent accueillir des enfants, des adolescents ou des adultes pour de courtes distances. Afin de faciliter l'accès au troisième rang, les sièges de la deuxième rangée coulissent et se rabattent en un tournemain à l'aide du levier situé sur le dossier. Les sièges de la deuxième rangée coulissent également sur 100 mm (avant/arrière) afin d'offrir aux passagers des possibilités d'adaptation élargies au niveau des rangées arrière et du compartiment à bagages.

Les sièges de la troisième rangée sont équipés de série du réglage électrique et peuvent être déployés/rangés au moyen des commandes situées de chaque côté de la cabine et dans le coffre. Une fois rabattus, ces sièges permettent d’obtenir un plancher plat dans le compartiment à bagages, sans perte de volume par rapport au modèle cinq places. 

Un espace à bagages et de rangement accru
Le compartiment à bagages est accessible via un hayon à commande électrique et offre un volume du coffre accru de 9% par rapport au modèle sortant (489 litres au lieu de 450), y compris dans les véhicules équipés de la troisième rangée.

Le format d'habitacle et le compartiment à bagages du véhicule Hybride sont identiques à ceux des modèles non hybrides dans la mesure où le véhicule a été conçu dès le départ avec la batterie et l'équipement hybride logés sous le plancher. 

L'espace de rangement intérieur a été augmenté sur tous les modèles, avec une boîte à gants plus grande, des rangements plus généreux dans les portières, deux porte-gobelets de 1200 ml dans la console centrale, un vaste espace de rangement dans l'accoudoir central, ainsi que des porte-gobelets améliorés dans les accoudoirs arrière. 


Des capacités de remorquage et des accessoires lifestyle qui augmentent la polyvalence
Le tout nouveau Range Rover Sport renforce encore la position du modèle comme meilleur véhicule de remorquage de sa catégorie grâce à sa capacité portée à 3500 kg et à la mise à disposition d'un nouveau crochet d'attelage déployable à commande électrique – pour ne citer que ces atouts parmi la large gamme d'accessoires lifestyle permettant aux acquéreurs d'élargir la polyvalence de leur véhicule. 

À ces éléments clés visant à améliorer le remorquage s'ajoutent le système de Caméra périphériques avec Aide au remorquage (Tow Assist) pour faciliter l'attelage et la marche arrière, ainsi que le dispositif de stabilité en remorquage (Trailer Stability Assist).

Parmi les autres éléments disponibles pour la première fois sur le Range Rover Sport figurent les marchepieds latéraux déployables électriquement, ainsi qu'un choix exhaustif de modèles et de finitions de jantes exclusifs dans des dimensions allant de 19 à 22 pouces.

La gamme complète d'accessoires lifestyle offre une vaste sélection d'éléments fonctionnels, parmi lesquels : les rails de toit et barres transversales complétés par un vaste éventail de dispositifs de transport sur le toit, les nouveaux porte-vélos d'attelage pour un maximum de 4 vélos, les éléments extérieurs dont les tubes de protection et les marchepieds latéraux, les boucliers inférieurs en acier inoxydable, les dispositifs de transport intérieurs, dont les revêtements de coffre, les protège-bagages et le système de rails, ainsi que le nouveau compartiment de sécurité verrouillable.

Les données sont basées sur les estimations du constructeur et peuvent varier selon le marché.

*Le poids le plus léger du précédent Range Rover Sport est de 2535 kg ; le poids le plus léger du tout nouveau Range Rover Sport équipé d’un moteur à quatre cylindres est de moins de 2000 kg. Ceci implique une réduction du poids le plus léger de plus de 500 kg. 
En comparant deux voitures équivalentes, toutes deux équipées du moteur TDV6, le poids le plus léger du nouveau Range Rover Sport est de 2115 kg par rapport à 2535 kg pour la version précédente. Il s’agit alors d’une réduction du poids de 420 kg.

** Ces fonctionnalités ne seront pas disponibles lors de l’introduction du nouveau Range Rover Sport et complèteront la gamme des options dans un second temps.

FIN

Pour plus d'informations, surfez sur www.media.landrover.com ou contactez :

Isabelle Michiels
PR Officer Jaguar Land Rover Belux
T: 02/709 79 37 – M: 0476/427 738
imichiel@jaguarlandrover.com

Jan Vroemans
Brand Director Jaguar Land Rover Benelux
T: 02/709 79 63 – M: 0475/750 801
jvroeman@jaguarlandrover.com
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