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PRESENTATION DU NOUVEAU RANGE ROVER SPORT
« LE LAND ROVER LE PLUS RAPIDE ET LE PLUS DYNAMIQUE 
JAMAIS PRODUIT »

· Cette nouvelle interprétation moderne du Range Rover Sport vient compléter la gamme des trois modèles Range Rover 
· Une tenue de route transformée et la meilleure performance tout-terrain au monde lui confèrent des aptitudes sans équivalent
· Un aplomb et un raffinement impeccables pour un confort exceptionnel
· Un intérieur luxueux, une finition d’orfèvre et une polyvalence accrue grâce à l’option 5+2 places
· Une réduction du poids pouvant atteindre 420kg*, à motorisation TDV6 équivalente, qui procure agilité et performance exceptionnelles avec une réduction de 15% des émissions de CO2 et une baisse substantielle de la consommation
· L’architecture aluminium légère et le châssis haut de gamme du Range Rover
· Un ensemble de technologies tournées vers le client, avec l’introduction du pack « véhicule connecté » de Land Rover

New York City, USA, 26 mars 2013 – Le tout nouveau Range Rover Sport, présenté aujourd’hui dans les rues de New York, représente le summum des SUV de sport – le Land Rover le plus rapide, le plus agile et le plus dynamique de tous les temps.  La silhouette de Manhattan constituait un décor parfait pour cette première mondiale ; en effet, les USA représentent le premier marché au monde du Range Rover Sport, et New York les meilleures ventes du pays. 

Développé en parallèle avec le tout nouveau Range Rover déjà très plébiscité, le nouveau Range Rover Sport concilie la tenue de route la plus dynamique de la marque, et les capacités tout-terrain hors pair de Land Rover. Le nouveau Range Rover Sport propose une ligne extérieure plus affirmée et plus musclée, un intérieur plus luxueux et la flexibilité de 5+2 places occasionnelles en option. 

Land Rover a su exploiter la conception avancée de suspensions légères et les technologies innovantes d’un châssis dynamique pour développer une toute nouvelle architecture, une première pour cette catégorie, qui résulte en un gain de poids pouvant atteindre 420kg*.  Les performances du véhicule en sont transformées, il est capable de marier une tenue de route dynamique à un confort exceptionnel. Il associe, de façon unique, le luxe sportif et une expérience de conduite dynamique et intuitive, tout en réduisant ses émissions de CO2 à 194g/km.

Dans son discours avant la présentation officielle en première mondiale au Salon International de l’Automobile de New York, John Edwards, Global Brand Director de Land Rover, a déclaré: « Le tout nouveau Range Rover Sport est un véhicule dessiné et conçu sans compromis. Avec son âme de Land Rover, c’est l’un des véhicules les plus agiles que nous ayons jamais produit mais qui, bien sûr, offre des capacités tout-terrain inégalées. Il s’agit d’un véhicule conçu pour être piloté. Sa tenue de route et son agilité ont atteint de nouveaux sommets pour Land Rover et procurent une conduite sportive et enrichissante en même temps qu’un niveau de luxe, des capacités tout-terrain et une polyvalence hors pair. » 

« Basé sur le Range Rover emblématique récemment lancé, le nouveau Range Rover Sport fait appel à une gamme étendue de nouvelles technologies pour en transformer la performance, le raffinement et les aptitudes, » a-t-il ajouté. 

Design: affirmé, puissant et musclé 
Le nouveau Range Rover Sport présente un design extérieur audacieux. Affirmé, puissant et musclé, il laisse entrevoir des performances en progrès tout en se positionnant clairement entre le Range Rover et l’Evoque avec lesquels il partage l’ADN de son design. 

Gerry McGovern, Design Director et Chief Creative Officer de Land Rover, a déclaré: « Le nouveau Range Rover Sport représente le summum en termes de SUV haut de gamme. Un nouveau Range Rover Sport pour une nouvelle époque. Pertinent, respectueux de l’environnement et désirable. Aux côtés du tout nouveau Range Rover et du Range Rover Evoque, le nouveau Range Rover Sport représente le troisième pilier de la nouvelle gamme révolutionnaire de Land Rover. Il renforce encore cette marque britannique intrinsèquement reconnue pour son design exceptionnel.» 

Grâce à la réinterprétation du design immédiatement identifiable de son prédécesseur, le nouveau véhicule affiche une silhouette élancée et contemporaine associée à une habitabilité en progrès. Le nouveau Sport ne mesure que 62mm de plus que son prédécesseur et, à 4850mm, est plus court et donc plus facile à manœuvrer et à garer que les autres SUV à 7 places, et que la plupart des berlines du segment E. En revanche, son empattement rallongé de 178mm améliore l’habitabilité et l’accès des passagers à l’arrière.  

La réduction de ses porte-à-faux avant et arrière et son accroissement en largeur (+55mm) confèrent au véhicule une présence plus moderne. 

Avec un angle de pare-brise plus fermé, un profil plus effilé et une ligne de toit plus dynamique, le nouveau Range Rover Sport est  plus aérodynamique de 8% que son prédécesseur (Cd 0,34).  Le nouveau Sport est  plus court de 149mm et plus bas de 55mm que le tout nouveau Range Rover dont il dérive et, à modèle égal, pèse 45kg de moins.

Bien que développé en parallèle avec le Range Rover et partageant des éléments communs avec son grand frère, le tout nouveau Range Rover Sport intègre 75% de pièces spécifiques qui contribuent directement à sa personnalité et à son caractère. 

Pour une personnalisation optimale, les clients auront le choix entre des jantes de 19, 20, 21 et 22’’ de diamètre et différents styles, dont le design emblématique « Viper’s Nest » (Nid de vipère) qui sera, pour la première fois, disponible sur tous les modèles Range Rover.

Aptitudes : le SUV le plus capable de tous 
Le nouveau Range Rover a été conçu pour offrir une conduite nettement améliorée, une tenue de route plus intuitive et plus sportive, et un confort et un raffinement en progrès.  La suspension indépendante en aluminium léger comprend des doubles triangulations à l’avant et un dispositif multibras sophistiqué à l’arrière. 

Les débattements les plus élevés de la catégorie (260mm à l’avant et 272mm à l’arrière) autorisent une articulation exceptionnelle des roues de 546mm pour affronter les conditions les plus extrêmes. La garde au sol est maintenant de 278mm (+51mm) et le système de suspension pneumatique a été perfectionné pour évoluer automatiquement entre deux hauteurs ; le système Terrain Response® 2 de nouvelle génération sélectionne le programme le plus adapté au terrain. 

La suspension pneumatique de cinquième génération autorise une amplitude de mouvement pouvant atteindre 115mm entre la hauteur d’accès (maintenant réduite de 10mm à 50mm pour faciliter la montée et la descente) et la hauteur standard tout-terrain. Cette amplitude peut être étendue de 35mm, soit 185mm en tout, de façon automatique – gérée par des capteurs – ou manuelle.

La révision du système de suspension pneumatique, avec cette position intermédiaire de +35mm, signifie que le mode tout-terrain peut être maintenu à des vitesses bien plus élevées qu’auparavant (80km/h contre 50km/h), un vrai plus pour couvrir de longues distances sur routes défoncées. 

La toute nouvelle direction assistée électrique se caractérise par un ressenti plus léger, plus direct.  Deux systèmes de traction intégrale permanente seront proposés.  Le premier offre une boîte de transfert à deux ratios avec une option boîte courte, pour des conditions extrêmes en tout-terrain ; la répartition avant/arrière par défaut est de 50/50 avec une capacité de blocage de différentiel de 100%.

Le second système, plus léger de 18kg, comprend une boîte de transfert à ratio unique et un différentiel Torsen qui transmet automatiquement le couple à l’essieu avec le plus d’adhérence ; il fonctionne en parallèle avec les systèmes de contrôle d’adhérence pour produire une excellente motricité en toutes circonstances. La répartition du couple de 42/58 entre l’avant et l’arrière a été conçue pour privilégier la propulsion et garantir une conduite dynamique.

Groupes motopropulseurs: un choix de quatre motorisations dès le lancement, et un moteur hybride à venir 
Dès le lancement, les clients du Range Rover Sport pourront choisir entre quatre moteurs – deux moteurs essence suralimentés (V8 de 5,0 litres et 510ch, et le nouveau V6 de 3,0 litres et 340ch – non disponible sur le marché français) et deux moteurs diesel de 3,0 litres (TDV6 de 258ch et SDV6 de 292ch).  La gamme de motorisations sera élargie à l’avenir avec la version haute performance d’un SDV8 diesel de 4,4 litres et 339ch. Enfin, un modèle Hybride diesel sera disponible à la commande avant la fin de l’année pour livraison en 2014. 

Sur toute la gamme, les 60 mph départ arrêté sont couverts en 5 secondes avec une baisse de consommation pouvant atteindre 24% – selon les modèles – et des émissions de CO2 à partir de 194g/km. Toutes les motorisations essence et diesel du nouveau Range Rover Sport sont associées à la boîte automatique à 8 rapports ZF 8HP70 de dernière génération.

Les mesures de réduction de poids du nouveau Range Rover Sport permettront, à terme, de monter un moteur plus petit et plus léger, comme un quatre cylindres. Un tel modèle pourrait peser moins de 2000 kg, soit un gain de poids de plus de 500kg* par rapport à la version la plus légère de la précédente génération.

Respect de l’environnement : une structure légère en aluminium pour la première fois dans cette catégorie
Le tout nouveau Range Rover Sport est le premier véhicule de son segment à être doté d’une structure tout aluminium qui procure non seulement agilité et dynamisme, mais réduit également, et ce de façon significative, le poids de la voiture et donc son empreinte écologique. 

Développé en parallèle avec le nouveau Range Rover, la structure aluminium de ce nouveau modèle utilise une combinaison de panneaux emboutis et de pièces en aluminium coulées, extrudées et laminées pour renforcer de façon précise la résistance là où  les contraintes sont les plus importantes. La plateforme du véhicule est 39% plus légère que celle de son prédécesseur. 

En 2014, l’efficacité du nouveau Sport sera encore accrue avec l’introduction d’un diesel hybride hyper efficace qui ne rejettera que 169g/km de CO2.

Tous les modèles de la gamme sont équipés du système Stop/Start intelligent qui contribue à améliorer la consommation à hauteur de 7%.

Intérieur: moderne et luxueux avec un caractère sportif marqué
A l’intérieur du nouveau Sport, on retrouve les éléments distinctifs du design Range Rover Sport, un sens du détail et des finitions de très haut niveau.  

Référence du design dans son segment, l’intérieur du Sport représente un mariage unique de style et de luxe discret, avec des lignes à la fois puissantes et élégantes, des matériaux de haute qualité et une touche supplémentaire de sportivité. Les lignes de l’habitacle ont été mises en valeur par un traitement des surfaces épuré et une finition irréprochable;  les surfaces luxueuses et douces au toucher se retrouvent aux points importants de l’habitacle. 

L’ambiance sportive de l’intérieur est renforcée par le volant plus épais et de plus faible diamètre, le changement de vitesse vertical, la console plus haute, l’éclairage configurable et des maintiens de sièges plus généreux.  La position de conduite surélevée (CDP ou Command Driving Position) associe le sentiment de maîtrise du Range Rover à une position de conduite plus sportive, comme celle de l’Evoque. 

L’habitabilité a été optimisée pour créer un intérieur plus généreux à l’arrière – avec 24mm de plus d’espace aux genoux – et un habitacle plus large. Une troisième rangée de sièges intégrée est disponible en option pour occasionnellement accueillir 2 occupants supplémentaires.  Ces sièges motorisés peuvent être repliés à 50/50 et disparaissent pour laisser un coffre à fond plat, sans perte de capacité.

Technologie: un véhicule et des éléments de sécurité tournés vers le client 
Le nouveau Range Rover Sport a été développé pour en faire le véhicule ultime, sans compromis, parfaitement adapté au style de vie de ses clients.  Il a été doté des derniers développements technologiques de protection et d’aide à la conduite pour un confort, une sérénité et une sécurité au volant optimisés.

Les nouvelles technologies et les développements au niveau du châssis comprennent le système Adaptive Dynamics avec un amortissement variable continu (CVD ou continuously variable dampers) et, sur les modèles les plus puissants, un mode Dynamic du système Terrain Response® 2 pour un comportement plus sportif.  Ce système est associé à un contrôle de roulis actif Dynamic Response à deux canaux, un blocage actif de différentiel arrière, et un répartiteur de couple au freinage qui transfère le couple aux roues extérieures en courbe pour réduire le sous-virage. 

Le nouveau Range Rover Sport permet aux clients de rester connectés en permanence avec leur véhicule, leurs contacts professionnels ou leur famille. La technologie de « voiture connectée » permet aussi au conducteur de vérifier son véhicule grâce à une appli installée sur son smartphone qui comprend même une fonction  de ‘Repérage de véhicule volé’, d’appel d’urgence ou d’assistance Land Rover. Enfin, un spot Wi-Fi à large bande peut aussi être installé pour permettre aux passagers de disposer de la meilleure connexion possible pour leur smartphones ou leurs tablettes ;
Un nouvel écran couleur ‘Affichage Tête Haute’ affiche les données du véhicule ou de navigation sans que le conducteur ne détourne les yeux de la route ; le système utilise la technologie du laser pour de clarté et de contraste.

Le nouveau modèle dispose d’un système de caméra numérique à la base de trois assistances à la conduite : l’avertisseur de changement de voie, la reconnaissance des panneaux de signalisation et l’assistance de phares automatique. Le Sport bénéficie d’une autre innovation exclusive : le nouveau système Wade Sensing™ qui indique au conducteur la profondeur d’un gué ; cette information est d’autant plus utile que le Sport peut maintenant franchir des gués de 850mm, soit 150mm de plus qu’auparavant. 



Conclusion: 
Le tout nouveau Range Rover Sport, avec sa polyvalence encore renforcée, ne peut que perpétuer le succès retentissant de son prédécesseur qui s’est rapidement imposé comme l’un des modèles Land Rover les plus demandés dès son lancement en 2005, avec plus de 380.000 exemplaires vendus à ce jour. 

Dessiné et conçu dans les centres de développement britanniques de Land Rover, le nouveau modèle sera assemblé à Solihull au Royaume-Uni, dans une usine basse consommation à la pointe de la technologie.
Disponible au cours du troisième trimestre 2013, le nouveau Range Rover Sport sera, à terme, lancé dans 169 marchés.  La plupart des marchés proposeront le choix de quatre niveaux d’équipements (S, SE, HSE et Autobiography) ainsi que des versions ‘Dynamic’ du HSE et de l’Autobiography.  Un choix étendu de teintes, de finitions et de spécifications permettront aux clients de créer le SUV personnalisé par excellence. 
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1.	DESIGN DU RANGE ROVER SPORT
Le design du tout nouveau Range Rover Sport reprend l’ADN caractéristique de son prédécesseur, mais en le faisant évoluer vers plus d’audace ; il se retrouve ainsi bien ancré au cœur des trois modèles distinctifs de la marque, entre le Range Rover et l’Evoque. 

Le Range Rover Sport occupe une place à part dans son segment, et le nouveau modèle revendique ses valeurs intrinsèques et un design qui renforce encore son statut de SUV Sport incontournable.  Avec son angle de parebrise plus fermé, son profil racé et sa ligne de toit plongeante, le nouveau Sport est  plus aérodynamique de 8% que le modèle précédent et atteint un Cd de 0,34. 

Bien que développé en parallèle avec le Range Rover et partageant des éléments communs avec son grand frère, le tout nouveau Range Rover Sport comprend 75% de pièces spécifiques qui contribuent directement à sa personnalité et à son caractère. 

Gerry McGovern, Design Director et Chief Creative Officer de Land Rover, a déclaré: « Le nouveau Range Rover Sport représente le summum en termes de SUV haut de gamme. Un nouveau Range Rover Sport pour une nouvelle époque. Pertinent, respectueux de l’environnement et désirable. Aux côtés du tout nouveau Range Rover et du Range Rover Evoque, le nouveau Range Rover Sport représente le troisième pilier de la nouvelle gamme de produits révolutionnaires qui fait de Land Rover une marque britannique emblématique, reconnue pour son design exceptionnel.» 

1.1	Ligne contemporaine et racée
Le dynamique Range Rover Sport présente une ligne contemporaine et racée qui l’intègre clairement au sein de la gamme Range Rover.  Résultat de la réinterprétation de l’ADN distinctif du modèle actuel, le nouveau véhicule paraît racé, contemporain, et sa ligne de toit plongeante lui confère un caractère particulièrement sportif. 

Le nouveau Sport ne mesure que 62mm de plus que son prédécesseur et, à 4850mm, est plus court et donc plus facile à manœuvrer et à garer que les autres SUV à 7 places, ou que la plupart des berlines du segment E. En revanche, son empattement rallongé de 178mm améliore l’habitabilité et l’accès des passagers à l’arrière.  Le nouveau Sport est 149mm plus court et 55mm plus bas que le tout nouveau Range Rover dont il dérive et, à modèle égal, pèse 45kg de moins. 

La réinterprétation du design du Range Rover Sport reprend le capot enveloppant caractéristique, le toit « flottant » et les prises d’air latérales.  Le véhicule présente également un dessin plus audacieux des arches de roues, des lignes horizontales de la carrosserie et des moulures de bas de caisse qui toutes font partie intégrante de l’ADN du modèle. 

Tout en conservant le caractère puissant du Range Rover Sport, la face avant présente une apparence plus moderne et plus aérodynamique, avec ses feux plus effilés, sa grille inclinée et des angles plus sculptés. 

« Le ‘S’ de SUV prend une nouvelle signification avec le nouveau Range Rover Sport. C’est un véhicule remarquable et puissant avec une présence imposante sur la route. Son centre de gravité abaissé lui confère une attitude dynamique et laisse présager de ses capacités athlétiques. Son caractère sportif est souligné par sa haute ceinture de caisse, ses porte-à-faux réduits et sa silhouette distinctive ; rien ne lui ressemble,» a déclaré Gerry McGovern.  

Des détails qui attirent l’œil
Les détails stylistiques contribuent à attirer l’attention et à valoriser le caractère plus sportif et plus contemporain du Range Rover Sport.  Les ouïes latérales sont plus inclinées, plus dynamiques.  Les deux prises d’air assorties sur le capot renforcent le caractère puissant et sportif du véhicule. 

Les designers ont voulu perpétuer la thématique des doubles barres du Range Rover Sport ; on les retrouve sur les prises d’air latérales, la calandre et dans le graphisme des feux arrière. 

Le vitrage latéral quasi-affleurant et la finition noir brillant des montants soulignent la forme plus aérodynamique de la carrosserie et le graphisme du toit « flottant »  – qui peut être encore renforcé par les trois couleurs de toit contrastées, gris, noir ou argent. Pour un look plus individuel, des étriers de frein Brembo en finition rouge sont disponibles ainsi qu’un Black Pack qui remplace par du noir tous les éléments extérieurs chromés. 

A l’avant, les larges prises d’air et les moulures trapézoïdales qui habillent la traverse centrale du pare-chocs et le carter de protection laissent présager une performance élevée. La même forme trapézoïdale se trouve à l’arrière où le carter de protection est entouré de deux larges sorties d’échappement.

Les feux avant évoluent eux aussi et sont composés d’un graphisme LED très original. Leur dessin affiné crée une apparence plus agressive et plus technologique.

A l’arrière, le style des feux est plus compact, et leur dessin original fait appel à la technologie LED.  Les feux arrière et stop reprennent le design des feux avant, alors que les indicateurs de direction réinterprètent le graphisme à ‘double barre’ du modèle actuel.

Les feux avant et arrière débordent sur les ailes et affichent le dessin en lame effilée de la nouvelle gamme Range Rover.

1.2	Intérieur moderne et luxueux au caractère sportif bien trempé
« Le caractère fort de l’architecture intérieure Range Rover est associée à une approche minimaliste pour créer un environnement luxueux mais sportif qui implique le conducteur. »

 « Le recours à des matériaux haut de gamme et des finitions soigneuses a contribué à créer cet environnement fait de passion et de chaleur à la fois. C’est tout simplement un endroit où il fait bon vivre. » a expliqué Gerry McGovern.

L’intérieur, sophistiqué et moderne, présente les éléments esthétiques spécifiques du Range Rover Sport et offre un poste de conduite luxueux et sportif.  Sur ce nouveau modèle, les lignes de l’habitacle ont été rehaussées par un traitement des surfaces simple et épuré et l’utilisation de matériaux de grande qualité à la finition irréprochable.

S’appuyant sur l’architecture intérieure du Range Rover Sport, la partie centrale de l’habitacle est marquée par l’intersection des éléments horizontaux du tableau de bord et des lignes verticales de la console centrale.  Le caractère dynamique de l’habitacle est souligné par la console centrale plus inclinée dont l’encadrement chrome satiné court du tableau de bord jusqu’à l’arrière, et les touches aluminium de la console jusqu’à la planche de bord. 

La console centrale est rehaussée pour rapprocher les contrôles du conducteur et créer une ambiance plus intime pour les occupants avant.  Cette intimité est renforcée par le graphisme puissant de la partie centrale du tableau de bord dont les moulures rejoignent les portes et entourent les occupants d’une ligne de couleur contrastée.

L’ambiance sportive de l’intérieur est renforcée par le volant plus épais et de plus faible diamètre, le changement de vitesse vertical et les maintiens de sièges plus généreux.

Les sièges avant et arrière présentent un dessin plus sculpté avec un maintien renforcé à l’avant et des assises individuelles au second rang.  L’attention a été portée sur le confort à l’arrière, avec plus d’espace aux jambes (+24mm) et aux épaules. Les sièges arrière peuvent se replier à 60/40 ou 40/20/40 au choix, et la polyvalence a été améliorée par l’option d’une troisième rangée de sièges qui peut se replier électriquement pour ‘disparaître’ dans le coffre. 


Des matériaux et une finition haut de gamme
La finition de chaque nouveau Range Rover Sport fait appel à des matériaux de très haute qualité et des teintes et des textures soigneusement sélectionnées pour un mariage unique de luxe et de sportivité.  L’utilisation de finitions et de placages plus techniques confère à l’habitacle une atmosphère plus dynamique et plus contemporaine.

La qualité des matériaux est encore montée d’un cran et les surfaces luxueuses et douces au toucher se retrouvent aux points importants de l’habitacle et, entre autres au centre du tableau de bord. 

Les surfaces luxueuses et douces contrastent avec les habillages métalliques, froids au toucher et superbes à regarder.  C’est le cas de l’entourage de la console centrale en chrome satiné, et d’un choix de finitions aluminium sur la console centrale, les extrémités du tableau de bord et l’habillage des portes.

On retrouve cette recherche obsessionnelle de la qualité et des finitions soigneuses dans les doubles surpiqûres des sièges cuir et sur les autres surfaces de l’habitacle habillées de cuir.  Ces coutures impeccables font l’objet, de la part des experts de Range Rover, d’un cahier des charges précis qui couvre la longueur et la direction des coutures, le filage, l’épaisseur et la qualité du fil.  Même la taille et la forme de l’aiguille sont définies afin de garantir une finition irréprochable. 

1.3	Individualisation pour les clients avertis
Pour une personnalisation encore renforcée du nouveau Sport, une gamme exceptionnelle de teintes et de finitions est offerte au client pour lui permettre d’individualiser son véhicule. 

Le choix d’options a été élargi et comprend maintenant des palettes de couleurs intérieures à deux ou trois tons, une gamme de jantes alliage allant de 19 et 20’’ (un modèle chacune) à 21’’ (cinq modèles) et jusqu’à 22’’ (deux modèles) ; la jante ‘Viper’s Nest’ est disponible pour la première fois sur toute la gamme Range Rover.

Les clients désirant mettre en valeur le caractère plus sportif du nouveau véhicule peuvent opter pour le pack ‘Dynamic’ sur les modèles HSE et Autobiography composé d’éléments de style et de performance spécifiques.

Les éléments stylistiques comptent une calandre et des détails extérieurs noir brillant, des pare-chocs et bas de caisse assortis à la carrosserie et des teintes et des finitions intérieures uniques ; les éléments de performance comprennent une augmentation de la vitesse maximum à 250km/h (155 mph), des jantes alliage spéciales de 21 et de 22’’ et des étriers de freins Brembo rouges.

La gamme complète d’options sur le Range Rover Sport comprendra:
· 11 ambiances intérieures, plus un choix supplémentaire de teintes pour les sièges 
· 4 finitions aluminium, 3 placages de vrai bois 
· 3 teintes de garnitures de pavillon
· 19 finitions de teintes extérieures
· 3 coloris de toit contrastés – Corris Grey, Santorini Black ou Indus Silver
· 9 modèles de jantes alliage en 19, 20, 21 et 22’’ 
· Une finition Atlas Silver, Dark Atlas ou Gloss Black pour les détails extérieurs
· Des seuils de porte éclairés 



2.	APTITUDES DYNAMIQUES
Le tout nouveau Range Rover Sport progresse de façon sensible en adoptant les dernières techniques de construction légère et les motorisations du nouveau Range Rover ; l’expérience à son volant s’en trouve transformée pour les clients qui recherchent le summum en termes de SUV.

Cet investissement sans précédent en technologies de pointe vient conforter les atouts uniques du Range Rover Sport dans le segment des SUV en améliorant nettement sa tenue de route et ses capacités en tout-terrain.

« Le tout nouveau Range Rover Sport est le fruit d’un énorme effort d’introduction de nombreuses technologies d’avant-garde, » a déclaré Nick Rogers, Vehicle Line Director de Range Rover.  « Avec sa structure inspirée de l’aérospatiale, ses performances sur tous les terrains ont été métamorphosées.  Nous sommes persuadés que ce véhicule n’est pas seulement le plus capable de sa catégorie mais qu’il est aussi celui qui propose plus d’aptitudes que tout autre modèle Land Rover jamais produit. » 

2.1	Ressenti dynamique sur route
Le nouveau Range Rover Sport a été conçu pour offrir un comportement routier en très net progrès, une tenue de route plus agile et plus directe associée à un raffinement encore amélioré.  

La plateforme monocoque aluminium – conçue en parallèle avec le nouveau Range Rover – est 39% plus légère que la structure semi-monocoque en acier et le berceau de châssis du modèle précédent et améliore donc son agilité et ses performances de façon significative.

Cette nouvelle structure rigide et légère est complétée d’une nouvelle conception légère des suspensions avant et arrière, développée pour des aptitudes dynamiques étendues sur tous types de terrains.

Le tout nouveau système de direction, la suspension pneumatique complètement revue et les dernières technologies en termes de châssis et de stabilité – y compris des systèmes Dynamic Response et Adaptive Dynamics – contribuent également à l’amélioration remarquable des aptitudes du véhicule.

« Quelques minutes au volant suffiront à faire apprécier au conducteur que ce nouveau Range Rover Sport est le Land Rover le plus dynamique jamais produit en termes de conduite, » a déclaré Nick Rogers. « Grâce à sa structure aluminium monocoque, nous avons produit un véhicule plus léger de 500kg* et donc bien plus agile, dynamique et réactif, tout en conservant les qualités de confort et de sérénité attendues d’un Land Rover. »

Les spécifications évoluées et les réglages méticuleux des spécialistes confèrent au nouveau Sport un caractère dynamique et gratifiant, mais toujours maîtrisé quelles que soient les circonstances.

Sa tenue de route se caractérise par une direction plus légère, plus directe et une agilité renforcée pour des prises de virages plus à plat. Le confort et le raffinement ont également été améliorés grâce à plus de souplesse et une meilleure absorption des irrégularités de la route. 

Suspension légère à la pointe de la technologie 
A l’origine des aptitudes du nouveau Range Rover Sport, on retrouve une nouvelle suspension allégée à la pointe de la technologie.  Un programme de recherche approfondi a abouti à un nouveau concept de suspension pour les véhicules haut de gamme à transmission intégrale. Développé à partir d’une page blanche, le nouveau système procure un dynamisme du plus haut niveau. 

Construite principalement à partir d’éléments aluminium, la suspension indépendante est doublement isolée et intègre une double triangulation à l’avant et un dispositif multibras sophistiqué à l’arrière. 

La nouvelle suspension autorise le plus grand débattement de sa catégorie – 260mm à l’avant et 272mm à l’arrière, comparés à moins de 200mm sur les véhicules concurrents – et donc une articulation des roues et un comportement exceptionnels dans les conditions les plus extrêmes.

L’architecture légère du châssis est associée à une suspension pneumatique de dernière génération pour optimiser les aptitudes du véhicule sur route et en tout-terrain.  Les ressorts pneumatiques offrent dorénavant une hauteur variable (+35mm et +65mm, plutôt que les seuls 55mm du modèle précédent) ; ils augmentent la hauteur de suspension de 10mm (jusqu’à 50km/h) et sont  interconnectés pour une articulation maximum des essieux.

Cette suspension pneumatique de cinquième génération permet un débattement pouvant atteindre 115mm, entre la position basse d’accès (maintenant rabaissée de 10mm à 50mm pour une montée et descente du véhicule plus aisée) et la hauteur standard en tout-terrain.  La position haute gagne encore 35mm, soit automatiquement (à l’aide de détecteurs) soit manuellement, pour une amplitude totale de 185mm.
Les éléments de la suspension pneumatique ont été complètement redéveloppés pour améliorer les performances en termes de confort et de rapidité de changement de hauteur. Le confort a été amélioré grâce aux ressorts pneumatiques avant à faible hystérésis, capables d’absorber plus efficacement les petites irrégularités de terrain.  Les ressorts sont réalisés dans un matériau plus fin et plus souple protégé par un carter métallique. 

Technologies de pointe pour un meilleur dynamisme
Le recours à des technologies de pointe pour le châssis et le véhicule a permis de faire progresser la suspension du nouveau Sport et d’en optimiser le dynamisme. 

Les modèles plus puissants sont équipés, sur le système Terrain Response® 2, d’un mode Dynamic spécifique pour une conduite sur route plus enthousiaste, qui active une suspension plus ferme, un contrôle de roulis renforcé, une direction plus directe et des performances plus réactives.

Le mode Dynamic calibre de façon unique un grand nombre de systèmes du véhicule et du châssis, dont l’assistance de direction, la réactivité de l’accélérateur et de la transmission, le contrôle de roulis et d’amortissement et les paramètres des systèmes d’dhérence et de stabilité.

Pour une conduite sportive de référence, le mode Dynamic est associé à un grand nombre de technologies telles que le contrôle actif du roulis Dynamic Response, le blocage actif du différentiel arrière (Dynamic Active Rear Locking Differential) et le répartiteur de couple au freinage (Torque Vectoring by Braking).

Dynamic Response réduit de façon marquée le roulis en virage et transfigure ainsi la tenue de route du véhicule et le confort des occupants.  Système à deux canaux de dernière génération, il peut contrôler les essieux avant et arrière séparément et être réglé pour améliorer l’agilité du véhicule à basse vitesse et sa stabilité à grande vitesse.

Le blocage actif du différentiel arrière (Dynamic Active Rear Locking Differential) est constitué d’un différentiel contrôlé électroniquement, capable de modifier le degré de blocage de façon quasi-instantanée ; l’adhérence, la tenue de route et la stabilité en courbe s’en trouvent ainsi encore améliorées. Le différentiel arrière réagit en 70ms de moins que son prédécesseur. 

Le répartiteur de couple au freinage (Torque Vectoring by Braking) utilise le système de freinage pour reproduire l’effet d’un différentiel répartiteur de couple ; il répartit en permanence le couple entre les quatre roues dans les courbes pour une meilleure tenue de route et une réduction du sous-virage.

Le système utilise le module de contrôle dynamique de stabilité (DSC - Dynamic Stability Control), et contrôle le véhicule 100 fois par seconde.  En cas d’accélération en virage, le système s’appuie sur des détecteurs de lacets pour surveiller un début de sous-virage.  Pour réduire ce sous-virage, un freinage imperceptible sert à corriger le comportement du véhicule pendant que le couple est transféré aux roues extérieures qui ont plus d’adhérence de façon à préserver la traction et le contrôle de la direction.

Les modèles plus sportifs sont également équipés du système Adaptive Dynamics dont les amortisseurs, avec leurs réglages infiniment variables du plus souple au plus ferme, procurent l’équilibre parfait entre confort et tenue de route.

Le système Adaptive Dynamics analyse les mouvements du véhicule au moins 500 fois par seconde et réagit instantanément aux gestes du conducteur et aux conditions de route afin de minimiser le roulis et de virer à plat.

La direction assistée électronique (EPAS -  Electric Power Assisted Steering), élément-clé de la maniabilité du véhicule, dispose d’une assistance variable en fonction de la vitesse.  Le système a été minutieusement configuré pour plus de réactivité et une conduite plus confiante et intuitive.  Avec 3,0 tours de volant de butée à butée, la démultiplication est plus directe, sauf autour de la position centrale pour améliorer la stabilité à grande vitesse. 

Position de conduite surélevée et sportive pour plus de maîtrise et de confiance
Le tout nouveau Range Rover Sport offre au conducteur une position de conduite surélevée et sportive (CDP – Command Driving Position) qui associe la maîtrise et la confiance ressenties à bord d’un Range Rover, à une position de conduite plus sportive, moins verticale, semblable à celle de l’Evoque. 

Cette position rassure en procurant, au-delà du capot et tout autour du véhicule, l’excellente visibilité typique d’un Range Rover.

Le développement méticuleux de la carrosserie et le dessin des montants a permis de faire encore progresser la visibilité périphérique. Malgré son profil affiné et plus aérodynamique, il offre une position de conduite de 50 à 100mm plus élevée que celle de ses concurrents directs.

Au cours de son développement, comme c’est le cas pour tous les Range Rover, des objectifs de garde au toit ont été fixés et rigoureusement tenus pour faire face aux mouvements de tête spécifiques associés à une conduite tout-terrain.

Technologies d’affichage intuitives
Le tout nouveau Range Rover Sport présente au conducteur un nouvel ensemble d’affichages et de commandes de haute technologie dans un tableau de bord épuré, élégant et fonctionnel. 

Pour la première fois sur les modèles haut de gamme du Range Rover Sport, le tableau de bord présente l’affichage haute résolution de 12,3’’ initialement lancé sur le Range Rover.  Il est associé, pour le multimédia et les fonctions secondaires, à un écran tactile et à haute résolution de 8’’ sur la console centrale, avec option double-vision (ou bi-écran - Dual View).

Le graphisme des écrans a été élaboré pour créer une impression de 3D, superbement éclairée et cerclée de chrome.  Chaque affichage peut adapter son contenu en fonction de la conduite ; par exemple, en mode Dynamic, les deux compteurs principaux de l’écran de 12,3’’ s’affichent en rouge et la vitesse engagée apparaît clairement au milieu. Le modèle Hybride aura un affichage spécifique dont une jauge de puissance facilement compréhensible.

Quand l’écran de 12,3’’ n’est pas spécifié, le tableau de bord comprend deux cadrans analogiques sportifs de chaque côté d’un écran couleur de 5’’.

Ce nouveau modèle est le premier Range Rover à disposer d’un affichage tête haute à technologie laser pour plus de clarté et de contraste. L’écran couleur projette les données essentielles du véhicule et de navigation directement dans le champ de vision du conducteur. La hauteur et la luminosité de l’écran peuvent être ajustées manuellement. 

La disposition des commandes a été nettement simplifiée avec une réduction de 50% de leur nombre pour une plus grande facilité d’utilisation.

Cette approche intuitive se retrouve sur les autres commandes principales, comme le levier de vitesses vertical parfaitement placé, la molette du Terrain Response® 2, les manettes simplifiées de chauffage, ventilation et de climatiseur, ainsi que les deux commutateurs à cinq fonctions sur le volant.

2.2	Aptitudes tout-terrain inégalées
S’appuyant sur son expérience légendaire de résistance aux climats et aux terrains les plus extrêmes, Land Rover a voulu donner au tout nouveau Range Rover Sport les meilleures capacités tout-terrain et une maîtrise suprême en toutes conditions.

Terrain Response® 2 et technologies tout-terrain
Le Sport conforte son avance avec l’introduction de la dernière génération du système Terrain Response® qui fait encore progresser les aptitudes de ce système maintes fois récompensé.

Développé par  une petite équipe de spécialistes Land Rover, Terrain Response® 2 dispose d’un mode Auto qui, grâce à des systèmes sophistiqués et ‘intelligents’, analyse les conditions de conduite et sélectionne automatiquement le programme approprié.

Pour s’assurer que le meilleur mode est toujours en opération, le nouveau système est en mesure de passer de manière entièrement automatique d’un des réglages à l’autre, parmi les cinq programmes proposés : Général, Herbe/Graviers/Neige, Boue/Ornières, Sable et Rocailles.  Chaque programme optimise la maniabilité et la traction en adaptant les réponses du moteur, de la boîte de vitesses, du différentiel central et du châssis aux exigences du terrain.

Bien que fonctionnant automatiquement, Terrain Response® 2 peut aussi, quand les calculs le justifient, fournir des conseils au conducteur, comme le moment opportun pour choisir la gamme courte ou la hauteur de suspension tout-terrain.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer pour le Range Rover Sport, explique: « Terrain Response® 2 de Land Rover permet aux conducteurs même non expérimentés de profiter de toutes les capacités du système qui est toujours configuré pour correspondre au mieux à chaque étape du trajet, quelles que soient les conditions.»

Autre innovation unique de Land Rover, on retrouve pour la première fois sur le Range Rover Sport le nouveau Wade Sensing™.  Wade Sensing™ utilise des capteurs dans les rétroviseurs extérieurs pour informer le conducteur quand il passe dans l’eau, particulièrement utile en cas de mauvaise visibilité ou la nuit.  Un affichage et des alarmes alertent le conducteur de la montée de l’eau autour du véhicule.

En complément de ces innovations, le nouveau Sport peut aussi bénéficier d’un grand nombre de technologies contribuant à des performances et à une sécurité accrues, y compris le contrôle d’adhérence en descente (Hill Descent Control - HDC), le desserrement progressif des freins en pente (Gradient Release Control - GRC), l'assistance au démarrage en côte (Hill Start Assist - HSA), le contrôle dynamique de stabilité (Dynamic Stability Control - DSC), l’antipatinage électronique (Electronic Traction Control - ETC), et le contrôle dynamique de roulis (Roll Stability Control - RSC).
 
Ces systèmes de freinage et de stabilité, gérés par le dernier modulateur de frein Bosch à 6 pistons, bénéficient de délais de réponse plus courts et d’un fonctionnement plus souple, plus silencieux et plus précis. 

Système intelligent de transmission intégrale permanente
Le nouveau Range Rover Sport propose un choix de deux systèmes intelligents de transmission permanente pour optimiser la motricité sur les surfaces les plus exigeantes.

Le premier intègre une boîte de transfert à deux rapports avec une gamme courte pour les conditions tout-terrain les plus difficiles et une répartition de couple à 50/50 par défaut. Le degré d’adhérence est optimisé grâce à un embrayage multidisques électronique dans le différentiel central qui répartit le couple de 100% à l’avant jusqu’à 100% à l’arrière. Ce système est associé à l’antipatinage électronique.
 
La boîte de transfert permet d'opter pour une démultiplication longue ou courte, à l'aide d'un système « shift on the move » à deux rapports, totalement synchronisé pour pouvoir changer de gamme jusqu'à 60 km/h sans devoir arrêter le véhicule. 
La boîte longue a un ratio direct de 1:1, tandis que le ratio de 2,93 :1 de la boîte courte autorise une vitesse extrêmement faible en tout-terrain.
 
Le second système, plus léger de 18kg, comprend une boîte de transfert à ratio unique avec un différentiel Torsen et une répartition par défaut du couple de 42/58 entre l’avant et l’arrière, afin de privilégier la propulsion et donc une conduite dynamique, tout en conservant ses performances tout-terrain. Le différentiel central Torsen modifie la distribution de couple qui peut passer de 62% à l’avant à 78% à l’arrière en fonction des conditions. L’antipatinage électronique a été configuré pour travailler en parallèle avec le différentiel et optimiser l’adhérence en toutes circonstances.

Pour encore plus de motricité et de stabilité dans les conditions extrêmes, les modèles Sport plus puissants disposent du blocage de différentiel arrière actif associé à la boîte de transfert à deux ratios. Le blocage de différentiel arrière a été retravaillé pour fonctionner de concert avec le répartiteur de couple au freinage. 


Conçu pour des capacités illimitées
Dès le départ, le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu pour offrir toutes les capacités incroyables qui ont fait la réputation de la marque.

Sa nouvelle architecture a été optimisée conjointement avec celle du nouveau Range Rover et résulte donc du processus d’optimisation le plus radical jamais mené par Land Rover.  L’utilisation sans précédent de simulations informatiques – plus de 1000 années de traitement des informations – a permis d’aboutir à une résistance et une durabilité exceptionnelles, une excellente sécurité  et un poids minimal.

Pour analyser les contraintes exigeantes du tout-terrain – comme l’impact de passage dans un fossé - qui poussent la structure d’une voiture à ses limites, les ingénieurs se sont tournés vers les outils de simulation spécialisés et extrêmement puissants normalement utilisés dans les crash-tests.

Le nouveau Sport présente une géométrie améliorée adaptée à toutes les conditions, avec un soubassement plat qui augmente sa garde au sol de 51mm par rapport à son prédécesseur, soit 278mm en position tout-terrain ; les angles d’approche et de sortie atteignent 33 et 31 degrés respectivement.  Le soubassement du véhicule a été spécifiquement conçu pour présenter une surface plane et une transition progressive avec les éléments de suspension pour réduire les risques de dommages ou d’interférences.

La profondeur de passage de gué a également été améliorée – de 150mm par rapport au modèle précédent, soit 850mm – grâce à un système innovant de prise d’air entre les panneaux interne et externe du capot sur les côtés du véhicule, avant de le laisser entrer dans le système de prise d’air du moteur. 

La révision du système de suspension pneumatique, avec une position intermédiaire de +35mm, signifie que le mode tout-terrain peut être maintenu à des vitesses bien plus élevées qu’auparavant (80km/h contre 50km/h), un vrai bonus pour couvrir de longues distances sur routes défoncées. 

La toute nouvelle suspension autorise des articulations de roues exceptionnelles, encore améliorées quand le système de contrôle actif du roulis Dynamic Response est monté.  Quand il détecte des conditions de tout-terrain, le système isole la barre de stabilisation et réduit le niveau de compensation de roulis pour une plus grande articulation de la roue et une meilleure surface de contact avec le terrain.  En mode Dynamic Response, l’articulation des roues est, à 546mm, la meilleure de sa catégorie, les concurrents traditionnels offrant moins de 450mm.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer du Range Rover Sport, a déclaré : « Le nouveau Range Rover Sport a peut-être une apparence sophistiquée et sportive, mais il s’agit d’un vrai Land Rover dans l’âme – il propose vraiment un éventail d’aptitudes exceptionnellement large. Nous avons fait passer le Sport par les tests légendaires de Land Rover et il a survécu à 18 mois de tests éprouvants dans les conditions les plus extrêmes. » 

Robustesse et durabilité Land Rover
Grâce à un processus de développement sans précédent, s’appuyant sur des outils de simulation virtuelle de pointe, puis des tests routiers et hors route impitoyables, le nouveau Range Rover Sport a été conçu pour offrir une durabilité et une fiabilité exceptionnelles.

Si la conception initiale et la mise au point du véhicule ont été réalisées presque exclusivement par simulation informatique, ses performances et sa robustesse ont été vérifiées dans le cadre d'essais physiques, sur route ou sur  banc d’essais.

Plus de 20.000 tests des composants et des systèmes ont été menés, et une flotte de véhicules de développement a couvert des dizaines de milliers de kilomètres sur plus de 18 mois et dans plus de 20 pays pour couvrir tous les extrêmes en termes de climat et de terrains. Y compris 100.000km de tests de résistance en Chine, le plus gros marché Land Rover du monde.

Les prototypes ont été soumis à des conditions tout-terrain impitoyables (sable, et neige) et leur résistance a été testée au cours d’exercices extrêmes pour vérifier la vulnérabilité du soubassement au passage de gués profonds, le tractage par sangle et le remorquage au PTAC maximum.  D’autres cas extrêmes ont également été testés comme heurter un trottoir de face ou de côté à grande vitesse, ou tomber d’un pont ou dans un fossé.

Des tests de plus longue durée ont été menés pour évaluer durabilité et fiabilité, y compris le test de résistance « le roi des sables » mené durant un mois dans la chaleur du désert du Moyen Orient, un test d’endurance de 8000 km à grande vitesse sur le circuit du Nürburgring en Allemagne, et des milliers de kilomètres de tests sur les pistes tout-terrain Britanniques les plus exigeantes.

2.3	Motorisations du Range Rover Sport
Le tout nouveau Range Rover Sport est équipé de puissants moteurs essence et diesel, tous disponibles avec le système d’économie Stop/Start et associés à une transmission automatique ZF à 8 rapports pour des performances exceptionnelles, des réponses instantanées et un caractère dynamique et vivant.

Le gain de poids substantiel allant jusqu’à 420kg* de la plateforme aluminium a métamorphosé ses performances tout en réduisant sa consommation et ses émissions de CO2 de façon significative.

Le nouveau Sport bénéficie d’innovations en termes de motorisations, dont le tout nouveau V6 suralimenté de 3,0 litres et 340ch (sur certains marchés), le retour l’année prochaine du SDV8 turbodiesel avec son couple énorme, et l’arrivée du très efficace hybride diesel qui sera disponible à la commande plus tard dans l’année. 

Tous les modèles de la gamme sont dotés du système Stop/Start intelligent qui réduit la consommation à hauteur de 7%.

Les mesures de réduction de poids du nouveau Range Rover Sport permettront, à terme, de monter un moteur plus petit et plus léger, comme un quatre cylindres, et de faire redescendre le poids total en-dessous de 2000 kg, soit un gain de poids de plus de 500kg par rapport à la version la plus légère de la précédente génération.

V8 suralimenté exceptionnel de 510ch
Le V8 suralimenté de 5,0 litres et 510ch trône également au sommet de la gamme Range Rover Sport.  Avec d’énormes réserves de puissance et de couple, l’étendue de ses performances est confirmée par un 0-60mph en 5,0 secondes (0,9 secondes de mieux que le modèle précédent) – le tout avec la sonorité riche et sportive obtenue par une configuration soignée du système d’échappement et l’amplificateur de son à l’admission (sound symposer).

Malgré les performances en hausse, les consommations ont diminué de 14% par rapport au modèle précédent et les émissions de CO2 sont de 298g/km. Pour la première fois, cette motorisation est équipée du système Stop/Start intelligent. 

Le V8 possède une structure compacte en aluminium léger, avec les niveaux de friction interne les plus bas de sa catégorie. Pour le nouveau Sport, le moteur a été optimisé autour d’un nouveau module de gestion de moteur Bosch à la pointe de la technologie.

Le moteur est doté d’une injection directe haute pression avec un système novateur d’injection centrale à pulvérisation guidée multi-trous.  L’efficacité est encore renforcée par un nouveau système (régulé par phase des arbres à cames) de double distribution à calage variable (VCT).  Le compresseur à double vortex (TVS) de sixième génération procure une meilleure efficacité thermodynamique et un niveau sonore extrêmement raffiné. 

Turbodiesels TDV6 / SDV6 nerveux et efficaces
Le V6 turbodiesel de 3,0 litres, nerveux et efficace, a été grandement retravaillé pour le nouveau Range Rover Sport.  Le V6 est disponible en deux versions (TDV6 de 258ch et SDV6 de 292ch) bien plus puissantes que les moteurs équivalents de 211ch et 256ch du modèle précédent.

Avec 600Nm de couple, les deux versions offrent des performances hors norme alliées à une efficacité exceptionnelle.  Le SDV6 couvre le 0-60mph en seulement 6,8 secondes et ne rejette que 199g/km de CO2 – une réduction de 13%. 

Le TDV6 de 258ch couvre la même distance en 7,1 secondes avec un rejet de CO2 en baisse de 15% à 194g/km. 

Ce mariage sans précédent de performance et d’efficacité est le résultat d’un travail en profondeur d’optimisation du TDV6.  Il a recours à des injecteurs à 8 jets pour plus de précision et une meilleure pulvérisation du carburant, un système d’admission revu avec double échangeur pour un meilleur refroidissement, et le montage du dernier système Stop/Start intelligent à double solénoïde. 

Les TDV6 et SDV6 bénéficient tous les deux du nouveau concept de turbocompresseur séquentiel parallèle pour de superbes performances et de la reprise à tous les régimes. 


Remarquable SDV8 turbodiesel de Range Rover
Avec son retour sur le Range Rover Sport prévu début 2014, le très plébiscité SDV8 de 4,4 litres et de 339ch offre un couple monstrueux et des performances sans effort.

Conçu spécifiquement pour Range Rover, le ‘super diesel’ de 4,4 litres développe un couple de 700Nm entre 1750 et 3000 tr/mn et couvre le 0-60mph en seulement 6,5 secondes. L’efficacité du moteur se traduit par des émissions de CO2 de 229g/km. 

Le SDV8 associe agrément de conduite et raffinement grâce aux technologies diesel de pointe et, en particulier, la turbo compression séquentielle parallèle. 
L’augmentation de puissance du moteur SDV8 est passée par une révision du système d’admission avec deux échangeurs et un calibrage optimisé. Cette nouvelle installation a aussi permis de réduire le poids de 10kg grâce à l’utilisation de supports moteur en alliage coulé (à la place du fer) et un carter redessiné. 

Hybride diesel de haute performance et innovant
La gamme Range Rover Sport va s’étoffer – prises de commande plus tard dans l’année – avec un modèle hybride diesel hyper efficace capable de performances remarquables (0-60mph en moins de 7 secondes) et d’émissions de CO2 exceptionnelles de 169g/km ; ce sera le premier hybride diesel haute performance du segment SUV. 

Pour ne pas compromettre les capacités uniques du Sport, le véhicule a été conçu dès le départ pour une version hybride. Le modèle hybride procure donc la même expérience de conduite dynamique et nerveuse et les mêmes performances tout terrain que les autres modèles de la gamme. 

La motorisation hybride est entièrement compatible avec les systèmes tout terrain du véhicule, y compris le système de transmission intégrale permanente à deux rapports et les programmes du Terrain Response® de Land Rover. 

Transmission automatique de pointe à 8 rapports
Tous les moteurs essence et diesel du nouveau Range Rover Sport sont accouplés à la boîte automatique à contrôle électronique ZF 8HP70 à 8 rapports. Cette boîte a été configurée par les ingénieurs Land Rover pour combiner des passages en douceur à des temps de réponse exceptionnellement rapides et des économies de carburant considérables.  Avec ses huit rapports resserrés, les changements de vitesses s’effectuent en seulement 200 millisecondes et sont donc pratiquement imperceptibles.

Elle est commandée via le levier de vitesses vertical ou, en option, des palettes au volant.  Dans les deux cas, le conducteur peut changer de rapport manuellement – la transmission accepte aussi les rétrogradages multiples en préservant des passages de vitesses particulièrement souples.

La transmission est configurée pour verrouiller le convertisseur de couple le plus tôt possible et réduire les glissements et les pertes d’énergie.  L’étagement plus long des rapports, le dernier rapport ‘overdrive’ très long et l’impossibilité d’ouvrir plus de deux embrayages internes à la fois contribuent tous à la baisse de la consommation et des émissions polluantes.

Le contrôle de ralenti de la transmission déconnecte 70% de l’entraînement quand le véhicule est à l’arrêt en position « drive », réduisant ainsi la consommation en cycle urbain.  Par temps froid, la transmission sélectionne un rapport inférieur pour permettre au moteur de monter en température plus rapidement.

La commande hydraulique a été conçue pour plus d’efficacité grâce à l’amélioration de la pompe et des éléments de contrôle des vitesses.

2.4	Efficacité renforcée pour une empreinte écologique améliorée
Le nouveau Range Rover Sport est preuve de l’engagement de Land Rover pour réduire l’impact écologique de ses produits et de ses opérations. 

Avec sa toute nouvelle structure en aluminium léger et ses groupes motopropulseurs optimisés – y compris le futur dérivé hybride diesel – le nouveau Range Rover Sport répond à la demande croissante des clients à la recherche de véhicules plus pertinents dans un monde préoccupé par les émissions de gaz carbonique.

Le nouveau Sport est environnementalement plus légitime grâce à une analyse approfondie de la façon de réduire son empreinte écologique tout au long de son cycle de vie, de sa conception à sa fabrication et de son utilisation par le client jusqu’à sa fin de vie. 

Première structure en aluminium léger du segment
Le tout nouveau Range Rover Sport est le premier véhicule de son segment à être doté d’une structure de caisse tout aluminium pour un poids en baisse significative, des performances en progrès et une empreinte écologique réduite grâce à de nouveaux processus industriels. 

Fruit d'un programme d'investissement d'un milliard de livres sterling, cette nouvelle architecture légère en aluminium constitue le fondement de la nouvelle génération de SUV Range Rover – y compris le fleuron de la gamme qui vient d’être lancé.  Cette technologie de dernière génération témoigne - depuis 2003 et sa première mise en production - de l’avance prise par Jaguar Land Rover en matière de structures aluminium légères inspirées de l’aéronautique. 

La structure de caisse monocoque tout aluminium du nouveau Sport est 39% plus légère que l’ensemble semi-monocoque et châssis acier du modèle précédent.

Cette structure aluminium est non seulement incroyablement légère mails elle est aussi incroyablement résistante.  Elle a été conçue pour résister aux mêmes traitements impitoyables que n’importe quel autre Land Rover.  Les joints de la coque sont rivetés et collés au moyen de techniques issues de l’aérospatiale et adaptées à l’automobile.  Cette structure s’affranchit  des méthodes d’assemblage traditionnelles et énergivores telles que le soudage par point. De plus, le nouveau Range Rover Sport est assemblé dans un atelier de carrosserie à la pointe de la technologie. 

Une structure optimisée plus légère, plus résistante et plus raffinée
Conçue en parallèle avec le tout nouveau Range Rover, la structure de caisse en aluminium du nouveau modèle a été soumise au programme de développement et de mise au point le plus approfondi jamais entrepris par Land Rover.  

Les ingénieurs se sont appuyés sur les outils de développement IAO « multidimentionnels » pour en réduire le poids tout en atteignant un niveau de rigidité et de raffinement de tout premier ordre et d’excellentes performances en matière de sécurité.

Elément-clé pour créer une caisse aussi légère, l’association de plusieurs composants en aluminium - panneaux emboutis et pièces en alliage d'aluminium coulé, extrudé et laminé – a été rigoureusement optimisée pour une robustesse de caisse maximale aux endroits où les contraintes se font les plus fortes.

Cette structure optimisée garantit la protection des occupants par le biais d’une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste, et offre une plate-forme ultra rigide, gage d'un niveau de bruits et vibrations minimum et d'une dynamique exceptionnelle.

Parmi les innovations favorisant l’allègement et l'optimisation des performances, figure l’utilisation, pour la première fois dans l'automobile, d’aluminium AC300 à haute résistance au sein de la structure.  Autre première, les flancs de la carrosserie sont emboutis à partir d’un bloc d’aluminium - réduisant ainsi le nombre de joints et éliminant les assemblages complexes dans un souci de renforcement de l’intégrité structurelle.
Des technologies d’allègement pour un gain de poids allant jusqu’à 420kg*
Les ingénieurs de Land Rover ont combiné cette architecture légère de pointe à des réductions considérables de poids au niveau du châssis, de la transmission et des systèmes internes, pour aboutir à un allègement total, à modèle égal, pouvant atteindre 420kg* par rapport au modèle précédent.

Une telle réduction de poids a été obtenue via un processus de développement et d’optimisation extrêmement rigoureux au cours duquel chaque potentiel de réduction de poids a été exploité.  Les principaux points d’allègement comprennent:
· Structure des portes tout aluminium, avec des barres de renfort latérales en aluminium haute performance
· Nouvelle architecture légère des suspensions avant et arrière avec faux-châssis avant et arrière tout aluminium
· Conception optimisée des ressorts, des amortisseurs et des barres antiroulis
· Nouvelles réductions finales en aluminium léger et optimisation des éléments de transmission dont un nouveau système de transmission intégrale à un rapport avec différentiel Torsen
· Traverses de planche de bord et traverse avant en magnésium moulé léger
· Panneaux de hayon en plastique SMC
· Structures de sièges en acier léger haute résistance

Aérodynamique fluide
Les performances aérodynamiques du nouveau Range Rover Sport ont été optimisées dans le cadre d’un processus de développement intensif ; des simulateurs de mécanique des fluides numérique (CFD) ont traité les données pendant l’équivalent de 1,5 millions d’heures (ou plus de 170 ans).

Parmi les innovations aérodynamiques optimisées au cours du développement, figurent: 
· Volets actifs – le nouveau Sport est équipé de volets actifs dans l’ouverture supérieure de la calandre, destinés à se refermer lorsque le refroidissement n’est pas nécessaire pour une meilleure aérodynamique.  Ils sont gérés électroniquement et adoptent automatiquement la meilleure de 16 positions différentes. De série sur les modèles TDV6, SDV6, SDV8 et Hybride (en Europe).
· Carénage aérodynamique du soubassement – un carénage léger plus étendu a été introduit pour créer un profil de soubassement plus lisse et plus plat.  Des déflecteurs ont été ajoutés autour des éléments de suspension avant et arrière ainsi que des carters avant et arrière autour des éléments principaux de la transmission.
· Flux aérodynamiques optimisés – parmi les détails améliorant la circulation d’air, figurent le vitrage quasi-affleurant latéral et au niveau des montants A;  les arêtes aérodynamiques des feux arrière et des montants D ;  le dessin optimisé des rétroviseurs extérieurs et du spoiler arrière.
· Jantes alliage exclusives de 21’’ – destinées au modèle hybride, avec des branches directionnelles pour optimiser l’aérodynamique. 

Une attention particulière a également été apportée à la gestion de l'eau sur le véhicule ; un revêtement hydrophobe a ainsi été appliqué sur les vitres des portes avant afin d'éviter la formation de gouttes d'eau, les panneaux de toit ont été soigneusement dessinés pour éviter les écoulements indésirables à l'ouverture du hayon et l'essuie/lave-glace arrière a été optimisé pour éviter les coulures.

Motorisations à faibles émissions de CO2 
Les motorisations diesel et essence du nouveau Range Rover Sport ont été profondément retravaillées pour minimiser la consommation de carburant et les émissions de CO2. 

Pour un rendement énergétique optimal, les motorisations du dernier Sport  intègrent un ensemble de technologies de réduction de CO2, dont :
· Système Stop/Start – toutes les versions TDV6, SDV6, 3.0 S/C et 5.0 S/C  sont équipées du système Stop/Start intelligent contribuant entre 5 et 7% à une amélioration de la consommation.  Ce système se dote d’un démarreur à double solénoïde avec sa propre batterie secondaire pour un redémarrage instantané. De série sur les marchés européens.
· Régénération d’énergie intelligente – la gestion intelligente de charge privilégie la recharge du système électrique lors des phases de décélération du véhicule en récupérant l’énergie cinétique gaspillée et en réduisant donc la consommation liée au système électrique.
· Injection directe haute pression –  les motorisations essence et diesel sont équipées de la toute dernière technologie d’injection directe haute pression synonyme de combustion plus efficace.  
· Réduction optimisée des frottements – les motorisations bénéficient d'une nouvelle conception de pointe permettant de minimiser les pertes par frottement.
· Ventilateurs électriques – les versions diesel TDV6, SDV6 et SDV8 ont été dotées de ventilateurs électriques afin de réduire les pertes parasites lorsqu’aucun refroidissement n’est nécessaire.
· Huiles de transmission à faible viscosité – la transmission automatique à 8 rapports utilise la toute dernière huile à faible viscosité pour une efficacité maximale. 

Le nouveau Sport réalise également des économies de consommation grâce à sa direction assistée électrique (EPAS) qui remplace le système hydraulique précédent et réduit les émissions de CO2 de plus de 3 %.
Le conducteur a également la possibilité d’utiliser le nouveau programme ECO qui lui indique sa consommation sur l’écran tactile de 8’’ et lui permet d’adopter un style de conduite plus économique. 

Intrinsèquement éco-responsable sur tout son cycle de vie
L’empreinte écologique du tout nouveau Range Rover Sport a été analysée en termes de cycle de vie ; la minimisation de son impact environnemental tient donc compte de son développement, sa fabrication, son utilisation par les clients et son recyclage en fin de vie.

Chaque élément du cycle de vie a été analysé dans le but de consommer le moins de ressources naturelles possible, d'utiliser des matériaux plus respectueux de l'environnement et de minimiser la quantité de déchets produits.  Le processus de développement a intégré une évaluation sur tout le cycle de vie conformément à la norme ISO 14040/14044.
L'architecture en aluminium du nouveau Sport contribue nettement à la réduction de son empreinte carbone. Jusqu'à 75 % de l'aluminium utilisé provient de matériaux recyclés, y compris de déchets métalliques issus de la fabrication et recyclés en boucle ; cela aboutit à des économies d'énergie et des réductions considérables d’émissions de CO2 (la production des panneaux de carrosserie en matériau recyclé n’utilise que 5 % de l’énergie requise pour la production d’aluminium non recyclé).
D'autres économies d'énergie sont réalisées lors du processus de fabrication qui s'affranchit par exemple de processus énergivores tels que le soudage.
Des matériaux recyclés et renouvelables ont été utilisés autant que possible sur le nouveau Range Rover Sport.  Les modèles de haut de gamme utilisent jusqu’à 26,7kg de plastiques recyclés économisant ainsi plus de 11.800 tonnes de déchets plastiques durant la production totale du véhicule.  Les matières naturelles et renouvelables, telles que le cuir et le bois, représentent 28kg dans chaque véhicule.

2.5	Véhicule et technologies de sécurité tournées vers le client
Le tout nouveau Range Rover Sport fait appel aux tout derniers développements en matière de technologies de confort et de sécurité tournées vers le client, que ce soit au volant, au niveau du châssis ou des assistances à la conduite.

Parmi les innovations présentées sur le nouveau Sport, on retrouve des aides à la conduite telles que la reconnaissance des panneaux de signalisation et la surveillance latérale, une fonction d’aide au stationnement comprenant maintenant le stationnement perpendiculaire, une aide évoluée d’appel d’urgence, ainsi que d’autres éléments importants comme le Wade SensingTM et un affichage tête haute utilisant la technologie laser. 

Technologies intelligentes d’aide à la conduite
Le nouveau Sport est doté de nombreuses technologies intelligentes et utiles pour offrir à son conducteur une expérience des plus agréables et des plus relaxantes.

Le nouveau modèle dispose d’une caméra numérique à la base de trois systèmes d’assistance à la conduite. Montée près du rétroviseur intérieur, cette caméra fait face à la route et transmet l’information à un ordinateur de bord très sophistiqué.

L’Avertisseur de changement de voie (Lane Departure Warning) avertit le conducteur d’un changement de voie involontaire par une vibration dans le volant. Si le véhicule commence à quitter le milieu de sa voie et que le système ne détecte pas de changement de file évident ou que le clignotant n’ait pas été utilisé, la vibration se met en marche. Cette information est complétée graphiquement sur le tableau de bord.

Le système est désactivé au-dessous de 60km/h de façon à ne pas interférer en agglomération. Le conducteur peut ajuster la réactivité du système (deux niveaux) et l’intensité de l’alerte (trois niveaux) ou même le désactiver complètement.

La Reconnaissance des panneaux de signalisation (Traffic Sign Recognition) utilise la caméra pour identifier les panneaux de signalisation de chaque côté de la route et sur les ponts, et fournit au conducteur, sur le tableau de bord, les conditions de conduite en cours telles que les limitations de vitesse, les panneaux de fin d’interdiction et les restrictions de dépassement.

Le panneau affiché sur l’écran s’estompe progressivement au fur et à mesure que le véhicule s’éloigne du panneau. Le conducteur peut aussi utiliser le système pour être alerté en cas de dépassement de limitation de vitesse ; le dispositif peut être configuré pour que la limite de vitesse clignote au tableau de bord quand le véhicule la dépasse dans une certaine proportion (qui peut être définie par le conducteur).

L’Assistance de phares automatique (Automatic High Beam Assist) passe automatiquement des feux de route aux feux de croisement et réciproquement, pour une visibilité maximale sans manipulation et donc sans distraction.  Le système reconnaît les feux avant ou arrière d’autres véhicules et passe en feux de croisement si nécessaire.  La lumière ambiante est également prise en compte pour éviter d’activer les feux de route en agglomération. 

La surveillance latérale (Flank Guard) avertit le conducteur en cas de risque d’impact lors de manœuvres dans des endroits étroits tels que les parkings souterrains où il est facile de heurter des piliers, des barrières ou d’autres véhicules. 

Cette innovation a été rendue possible grâce à des détecteurs supplémentaires
de distance (maintenant au nombre de 6 à l’avant comme à l’arrière, plutôt que 4) pour une couverture périmétrique plus étendue qu’avec les radars de stationnement conventionnels.

Le conducteur est alerté par des bips sonores et par un graphisme au tableau de bord qui indique la proximité des obstacles par l’intermédiaire de barres de distance. Le système prend en compte l’angle de braquage et la trajectoire du véhicule ; il  ignore les obstacles si le véhicule s’en éloigne et n’alerte le conducteur qu’en cas de risque d’impact.

Les aides à la conduite comprennent également un régulateur de vitesse adaptatif (Adaptive Cruise Control - ACC) qui fonctionne même à vitesse réduite ou à l’arrêt.

En plus de la fonction première de l’ACC – à savoir maintenir une distance prédéfinie avec le véhicule qui précède – la nouvelle fonction Queue Assist  (assistance embouteillage) permet d’arrêter le véhicule quand il arrive dans un embouteillage.  Quand la voiture devant redémarre, le conducteur peut réactiver le fonctionnement de l’ACC en appuyant brièvement sur l’accélérateur.  Le véhicule réaccélère alors à la vitesse préprogrammée et maintient la distance souhaitée avec le véhicule qui précède. 

Pour lui faciliter la conduite dans une circulation toujours plus dense, le conducteur du Range Rover peut opter pour de nouvelles technologies sophistiquées l'aidant à repérer les véhicules approchants susceptibles de constituer un danger.

Le système de Surveillance des Angles Morts  utilise des capteurs radar montés latéralement pour surveiller les éventuels angles morts de part et d’autre du véhicule et alerter le conducteur de l’entrée de véhicules dans ces zones.  Le système est configuré pour fonctionner particulièrement à faible vitesse en conduite urbaine ou sur autoroute en cas d’embouteillages.

Il est désormais associé au système de détection des véhicules en approche (Closing Vehicle Sensing), une nouvelle fonctionnalité qui balaie une zone plus étendue à l’arrière du véhicule pour détecter les véhicules approchant à vitesse élevée et susceptibles de constituer un risque en cas de changement de file.  Le conducteur est alerté par le clignotement rapide du témoin d’angle mort dans le rétroviseur extérieur correspondant.

Autre nouvelle fonction, le système de détection de trafic en marche arrière (Reverse Traffic Detection), utilise des détecteurs radar situés à l’arrière du véhicule pour alerter le conducteur d’un éventuel accrochage en reculant, par exemple en quittant une place de stationnement.  Lorsque la marche arrière est enclenchée, ce système peut détecter un véhicule approchant des deux côtés et prévenir le conducteur d’un risque de collision.

L’aide à la conduite bénéficie d’autres technologies qui contribuent à améliorer la sérénité au volant, parmi lesquelles le limitateur de vitesse réglable (Adjustable Speed Limiter Device) qui permet au conducteur de régler la vitesse maximum de son choix, le système de caméras panoramiques (Surround Camera System) intégrant les croisements, l’aide au stationnement avec remorque et guidage de l’attelage, et éclairage Xénon adaptatif. 

Direction assistée électrique avec aide au stationnement
La direction assistée électrique du nouveau Range Rover Sport permet aux clients de bénéficier d’un ensemble de fonctions, telles que
· Assistance au stationnement (Park Assist) - qui aide à identifier une place de stationnement et manœuvre automatiquement le véhicule pour effectuer un créneau.
· Sortie de parking (Park Exit) – qui aide le conducteur à sortir d’un emplacement étroit en ramenant automatiquement le véhicule sur la voie principale
· Stationnement perpendiculaire (Perpendicular Park) – qui aide le conducteur à reculer dans un espace perpendiculaire, à l’aide de capteurs qui identifient un espace suffisamment large pour garer le véhicule et ouvrir les portes des deux côtés.

Chacune des fonctions fournit au conducteur des instructions claires et lisibles sur le tableau de bord, et utilise l’assistance au stationnement, la surveillance latérale et la caméra (quand le véhicule en est équipé) pour alerter le conducteur de la présence d’obstacles pendant les manœuvres. Pour une précision et une sécurité optimales, il est possible que de nombreuses manœuvres avant et arrière soient nécessaires.

Dispositifs d’assistance au client Land Rover (disponibilité selon les marchés)
Le nouveau Range Rover Sport propose un certain nombre de dispositifs d’assistance au client pour plus de sécurité et de commodité.  S’appuyant sur la télématique, les cartes SIM et le système GPS, ces dispositifs comprennent: 
· Appel d’urgence – pour appeler les services d’urgence, soit automatiquement en cas d’accident ou manuellement à l’aide d’un bouton qui indique l’emplacement actuel pour une réponse appropriée. Un opérateur spécialement formé appelle le véhicule pendant que les services d’urgence sont envoyés.
· Assistance Land Rover – en cas de panne, un bouton permet d’appeler un opérateur Land Rover en lui fournissant automatiquement son emplacement pour une réponse la plus efficace possible.
· Applications Smartphones (InControl App) – permettent au client – via leur smartphone Apple ou Android  - de localiser leur véhicule (et comment y retourner), de vérifier le niveau d’essence et l’autonomie, et de recevoir des alertes (ex. niveau de lave-glace bas).  Les clients peuvent également enregistrer tous leurs déplacements et se les faire envoyer par mail automatiquement pour remplir leurs notes de frais professionnelles.  L’appli leur permet aussi de repérer le concessionnaire le plus proche ou préféré, gérer les alertes au vol ou contacter l’assistance Land Rover (s’ils sont en dehors de leur véhicule).
· Repérage de véhicule volé – en cas de tentative d’infraction sur leur véhicule, les clients sont automatiquement avertis.  En cas de vol, ils peuvent contacter le centre d’opération Land Rover qui se coordonnera avec la police locale pour localiser, immobiliser et récupérer le véhicule.
· Hotspot Wi-Fi – procure une connexion Wi-Fi large bande pour que les passagers puissent utiliser internet sur leur smartphone ou tablette à partir d’un contrat unique. Le hotspot utilise l’antenne de toit pour offrir une excellente connexion. 

Un freinage puissant et des technologies de sécurité active encore plus pointues
Le nouveau Range Rover Sport a été doté d’un freinage à disques puissant pour des arrêts en toute confiance quelles que soient les circonstances, avec (sur les modèles les plus puissants) des étriers Brembo légers à six pistons à l’avant pour des performances accrues et un poids réduit.

Le diamètre généreux des disques est de 380mm à l’avant et de 365mm à l’arrière (ou 360mm à l’avant et 350mm à l’arrière sur les modèles moins puissants ou équipés de jantes de 19’’). Ces disques offrent une résistance thermique élevée pour des distances d’arrêt exceptionnelles avec ou sans remorque.

Le frein à main électronique (EPB) agit directement sur les étriers de frein arrière et a été soigneusement configuré pour permettre un relâchement progressif et souple au redémarrage du véhicule.

La puissance de freinage du nouveau Sport est renforcée par un ensemble de technologies actives destinées à optimiser les qualités de freinage, de stabilité et de traction.

Le nouveau Range Rover Sport intègre les éléments de sécurité suivants:
· Contrôle dynamique de stabilité (DSC)
· Contrôle dynamique de roulis (RSC)
· Antipatinage électronique (ETC)
· Contrôle de stabilité de la remorque (TSA)
· Contrôle d’adhérence en descente (HDC) et Desserrage progressif des freins en descente (GRC) 
· Assistance au démarrage en côte (HSA)
· Régulateur du couple d’inertie du moteur (EDC)
· Système d’antiblocage des freins (ABS)
· Répartiteur électronique de freinage (EBD)
· Feux de freinage d’urgence (EBL)
· Assistance de freinage d’urgence (EBA)
· Contrôle de freinage en courbe (CBC)

Conçu pour une protection optimale des occupants
Le tout nouveau Range Rover Sport a été conçu pour satisfaire, voire dépasser les normes de sécurité internationales les plus strictes. Il a été développé en parallèle avec le nouveau Range Rover qui a récemment reçu le maximum de cinq étoiles au test indépendant  Euro NCAP

La structure de caisse optimisée du Sport garantit la protection de ses occupants par le biais d’une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste, complétée par un ensemble exhaustif d’airbags et de systèmes de retenue.

La structure a été optimisée à l’aide d’outils de simulation informatique de pointe, qui ont permis aux ingénieurs de procéder à un grand nombre d'essais de chocs ‘virtuels’, bien avant la réalisation des premiers prototypes physiques.  Les performances du véhicule en cas de choc ont été vérifiées au cours d’un programme rigoureux composé de 70 crash-tests grandeur nature et de plus de 20 essais sur chariot.

Conçue pour minimiser les impacts et les intrusions, et donc protéger au mieux les occupants en cas de choc, la structure de caisse aluminium utilise des éléments-clés tels que l'aluminium AC300 haute-résistance et un montant B renforcé en composite pour une protection latérale optimale.
La sécurité des occupants comprend aussi des airbags conducteur et passager, des airbags rideaux et thorax (qui protègent également les passagers du troisième rang) et des ceintures de sécurité actives à l’avant liées aux fonctions de freinage d’urgence du véhicule.

La protection des piétons a également fait l’objet d’une attention toute particulière au niveau de la face avant, des boucliers, du capot et du panneau d’auvent, qui ont été conçus pour minimiser les blessures potentielles aux piétons.  Les éléments-clés comprennent un capot surélevé, des profils de capot et de boucliers redessinés, ainsi qu’un raccord soigneusement étudié entre les surfaces et les structures pour une absorption d’énergie maximale.



3.	RAFFINEMENT ET POLYVALENCE SANS COMPROMIS
Comme il sied au meilleur SUV de luxe, l’agilité en progrès du nouveau Range Rover Sport s’accompagne d’un niveau de raffinement et de confort nettement amélioré pour faire de chaque voyage une expérience unique.

En même temps, la polyvalence du Range Rover Sport a été renforcée avec un intérieur plus spacieux et plus flexible, dont l’option de 5+2 places, et la capacité de faire face à toutes sortes de tâches, comme tracter un van ou emmener toute sa famille en vacances.

« Nous avons développé le tout nouveau Range Rover Sport pour qu’il devienne le meilleur, sans compromis, et qu’il corresponde parfaitement au style de vie de nos clients, » a indiqué Nick Rogers, Vehicle Line Director de Range Rover.  « Plus de place, plus de sièges et plus de luxe, le tout dans un véhicule aux capacités incroyables qui pourra emmener nos clients où bon leur semble. »

3.1	Expérience de conduite raffinée et luxueuse
Le dynamisme du nouveau Sport s’accompagne d’améliorations importantes en termes de raffinement, de confort, de silence et de qualité d’amortissement.

Les occupants, aussi bien à l’avant qu’à l’arrière, apprécieront le confort de l’habitacle qui associe le luxe des garnitures de cuir aux dernières technologies. 

Confort acoustique et vibratoire
A chaque étape du processus de développement, les ingénieurs de Land Rover ont fait montre d’un souci du détail hors du commun pour permettre à ce nouveau modèle d’offrir des niveaux de confort, de silence et de raffinement dignes des meilleures voitures de luxe.

Tous les bruits et vibrations indésirables ont été supprimés par l’utilisation de simulations informatiques complexes dès le début de la conception ; l’optimisation du résultat s’est faite dans des cellules d'essais dotées d'outils d'analyse sophistiqués comme, par exemple, des caméras acoustiques spécialisées.
Le raffinement des groupes motopropulseurs a également été amélioré par le montage de nouveaux supports moteur à double isolation sur les blocs diesel.  Les niveaux de bruit moteur ont encore été abaissés, notamment sur les versions diesel où les bruits de combustion ont été nettement réduits, permettant de bénéficier d'une sonorité raffinée sur toute la plage de fonctionnement.  

En cas de forte accélération, une sonorité sportive des plus gratifiantes relaie l'aisance avec laquelle le véhicule développe ses performances – particulièrement sur les modèles essence S/C V6 et V8 qui sont dotés de l’amplificateur de son sound symposer -  tandis qu'à vitesse de croisière, le moteur se fait extrêmement discret.
Le pare-brise reçoit un vitrage en verre feuilleté acoustique permettant de réduire les bruits de combustion et d’écoulement de l’air. Ces objectifs ont été atteints via l’analyse numérique des mécaniques des fluides et des essais exhaustifs en soufflerie.  Différents éléments-clés tels que la forme des montants A et des rétroviseurs ont fait l’objet d’une attention spéciale dès le début du processus de développement.

La structure de caisse du nouveau Sport a été conçue grâce aux outils d’optimisation  IAO « multidimentionnels » les plus récents pour aboutir à une rigidité et un raffinement de tout premier ordre.   La structure intègre des points de fixation du châssis particulièrement rigides pour minimiser la transmission des bruits et des vibrations, tandis que l’utilisation d’alliages légers et rigides au niveau des éléments et des liaisons de la suspension contribue à éliminer les bruits de la route.

Le montage du compresseur de suspension pneumatique sur la batterie principale du véhicule atténue également les vibrations indésirables.

Tous les autres bruits de fonctionnement du nouveau Sport, depuis le bruit de fermeture des portes jusqu’à ceux des commutateurs et des moteurs électriques, ont fait l’objet d’une analyse approfondie et ont été minimisés pour offrir à tous les occupants du véhicule une ambiance sonore harmonieuse et de grande qualité. 

Un confort encore en progrès
Le châssis et la suspension du nouveau Range Rover Sport ont été soigneusement mis au point  pour offrir une tenue de route sereine et rassurante en toutes circonstances.

Avec son débattement inégalé et sa suspension pneumatique indépendante, le véhicule associe une excellente stabilité à une isolation de l’habitacle exceptionnelle sur toutes les surfaces. 
Sa tenue de route souple et absorbante n’a d’égale que son comportement irréprochable. 

Des équipements haut de gamme, des systèmes audio exclusifs et une connectivité fluide
Le Range Rover Sport a encore fait progresser le luxe de son ambiance grâce aux tous derniers équipements et technologies. 

Le plaisir du voyage commence avec un nouveau système audio de pointe développé en exclusivité avec Meridian, leader mondial des technologies audio  et de traitement numérique du signal (DSP) pour un plaisir d’écoute inégalé à toutes les places.

Trois systèmes audio Meridian sont disponibles avec, en haut de gamme, l’exceptionnel système Signature Reference de 1700W** et ses 23 haut-parleurs – dont un subwoofer pour le nec plus ultra en matière de son. (**La puissance nominale atteint le niveau de distorsion pratiquement nul de 0,2% THD + N (Distorsion Harmonique Totale plus Bruit).)

Ces trois systèmes sont dotés d’amplificateurs sophistiqués intégrant la toute dernière technologie de traitement numérique de Meridian pour offrir une qualité de son irréprochable et une clarté dynamique exceptionnelle sur les haut-parleurs à haut rendement.

Les experts audio de Range Rover et de Meridian ont également eu recours au dispositif de syntonisation Audyssey MultEQ XT qui permet de corriger numériquement toutes les imperfections générées au sein de l’habitacle afin de restituer un son précis, enveloppant et sans distorsion parfaitement réparti dans tout l’habitacle. 

Les clients du Range Rover Sport veulent avant tout rester en permanence connectés professionnellement et personnellement.

Le pack « connectivité » comprend:
· Téléphonie main libre par Bluetooth autorisant le contrôle du téléphone via l’écran tactile de 8’’ ou les commandes au volant
· Lecture sur le système audio de la voiture des fichiers contenus sur un téléphone portable ou tout autre dispositif portable avec Bluetooth
· Commande vocale avec messages intuitifs du type  ‘Dites ce que vous voyez’
· Connectivité USB pour iPods/lecteurs MP3 ou clés USB. 


Voyage dans un environnement idéal
Pour qu'il règne au sein de l'habitacle une température optimale, indépendamment des conditions météorologiques extérieures, le nouveau Sport se dote d'un tout nouveau système de climatisation reposant sur une technologie de pointe.
Fruit d'un programme de développement extrêmement rigoureux recourant à des outils de simulation numérique de mécaniques des fluides, ce nouveau système a été testé dans les conditions réelles les plus impitoyables par des températures s'échelonnant de +50°C à -30°C.
Trois versions sont disponibles : le système standard deux zones, un système trois zones optionnel (intégrant des commandes de température séparées pour le conducteur, le passager avant et les sièges arrière), ou un système quatre zones haut de gamme composé d’un module supplémentaire à l’arrière et de commandes séparées pour le conducteur, le passager avant et chacun des côtés pour les passagers arrière.

Un système de commande sophistiqué garantit une réponse rapide et précise de la climatisation, avec des capteurs de température d'air sur toutes les ouïes et un double capteur solaire au niveau du compartiment avant et du compartiment arrière.  Avec ses fonctions de chauffage et de refroidissement indépendantes à l’arrière, le système 4 zones fait nettement progresser le luxe aux sièges arrière, avec de nombreuses ouïes de ventilation au niveau du visage et des pieds.
Pour un voyage encore plus luxueux, le nouveau Sport reçoit un toit panoramique ouvrant, rehaussant la sensation d’espace et de luminosité pour tous les occupants.  Bien plus grand que celui du modèle précédent, ce toit a été ingénieusement conçu pour maximiser sa longueur et sa largeur – sans structure apparente – et offrir une vision panoramique et une garde au toit en progrès.

Pour maintenir une température intérieure confortable et l’intimité des occupants, le verre trempé du toit est teinté et traité pour offrir une protection solaire de haut niveau.  Pour plus de protection ou d’intimité, un rideau à commande électrique doté d’un revêtement réfléchissant peut être déployé sur toute la surface vitrée. Un toit panoramique fixe sera également disponible début 2014.

Confortable et pratique dans les moindres détails
Chaque aspect du véhicule a fait l’objet d’une recherche assidue de raffinement, de luxe, mais aussi de confort pratique dans les moindres détails.  Parmi les équipements nouveaux ou actualisés, figurent :
· Des sièges améliorés – les modèles haut de gamme proposent désormais 14 réglages des sièges avant avec de nouvelles fonctionnalités comme la régulation de température, des supports lombaires ajustables et des appuie-têtes articulés enveloppants, ainsi qu’une fonction articulation et massage à 5 modes.  Les sièges arrière sont dotés d’une fonction d’inclinaison et de régulation de la température et peuvent être rabattus à 60/40 ou 40/20/40 au choix ; la polyvalence supplémentaire d’une troisième rangée de sièges occasionnels peut aussi être retenue en option.
· Multimédia haut de gamme - TV numérique et lecteur DVD sur un écran tactile avant Double Vision de 8" ; système multimédia aux places arrière (RSE), avec deux écrans vidéo de 10,2’’ et une télécommande dédiée ; les systèmes Double Vision et RSE sont fournis avec des casques numériques sans fil à infrarouges ‘White Fire’, offrant une qualité de son digne de celle d’un CD
· Eclairage d'ambiance configurable par le client - éclairage d’ambiance sophistiqué à LED avec choix de couleur et réglable par le conducteur en fonction de son humeur et de ses goûts.
· Hayon à commande électrique – commandé par la télécommande, sur le hayon ou depuis le siège du conducteur.  Nouvelle possibilité de fermeture à distance avec la télécommande.
· Système d’entrée et de démarrage sans clé – système ‘smart key’ pour entrer ou démarrer sans clé.
· Fermeture assistée des portières – fermeture électrique sur toutes les portes pour encore plus de commodité.
· Verrouillage électrique de sécurité enfant – les verrouillages électriques de sécurité enfant sont montés de série sur les portes arrière.
· Compartiment réfrigéré – Un vaste compartiment réfrigéré intégré à la console centrale avant est disponible en option. 
· Préréglage de température – la climatisation intègre une fonction de préchauffage ou de refroidissement programmable.  Le système peut être programmé pour tous les jours de la semaine ou à une date donnée jusqu’à 16 jours à l’avance. 
· Pare-brise/sièges/volant chauffants - Pour faire face aux climats les plus froids, le nouveau modèle se dote d’un pare-brise chauffant, ainsi que de sièges avant chauffants réglables individuellement et d’un volant avec jante chauffante. 
· Chargement modulable – un système de gestion des bagages  avec glissières intégrées au plancher pour une solution modulable au transport de bagages.

3.2	Espace et polyvalence sans compromis
Le style élancé du tout nouveau Range Rover Sport cache un habitacle bien plus spacieux et plus versatile, grâce à son empattement rallongé et une exploitation intelligente de l’espace, y compris avec sa troisième rangée de sièges occasionnels.

Cette flexibilité en fait un véhicule encore plus polyvalent capable de tirer un van comme d’emmener toute la famille en vacances.  La gamme encore étendue d’accessoires dans les concessions Land Rover garantit que les clients pourront exploiter leur Range Rover Sport au maximum de ses limites.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer du Range Rover Sport, déclare: « L’espace supplémentaire et la flexibilité supplmentaire font de cette voiture un achat raisonné en même temps qu’un coup de cœur. Nous avons ajouté de la versatilité sans compromettre les capacités incroyables des performances du Range Rover Sport. »

« En interne, nous avons surnommé la troisième rangée de sièges les « sièges secrets » parce qu’il est difficile de croire qu’une voiture si élégante puisse proposer 5+2 places.  Et pourtant, l’utilisation intelligente de l’espace signifie que le véhicule est aussi pratique qu’esthétique. » 

Plus d’espace intérieur, de polyvalence et 2 sièges d’appoint supplémentaires
L’espace intérieur nettement supérieur améliore encore le confort et la polyvalence du nouveau Range Rover Sport.

L'exploitation méticuleuse du volume intérieur a abouti à une habitabilité en très net progrès – particulièrement à l’arrière – et la possibilité d’une option 5+2 sièges.  L’optimisation poussée, grâce au recours à un simulateur virtuel CAVE en 3D, a permis d’assurer un espace, un confort et une visibilité de haut niveau pour tous les occupants.

L’empattement accru de 178mm a contribué à optimiser l’habitabilité du véhicule, avec un espace aux jambes à l’arrière amélioré de 24mm  et plus de largeur aux épaules et aux coudes. 

La position d'assise légèrement abaissée des sièges arrière et l’ouverture plus grande des portes arrière contribuent par ailleurs à faciliter la montée et la descente des passagers. 

Le confort des sièges arrière a également été amélioré grâce à des fonctions d’inclinaison et de régulation chaud/froid, ainsi qu’à un système de climatisation nettement optimisé de la deuxième rangée de sièges qui fait partie du système à 4 zones doté d’une unité de contrôle supplémentaire à l’arrière.

Pour plus de flexibilité, une troisième rangée de sièges parfaitement intégrés peut être commandée en option.  Ces sièges se replient à 50/50 et conviennent aux enfants et aux adolescents, ou aux adultes sur de courtes distances.  La deuxième rangée de sièges se relève et glisse vers l’avant à l’aide d’un levier utilisable d’une seule main et permet ainsi un accès facilité à la troisième rangée.  La rangée de sièges du milieu peut aussi glisser d’avant en arrière sur 100mm pour privilégier l’espace aux sièges arrière ou dans le coffre.

La troisième rangée de siège est motorisée de série et peut être abaissée ou relevée grâce à des interrupteurs de chaque côté de l’habitacle ou dans le coffre.  Une fois repliés, les sièges s’intègrent dans le plancher du coffre pour laisser une surface plane et une capacité égale à celle des véhicules 5 places. 

Un coffre et des espaces de rangement plus vastes
L’accès au coffre se fait par un hayon motorisé. Sa capacité est en progrès de 9% par rapport au modèle précédent, même sur les modèles équipés d’une troisième rangée de sièges.

L’habitabilité et le volume du coffre du modèle hybride sont préservés, le véhicule ayant été conçu dès le départ avec les batteries et les éléments hybrides intégrés sous le plancher. 

Les espaces de rangement ont gagné en volume sur tous les modèles : boîte à gant, bacs de portière, porte gobelets à l’avant et à l’arrière et rangement dans l’accoudoir central ont tous été agrandis. 

Des capacités de remorquage et des accessoires conçus pour encore plus de polyvalence
Le tout nouveau Range Rover Sport conforte sa position de meilleur véhicule de remorquage de sa catégorie, capable de tracter 3.500kg avec son crochet d’attelage motorisé – l’un des nombreux accessoires disponibles en concession pour plus de polyvalence et de personnalisation. 

L’aide au remorquage intègre aussi un système de caméras panoramiques avec assistance au remorquage en marche avant ou arrière, ainsi que le contrôle de stabilité de la remorque (TSA).

Autres accessoires disponibles pour la première fois sur le Range Rover Sport : des marchepieds motorisés et un large choix de jantes exclusives de 19 à 22’’.

La gamme d’accessoires offre une large sélection d’articles fonctionnels tels que : des rails et des barres de toit ainsi que des coffres de rangement, des porte-vélos sur crochet d’attelage capables de transporter jusqu’à 4 bicyclettes ; à l’extérieur, des tubes de protection, des marchepieds et des carters inox ; à l’intérieur, des protections de coffre et des glissières ainsi qu’un nouveau coffre de sécurité condamnable.

Toutes les données comparatives sont estimées par le constructeur et peuvent varier en fonction des marchés.

* ‘Poids à partir de’ de 2535kg sur le Range Rover Sport précédent ; ‘poids à partir de’ inférieur à 2000kg sur le tout nouveau Range Rover Sport équipé à l’avenir du moteur essence à 4 cylindres – soit un gain de poids de plus de 500kg.

*A modèle équivalent équipé du moteur diesel V6, le poids ‘à partir de’ du nouveau Range Rover Sport est de 2115kg, comparés aux 2535kg du modèle précèdent – un gain de poids de 420kg.


FIN


Pour plus d'informations, merci de contacter
______________________________________________________________________________________________________
Jaguar Land Rover France	Téléphones :				Email :
Direction des Relations Extérieures	David Bucher              0140873438	          	dbucher@jaguarlandrover.com
Z.A Kléber, Bâtiment Ellington	Sandra Bardinon	       0140873466            	sbardino@jaguarlandrover.com
165, boulevard de Valmy 	              Annick Cachera	       0140873411	          	acachera@jaguarlandrover.com
92706 COLOMBES CEDEX	Kevin Brohan	       0140873416		kbrohan@jaguarlandrover.com
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