LE CONCEPT LAND ROVER LRX

· Land Rover exposera à Genève deux versions du concept LRX - un 4x4 hautement désirable, luxueux et compact qui réoriente la notion de véhicule à large spectre d’aptitudes 

· Une toute nouvelle version noir et argent du LRX démontre l'adaptabilité du concept à une personnalisation contemporaine
· Le LRX est conçu pour être équipé de plusieurs motorisations,  parmi lesquelles un 2.0 litres turbo diesel hybride, avec un potentiel de 120 g/km en terme d'émissions de CO2 (4,7 litres /100 km)
· Il fait la démonstration du sérieux de Land Rover en matière de développement pertinent et durable – basé sur de nouvelles technologies, l'architecture légère et le recours aux matériaux écologiques
· Une évolution audacieuse du design Land Rover, tout en conservant indéniablement l’identité Land Rover

· Le souci du détail et le soin de l’exécution positionnent le LRX comme voiture haut de gamme
Land Rover présentera à l'occasion du 78ème Salon International de l'Automobile de Genève une version noir et argent de son cross-coupé LRX, et ceci à côté de la version originale blanche qui a été présentée et acclamée à Detroit. 
"Avec sa peinture noire métallisée, son toit contrastant argenté et ses lignes extérieures précisément détaillées, la deuxième version du concept-car LRX est conçue pour montrer à quel point ce véhicule se prête à être personnalisé de manière très contemporaine", explique Gerry McGovern, Design Director de Land Rover.  

"Le concept LRX dispose d'une identité fortement démarquée, et celle-ci pourra donc exprimer le goût individuel du client. L'usage intelligent des couleurs, ainsi que de détails subtils à l'extérieur permettent de personnaliser la voiture sans toutefois compromettre son design très pur", ajoute-t-il. 

Aucun projet de production en série n'a encore été confirmé pour le concept-car LRX, et les deux versions serviront dès lors à sonder l'intérêt des clients ainsi que les réactions des concessionnaires et de la presse. 

"Nous avons été très excités par l'enthousiasme qu'a déclenché le premier concept-car LRX lorsque nous l'avons dévoilé au Salon de Detroit il y a quelques semaines", confie Phil Popham, Managing Director de Land Rover. "En outre, le LRX nous offre l'opportunité de proposer une gamme de différents modèles pouvant être équipés de différents moteurs, parmi lesquels un moteur hybride et des moteurs adaptés aux biocarburants."
Grâce à des technologies modernes et des matériaux ultralégers, Land Rover a développé toute une série d'équipements sur mesure pour le LRX noir et argent, qui ajoutent encore à sa personnalité et sa polyvalence. Le panneau de toit amovible, en fibre de carbone, contraste avec le toit argenté et dispose de points d'ancrage intégrés pour accrocher des snowboards et autres équipements sportifs. Les très élégantes barres de toit noires sont une autre manière de transporter des affaires et une petite marche au dessus du pare-chocs arrière permet d'accéder facilement au toit. La fibre de carbone est aussi utilisée dans les plaques de protection inférieures, à l'avant et à l'arrière, alors que de nouvelles jantes en alliage ultraléger, associées à des pneus au design unique, ajoutent du caractère à l'allure déjà déterminée du LRX. Enfin, pour le protéger encore mieux quand les conditions sont rudes, en ville ou en tout-terrain, il y a des moulures intelligentes et costaudes sur les pare-chocs et les marchepieds. 
Evolution audacieuse
Land Rover laisse entrevoir un avenir excitant en dévoilant le concept LRX - une évolution audacieuse du design Land Rover marquant la volonté de la marque de prendre pied sur d’autres segments du marché tout en restant fidèle à ses valeurs essentielles. Alors que Land Rover s’apprête à célébrer son 60e anniversaire en 2008, le LRX trois portes, avec son format plus compact, son poids plus léger et ses technologies durables vise clairement à répondre aux exigences d'un monde en mutation et se veut d'atteindre un taux d'émission de CO2 potentiel de 120 g/km, ce qui correspond à une consommation moyenne de 4,7 l/100 km.
« Le concept LRX est porteur d’un message fort qui affirme le sérieux de notre engagement dans le développement durable appuyé sur notre foi dans la pertinence et le pouvoir de séduction de nos véhicules, » affirme Phil Popham, directeur général de Land Rover. « Le LRX est un Land Rover à part entière à tout point de vue, mais c’est un Land Rover différent. »
« LRX arbore un design authentiquement Land Rover ainsi que le large spectre d'aptitudes que l’on est en droit d’attendre de nos modèles. Il porte cependant ces qualités fondamentales dans un segment où la marque était absente jusqu’ici en offrant un niveau de rendement qui en fera l'un des modèles les plus propres de sa catégorie. C’est le moyen qu’a choisi Land Rover pour affirmer l’approche responsable de la marque quant à sa politique future de développement de produit. À ce stade, LRX est encore un concept, élaboré pour nous aider à aiguiller nos idées et à tester les réactions du client – mais il représente d’ores et déjà un axe de développement passionnant. »
Compact et haut de gamme
Le LRX se présente comme un cross-coupé et élargit de manière saisissante le monde de la marque Land Rover. Alors qu'il est 149 mm plus court et 205 mm moins haut que le Freelander 2, le LRX a été conçu comme modèle haut de gamme destiné à séduire de nouveaux clients dans le secteur du luxe et du monde des affaires – et quiconque souhaite bénéficier des avantage d’un 4x4 et de la présence visuelle d’un grand gabarit mais dans un format plus compact.
Première nouvelle Land Rover révélée depuis l’arrivée de Gerry McGovern à la tête du département design, le LRX est le prolongement naturel de la gamme Land Rover, en l’enrichissant d’un modèle qui contribuera à définir un nouveau segment. Ses nombreux traits de style typiquement Land Rover comprennent une nouvelle interprétation du capot en coquille emblématique de la marque, du toit flottant ainsi que son allure générale « bien campé sur ses quatre roues ». 

« LRX est un design né de la passion pour la marque tout en affirmant sa différence. Pertinent, attrayant et exaltant » revendique Gerry McGovern. « LRX affiche une identité très désirable et son design évoque avec force ses aptitudes tout en soulignant clairement notre philosophie tournée vers l’avenir – le LRX est un Land Rover qui ne déparera pas dans Bond Street ou dans la Fifth Avenue mais qui ne rechignera pas à se salir les roues. »
Son format compact est l'un de ses principaux atouts et séduira quiconque souhaite bénéficier des aptitudes polyvalentes d'un 4x4 agile et du cachet de la griffe Land Rover. En outre, son faible poids et sa résistance à l’air réduite résultant d’une surface frontale moindre se solde par des avantages sensibles sur le plan de la consommation et des émissions de CO2. 
Moteurs extrêmement efficaces
Le LRX est conçu comme un 2.0 litres turbo diesel hybride extrêmement efficace qui est capable de rouler sur du biodiesel. Ce moteur, combiné à d'autres technologies Land Rover, serait capable de réduire la consommation de pas moins de 30% par rapport à d'autres 4x4 de la même taille et de réduire les émissions de CO2 jusqu'à 120 g/km. 
Le secret de l'efficacité améliorée du LRX réside dans la combinaison d'éléments qui génèrent un gain d'énergie électronique et mécanique. 

Surtout la commande électrique intégrée de l’essieu arrière (Electric Rear Axle Drive, ERAD) du concept permettrait à la voiture d'utiliser l'énergie électrique à vitesse réduite et en même temps de maintenir (et d'améliorer) ses aptitudes en tout-terrain. Contrairement à d'autres constructeurs, la technologie hybride utilisée par Land Rover assurerait la motricité des quatre roues. 
En tout-terrain, l'ERAD augmenterait le couple disponible si nécessaire, alors que la majorité de ce couple serait généré électriquement. Ceci offre l'avantage additionnel d'un contrôle et d'un départ sur surfaces difficiles (telles que neige ou herbe) améliorés. 
Sur route, l'ERAD permettrait de propulser la voiture électriquement jusqu'à une vitesse de 32 km/h. La motricité électrique continuerait à soutenir la motricité mécanique jusqu'à ce que le moteur ait atteint son régime optimal. Aussi bien la consommation et le taux d'émission en bénéficieraient.
Le LRX dispose d'un démarreur-générateur intégré (Integrated Starter-Generator, ISG) qui arrêterait automatiquement le moteur lorsque la voiture serait retenue dans le trafic pour le redémarrer facilement aussitôt après. 

Le système de motricité électrique utilise l'énergie électrique stockée dans une batterie lithium haut-voltage à haute capacité indépendante de la batterie normale à 12V. Cette batterie est constamment rechargée par la régénération de l'énergie de freinage.
Le LRX bénéficie également du Hill Descent Control et du système Terrain Response applaudi de Land Rover. Ces systèmes améliorent le contrôle et le confort du véhicule et maximisent la traction. Pour le LRX, le système incorpore 5 modes, dont un nouveau mode "Eco" qui sera principalement utilisé sur route. Le mode Eco configure tous les systèmes intégrés de la voiture afin d'optimiser la consommation de carburant. Les quatre autres modes du Terrain Response System du LRX sont les modes Sport (également nouveau), conduite générale, sable et surfaces glissantes (herbe, gravier, neige). 
La réorientation du « spectre d’aptitudes »
Le positionnement du LRX peut être décrit comme un déplacement subtil du SUV traditionnel vers le crossover, avec un aspect plus proche de celui de la berline et des qualités dynamiques plus sportives et axées sur l’utilisation sur route. En dépit d’un caractère placé sous le signe de l’agilité, de la tenue de route et de la performance, le LRX promet également le plus large spectre d’aptitudes de sa catégorie. 
Le design du LRX a été élaboré entièrement en interne par l'équipe de design de Gerry McGovern, mue par la passion de créer un véhicule qui représente de façon authentique la vision du futur de la marque. Le LRX s’affirme par un profil dynamique marquant en forme de coin rejoignant la ligne de toit fluide, des renflements musclés courant sur toute la largeur du véhicule, accentués par une ligne de ceinture ascendante. Le vitrage enveloppant autour du LRX sans montants exposés crée une silhouette graphique audacieuse. La structure architecturale de la partie supérieure de la carrosserie peut être appréciée par les vitres et le toit – à l’instar des bâtiments contemporains les plus importants.
Les roues repoussées très loin aux quatre coins confèrent au LRX son allure assurée tandis que le style de la partie avant affirme avec force l’appartenance à la lignée Land Rover. On y trouve une nouvelle interprétation du capot en coquille traditionnel de Land Rover, de la calandre perforée à deux barres et des phares marquants en joyaux. Larges mais harmonieusement intégrés à la silhouette, les passages de roue du LRX abritent des jantes en alliage de 20 pouces. 

La voiture dispose de plusieurs détails en aluminium poli, tels que des ouïes latérales et sur le capot, des poignées de porte cachées dans la ligne de caisse et des détails graphiques qui semblent comme poinçonnés plutôt que simplement apposés sur les surfaces de la carrosserie. La couleur carrosserie a été conçue spécialement pour Land Rover et  aide à accentuer les contours et la forme de la voiture.  
Intérieur somptueux à la finition impeccable
L’intérieur du concept LRX démontre avec brio comment un Land Rover compact peut être spacieux, commode et polyvalent tout offrant un grand degré de sophistication. L’habitacle à la finition impeccable est dominé par une combinaison de cuirs souples en tons chaleureux bronze et chocolat noir, rehaussé par des incrustations décoratives en aluminium poli. La structure visible des sièges, du tableau de bord et de l'architecture du toit n'attribue pas seulement un look distinctif à la voiture, mais aide également à réduire le poids.
L’architecture en rampe accentuée de la console centrale fait écho aux qualités dynamiques sportives du LRX tout comme la visière au-dessus du combiné des instruments. L’affichage électronique utilise un graphisme LCD flottant pour créer une vue en relief adaptable en fonction du conducteur et en interaction avec l’écran tactile du LRX.
Le graphisme des instruments présente les données en couche en fonction de leur degré d’importance de manière à mettre en avant les informations pertinentes en distrayant le moins possible l’attention du conducteur. Lorsqu’il y a lieu, l’affichage des informations alterne entre le combiné et l'écran tactile. Autre facette de la personnalité attachante du LRX, les différents modes Terrain Response sont rendus visibles par des changements de couleur de l'éclairage de l’habitacle : vert pour le mode "Eco", rouge pour le mode sport et bleu pour le mode normal et la conduite en tout-terrain.
Exploitation intelligente de l’espace
Une exploitation intelligente de l’espace rend le LRX étonnamment spacieux malgré son format compact, tandis qu’une série de détails bien pensés optimisent ses qualités pratiques. Une zone dédiée de l’écran tactile offre une interface d’affichage et de commande totalement interactive pour la station d’accueil iPhone du LRX. De chaque côté du hayon à commande motorisée, fractionné à l’horizontale en deux sections, des haut-parleurs amovibles avec réglage de volume offrent une station d’accueil pour un iPod. Une glacière et un rafraîchisseur à bouteille peuvent s’accrocher à la section inférieure du hayon. Des porte-gobelets intégrés en aluminium sont compris entre deux surfaces d’assise rembourrées pour donner un nouvel agrément au traditionnel déjeuner Land Rover sur le hayon.
Chaque détail de l’aménagement intérieur a été conçu pour tirer le maximum du volume utile et renforcer l’impression d’espace. Le toit transparent est soutenu par un cadre « araignée » qui prend appui sur le montant avant. Les montants de custode arrière présentent des ouvertures vitrées visant à améliorer la visibilité et à accentuer la luminosité dans l’habitacle. 

Les sièges caractéristiques du LRX semblent flotter sur leurs socles individuels. Leur ossature ouverte renforce l’impression d’espace lumineux et aéré – tout en créant des espaces de rangement utiles sous le siège et sous le plancher. Le mécanisme motorisé des dossiers arrière maximise la modularité de l’espace intérieur et permet de créer de vastes surfaces plates de chargement au gré des besoins assorties de multiples options d’arrimage. Lorsque les sièges arrière sont rabattus, le LRX offre la place à deux VTT qui peuvent rester debout si les roues sont démontées et rangées dans l'espace de rangement prévu à cet effet dans le plancher. Même des skis ou des planches de surf  peuvent facilement être rangés dans l’espace de chargement généreux qui dispose de plusieurs possibilités d'arrimage.
« La flexibilité de la capacité de transport est un aspect fondamental du concept du LRX, » explique Gerry McGovern. « Avec ce modèle, nous réorientons la notion de « spectre d’aptitude » de Land Rover davantage dans le sens de la polyvalence que de celui de capacités tout-terrain au summum. Cette réorientation vient répondre aux besoins des nouveaux clients susceptibles d’être séduits par ce type de véhicule. Ils ne se contenteront pas d’apprécier la polyvalence du LRX, ils rendront justice à l’extrême précision du ciblage de sa conception. » 
Une conception de produit durable
Les structures des sièges, du toit et du tableau de bord exposées à la vue sont une autre approche novatrice adoptée par les designers de Land Rover pour réduire le poids du véhicule. Le remplacement du verre par du polycarbonate 40 % plus léger pour les vitres latérales et le toit est un autre exemple de ce type de mesures. Le polycarbonate bloque également les rayons UV (protégeant ainsi les matériaux de se décolorer sous leur effet) et une nanotechnologie intégrée bloque également les transmissions infrarouges ce qui aide à garder l'intérieur plus frais.
Jusqu’au choix de matériaux de qualité supérieure reflète le sérieux de l’approche Land Rover en matière de développement durable, avec l’adoption de cuir tanné par procédé végétal (sans chrome, donc plus apte au recyclage), le recours intensif à l’aluminium (léger et recyclable tel quel) et les tapis de sol réalisés en feutre obtenu à partir de sources renouvelables. Le luxueux habillage des contre-portes et du ciel de pavillon en ton vanille d’aspect suède velours est un matériau 100 % recyclé obtenu à partir de bouteilles et de fibres en plastique.
« Nous sommes fermement résolus de faire du développement durable un axe-clé de notre politique future en matière de design de produit et de conduite de nos activités tout en continuant à créer des véhicules à fort pouvoir émotionnel répondant aux besoins pratiques du consommateur, » plaide Phil Popham. « Une seule technologie n’est pas à même d’apporter toutes les réponses au développement durable global, mais le concept LRX réunit un faisceau d’idées d’avenir qui nous intéressent dans un véhicule qui, estimons-nous, représente une manière motivante d’envisager le futur de Land Rover. »
Spécifications techniques
Longueur



4351 mm

Largeur



1895 mm

Hauteur



1535 mm

Empattement



2660 mm

Moteur




2.0 litres turbodiesel

Emissions de CO2


120 G/KM
Consommation moyenne potentielle
4,7 litres/100 km
