PROTÓTIPO LAND ROVER LRX 

· A Land Rover apresenta duas versões diferentes do seu protótipo LRX em Genebra – veículos 4x4 atraentes, premium e compactos que maximizam a definição de ‘abrangência de capacidades’

· A nova versão LRX em preto e prateado foi concebida para realçar a sua adaptabilidade à personalização contemporânea 

· Concebido com a capacidade de incorporar uma gama de motores, incluindo um híbrido turbo diesel de 2,0 litros, com um potencial de emissões de CO2 de 120 g/km e de um consumo de 4,7 l/100 km

· Demonstra o compromisso da Land Rover para a sustentabilidade – com novas tecnologias, concepção de peso reduzido e materiais que respeitam o meio ambiente

· Um evolução arrojada do design Land Rover – mas ainda indubitavelmente um Land Rover

· A incansável atenção ao detalhe e a precisão de execução representam os alicerces das credenciais premium do LRX

A versão de grande impacto em preto e prateado do aclamado protótipo cross-coupé LRX da Land Rover estreia-se no 78e Salon International de l'Automobile, ao lado do LRX original em branco, anteriormente apresentado sob críticas muito favoráveis no NAIAS em Detroit, em Janeiro.

"Com a sua carroçaria em preto metalizado, tejadilho prateado e características exteriores com detalhes de grande precisão, a segunda versão do protótipo LRX foi concebida para demonstrar como resulta um exemplo de personalização contemporânea", afirma Gerry McGovern, director de design da Land Rover. 

"O protótipo LRX já incorpora uma abundância de carácter, mas é possível afinar a sua aparência de forma a reflectir a personalidade e estilo de vida do cliente. A utilização inteligente de cor e os detalhes adicionais de elevada subtileza permitem a personalização do veículo ao estilo individual de cada cliente, sem comprometer o design apurado do LRX", complementa.

Ainda não foi confirmado se existem planos para a produção do protótipo LRX e ambas as versões irão ser utilizadas para avaliar a reacção do público, dos Concessionários e dos meios de comunicação ao protótipo cross-coupé da Land Rover, bem como as suas oportunidades interessantes de personalização.

"Estamos extremamente entusiasmados com a resposta positiva que o protótipo LRX original gerou no Salão de Detroit há algumas semanas", diz Phil Popham, director geral da Land Rover. "Mas identificámos sempre a oportunidade do LRX proporcionar uma gama de versões diferentes, com uma gama de conjuntos de motor/transmissão que inclui híbridos e motores com capacidade de utilização de biocombustíveis".

Através da utilização de tecnologias de materiais de peso reduzido, a Land Rover desenvolveu uma série de características únicas para o LRX preto e prateado que maximizam a individualidade e flexibilidade dos veículos. O painel amovível do tejadilho em material compósito de fibra de carbono contrasta com o tejadilho prateado e dispõe de ganchos de fixação integrados para o transporte de pranchas de snowboards e outros equipamentos de desporto. A barras de tejadilho pretas de concepção moderna proporcionam outra opção para o transporte de carga no tejadilho e o degrau compacto por cima do pára-choques traseiro proporciona acesso fácil ao tejadilho. É também utilizado material compósito de fibra de carbono nas placas protectoras das zonas inferiores dianteira e traseira da carroçaria, enquanto que as novas jantes em liga leve com pneus de design exclusivo transmitem potência. E para proteger o veículo em condições extremas de utilização – urbanas ou fora de estrada – foram incorporados resistentes frisos de protecção nos pára-choques e embaladeiras.

"O LRX preto e prateado dispõe de uma abrangência de capacidades à escala mundial. As suas capacidades fora de estrada, protecção adicional e versatilidade no transporte de carga contribuem para reforçar a sua autenticidade Land Rover, enquanto que as dimensões compactas, comportamento ágil, conjunto eficiente motor/transmissão tornam-no numa proposta prática para a condução do dia-a-dia", afirma Phil Popham. 

EVOLUÇÃO ARROJADA

O protótipo LRX assinala uma evolução arrojada do design Land Rover, identificando o potencial de mudança da marca para novos sectores de mercado, permanecendo verdadeira aos seus valores basilares. Em 2008, ano em que a companhia comemora o seu 60o aniversário, o LRX de três portas, com as suas dimensões mais compactas, peso inferior e tecnologias para a sustentabilidade, vai claramente ao encontro das necessidades de um mundo em mudança e oferece o potencial de emissões de CO2 de 120 g/km e de um consumo de combustível de 4,7 l/100km em ciclo combinado EEC.

"O protótipo LRX envia a mensagem inequívoca que o nosso compromisso para a sustentabilidade é tão firme como a nossa confiança na relevância continuada e atracção dos nossos veículos", afirma  Phil Popham, Director Geral da Land Rover. "O LRX é um verdadeiro Land Rover em todos os aspectos, mas é um Land Rover muito diferente. 

"O LRX incorpora o design inconfundível Land Rover e a abrangência de capacidades esperada dos nossos veículos. Mas disponibiliza essas características num segmento onde a marca nunca esteve antes e com um nível previsto de eficiência que o tornaria num dos veículos mais limpos do segmento. É a forma da Land Rover afirmar a abordagem responsável da marca ao desenvolvimento futuro de produtos. Nesta fase, o LRX é puramente um protótipo, concebido para nos auxiliar no desenvolvimento de ideias bem como para avaliar a reacção dos clientes – mas sentimos que é uma abordagem muito entusiasmante".

COMPACTO E PREMIUM

O LRX é descrito como um cross-coupé e aumenta de forma dramática a abrangência do que representa a Land Rover. Embora seja 149 mm mais curto que o Freelander 2 e 205 mm mais baixo, o LRX foi concebido como um veículo premium, concebido para atrair novos clientes dos segmentos executivo e de luxo – clientes que desejam muitos dos benefícios de um 4x4 e a presença em estrada de um veículo de maiores dimensões, mas num conjunto mais compacto.

Sendo o primeiro Land Rover inteiramente novo apresentado desde que Gerry McGovern foi nomeado director de design da companhia, o LRX é uma extensão natural à gama Land Rover, complementando a gama actual e contribuindo para a definição de um novo segmento. As suas linhas de design Land Rover incluem novas interpretações arrojadas do reconhecido capot em forma de concha, do tejadilho flutuante e da presença em estrada sólida com uma roda em ‘cada canto’. 

"O LRX é um design nascido da paixão pela marca, mas é diferente, relevante, cativante e excitante – porque a Land Rover nunca produziu veículos convencionais", afirma Gerry McGovern. "O LRX tem uma identidade extremamente atraente e o design proporciona fortes alusões às suas capacidades, reforçando claramente a nossa filosofia direccionada para o futuro – é um Land Rover que estará tão à vontade na Bond Street como na Quinta Avenida, mas que não hesitaria em sujar as suas rodas".

As dimensões compactas são um dos seus maiores pontos fortes, que irão atrair quem deseja a capacidade versátil de um 4x4 ágil com o prestígio da marca Land Rover. Em complemento, o seu peso e coeficiente aerodinâmico reduzidos, que resultam da área frontal mais reduzida, contribuem para proporcionar vantagens significativas nos consumos de combustível e na redução das emissões de CO2.
SISTEMA DE TRANSMISSÃO EFICAZ

O LRX branco foi concebido como um híbrido extremamente eficiente com motor 2,0 litros turbo diesel e capacidade de funcionamento a biodiesel. Conjugado com outras tecnologias Land Rover, este conjunto de motor e transmissão poderá proporcionar uma redução até 30% do consumo de combustível em comparação com outros veículos 4x4 de dimensões semelhantes e uma redução dos níveis de emissões de CO2 para aproximadamente 120 g/km. 

O aumento da eficiência do LRX resulta da combinação de vários elementos mecânicos e eléctricos avançados de poupança de energia, que são conjugados para conseguir ganhos cumulativos em muitas áreas.

O sistema de Eixo Traseiro Eléctrico (ERAD) do protótipo é particularmente significativo para a Land Rover, dado que permite ao LRX utilizar apenas a propulsão eléctrica a velocidades reduzidas, mantendo (maximizando até) as suas capacidades 4x4 em condições difíceis. Ao contrário da tecnologia híbrida utilizada por alguns dos 4x4 da concorrência, a solução única da Land Rover mantém a transmissão mecânica em todas as quatro rodas.

Fora de estrada, o sistema ERAD proporciona binário adicional apenas quando necessário e, com o binário máximo de um motor eléctrico disponível no arranque, esta solução proporciona ainda melhor controlo a velocidade reduzida e arranque maximizado em pisos mais difíceis (tais como neve compactada ou erva molhada) ou em reboque.

Em estrada, o sistema ERAD permite acelerar até à velocidade de 32 km/h apenas com potência eléctrica, sendo que a função de Motor de Arranque - Alternador Integrado (ISG) liga automaticamente o motor sempre que necessário. O sistema eléctrico continua a auxiliar o sistema mecânico até o motor atingir o seu regime mais eficaz de funcionamento, beneficiando o consumo de combustível e as emissões de CO2.

O ISG desliga também o motor automaticamente quando o veículo se imobiliza no trânsito, de forma a evitar o funcionamento desnecessário ao ralenti, ligando-o rápida e suavemente, conforme necessário. 

O sistema de propulsão eléctrica utiliza energia armazenada num conjunto de dedicado de baterias de iões de lítio de elevada tensão e capacidade, independente da bateria convencional de 12 V. Este é carregado pelo sistema regenerativo de travagem, que funciona também em conjunto com o ERAD.

O LRX incorpora também o Controlo de Descida de Declives e o aclamado sistema Terrain Response de fácil utilização da Land Rover, que optimiza a condução e o conforto, além de maximizar a tracção. No LRX, este dispõe de cinco modos de funcionamento, incluindo o novo modo ‘Eco’, direccionado para eficiência. Destinado principalmente à utilização em estrada, este modo configura todos os elementos integrados do sistema do veículo para optimização do consumo de  combustível. Os outros quatro modos Terrain Response disponibilizados são sports (também novo), condução geral, areia e ‘relva/gravilha/neve’ (um único programa para pisos de aderência reduzida).

MAXIMIZAÇÃO DA ‘ABRANGÊNCIA DE CAPACIDADES’

O posicionamento do LRX poderá ser descrito como a afastar-se subtilmente dos SUV tradicionais aproximando-se mais de um crossover, com a sua aparência mais semelhante a um automóvel convencional e comportamento dinâmico mais desportivo e centrado na condução em estrada. Mas embora o seu carácter seja reforçado por agilidade, comportamento e performances excelentes, o LRX proporciona também a maior abrangência de capacidades do segmento.

O design do LRX foi completamente desenvolvido internamente pela equipa de Gerry McGovern, alimentado pela paixão de criação de um veículo que verdadeiramente representa a visão do futuro da Land Rover. Dispõe de um perfil muito dinâmico, com uma inclinação pronunciada do tejadilho flutuante e linhas de cintura musculadas ao longo do comprimento do veículo, acentuadas pelas linhas laterais ascendentes. As superfícies vidradas que envolvem o LRX, sem pilares expostos, criam um design gráfico arrojado. A estrutura da arquitectura da zona superior da carroçaria pode ser visualizada através das janelas e do tejadilho – reflectindo o design de alguns dos melhores edifícios contemporâneos.

A posição das rodas nos quatro cantos do veículo contribui para proporcionar ao veículo a sua presença em estrada objectiva e o design da secção dianteira é uma afirmação poderosa e instantaneamente reconhecível da identidade Land Rover. Os cantos cuidadosamente esculpidos reduzem significativamente as projecções dianteiras e traseiras do veículo.

Foram incorporadas novas interpretações do tradicional capot Land Rover em forma de concha, dos faróis distintos e da grelha perfurada de duas barras. O veículo incorpora conjuntos de piscas dianteiros e traseiros com detalhes semelhantes a peças de joalharia e abas de guarda-lamas largas mas suavemente integradas, que alojam jantes em liga leve polidas de 20 polegadas.

Os detalhes requintados incluem acabamentos adicionais em alumínio polido sob a forma de frisos laterais, grelhas laterais, grelhas no capot e puxadores exteriores das portas, que são ocultados pelos ‘ombros’ do veículo. Os detalhes gráficos como estes aparentam ter sido ‘puncionados’ para fora das superfícies suaves da carroçaria em vez de serem colocados sobre estas. A cor de carroçaria em branco ‘fosco’ foi especialmente desenvolvida para o LRX e a sua profundidade visual contribui para realçar as linhas do veículo. 

HABITÁCULO PREMIUM IRREPREENSÍVEL

O interior do protótipo LRX demonstra claramente como um Land Rover compacto pode ser simultaneamente espaçoso, prático, versátil – e extremamente sofisticado. O habitáculo com uma qualidade de acabamentos exemplar apresenta uma combinação de couros suaves em castanho claro e chocolate escuro, com acabamentos em alumínio polido, enquanto que as estruturas visíveis dos bancos, painel de instrumentos e arquitectura do tejadilho proporcionam não apenas um design distinto como contribuem também para a redução de peso. 

A arquitectura ‘rápida’ inclinada da consola central reflecte a dinâmica desportiva do LRX, da mesma forma que o distinto rebordo sobre o painel de instrumentos. O painel electrónico utiliza gráficos LCD ‘flutuantes’ para criar um design tridimensional que pode ser personalizado para diferentes condutores e interagir com o ecrã táctil do LRX.

Os gráficos do painel de instrumentos apresentam a informação em camadas dependendo do seu nível de importância, proporcionando informação da máxima relevância com a distracção mínima. Quando apropriado, a informação visualizada é transferida entre o painel de instrumentos principal e o ecrã táctil. Maximizando a personalidade envolvente do LRX, os diferentes modos Terrain Response são complementados pelas alterações na cor de iluminação ajustável do habitáculo – verde no modo ‘Eco’, vermelho no modo sports e azul nos modos de condução geral e fora de estrada.

UTILIZAÇÃO INTELIGENTE DE ESPAÇO

Embora o LRX seja compacto, a utilização inteligente de espaço torna-o impressionantemente espaçoso, e muitos toques de design bem concebido maximizam o sentido prático. Uma segunda área de ecrã táctil proporciona um ecrã completamente interactivo e controlo para o equipamento de suporte do iPhone do LRX. 

Em ambos os lados da tampa da bagageira bipartida horizontal com abertura eléctrica, os altifalantes amovíveis e electricamente ajustáveis incluem um suporte para iPod. Foi também incorporada uma caixa refrigerada e um sistema de refrigeração de garrafas pode ser aplicado à secção inferior da tampa da bagageira aberta. A tampa da bagageira dispõe também de suportes em alumínio integrados para copos entre os dois lugares almofadados, para uma nova abordagem ao tradicional piquenique na tampa da bagageira de um Land Rover.
Todos os detalhes de design interior são combinados para maximizar tanto o espaço efectivo como a sensação de espaço. O tejadilho transparente é suportado por uma estrutura em ‘teia de aranha’ acoplada aos pilares A e os pilares traseiros incorporam secções em vidro para melhor visibilidade e maior sensação de arejamento no habitáculo. 

Os bancos exclusivos do LRX ‘flutuam’ sobre suportes individuais e incorporam estruturas abertas para reforço da sensação de um habitáculo bem iluminado e arejado – criando, ao mesmo tempo, espaços para objectos debaixo do banco e sob o piso. O mecanismo inteligente com accionamento eléctrico das costas dos bancos maximiza a flexibilidade do habitáculo e contribui para a criação de uma zona de carga plana de grandes dimensões, sempre que necessário. Com os bancos traseiros rebatidos, podem ser transportadas duas bicicletas de montanha na vertical, com as rodas dianteiras retiradas e inseridas em locais específicos no piso. Em alternativa, skis e pranchas de surf podem ser acomodadas no generoso espaço de carga, que dispõe de múltiplas opções de fixação e de uma opção de carga longitudinal.

"A capacidade flexível de transporte de carga é fundamental no protótipo do LRX", afirma Gerry McGovern. “Com este veículo, interpretámos a ideia de 'abrangência de capacidades' Land Rover mais na vertente da versatilidade e dinâmica em estrada do que na capacidade absoluta em fora de estrada extremo. O que vai ao encontro das necessidades dos novos clientes que, acreditamos, serão atraídos por este tipo de veículo, estes irão apreciar não apenas a versatilidade do LRX, como também reconhecer que foi produzido com os níveis mais elevados de precisão".

DESIGN SUSTENTÁVEL DE PRODUTO

As estruturas dos bancos, do tejadilho e do painel de instrumentos representam uma abordagem nova que os designers da Land Rover adoptaram para a redução do peso do veículo. Um outro exemplo foi a substituição do vidro nas janelas laterais e tejadilho por policarbonato da SABIC Innovative Plastics, que é cerca de 40% mais leve. O policarbonato bloqueia também virtualmente toda a radiação Ultravioleta (protegendo os materiais do interior contra os danos provocados pela radiação solar), enquanto que a nano tecnologia especial incorporada no material reduz a transmissão de infra-vermelhos, contribuindo para manter o habitáculo fresco.

Até a selecção dos materiais dos revestimentos de qualidade premium reflecte a abordagem profunda da Land Rover à sustentabilidade, couro com tinta vegetal (sem crómio e, por isso, mais fácil de reciclar), utilização extensa de alumínio (leve e facilmente reciclável) e alcatifas produzidas em feltro proveniente de fontes sustentáveis. E a luxuosa 'camurça fina' na cor baunilha incorporada nos painéis das portas e no forro do tejadilho é um material 100% reciclado produzido a partir de garrafas de plástico e fibras usadas.

"Estamos determinados a tornar a sustentabilidade num elemento chave no design de produto e no modelo de negócio, criando, ao mesmo tempo, veículos que proporcionam um forte apelo emocional além de irem ao encontro das necessidades práticas dos clientes", afirma Phil Popham. "Nenhuma tecnologia proporciona isoladamente todas as respostas à sustentabilidade durante a vida útil do veículo, mas o protótipo LRX reúne algumas das ideias para o futuro que nos interessam, integrando-as num veículo que acreditamos representar um excitante passo em frente para a Land Rover".

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS

Comprimento: 4.351 mm

Largura (excluindo espelhos): 1.895 mm

Largura (incluindo espelhos): 2.083 mm

Altura: 1.535 mm

Distância entre eixos: 2.660 mm

Motor (proposto): 2,0 litros turbo diesel 

Consumo de combustível (potencial): 4,7 l/100 km (Ciclo Combinado EEC) 

Emissões de CO2 (potenciais): 120 g/km (Ciclo Combinado EEC)

-fim-

