سري للغاية
لاندروڤر تكشف عن طرازي "ديفندر" اختباريين 
جديدين في معـرض فرانكفورت للسيارات
الطرازان الاختباريان DC100 وDC100 Sport من لاندروڤر ديفندر
"يعيش كامل فريق عمل سيارات لاندروڤر لحظات مثيرة في سياق سعيه لانتهاز فرصة وتحمل مسؤولية تطوير نسخة جديدة بالكامل تحل مكان سيارات لاندروڤر ديفندر الأيقونية الراهنة.
"ونحن مصممون على أن تكون ديفندر الجديدة وفية لتراثها العريق حين أحبها العالم أجمع تقديراً لبساطة ونزاهة وتميز تصميمها، في الوقت الذي سيتم فيه تطويرها بما يلبي متطلَّبات السوق العالمية المتغيرة.
"ونحن نعتزم بالتالي استطلاع آراء ورغبات عملائنا الحاليين والمحتملين، لمساعدتنا في وضع اللمسات النهائية على النسخة الجديدة. وفي خضم الاحتمالات التي تنطوي عليها هذه العملية، يبقى هناك أمر واحد مؤكد يتمثل في كون تلك العملية تشكل رحلة مثيرة في عالم رائع جديد، ونحن نتلهَّف لخوض غمارها."
جون إدواردز، المدير العالمي لعلامة لاندروڤر التجارية
دأبت لاندروڤر على مدى أكثر من ستة عقود، على تصميم وتصنيع سيارات رباعية الدفع تحدد مفاهيم القدرة والمرونة وقابلية الاستخدام. وبخلاف أية سيارة أخرى، تحيط بسيارت لاندروڤر ديفندر هالة من المحبة والولاء في جميع أنحاء العالم. وتعتبر هذه السيارة المركبة الأصيلة القابلة لتعديل التصميم، والتي تلهم الناس على المضي إلى أبعد مدى، سواء أكانوا مستكشفين أو من أنصار حماية البيئة أو من موظفي الإغاثة التابعين لمنظمة الأمم المتحدة أو الكوادر الطبية التابعين لمنظمة الصليب الأحمر الدولية.
وتمكنت سيارات ديفندر على مر السنين وانطلاقاً من منصتي عمل أساسيتين فقط، من تنفيذ جميع المهام التي طُلِبَ منها تنفيذها، وخضعت بالتالي لشتى أشكال التعديل الضرورية للقيام بذلك، سواء تعلق الأمر بتحويلها إلى سيارات إطفاء حرائق أو سيارات استكشاف مجنزرة. ولا يحد قدرات ديفندر سوى خيال مالكيها، ما يفسر أحد أسباب استمرار عمل ما يقارب ثلاثة أرباع سيارات ديفندر التي تم إنتاجها.
وسوف يكشف معرض فرانكفورت 2011 للسيارات عن ملامح الفصل المقبل في قصة تطور سيارات ديفندر. ويستمد التطوير الذي سوف تجسده نسختا ديفندر DC100 الاختباريتان من الطرازين العادي والرياضي خلال المعرض، جذورهما التصميمية والتكنولوجية من العناصر الأساسية الثابتة لشخصية هذه السيارات الفريدة، ما سوف يتيح لشركة لاندروڤر إقامة حوار مفتوح ودفع المستهلكين إلى التعبير عن تصوراتهم لديفندر المستقبل.
نبذة سريعة
· نموذجان اختباريان جديدان من لاندروڤر يسبران الآفاق المستقبلية لتوجهات تصميم سيارات ديفندر.
· "مقاعد اجتماعية" تستوعب ثلاثة ركاب في صف واحد، تستلهم تصميمها من أولى السيارات التي أنتجتها لاندروڤر.
· مواد مستدامة فائقة التطور والفخامة مستمدة من اليخوت الفاخرة والطائرات النفاثة الخاصة وحتى مكّوك الفضاء.
· يتمسَّك النموذجان الاختباريان بصفات المرونة وقابلية التكَيُّف وتعديل التصميم التي لطالما تميزت بها سيارات لاندروڤر ولا تزال تتمسك بها حتى اليوم، من خلال سيارات ديفندر.
· ترسم ديفندر DC100 معالم قدرات ومرونة سيارات لاندروڤر في المستقبل.

· تعتبر ديفندر DC100 Sport تعبيراً حياً عن الحرية والرفاهية.

· تحذر أداة المسح الضوئي Terrain-i السائق من العقبات التي تواجه السيارة لدى قيادتها في المناطق الوعرة، وتقترح عليه سلسلة من الدروب البديلة.
· يستخدم نظام Wade Aid تكنولوجيا المسبار الصوتي (السّونار) لتقدير أعماق مخاضات المياه وتقترح على السائق السرعة المثلى التي تمكنه من اجتيازها بأمان.
· يقوم الجيل الذكي المقبل من نظام الاستجابة للتضاريس من لاندروڤر "Terrain Response System" بتكييف قدرات السيارة أوتوماتيكياً للتعامل مع شتى البيئات والظروف.
· نظام يشَغِّلُه السائق بمجرد الضغط على زر، لتزويد مداسات إطارات السيارة برؤوس مدببة لتعزيز تشبُّثها بسطح تضاريس الأرض.
· تقنيات طلاء مستقبلية تتيح للسيارة تنظيف بدنها وتصحيح الشوائب التي قد تصيبه بصورة ذاتية.
· يستند كلا النموذجين الاختباريين إلى نفس منصة العمل المصنوعة من سبيكة معدنية مختلطة وخفيفة الوزن.
· نظام دفع رباعي مستمر مزود بناقل حركة ثماني السرعات معزز بنظام التشغيل/التوقف الذكي وعلبة لتعديل نظام الدفع.
· نظام Driveline Disconnect يفصل المحور الخلفي ويبطل عملياً مشاركته في نظام الدفع، بهدف ترشيد استهلاك الوقود حين تنتفي الحاجة لنظام الدفع الرباعي.
· محركات رباعية الأسطوانات سعة 2.0 ليتر تعمل بالبنزين والديزل، معززة بنظام هجين لمحرك كهربائي يمكن إعادة شحن بطارياته عبر وصله سلكياً بأي مأخذ كهربائي.
· مفتاح لتحديد الترددات اللاسلكية لمحطات الإذاعة الترفيهية Radio Frequency Identification (RFID) Leisure Key يشكل بديلاً مقاوماً لتسرب المياه وخفيف الوزن للوحة التحكم بتلك المحطات.
· نظام يعمل باستمرار للاتصال معزز بتكنولوجيا اتصالات متحكم بها كمبيوترياً، يتيح للسيارة التواصل مع أجهزة الهاتف الذكية والسيارات الأخرى وقاعدة محطة الاتصالات المركزية.
· محطات شحن كهربائي حَثِّيَة مبَيَّتَة منتشرة في النموذجين الاختباريين.
· تؤكد الشركة خططها لطرح ديفندر جديدة بحلول عام 2015.
تمهيد
تطرح لاندروڤر نموذجين اختباريين عصريين يعيدان صياغة شخصيتها الأسطورية خلال معرض فرانكفورت للسيارات 2011. ويجسد كلا النموذجين الروح المغامِرة والجريئة والتي لا يمكن قهرها لسيارات لاندروڤر. وانطلقت تلك الروح عام 1948 مع سيارات الفئة الأولى، والتي كانت أولى سيارات الدفع الرباعي المدنية المنتجة بكميات تجارية كبيرة، لتكتسب بسرعة فائقة شهرة عالمية لنفسها وللهندسة البريطانية ولإسم لاندروڤر.
ويستهدف هذان النموذجان الاختباريان اللذان يحلاّن مكان أسطورة حقيقية في عالم السيارات، استكشاف الملامح المستقبلية للُغَةٍ تصميمية تستلهم الشخصية المنفتحة والشفافة والبساطة الأزلية للتصميم الأصلي، لتطوره بما يتناسب مع متطلَّبات القرن الحادي والعشرين.
التصميم
على غرار ما يوحي به إسما النموذجين الاختباريين DC100 وDC100 Sport فإنهما يستلهمان طرز لاندروڤر الأسطورية ويستهدفان استقطاب حوار تفاعلي حول مستقبل ما يعتبر أشهر تصميمات السيارات في العالم.
ويمكن التعرُّف إلى شكل ومظهر النموذج الاختباري DC100 في أي مكان من العالم، حيث أنه يجسِّد البساطة والثقة اللتان توحي بهما سيارة لاندروڤر الأصلية قيرة قاعدة العجلات. ويؤكد النموذج DC100 الذي يستهدف الجيل المقبل، بشكل لا يدع مجالاً للشك، أنه يمتلك القدرة على نقل ذلك الجيل إلى أماكن تعجز السيارات الأخرى عن بلوغها.
أما النموذج DC100 Sport فهو نوع مختلف تماماً من أنواع سيارات لاندروڤر، مصمم لكي يجسِّد الروح المغامِرة والمنطلقة في البراري والقفار، التي تميزت بها طرز ديفندر الأولى. وأتاحت السقوف المكسوة بالقماش والواجهات الزجاجية الأمامية القابلة للطي لتلك الطرز، التواصل الشامل مع البيئة الطبيعية التي كانت تسلك دروبها. وهذا ما يفسِّر تميُّز النموذج الاختباري DC100 Sport الذي أعيدت صياغة تصميمه لتلبية تطلعات واحتياجات جيل جديد من المالكين والسائقين، بواجهات زجاجية أمامية ونوافذ جانبية أقصر.
مقصورة الركاب
استلهاماً منهما لتراثهما التاريخي العريق، يتميز هذا النموذجان الاختباريان بصف أمامي ثلاثي المقاعد لتعزيز مرونتهما. ويتم ذلك عملياً عبر تزويد ذلك الصف بمقعد أوسط يرتفع ليكشف عن حجيرة تخزين عميقة وآمنة، في حين يمكن طي مقعد الراكب الأمامي الأيمن لتعزيز قدرة السيارة على استيعاب الأمتعة وشتى المعدات.
كما تتميز مقصورتا هذين النموذجين باستخدام مواد عصرية متينة ومُعَمِّرة ومستدامة، توفر مستويات من الرفاهية لم يكن ليحلم بمثلها مالكو لاندروڤر الأوائل. وتمت كسوة النموذج DC100 بأفخم الأقمشة المتينة وفائقة التطور، لكن كسوة النموذج DC100 Sport جاءت أفخم مستخدمة الجلود الفاخرة المزدانة بنقوش قبلية تذكِّر بتراث لاندروڤر في عالم الاستكشاف.
التكنولوجيا
ويستند هذان النموذجان إلى هيكل (شاسيه) بقاعدة عجلات يبلغ عرضها 100 بوصة، مصنوع من نفس السبيكة المعدنية المختلطة والمتطورة، ليُعَبِّر عن مرونة تصميمه واستخداماته. من ناحيته، يوفر نظام دفع رباعي مستمر مزود بناقل حركة ثماني السرعات معزز بنظام التشغيل/التوقف الذكي وعلبة لتعديل نظام الدفع، تشكيلة كبيرة من نسب عزم الشد العالية والمنخفضة لدى قيادة السيارة على الطرق المعبَّدة أو الوعرة.
كما ينفرد هذا النموذجان بتزويدهما بالجيل المقبل من تكنولوجيا لاندروڤر الرائدة عالمياً التي تمكِّن السيارة من استخدام شتى أنواع الطرقات. وتعمل هذه التكنولوجيا التي تستند إلى نظام لاندروڤر للتجاوب مع التضاريس Terrain Response System بسلاسة تامة مع هذا النظام، لتخفيف أعباء القيادة عن كاهل السائق من خلال تحديد مكامن المخاطر المحتملة واقتراح سلوك دروب بديلة آمنة تتفادى تلك المخاطر. ويتولى برنامج اتصالات متطور متحكم به كمبيوترياً، توحيد الأنظمة والسماح بتواصل السيارة مع أجهزة الهاتف الذكية.
التصميم

"لا يمكن أن تكون هذه التصاميم لشركةٍ أخرى، إذ باتت ديفندر معلماً عالمياً بارزاً بفضل تكامل تصميمها الاستثنائي مع خصائصها الهندسية. كما اعتمدنا في تصنيع هاتين السيارتين النموذج على جوانب التصميم العملية التي لطالما تميزت بها شركتنا، ساعين نحو تقديم سيارات تتناغم مع روح القرن الحادي والعشرين. وتجسد هذه الدراسات أفكارنا المرتبطة بكيفية طرحنا لجيل متكامل وجديد كلياً من سيارات ديفندر القادرة على خلق تناغم كامل بين قدراتها العملية ووظائفها".

جيري ماك غوفيرن، مدير تصميم لاندروﭭر

تمتاز لاندروﭭر بتصاميمها المتكاملة التي تمتد عبر ما يزيد عن ستين عاماً. واستطاعت السيارتان النموذج أن تحققا النجاح في مواجهة التحديات المرتبطة بتطوير روحهما التصميمية بطرقٍ مختلفة للغاية، لتجسد هاتان السيارتان نقاطاً مختلفةً من سلسلة منتجات لاندروﭭر.

البساطة والقوة

يعكس هيكل النموذجين خبرة لاندروﭭر المتميزة في تجنب التفاصيل الغريبة، وذلك من خلال إتباع منهجية استنباط شكل السيارة من المهام المطلوبة منها، حيث يسمح هذا الأمر بإظهار ما تتمتع به السيارة من بساطة هادفة بكل وضوح. وتسمح الحواف البارزة والألواح العمودية المتقاربة التي تتمتع بها السيارتان النموذج بتزويد السائق بالقدرة على رؤية الزوايا الأربع المحيطة به أثناء القيادة، الأمر الذي يساهم في تعزيز قدرة القيادة الموثوقة التي تتمتع بها سيارات لاندروﭭر.

ويعزز الحجم المدمج والأبعاد الصغيرة والإطارات الخلائطية مقاس 22 بوصة من الشكل الرباعي الاستثنائي الذي تتمتع به السيارتان النموذج اللتان يمكن قيادتهما على الطرقات الوعرة والمعبدة. وتجسد التفاصيل الإضافية المشتركة بين النموذجين– كفتحات التهوية مثلثة الشكل والموجودة في الأجنحة الأمامية، والحواف البارزة لغطاء المحرك، ومجموعة المقابض الاستثنائية المتناغمة مع حواف الأبواب المثلثية – الروح التي تتمتع بها سيارات لاندروﭭر.

تصميم موثوق

تنفرد سيارات لاندروﭭر عن باقي سيارات العالم بما تقدمه من شغف وتميز، ابتداءً من التشكيلة الأولى من سيارات لاندروﭭر ووصولاً إلى إصدار اليوم من سيارات ديفندر. ويلعب التصميم الخارجي دوراً أساسياً في إقبال العملاء على هذه السيارة، حيث تجسد سيارتا "DC100 Sport" و"DC100" أحدث التطورات المطبقة على سيارات ديفندر التي لطالما حافظت على شعبيتها الكبيرة منذ إطلاقها قبل ستين عاماً.

وتعبّر العناصر الأساسية عن الانفتاح والنزاهة، إذ لا بد من أن يكون تصميم سيارة لاندروﭭر موثوقاً وقادراً على مواجهة أقسى الظروف وأكثرها صعوبة. ويتجلى هذا الأمر بوضوح في سيارة "DC100" التي تتميز بمصابيحها الأمامية المستديرة والمتماثلة وشبكها الاستثنائي. في المقابل، تسعى سيارة "DC100 Sport" إلى التأكيد بصورةٍ أكبر على روح هذا النوع من سيارات لاندروﭭر الكلاسيكية التي تتميز بأدائها الاستثنائي والانحناء الكبير لواجهتها الأمامية.

DC100
تساهم معالجات التصميم المختلفة كلياً فوق خصر هيكل DC100 في إبراز نمطية ومرونة منصة هذه السيارة. وتتميز سيارات "DC100" بشكلها المتعارف بين مختلف الأجيال وبصورةٍ مشابهة لسيارات لاندروﭭر التقليدية وسيارة ديفندر التي تبعتها. ويقدم هذا النوع من السيارات أداءً متميزاً أثناء قيادتها في الريف الانكليزي الأخضر أو في الحقول البركانية الايسلندية.

وتركز "DC100"، التي يمكن قيادتها في مختلف أنواع التضاريس، على الجانب العملي من سيارات لاندروﭭر. ويضمن الزجاج الأمامي للسيارة تزويد السائق برؤية استثنائية أثناء القيادة على الطرقات المعبدة والوعرة، فيما يمكن استخدام القسم الخلفي من السيارة لتخزين كمية كبيرة من الأغراض أو ليجلس فيه عدد إضافي من الركاب. وتتناغم الرافعة الموجودة في مقدمة السيارة بسلاسة مع الشبك الأمامي، حيث تمتاز هذه الرافعة بقدرتها على دعم وزن السيارة. كما تم تجهيز DC100 بحلقات مخصصة لعمليات القطر، وذلك في كل زاوية من زوايا السيارة النموذج.

وفي إطار السعي نحو تعزيز قدراتها الاستثنائية، فقد جرى تجهيز سقف DC100 بألواح شمسية تعمل على تشغيل أنظمة السيارة الداخلية، حيث تساهم هذه الخاصية في خفض الحمل الملقى على كاهل المحرك، فضلاً عن الحد من إصدار الإنبعاثات الكربونية. وجرى طلاء القسم الخارجي من DC100 بلون فضي لامع ليعكس أشعة الشمس، حيث يضمن ذلك تمتع القسم الداخلي من السيارة بالبرودة المطلوبة في المناخات الحارة، فضلاً عن الحد من الطلب على أنظمة التحكم بالمناخ. كما شاركت لاندروﭭر في مجموعة من الأبحاث المرتبطة بتقنيات الطلاء المستقبلية والكفيلة بتعزيز قدرة السيارة الذاتية على الإسهام في نظافة البيئة، وذلك من خلال ما يتم تزويده بها من ألواح شمسية.

DC100 Sport
سعت لاندروﭭر، من خلال DC100 Sport، إلى تقديم سيارة نموذج استثنائية وقادرة على الحفاظ على مكانتها الخاصة. وكان تصميم هذه السيارة قد استوحي من سيارات ديفندر الأولى ذات السقف المصنوع من قماش القنب والزجاج الأمامي القابل للطي، حيث يسهم هذا الأمر في تزويد DC100 Sport بالقدرة على تجسيد ما تتمتع به سيارات لاندروﭭر من روح مغامرة واستكشاف.

وقد تم العمل على إعادة تصميم DC100 Sport بما يكفل أن تكون السيارة النموذج ذات الأداء الأبرز في القرن الحادي والعشرين، حيث يتميز هذا النوع من السيارات بواجهته الزجاجية القابلة للطي ونوافذه الجانبية التي تعزز من متعة القيادة في الهواء الطلق. وينساب سقف السيارة المزدوج والمنحني فوق المقاعد حتى مؤخرتها ليضمن توفير مساحة تخزين كبيرة تحتوي على تجهيزات تم تصميمها لتعزز من الطابع الرياضي الاستثنائي الذي تتميز به السيارة.
كما تم تزويد DC100 Sport بتشطيب كهرماني معدني اللون يحاكي ألوان الأتربة الصفراء المفعمة بالحيوية في القارة الإفريقية والتي تسلب الألباب سواءً أثناء استكشاف الطرق الجبلية أو التمتع بنسيم الشواطئ أو التجوال في المدن.

التصميم الداخلي

تبرز القدرة الوظيفية وبساطة الاستخدام كخصائص أساسية للتصاميم الداخلية الخاصة بسيارات لاندروﭭر، إذ يجب أن تتميز جميع أجهزة التحكم بوضوحها وبسهولة استخدامها بمجرد دخول السائق إلى السيارة. وتواصل السيارتان النموذج الاعتماد على نفس المنهجية ولكن بطريقة معاصرة بكل ما تحمله الكلمة من معنى.

ويتكامل شكل السيارتين النموذج وقدراتهما الوظيفية بوضوح مع التصميم الداخلي، حيث ينساب هيكل الباب باتجاه المقصورة قبل أن يشكل خطاً أنيقاً على امتداد لوحة القيادة، ما يعني أن السيارتان النموذج تمتلكان القدرة على إعادة تصميم صفوف المقاعد الثلاثة المتراصفة في سيارات ديفندر.

مقاعد تعزز من قدرة الركاب على التواصل

يعزز هذا النوع من تصاميم المقاعد وقدرة السيارة على الارتقاء بتواصل ركابها فيما بينهم، من تعددية استعمالها. ويمكن طوي مقعد الركاب بشكلٍ كامل بما يكفل زيادة المساحة المخصصة للتخزين. ويتميز المقعد الأوسط بمساحة التخزين الآمنة والكبيرة في أسفله، علماً بأنه تتواجد أمام هذا المقعد لوحة آلية مصنوعة من الألمنيوم وتعتمد على تقنية الشحن التعريفي التي تزود الأدوات الالكترونية بالطاقة الكفيلة بتشغيلها وشحنها.

ويتميز هذا التصميم المبتكر بتوفيره مساحةً استثنائيةً تعزز من كفاءة المناطق المتكاملة والمخصصة لمناطق التخزين فوق وتحت الخط الوهمي الفاصل بين المناطق العليا والسفلى من السيارة، معززاً في الوقت نفسه من المساحة المخصصة لمقبض علبة التروس المركزية. ويخفض ذلك من الوقت الذي تبتعد فيه يد السائق عن عجلة القيادة، الأمر الذي يعزز من قدرة التحكم بالسيارة أثناء القيادة بسرعة على الطرقات الوعرة.

شاشة نقالة متعددة المهام تعمل باللمس
بصورةٍ مشابهة لسيارات لاندروﭭر التقليدية، فقد تم تجهيز سيارات DC100 النموذج بوحدة تجهيزات مركزية فوق مقبض علبة التروس. وتجمع هذه الوحدة المدعمة بتقنية الاتصالات الاستثنائية بين الوظائف المعلوماتية الخاصة بلوحات الأدوات والشاشات التي تعمل باللمس، حيث تعمل هذه التقنية على ضمان التنسيق الأمثل بين التقنيات الرائدة الموجودة في السيارتين النموذج.

ويمكن التحكم بجميع مهام السيارتين النموذج عبر هذه الوصلة، وذلك من خلال استخدام مجموعة من اللمسات والنقرات الموجودة على الشاشة العاملة باللمس. وتحتوي عجلة القيادة على أربعة مفاتيح مختصرة تعيد تهيئة الشاشة للتحكم بالمهام المتعددة كالملاحة والصوت وجو السيارة.

ويمكن نقل وحدة التحكم من السيارتين النموذج لتعزيز قدرتها الوظيفية. ويسمح تشطيب الوحدة المقاوم للصدمات والماء والمجهز بمصدر ذاتي للتغذية الكهربائية وبكاميرا ووصلة للاتصال بالأقمار الصناعية، باستخدامها كوحدة ملاحة نقالة مع قرص صلب داخلي قادر على تسجيل إحداثيات الطريق ولقطات الفيديو عالية الوضوح والصور الساكنة.

مواد مستدامة
تتميز مقصورتا هذين النموذجين باستخدام مواد عصرية متينة ومُعَمِّرة ومستدامة. وتم اختيار تلك المواد نظراً لاستدامتها من حيث المكوِّنات وطرق التصنيع على حد سواء، بما في ذلك استخدامها في الحشوات الاسفنجية الرغوية المشتقة من زيت الخروع للمقاعد، في أول مرة من نوعها تستخدم فيها شركة أوروبية لصناعة السيارات مثل هذه المادة، إضافة إلى اللوحات شبه الهيكلية وألواح العزل الصوتي المصنوعة من الكتّان والراتنجات الطبيعية.
أداء فائق الجودة
يستلهم النموذج الاختباري DC100 الملابس الرياضية الاحترافية ليستخدم أحدث أجيال المواد فائقة الأداء في إبداع مقصورة ركاب فائقة الجودة وقابلة للتَكَيُّف ومقاومة للتآكل. وتزدان الدعامة العرضانية لسقف المقصورة والألواح الداخلية التي تُبَطِّن أبوابها ودعامات مقاعدها بكسوة قماشية فائقة الجودة (Ultrafabric) باللون الرمادي للزجاج البركاني (السَّبج) أو اللون الأسود الفاحم، وهي كسوة عالية التقنية تستخدم عادة في الأثاث فائق الفخامة واليخوت الفاخرة. ولا تقتصر مزايا كسوة (Ultrafabric) على مقاومتها للجراثيم والمياه والشيخوخة الناجمة عن التعرُّض طويل الأمد لأشعة الشمس وقابليتها للتنفس فحسب، لكنها تمتد لتشمل خُلُوَّها من راتنجات كلوريد البوليفينيل (PVC) وانخفاض محتوياتها من المُرَكَّبات العضوية سريعة التطاير وخفة وزنها، ما يجعل منها منتجاً مستداماً جداً.
وتتكامل هذه المزايا مع قماش (Superfabric) غير القابل للتلف وفائق النعومة. ويستخدم النموذج DC100 الاختباري هذا القماش الذي يستخدم في صنع الملابس الواقية المستعملة في المناطق التي تشهد أقصى الظروف المناخية بما فيها ملابس رجال الفضاء، وفي كسوة وسائد الجلوس على المقاعد وأرضيات فسحات الأقدام المقابلة لصف المقاعد الأمامي وفسحة التحميل الخلفية. ويتم صنع القماش الأساسي من مواد قابلة لإعادة التدوير بنسبة 100 في المائة بينما تصنع واجهته المطبوعة من مواد غير سامة وصديقة للبيئة. وينتشر الألمنيوم في جميع تفاصيل مقصورة الركاب، ويتم تصنيعه بنسبة 100 في المائة من الألمنيوم المعاد تدويره لدى استخدامه في الحواشي التزيينية والمرافق الخدمية، مثل مصارف المياه الموجودة في أرضية فسحة التحميل والقابلة للغسل بالكامل.
متانة تقليدية
يحقق النموذج الاختباري DC100 Sport نفس تفَرُّد الهدف من خلال مزيج من المواد التقليدية وفائقة الحداثة. وتزدان حواشي المقاعد بنفس المواد الواقية وهي الجلد المتضافر مع قماش شبكي خفيف الوزن وقابل للتهوية ومطرز بنقوش قبلية فنية نافرة. وتقوم شركة "بريدج أوف وير" الاسكتلندية بتوريد الجلد الذي يعتبر أحد المنتجات الثانوية الناجمة عن تصنيع منتجاتها، والمعزز بسجل ناصع في مجال مراعاة البيئة حيث يعتبر مكتفياً ذاتياً بنسبة 97 في المائة. وتكسو الجلد شبكة مجهرية التضاريس وثلاثية الأبعاد، تُخفي وتكشف النقوش القبلية الفنية بالتناوب.
وتتكرر تلك النقوش القبلية في أرضيات النموذج DC100 Sport، والتي صُنِعَت حصائرها من مادة (Ombrae)، وهي مادة بلاستيكية فريدة منحوتة كمبيوترياً وتستخدم في تزيين التركيبات الفنية والعمارة الحديثة. وتُغَيِّر هذه المادة الديناميكية ثلاثية الأبعاد مظهرها من خلال استخدام النور والظلال، تبعاً للانعكاسات التي تتولَّد من الزاوية التي نشاهدها منها. كما تتكرر نفس النقوش في إطارات "بيريللي" المُشَذَّبَة يدوياً.
مقصورة قابلة للتَكَيُّف
تتكرر نمطية وحدات هذا النموذج المتجهة لخدمة الأشياء الموجودة خارجها، داخل مقصورة ركابه التي تتيح تعديل استخدامات وحداته التخزينية حسب الحاجة، معززة بخيارات تتراوح بين مجموعات الشواء المحمولة ولوازم الإسعافات الأولية.
وتمتد التقنيات المتطورة إلى الجزء الخلفي من النموذجين الاختباريتين لِتُزَوِّد فسحات التحميل القابلة للتعديل بالكامل، بمزايا فائقة التطور. ويوجد وسط تلك الفسحات شريط شحن كهربائي حثّي من الألمنيوم، يُستخدَم في النموذج DC100 Sport لتبريد أو تسخين حجيرة قابلة للإزالة، في ميزة مثالية لحفظ المرطبات أو المشروبات الساخنة في النزهات على الشواطىء أو سفوح الجبال، في حين تم تصميم المساحات المتبقية من تلك الفسحات لتوضيب ثلاثة ألواح لركوب الأمواج والتحليق في الأجواء بواسطة مظلة سحب قابلة للتحكم.
ويمكن استخدام شريط الشحن الحثي للكهرباء في النموذج DC100 Sport لشحن محركات مجموعة من العدد الآلية خلال الرحلة، مع تحميل معدات إضافية في حجيرات التخزين الجانبية. ويستخدم هذا النموذج منطقة شحن كهربائي جانبية أخرى لشحن نظام محمول لتكبير الصوت من صنع شركة "ميريديان" المتخصصة في الأجهزة السمعية المتطورة، يبث الموسيقى لاسلكياً من السيارة إلى شاليهات أو خيام الاصطياف خارجها. وفي النموذج DC100، يمكن استخدام هذا النظام لشحن معدات الاتصالات أو أجهزة الكمبيوتر المحمولة.
التكنولوجيا والقدرات
ويكشف هذان النموذجان الاختباريان النقاب عن الجيل المقبل من التقنيات التي سوف توسِّع نطاق شهرة سيارات لاندروڤر من حيث قدراتها الأسطورية على التعامل مع شتى أنواع الطرقات وقابليتها للعمل 365 يوماً في العام.
قدرات تواكب القرن 21 
على غرار جميع سيارات لاندروڤر، يمتلك النموذج الاختباري DC100 قدرات جر وتحميل تفوق التوقعات، لكنه يستخدم نوعين مختلفين ومجَرَّبين بشك لجيد من أنظمة تعليق لاندروڤر المصممة خصيصاً وفقاً لقدرات أدائهما المتميزة.
ويستخدم النموذج DC100 نسخة مطوَرَّة من نظام التعليق العامل بضغط الهواء والذي يتيح بتعديل ارتفاع السيارة خلال سيرها لغاية 320 ملمز لتوفير أقصى زوايا الاقتراب والمغادرة الممكنة وأقصى درجات الحركية للمحور والخلوص الأرضي. ويستخدم النموذج DC100 Sport من ناحيته، الجيل الثالث من نظام MagneRide القابل لتعديل وضعياته، لتوفير تجربة قيادة مماثلة لقيادة السيارات الرياضية على الطرقات المعبَّدة من دون أن يفقد شيئاً يذكر من قدرته على السير على جميع أنواع الطرقات. 
الاستجابة للتضاريس
تتولّى أدوات قوية جديدة للتعامل مع الطرقات الوعرة، بتوسعة مجال قدرات نظام لاندروڤر الذي استقطب الكثير من الإشادات للتجاوب مع التضاريس، بما يتيح له بتعظيم قدرات النموذجين الاختباريين أوتوماتيكياً في جميع البيئات من دون الحاجة إلى اختيار السائق مسبقاً للوضعيات الأمثل. ويجمع هذا النظام بين البيانات الواردة من المستشعِرات والتي تُقَيِّم طول الشوط الذي يقطعه نظام التعليق وزاوية توجُّه المقود ومدى انزلاق العجلات وقوة ضغط المكابح والتسارع، بما يتيح للسيارة التجاوب من خلال التعديل المستمر والخال من العقبات لعمل النابض والمُخَمِّد وتعشيق التروس وتوليد الطاقة.
ويضم نظام الاستجابة للتضاريس في النموذجين الاختباريين لفئة سيارات DC100، كاميرات عالية الوضوح مثبتة إلى الواجهة الأمامية لتحليل طبيعة الأشياء الواقعة ضمن مجال رؤيتها على الطريق. ثم تتم مقارنة الصور التي تلتقطها تلك الكاميرات مع الصور المخزَّنة والملتقطة في إطار شبكة عصبية تَوَقُّعية، ما يتيح للنظام أن يحدد بصرياً على سبيل المثال، الفرق بين الرمال والأعشاب والوحول والحصى والثلوج والإسفَلت، ليعدِّل تلقائياً طبيعة الأداء.
راسم خرائط التضاريس الذكي
يقوم نظام رسم خرائط التضاريس فائق التطور Terrain-I mapper الذي يلعب دور نظام الإنذار المبكِر، برسم خرائط تصورية افتراضية ثلاثية الأبعاد لتضاريس الأرض الواقعة أمام السيارة، وعرضها على الشاشة المركزية العاملة باللمس. وعلى غرار الأنظمة التي يستخدمها الطيارون الحربيون، يستخدم نظام Terrain-I mapper جهاز مسح ضوئي مثبت قرب المصباح العلوي الأمامي للمقصورة، في إجراء حسابات خوارزمية معقدة تستهدف تقييم طبيعة الأرض المقابلة للسيارة وتحذير السائق من العقبات التي تعترضها والتي قد تفوق قدرتها على تجاوزها بأمان.
ويقترح هذا النظام بالتالي مسارات بديلة للسيارة يعرضها على الشاشة المركزية. وتعزز هذا النظام كاميرات مثبتة إلى الزوايا الأربع للسيارة تمنح السائق مجال رؤية بواقع 360 درجة للمنطقة المحيطة بالسيارة مباشرة.
كما بلعب نظام Terrain-I mapper دوراً داعماً حيوياً للسائق في المناطق المزدحمة من المدن، حيث يستطيع الماسح الضوئي ثلاثي الأبعاد التعرُّف إلى المشاة وغيرهم من العقبات التي قد تعترض السيارة، بدقة أكبر بكثير من تلك التي توفرها الأنظمة الراهنة. ويحذر هذا النظام السائق وينبهه إلى العقبات التي تعترض طريق السيارة، كما يوقف السيارة أوتوماتيكياً بأمان، إذا لم يتخذ السائق الإجراءات المناسبة لتفاديها.
نظام Wade Aid
طوَّرَت لاندروڤر هذا النظام الذي يستند إلى تكنولوجيا المسبار الصوتي (السّونار) لتقدير أعماق مخاضات المياه ويساعد السائق في اتخاذ القرار المناسب الصائب حول خوض المناطق المغمورة بمياه السيول والفيضانات بسيارته من عدمه.
ويستخدم النظام مستشعرات مثبتة إلى المِصَدّات والمرايا الجانبية، تستطيع قياس مدى عمق مياه المخاضات ومعرفة ما إذا كان منسوب تلك المياه يرتفع أو ينخفض، بمساعدة أجهزة لقياس درجة المَيَلان. ويتم عرض جميع هذه المعلومات في شكل رسوم بيانية حدسية على الشاشة المركزية.
كما يقوم النظام بتحديد الارتفاع الأمثل للسيارة لدى اجتيازها المخاضات ورفعها إلى المستوى المطلوب أوتوماتيكياً، إضافة إلى إغلاق فتحات التهوية الموجودة على بدن السيارة واختيار سرعة أبطأ للمحافظة على سرعة دوران المحرك وينصح السائق باعتماد السرعة المثلى لدى اجتياز السيارة للمخاضات تبعاً لمدى عمق مياهها، ويتيح اجتيازها حتى عمق خوض أقصاه 750 ملم.
مداسات إطارات معززة برؤوس مُدَبَّبَة
تم تزويد هذين النموذجين الاختباريين بنظام مداسات إطارات معززة برؤوس مدببة يتولى السائق تفعيلها عند الحاجة، وذلك بغية زيادة قرتهما على التكيُّف مع متغيرات تضاريس الأرض. ويتم تشغيل هذا النظام بواسطة نظام كهروميكانيكي مثبت إلى الواجهات الداخلية للعجلات المعدنية داخل الإطار. ويتيح تشغيل النظام للهواء بتعبئة حجيرة ثانوية بالهواء ليملأ بدوره فجوات محفورة في السطح الداخلي لمداسات الإطارات تحتوي على الرؤوس المدببة. وهكذا ترتفع تلك الرؤوس قليلاً لتبرز فوق السطح الخارجي الملامس للأرض لتلك المداسات وتثبت في مكانها الجديد لتساعد السائق في قيادة السيارة على الطرقات المكسوة بالثلوج أو الجليد. وتتراجع تلك الرؤوس المدببة إلى داخل المداسات حين تنتفي الحاجة إليها، لتلغي بذلك الحاجة للاحتفاظ بمجموعتين من الإطارات أو لتغليف الإطارات بسلاسل معدنية تمنع انزلاقها على الطرقات المكسوة بالثلوج.
Telematics 
ويعزز تلك الأنظمة نظام اتصالات قوي متحكم به كمبيوترياً Telematics يدمج بسلاسة تامة العديد من وظائف السيارة ويعرض معلوماته على السائق بأكثر الطرق وضوحاً ومباشرةً.
إضافة إلى ذلك، يتيح هذا النظام تواصل هذين النموذجين الاختباريين مع أجهزة الهاتف الذكية أو أجهزة الكمبيوتر المحمولة، ويسمح للسائق بتفَحُّص كل شيء في السيارة بدءاً من ضغط هواء الإطارات وصولاً ألى درجة حرارة مقصورة الركاب، وعلى سبيل المثال، تشغيل نظام التحكم بتكييف هواء المقصورة عن بعد.
ويستطيع هذا النظام تخزن بيانات جميع رحلات السيارة وعرضها على السائق للمقارنة. وتتيح تلك البيانات مقارنة التغيرات التي طرأت على عمق مخاضات المياه التي قام نظام Wade Aid بقياسها على سبيل المثال، أو استخدام بيانات نظام التحكم بعزم الشَّد لتقييم نسبة تآكل التضاريس.
كما يستطيع النظام التواصل خلال المسير عبر شبكات 3G وأنظمة الاتصال عبر الأقمار الاصطناعية، ليزود السائق بالتحذيرات المناسبة حول حالة الحركة المرورية في المدن أو الطقس في المناطق النائية.
مفتاح الأنظمة الترفيهية
تتباهى لاندروڤر بتوفير حلول للاحتياجات اليومية والأحوال الاستثنائية على حد سواء. واعتدت لاندروڤر تكنولوجيا تحديد ترددات البث الإذاعي Radio Frequency Identification (RFID)، بغية تعزيز القدرة على الوصول إلى وظائف النموذجين الاختباريين واستخدامها وضمان أمانها.
وتم تبييت الرقاقات الإلكترونية لتكنولوجيا RFID داخل أدوات مقاومة للصدمات والماء مثل أساور المعاصم والساعات. وتتيح تلك الرقاقات وضع غلاف المفتاح الرئيسي داخل فجوة تخصصية موجودة في علبة القفازات، توقفه عن العمل وتنقل وظائف إغلاقه وتشغيله إلى رقاقات RFID المتينة. وبمجرد تشغيل المفتاح وتأمين السيارة، لا يمكن فتح وإعادة تشغيل النظام إلا بواسطة لصاقة RFID الذكية.
وسوف يتيح التطوير اللاحق للنظام لكل فرد من أفراد الأسرة الحصول على لصاقته الذكية، لتخزين بيانات الأنظمة السمعية والتحكم بتكييف الهواء والاتصالات ووضعيات المقاعد الخاصة به. كما سوف يسم ذلك للوالدين بتقييد قوة أداء السيارة وسرعتها القصوى حين يستخدمها أولادهما. وقد يوفر الجيل الثالث من اللصاقات الذكية بيانات تحليل عضوي تستخدم أنظمة للتعرُّف إلى وجوه الأشخاص، بغية تعزيز حماية أمن السيارة.
نظام المساعدة في رَكن السيارة
تم تزويد النموذج الاختباري DC100 Sport بنظام Park Assist للمساعدة في ركنها، بغية تعزيز قدراتها لدى استخدامها في المدن. ويركن هذا النظام السيارة بموازاة الرصيف أو خطوط حَيِّز الركن المحدد، بحد أدنى من المجهود من قبل السائق. وتقوم مستشعرات بمسح جانب الطريق الذي سوف يتم ركن السيارة بمحاذاته ضوئياً لاختيار المكان المناسب لأبعاد السيارة. وحين يؤكد السائق موافقته على الاختيار، يتراجع النموذج الاختباري DC100 Sport ليستقر ضمن المكان الذي تم اختياره، وهو ينفذ جميع عمليات القيادة أوتوماتيكياً بينما يحافظ السائق على تحكمه بالمكابح ودوّاسة الوقد.
نظام الدفع
تجري لاندروڤر بحوثاً مستفيضة لتطوير الجيل المقبل من أنظمة الدفع المناسبة لاحتياجات سياراتها لدى استعمالها بأقصى طاقاتها ومواجهتها لتحديات بيئية قاسية. وتدرس الشركة تشكيلة كبيرة من الخيارات الهادفة لتخفيض استهلاك الوقود وانبعاثات غاز ثاني أكسيد الكربون، بالتعاون العديد من مراكز البحوث والموَرِّدين والجامعات.
نظام التشغيل/التوقف الذكي
يمثِّل ناقل الحركة الأوتوماتيكي ثماني السرعات طراز ZF المزود بنظام تشغيل/توقف ذكي Intelligent Start/Stop System والمتوافر في النموذجين الاختباريين من سيارات لاندروڤر ديفندر، المرحلة الأولى من برنامج شركة لاندروڤر لتطوير تكنولوجيا مناسبة ومستدامة. 
ويستخدم ناقل الحركة هذا والمصمم لاستخدامه في نظام دفع هجين في المستقبل، نظام التشغيل السلكي اللولبي المزدوج، الذي يوفر مزايا كبيرة مقارنة مع أنظمة التشغيل/التوقف التقليدية، مثل قدرته على إعادة تشغيل المحرك خلال دخوله مرحلة التوقف عن العمل. وعززت إضافة علبة تحويل تروس مزودة بمجال واسع لتغيير النسب ومجاديف مثبتة إلى العجلات المعدنية لتوفير قدرة الاختيار اليدوي، قدرة التحكم على الطرقات المعبدة والوعرة بشكل كبير.
أنظمة دفع مناسبة
تم تزويد كلا النموذجين الاختباريين بنسخ مختلفة من محرك رباعي الاسطوانات سعة 2.0 ليتر. وبينما تم تجهيز النموذج DC100 القادر على السير على مختلف أنواع الطرقات بالنسخة العاملة بالديزل من هذا المحرك، لتعزيز قدرته على السير في الأراضي الموحلة من خلال تزويده بعزم شد أكبر، تم تزويد النموذج DC100 Sport الذي يركز بشكل أكبر على الأداء الرياضي، بالنسخة العاملة بالبنزين. ويمكن تعديل تصميم كلا النموذجين لكي يتحولا إلى سيارات هجينة تعمل إما بنظام (Parallel) أو (Plug-in)، تبعاً للدور الذي يلعبه المحرك الانفجاري أو الكهربائي في تزويد السيارة بقوة الدفع.
توجيه عزم الدوران
يتولى نظام إلكتروني جديد لتوجيه عزم الدوران، تعزيز استقرار وعزم شد وسلاسة قيادة هذين النموذجين الاختباريين بشكل كبير أياً كان نوع الطرقات التي تسيران عليها. وعلى خلاف تروس المفاضلة الميكانيكية بالكامل، تستخدم التروس المصممة لتوجيه عزم الشد أنظمة تحكم إلكترونية لتحويل كميات محددة من الطاقة إلى كل عجلة على حدة. ويتيح ذلك لدى قيادة هذين النموذجين فوق الطرقات المعبدة، قيادة أكثر رياضية وأماناً، حيث يعزز توجيه عزم الشد أداء السيارة بالتعاون مع برامج المحافظة على ثبات السيارات. ويوفر توجيه عزم الشد مزايا أكبر لدى القيادة على الطرقات الوعرة، حيث يوجه عزم الشد باستمرار وبشكل فوري إلى أية مجموعة من العجلات الأربع تمتلك أكبر قدر من التشبث بالطريق.
نظام Driveline Disconnect
يخفف نظام Driveline Disconnect فاقد الاحتكاك من خلال توجيه قوة الدفع إلى المحور الأمامي فقط، ما لم تقتضي الظروف قيادة السيارة بالدفع الرباعي. وعلى خلاف سيارات الدفع الرباعي القابلة للتحول إلى سيارات دفع ثنائي عبر تحويل قوة الدفع إلكترونياً، يفصل نظام لاندروڤر محور الدفع الخلفي عملياً عن الترس التفاضلي المركزي، لتحقيق كفاءة أفضل مع احتمال تخفيض استهلاك الوقود بنسبة تصل إلى 7%. ويستطيع هذا النظام التواصل مجدداً مع العجلتين الخلفيتين حين يلاحظ حدوث أي فقدان لقوة الشد، وبنفس السرعة التي ينفذ بها النظام الإلكتروني إعادة التواصل مع العجلتين الخلفيتين.

-انتهى-
