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DOSSIER DE PRENSA
JAGUAR F-PACE 20 MODEL YEAR


DE UN VISTAZO

· Jaguar F-PACE: el SUV de alto rendimiento para todos aquellos que aman conducir, con una dinámica excepcional y toda la practicidad para el día a día.
· A la gama de este año se suman dos versiones especiales, el 300 SPORT y el Chequered Flag, que amplían y mejoran la gama galardonada con los premios World Car Design of the Year y World Car Design of the Year.
· Las versiones 300 SPORT, de clara vocación deportiva, se podrán pedir con los eficientes y limpios motores de gasolina y diésel, así como con la tracción AWD, y cuentan con elementos estéticos netamente deportivos tanto en el exterior como en el interior.
· El paquete de equipamiento de la versión Chequered Flag presenta de serie elementos distintivos como los asientos eléctricos de 10 posiciones, el sistema de navegación Touch Pro Navigation y el de audio Meridian Sound System y detalles de diseño exclusivo tanto en el exterior como en el interior. Además, está disponible con los motores Ingenium de 2.0 litros tanto de gasolina con 250 CV como diésel de 240 y 180 CV.
· Todas las versiones de la gama F-PACE, desde las equipadas con el motor Ingenium diésel de 2.0 litros y 163 CV hasta las que llevan el poderoso V8 de 5.0 litros y 550 CV del F-PACE SVR vienen con la conectividad para Smartphones última generación con los sistemas Apple CarPlay y Android Auto de serie en España.
· El sistema de Control de Crucero Adaptativo con Asistente de Dirección, el Asistente de Ángulo Muerto y todo un paquete de sistemas de seguridad, tanto para los pasajeros como para los peatones, han hecho posible que el Jaguar F-PACE  consiga una calificación de cinco estrellas en seguridad EURO NCAP.
· El Touch Pro, el avanzado sistema de infoentretenimiento de Jaguar, junto con su pantalla táctil de 10 pulgadas, son ahora elementos de serie.
· La posibilidad de conectar hasta ocho dispositivos con el punto de red 4G Wi-Fi transforma al F-PACE en una oficina portátil o en un centro de entretenimiento.
· Como opción se encuentra disponible el Interactive Driver Display de 12,3 pulgadas con cuatro pantallas principales y la interfaz del sistema de navegación a pantalla completa, y de manera opcional complementado con un Head-up Display laser.
· Activity Key: una tecnología portable y resistente al agua para una vida activa
· La Arquitectura de Aluminio Ligero, fuerte y rígida, ofrece agilidad, refinamiento y eficiencia.
· La suspensión de dobles triángulos delante y la Integral Link detrás, facilitan una conducción excepcional y un magnífico confort.
· Derivado del F-TYPE, hereda tecnologías como el Torque Vectoring, el sistema Adaptive Dynamics (de serie desde la versión S) y el sistema Configurable Dynamics para ofrecer una experiencia de conducción reconfortante y configurable a medida.
· Todos los motores están equipados con filtro de partículas para ayudar en la reducción de emisiones (según las especificaciones de cada mercado).
· El F-PACE se ha optimizado para reducir las emisiones con la adopción de neumáticos de Clase 1 de Ultra Baja Resistencia (ULRR) y el apagado de las luces traseras de posición durante el día.
· El sistema Intelligent Driveline Dynamics ofrece la capacidad de un tracción a las cuatro ruedas, al tiempo que mantiene el carácter propio de la propulsión trasera, mientras que el All-Surface Progress Control aporta una conducción segura y suave sobre superficies de baja adherencia.
· La última versión del F-PACE está disponible para pedidos en la Red Oficial de Concesionarios de Jaguar, con un PVP desde 48.970 € y se puede configurar en www.jaguar.es 





INTRODUCCION
Jaguar F-PACE

Madrid 19 de marzo de 2019: El Jaguar F-PACE es un SUV de alto rendimiento diseñado y creado para ofrecer una conducción ágil, una respuesta contundente y el refinamiento por el que son reconocidos todos los Jaguar, a la vez que provee una dinámica excepcional y la versatilidad necesaria para el día a día.

Desarrollado sobre la Arquitectura de Aluminio Ligero de Jaguar, el nuevo F-PACE combina con ejemplaridad la pureza de líneas, superficies y proporciones, con elementos heredados del F-TYPE como una poderosa zaga, las salidas de aire laterales y la firma gráfica de los grupos ópticos.

La atrevida parrilla y el musculoso capó nos hacen adivinar el potencial que esconden motores como el V8 sobrealimentado de 550 CV, mientras que elementos como los delgados faros full-LED, las llantas forjadas de aleación de 22 pulgadas y unos voladizos muy cortos trasladan a la producción la idea de diseño que mostraba el prototipo C-X17.

Los cinco pasajeros del F-PACE viajarán con el más absoluto confort. El interior es una mezcla perfecta de materiales y acabados de lujo, y detalles exquisitos como los asientos traseros reclinables y calefactados y el sistema de infoentretenimiento Touch Pro y su pantalla de 10 pulgadas que ahora vienen de serie.

La atención por el detalle continúa con el espejo retrovisor interior sin marco, los umbrales de las puertas iluminados, los pedales en aluminio brillante, las alfombrillas en moqueta de alta calidad, el acabado del techo en tela y los mandos de los asientos cromados.

La última actualización del F-PACE llega con dos ediciones especiales, el 300 SPORT, de clara vocación deportiva, y el completísimo Chequered Flag. Con ambos, el modelo de Jaguar premiado con los World Car of the Year y World Car Design of the Year amplía su gama para ofrecer una dinámica sin rival y la versatilidad en el día a día que esperan los clientes del SUV de alto rendimiento sellado con el felino rampante.

“Al permanecer absolutamente fieles a nuestros principios de diseño, el F-PACE se reconoce inmediatamente como un Jaguar. Ofrece todo el espacio interior que se espera de él -y más- pero mantenernos fieles a nuestra disciplinada idea de las superficies, proporciones y pureza de líneas nos ha permitido crear lo que yo considero que es el vehículo más equilibrado y atractivo de su clase”. Ian Callum, Director de Diseño de Jaguar

La Arquitectura de Aluminio Ligero de Jaguar Land Rover ha proporcionado a los equipos de ingenieros y diseñadores un punto de inicio perfecto. Creado desde el principio sobre una base modular, las ruedas se situaron en donde debían estar para crear las proporciones estéticas deseadas, la practicidad necesaria y la dinámica más exquisita en un SUV de alto rendimiento.

La distancia entre ejes o la batalla, y el ancho de vías no se comparten con ningún otro Jaguar. Con 4.731 mm de longitud (4.737 mm en el SVR) y con una batalla de 2.874 mm el 
F-PACE ofrece un perfil característico muy elegante, con unos voladizos cortos y un espacio interior excepcionalmente amplio.

El espacio para las piernas en los asientos traseros es líder en su segmento y el volumen del maletero resulta impresionante, con 650 litros[footnoteRef:1]†. [1: †Con el kit repara pinchazos] 


La ligera estructura del chasis monocasco creada en aluminio intensivo ligero contiene un 80% de aluminio (sin incluir los cierres). Adicionalmente se han conseguido ahorros de peso gracias al uso de composites en el portón del maletero y magnesio en la viga trasversal.
Como resultado de estos ahorros, el peso de la versión de propulsión trasera diésel con transmisión manual de 163 CV está a partir de 1.760 kg. 

La alta rigidez torsional del chasis permite que las suspensiones de dobles triángulos delante e Integral Link detrás, heredadas del F-TYPE, se comporten aún mejor. Además, y junto con los sistemas de Dirección Asistida Eléctrica (Electric Power Assisted Steering) y el de Torque Vectoring -ambos de serie- generan la mejor respuesta y sensaciones al volante, con lo que el F-PACE consigue un equilibrio perfecto entre conducción y manejabilidad.

Para los conductores más entusiastas, el F-PACE ofrece una amplia variedad de opciones de personalización de su estilo de conducción gracias al sistema Configurable Dynamics. El sistema permite al conductor configurar su F-PACE para elegir entre los modos Normal y Sport y de esa forma variar la respuesta del acelerador, la caja de cambios y la asistencia de la dirección. Una vez elegida, la combinación deseada se activa al seleccionar el modo `Dynamic´ mediante el botón situado en el centro de la consola.

El sistema Adaptive Dynamics modifica la respuesta de los amortiguadores del F-PACE para adaptarse a las condiciones del estilo de conducción. El cómo, lo realiza mediante el análisis de la aceleración, de cómo se toman las curvas, y de la actividad del acelerador y los frenos, para optimizar las características de las suspensiones y mantener el mejor equilibrio entre dinamismo y confort. Cuando se instala con el sistema Configurable Dynamics, el conductor puede modificar las características de los amortiguadores en base a sus preferencias.

Utilizando las más vanguardistas simulaciones de dinámica de fluidos y aplicando los conocimientos adquiridos en el diseño de los XE y XF, el F-PACE ha conseguido un coeficiente de penetración aerodinámico tan bajo como un cd de 0.34, que ha ayudado a reducir el consumo de combustible y ha mejorado el refinamiento. Además, el F-PACE se ha diseñado para ofrecer una excepcional reducción de la altura, equilibrando el eje delantero y el trasero, con lo que consigue un mejor tacto de la dirección y una mayor estabilidad a altas velocidades.

“Este es un SUV de altas prestaciones con una dinámica sobresaliente al tiempo que ofrece una conducción silenciosa y relajada. El diseño, inspirado en el F-TYPE, combina un aspecto conmovedor con un interior amplio y un maletero excepcionalmente grande. Junto con nuestro sistema de infoentretenimiento, nuestro más avanzado sistema de tracción a las cuatro ruedas y un sinfín de innumerables sistemas y tecnologías de seguridad, el F-PACE hace de cada viaje una mejor y más reconfortante experiencia” Kevin Stride, Vehicle Line Director, Jaguar F-PACE

El sistema de tracción a las cuatro ruedas bajo demanda (AWD) del F-PACE es el sistema diseñado por Jaguar más sofisticado hasta la fecha, y es capaz de aprovechar el elevado par de los motores más potentes. El sistema de control más avanzado, Intelligent Driveline Dynamics (IDD), se desarrolló de forma interna y se creó por primera vez para el F-TYPE AWD. El IDD mantiene la agilidad y las características de maniobrabilidad de un modelo de propulsión trasera, pero puede, de forma inapreciable, transferir el par necesario a las ruedas delanteras para aprovechar eficazmente todas las prestaciones del extra de tracción en todo tipo de superficies y bajo cualquier condición climatológica.

Otra de las tecnologías líderes en el mundo desarrolladas para cuando las condiciones son más adversas es el All-Surface Progress Control (ASPC). Para disponer del mayor agarre posible, el ASPC controla de manera automática el acelerador y los frenos, permitiendo que el vehículo circule suavemente: el conductor debe hacerse cargo únicamente del volante. El ASPC funciona a velocidades de entre 3,6 km/h y 30 km/h, y es el conductor quien fija la velocidad deseada mediante el mando del control de velocidad de crucero. El ASPC es compatible tanto con la tracción a las cuatro ruedas como con la propulsión trasera y con transmisiones automáticas.

El Adaptive Surface Response (AdSR), desarrollado a partir de la premiada patente de Land Rover conocida como Terrain Response, hace que el sistema AWD sea mucho más eficaz incluso en las peores condiciones. Integrado dentro del Jaguar Drive Control, el AdSR es capaz de identificar el tipo de superficie sobre la que circulamos y optimiza el mapa del motor, las preferencias de los frenos y el sistema de control de estabilidad, el Dynamic Stability Control. Presentado por primera vez en el XF, el AdSR ha sido rediseñado para añadir un tercer modo para nieve profunda y gravilla.

Para todos aquellos conductores que se encuentren con situaciones similares, pero que quieran contar con el control del acelerador automático, está disponible el sistema Low-Friction Launch (LFL). Este sistema utiliza un mapeado del acelerador muy progresivo que facilita el control del vehículo de forma sencilla sobre superficies deslizantes.

El F-PACE ha sido diseñado para satisfacer los más estrictos estándares de seguridad en el mundo y recibió la calificación de cinco estrellas en las pruebas EURO NCAP con excepcionales niveles de protección tanto para los pasajeros como para los peatones. Los niveles de seguridad activa son igualmente altísimos gracias a un paquete de avanzados sistemas de asistencia al conductor. La cámara estéreo se sitúa en el corazón del sistema de Frenada de Emergencia y se presenta con la función de detección de peatones. La inclusión del Control de Crucero Adaptativo con Asistente de Dirección, el sistema de Frenada de Emergencia a Altas Velocidades sumados a otras tecnologías de seguridad han mejorado ampliamente las credenciales de seguridad del Jaguar F-PACE.

La información más importante, como la velocidad a la que circulamos y los límites de velocidad, se pueden proyectar en la línea del conductor gracias al opcional Head-up Display laser. Las imágenes en color de alto contraste también pueden mostrar las preferencias del control de crucero y las instrucciones del navegador paso a paso.

El infoentretenimiento y la conectividad son tan avanzados como aquellas tecnologías del sistema InControl. El sistema de alta calidad Touch Pro está asentado alrededor de la pantalla táctil de 10  pulgadas que viene de serie. En su corazón cuenta con un potente procesador de cuatro núcleos y corre sobre una conexión ultra rápida Ethernet. La sensible interfaz del usuario resulta realmente intuitiva y genera unos gráficos muy nítidos. El sistema de navegación, cuando se dispone de los Servicios Conectados, ayuda a ahorrar tiempo gracias a que aprende del conductor y le puede guiar con precisión en sus desplazamientos puerta a puerta e incluso puede avisar a sus contactos de su hora de llegada. El navegador se puede mostrar también en la pantalla completa de 12,3 pulgadas del sistema Interactive Driver Display cuando se dispone de él. La nueva generación del F-PACE trae de serie el Smartphone Pack que incluye las aplicaciones Apple CarPlay y Android Auto.

La tecnología de la pantalla de Doble Visión está disponible para el F-PACE cuando se pide el sistema de navegación con CD/DVD y el también opcional sistema de audio Meridian. La avanzada tecnología de la pantalla permite ver distintas cosas al conductor y al pasajero utilizando la misma pantalla táctil de la consola central.

El F-PACE también dispone de la avanzada Activity Key de Jaguar. La nueva llave es resistente al agua y dispone de una correa de seguridad con un transpondedor integrado, una primicia en el segmento. Con ella se puede llevar una vida activa, porque esta tecnología portátil permite dejar la llave original dentro del vehículo y con el mismo cerrado, algo que cobra un valor incalculable si queremos hacer surf o hacer uso de un kayak.

Cerrando el F-PACE con la Activity Key se inutiliza la llave original que hemos dejado dentro del vehículo. El sistema inteligente trabaja en las mismas frecuencias que las otras llaves y podemos cerrar o abrir el vehículo con tan solo acercarla a la J del anagrama de Jaguar en el portón trasero. La Activity Key no lleva batería por lo que nunca tendrá que preocuparse por cambiarla.

Sumario de gama
La gama del F-PACE está compuesta por: 
· F-PACE Pure
· F-PACE Prestige
· F-PACE Portfolio
· F-PACE R-Sport
· F-PACE Chequered Flag
· F-PACE 300 SPORT
· F-PACE S
· F-PACE SVR

La gama de motores está compuesta por los siguientes: 
Diésel
· 163 CV Ingenium 2.0 litros y cuatro cilindros turbo diésel, manual RWD
· 180 CV Ingenium 2.0 litros y cuatro cilindros turbo diésel, automático RWD / AWD
· 240 CV Ingenium 2.0 litros y cuatro cilindros doble turbo diésel, automático AWD
· 300 CV 3.0 litros V6 doble turbo diésel automático AWD
Gasolina
· 250 CV Ingenium 2.0 litros y cuatro cilindros turbo gasolina automático RWD / AWD
· 300 CV Ingenium 2.0 litros y cuatro cilindros turbo gasolina automático AWD 
· 550 CV 5.0 litros V8 sobrealimentado gasolina automático AWD[footnoteRef:2] [2: SVR only] 


El SUV F-PACE de altas prestaciones se fabrica en la planta de Jaguar Land Rover de Solihull.


NOTA: Las especificaciones y los motores pueden variar según el Mercado 


DISEÑO

El F-PACE combina influencias del F-TYPE y un empaque excepcional para ofrecer la presencia inconfundible de un Jaguar y una practicidad sin rival

El F-PACE es un vehículo lleno de primicias en su concepción. Fue el primer SUV de altas prestaciones de Jaguar, el primer modelo de su segmento realizado en aluminio intensivo y el que posee el maletero más grande, el interior más ancho, el que dispone de más espacio para las piernas en las plazas traseras y el de acceso más fácil. El F-PACE contiene todo lo necesario para disfrutar del día a día en un envoltorio de prototipo.

El F-PACE se mantiene fiel al estilo estético del premiado prototipo C-X17. Ambos vehículos fueron diseñados por el mismo equipo de diseñadores. Gracias a la flexibilidad de la Arquitectura Ligera de Aluminio, los diseñadores pudieron trabajar mano a mano con los ingenieros para determinar las dimensiones básicas como, por ejemplo, la batalla y el ancho de vías, con las que se genera las elegantes y proporcionadas líneas que distinguen al F-PACE como un auténtico Jaguar.

“Diseñamos el F-PACE para ser, ante todo, un auténtico Jaguar. Por eso dispone de unas proporciones tan atractivas con una silueta dinámica, unas líneas puras y una belleza sensual. De ahí su apariencia progresiva, en la que se ve claramente la influencia que ha tenido sobre él el deportivo F-TYPE.”

“Todo Jaguar debe ser capaz de llamar la atención desde la distancia y estoy convencido de que la presencia del F-PACE en la carretera es inigualable en este sentido. La Arquitectura Ligera de Aluminio nos dio la oportunidad de diseñar un vehículo con un aire latente, un vehículo esbelto con una actitud siempre positiva.”

“Su imagen es poderosa pero no agresiva. Y a la vez es versátil y viene equipado con respuestas concretas a las preguntas del día a día. El F-PACE es un vehículo para cualquier circunstancia, un deportivo preparado para cualquier terreno y además, capaz de alojar a cinco pasajeros y todo su equipaje”. Ian Callum, Director de Diseño de Jaguar

La influencia del F-TYPE se aprecia al instante en la parte trasera, desde las gráficas de los grupos ópticos a las musculosas caderas. La inclinación del portón del maletero y el parabrisas anterior esconden perfectamente la capacidad de carga del maletero. La influencia del F-TYPE se aprecia también en la silueta del F-PACE, con la leve caída de la línea del techo y los cortos voladizos con los que reflejar la ágil respuesta que se esconde tras el vehículo. También las entradas de aire son características del diseño de Jaguar. Y el enorme diámetro de las llantas -especialmente las de diseño forjado de 22 pulgadas- mejoran la apariencia sobre el asfalto.

Las superficies tensas y las líneas laterales de la carrocería, creadas a partir de una sola pieza de aluminio, reflejan el conocimiento líder de Jaguar en la industria del automóvil a la hora de diseñar, mecanizar y fabricar un vehículo con este material ligero. El equilibrio perfecto entre forma y función, y la geometría de cada pilar se han optimizado de forma que ofrezca la mayor visibilidad posible a cada uno de los pasajeros.

La atractiva parrilla frontal no es únicamente llamativa estéticamente sino que juega un papel decisivo en la eficiente aerodinámica del F-PACE. La poderosa imagen del capó de aluminio enfatiza, además, el potencial mecánico y de rendimiento que esconde.

Las elegantes ópticas, disponibles como opción en full-LED adaptativas, muestran la firma lumínica de “J” típica de Jaguar. Además, las esbeltas luces antiniebla en LED se han desarrollado internamente y utilizan ópticas de pantalla de TV y tubos de luz para ofrecer un encastre inmejorable y una fuente de luz homogénea y excepcionalmente suave.

Para la versión de este F-PACE 20MY, los ingenieros de Jaguar han trabajado en la optimización del vehículo en todos los campos posibles. Así, durante la conducción de día, el SUV de altas prestaciones de Jaguar apaga las luces traseras mientras haya luz, para reducir así las emisiones de CO2. Además se han calzado neumáticos de Ultra Baja Resistencia (ULRR).

Interior de primera clase: Amplitud, lujo y refinamiento

El F-PACE es un auténtico cinco plazas con un interior amplio y lujoso, en el que destaca el uso de materiales de altísima calidad, acabados artesanales y una meticulosa atención al detalle que hace que cada Jaguar tenga todo su sentido.

La posición de conducción “Sports Command” genera un estado de autoridad y de confianza claves para mantener el espíritu de deportividad. Los cómodos asientos deportivos se han diseñado para proveer un confort y soporte excepcionales y están disponibles con ajustes eléctricos de diez posiciones y cuatro apoyos lumbares, calefactables, refrigerados y con detalles de lujo como las dobles costuras en contraste y los reposacabezas grabados en relieve.

Como opción, en las versiones Portfolio, se pueden pedir unos asientos eléctricos más lujosos con 20 posiciones. En este caso, la altura de los reposacabezas se puede ajustar de manera eléctrica y de manera manual las orejeras. En el caso de la versión SVR, los asientos deportivos disponen de 14 ajustes y presentan un diseño más delgado que da más apoyo y adicionalmente más espacio para las piernas de las plazas traseras.

La atención por el detalle sigue con el espejo retrovisor interior sin marco, los umbrales de las puertas iluminados con el anagrama de Jaguar, los pedales metalizados, las alfombrillas de moqueta de lujo, el techo en tela superior, los mandos de los asientos eléctricos de 10 posiciones cromados y opcionalmente el acabado interior de las puertas en fibra de carbono.

La espectacular curvatura superior de la puerta enlaza perfectamente todo el conjunto y ensalza el sentido deportivo del puesto del conductor. Las opciones interiores de tejidos modernos incluyen acabados metalizados como el Aluminio Pulido, una preciosa terminación en Satin Grey y un acabado opcional en fibra de carbono.

El cuadro de mandos muestra dos grandes diales y una pantalla TFT en el centro y, si optamos por el opcional Interactive Driver Display y su pantalla de 12,3 pulgadas, también con cuatro pantallas principales y la interfaz del sistema de navegación a pantalla completa. La pantalla táctil del sistema de infoentretenimiento InControl mide 10 pulgadas y con el sistema Touch Pro y el sistema de Configuración de la Luz Ambiente y sus 10 colores disponibles se mejora un interior de auténtico lujo.

Las dos filas de asientos son asimismo impresionantes. La amplia batalla de 2.874 mm ofrece un generoso espacio para las piernas en las plazas traseras, mientras que la base de los asientos se ha diseñado para ofrecer el máximo confort cuando viajan tres pasajeros. La posición de los asientos junto con la altura de la cintura facilitan que incluso los niños más pequeños puedan disfrutar de una buena visión hacia el exterior. Además, el sistema de climatización de cuatro zonas junto con las salidas de aire de los pilares B mejoran la experiencia de todos los pasajeros.

Los asientos traseros divisibles en 40:20:40 se pueden abatir opcionalmente de forma eléctrica, y a pesar de la inclinación de la línea del techo se mantiene una altura suficiente en todos grados de inclinación de los respaldos. La atención al detalle se extiende al uso de fijadores magnéticos en lugar de los tradicionales enganches para el acabado del techo y de esta forma se ha conseguido mantener más espacio para la cabeza.

El lujo y la amplitud se combinan sabiamente con la versatilidad interior. Las bolsas de las puertas pueden alojar botellas de gran tamaño, mientras que los espacios donde dejar nuestros útiles en los laterales de la consola central se han revestido de material antideslizante pensando en nuestros Smartphones. También hay disponibles dos huecos portavasos en el centro de la consola que no son visibles si no se utilizan gracias a una tapa en negro brillante en las versiones con transmisión automática.

La guantera ofrece una salida de 12 V y dos puertos USB. La consola central trasera dispone de otras dos salidas de 12 V y otros dos puertos USB adicionales, mientras en la mayoría de las versiones se han integrado dos portavasos en el reposabrazos central.

La búsqueda de la mayor eficiencia a la hora de llevar nuestro equipaje nos ha llevado a crear un espacio en el maletero en el que hay disponibles hasta 650 litros[footnoteRef:3]†. Este espacio es aún más aprovechable gracias a los 1.253 mm de ancho, medida más que suficiente para alojar dos bolsas completas de palos de golf o cuatro maletas grandes. [3: † Con kit de reparación antipinchazos] 


El uso inteligente del espacio se ha visto mejorado gracias a la poca altura del punto de carga y a la superficie plana del suelo. Incluso se ha provisto de una moqueta reversible en la que uno de los lados, de goma, sirve tanto para llevar accesorios deportivos como animales de compañía.

El ligero portón trasero, fabricado a base de composites, permite el uso de las funciones de apertura y cierre por medio de gestos cuando tenemos las manos ocupadas: mediante el paso del pie por debajo del paragolpes donde están alojados los sensores. Entonces los sensores reconocen el movimiento que se les reclama y abren o cierran el portón.

Durante el diseño y desarrollo del F-PACE  no se utilizaron cajas de almacenaje físico. La extraordinaria eficiencia en el desarrollo de nuestros modelos es una muestra del interés de Jaguar Land Rover por evitar gastos innecesarios y una evidencia del gran trabajo que desarrollan conjuntamente nuestros equipos de ingenieros y diseñadores. 



INFOENTRETENIMIENTO Y CONECTIVIDAD

Tanto si desea arrancar el motor utilizando una aplicación en su smartphone, utilizar la pantalla de su móvil con Apple CarPlay o Android Auto, que su sistema de navegación avise a sus contactos de su hora de llegada, conectar hasta ocho dispositivos utilizando el punto de red Wi-Fi o simplemente utilizar sus listas de reproducción mientras conduce, el F-PACE lo hará sin problemas


Touch Pro: Interacción sencilla

El sistema Touch Pro está disponible de serie y ha sido diseñado y creado internamente alrededor de las últimas tecnologías como un procesador de cuatro núcleos y una red ultra rápida Ethernet, para ofrecerle una excepcional experiencia como usuario.

El sistema cuenta con una pantalla táctil de 10 pulgadas y, como si fuese una tablet, no hay botones físicos: en su lugar hay una serie de teclas integradas en la zona donde irían los botones de la pantalla táctil, haciendo de la interacción una tarea sencilla y suave.

La pantalla de inicio se puede personalizar añadiendo los widgets que queramos, incluso se pueden añadir pantallas de inicio opcionales. La pantalla súper ancha permite la realización de varias tareas a la vez: por ejemplo, puede mostrar una película a la vez que en la zona lateral mostrar información sobre el navegador, el historial de llamadas o informes sobre el tiempo.

El sistema Touch Pro ha sido diseñado para hacer de cada viaje una experiencia para disfrutar, gracias a un acceso rápido a los datos del navegador y con unos gráficos de muy alta calidad. El usuario puede, además, ampliar o disminuir la pantalla con los dedos, como si de un Smartphone se tratase, algo que no puede ser más sencillo o intuitivo.

Incluso si no hay señal de GPS, el sistema puede seguir ayudándonos a seguir nuestro trayecto: la función de reconocimiento directo analiza los datos de los sensores del vehículo para predecir con precisión la ubicación del vehículo.

El uso de la conexión de datos para acceder a las funciones basadas en la ubicación añade otra dimensión a la capacidad de todo el sistema. Busque un destino y el sistema verificará si hay suficiente combustible para completar el viaje. En el caso de no disponer del suficiente le avisará y mostrará las estaciones de servicio donde podrá repostar a lo largo de su trayecto: el simple toque sobre la deseada estación hará que la añada como punto de referencia y le lleve hasta ella.

También es posible compartir nuestro destino, la localización actual y la hora estimada a la que llegaremos (ETA) mediante el uso del correo electrónico o mensajes de texto si disponemos del pack Connect Pro. Y si nos retrasamos por alguna circunstancia, el sistema ETA actualizará automáticamente la hora de llegada.

El modo Commute Mode, disponible con el Connect Pro, aprende de sus rutinas diarias y puede de esta forma ofrecerle rutas alternativas para evitar atascos utilizando su historial y la información en tiempo real del tráfico. El Approach Mode añade una visión interactiva de 360º del destino en la pantalla del mapa cuando se acerque a menos de 200 metros. Puede incluso mostrar dónde están las plazas de aparcamiento libres más cercanas y dirigirle directamente  a ellas.
La aplicación Route Planner Companion App (parte del Connect Pro) y compatible con dispositivos iOS y Android ofrece una consistente planificación de la ruta puerta a puerta y puede incluso ofrecerle terminar su trayecto tanto en transporte público como a pie.
Para todos aquellos a los que les gusta disfrutar de la buena música, el Touch Pro ofrece una gama de tres sistemas de audio digital, incluido un sistema Surround Sound System con 17 altavoces y 825 W que hará las delicias de los más melómanos con unos bajísimos niveles de distorsión.

La experiencia que ofrece se puede enriquecer con funciones como, “Reproduzca más canciones como esta”, (Play more like this), que automáticamente recopila listas de reproducción para hacer más sencilla la búsqueda de nuevas canciones y las añade a su actual lista de reproducción mientras sigue disfrutando de la suya.
 
Otro elemento que hará la vida a bordo más cómoda es el Dual View de Jaguar, que permite tanto al conductor como al pasajero delantero disfrutar de diferentes elementos del sistema de infoentretenimiento en la pantalla táctil de 10 pulgadas. La inteligente tecnología InControl está disponible con el sistema de navegación con CD/DVD o con el sistema de audio Meridian y permite, por ejemplo, que mientras el conductor sigue y ve las indicaciones del sistema de navegación en la pantalla, el pasajero es capaz, usando la misma pantalla, de disfrutar de un vídeo alojado en su USB o ver la televisión.

Todas las conexiones correctas: El mundo de InControl
El nuevo paquete Smartphone Pack incluye Apple CarPlay y Android Auto para una mejor compatibilidad de los Smartphones y viene de serie en todas las versiones. Una vez que el conductor enchufa su smartphone al vehículo una amplia selección de sus aplicaciones aparecerán en la pantalla táctil de 10 pulgadas permitiendo el acceso a funciones como Spotify, mensajes y mapas a través de la pantalla táctil o los comandos de voz.
InControl Apps facilita el acceso a las aplicaciones de los teléfonos con Android o Apple mediante el sistema de infoentretenimiento Touch Pro del F-PACE como parte de la amplia gama de tecnologías disponibles con InControl. Una vez conectado el dispositivo con un cable USB al puerto indicado en el centro de la consola las aplicaciones compatibles se mostrarán en la pantalla táctil del vehículo.

El F-PACE puede incluso funcionar como punto de red 4G Wi-Fi y es posible conectar hasta ocho dispositivos a la vez. La señal generada por la antena es mucho más estable, fiable y fuerte que la señal única del smartphone, de forma que garantiza a conductor y pasajeros disfrutar del viaje mientras sigue conectado al mundo.

Online Media[footnoteRef:4] permite añadir numerosos contenidos de diferentes proveedores y su contenido personal, como aquellos de Deezer y Tuneln, con los que adquirirá acceso a las más de 40 millones de canciones y cuatro millones de programas o podcast bajo demanda. Por primera vez, todos estos archivos se podrán reproducir en el vehículo sin la necesidad de un smartphone, con lo que la experiencia será más agradable e integrada que nunca. [4: Según las especificaciones del país
*Por favor, verifique con los responsables de su país por la gama y equipamientos disponibles en su mercado] 


También los conductores que utilicen Smartphones con iOS y/o Android y la aplicación Remote podrán conectarse con su F-PACE desde cualquier lugar del mundo. La funcionalidad Remote Essentials puede mostrar si el vehículo está cerrado o abierto, y si alguna de las puertas o ventanas ha quedado mal cerrada. También puede mostrar cuánto combustible queda en el depósito, dónde lo dejó aparcado y avisos como que se está acabando el líquido limpia cristales.

Con el Remote Premium se puede ir mucho más allá, permitiendo al conductor utilizar su smartphone para abrir o cerrar el vehículo, recibir una alerta si salta la alarma y reiniciar la misma. La función de alerta por sonido y luces puede resultar muy útil cuando nos encontramos en un parking muy grande y no recordamos dónde dejamos nuestro vehículo.

Lo último en comodidad y confort es el Remote Climate, que puede encender el sistema de climatización de forma remota antes de iniciar sus recorridos tanto en versiones con cambio manual como automático.

El sistema Secure Tracker mejora la seguridad mediante el monitoreo y control de su vehículo de forma proactiva. En el caso de que alguien moviese su vehículo o lo golpease sin su permiso, el centro de control alertará al conductor y trabajará con las fuerzas del orden para localizar y recuperar el vehículo lo más rápido posible. Incluso si el vehículo fuese robado con la llave, el conductor podría, con la aplicación Remote Premium, alertar al centro de control. El acceso a este servicio está incluido dentro del periodo de garantía.

Si el vehículo se ve envuelto en una colisión que haga saltar los airbags, Protect notificará automáticamente a los servicios de emergencia y les proveerá con la situación exacta donde se ha producido. Además, los pasajeros pueden avisar de forma manual presionando el botón situado en la consola del techo.


[bookmark: _GoBack]








ESTRUCTURA DEL CHASIS Y LA CARROCERÍA

Creado y diseñado para ofrecer una dinámica excepcional sobre cualquier tipo de superficie y todo tipo de climatología, el F-PACE cuenta con una inteligente mezcla de aluminio, aceros avanzados y materiales compuestos o composites para ofrecer una estructura de la carrocería ligera a la vez que extremadamente rígida

Arquitectura de Aluminio Ligero: La clave para unas prestaciones, agilidad y refinamiento  excepcionales 

La efectividad del aluminio como uno de los elementos clave en la estrategia de reducción del peso de Jaguar ha sido sobradamente probada. Este material se ha usado de manera intensiva en cada F-TYPE, XE, XF y XJ porque ha resultado fundamental a la hora de ofrecer las mejores prestaciones, agilidad y refinamiento.

El F-PACE se beneficia ahora del conocimiento líder de Jaguar en el diseño y fabricación de monocascos hechos en aluminio. Utilizando la Arquitectura Ligera de Aluminio como la base, el F-PACE está fabricado con más aluminio –hasta el 80 por ciento- que ninguno de sus competidores. Junto con elementos como el capó hecho a base de composites o la traviesa central y el maletero realizados en magnesio, han permitido que la versión de propulsión trasera con el motor diésel de 163 CV y transmisión manual consiga un peso de solo 1.760 kg.

La extremada optimización de la estructura, que cuenta también con aceros avanzados de alta resistencia en zonas como el suelo de la parte trasera, se unen con más de 2.616 remaches autoperforantes, 72,8 metros de adhesivo estructural y 566 soldaduras por puntos. La rigidez torsional resultante coincide con la obtenida en el XF y, junto con los sistemas de suspensiones, resultan claves para la excelente maniobrabilidad y refinamiento del F-PACE.

El F-PACE es el tercer modelo desarrollado utilizando la Arquitectura Ligera de Aluminio y cuenta con el porcentaje de aluminio más alto empleado hasta el momento, del cual casi un tercio es de la aleación RC5754, creada a partir de materiales reciclados y exclusiva de Jaguar Land Rover.
A diferencia de otras plataformas que imponen restricciones debido a su gran número de piezas compartidas, la estructura de aluminio ligero permite una mayor diferenciación. Muchos de los elementos principales del monocasco determinan las cualidades clave del vehículo, algo que no es común entre modelos de producción en serie.
Por eso, las torretas de la suspensión delantera de aluminio fundido a alta presión, por ejemplo, han sido diseñadas para permitir la distancia al suelo deseada y el recorrido de la suspensión. Los travesaños delanteros son más grandes para que, al hacerlos aún más rígidos, a la vez proporcionen la altura del F-PACE y su conocida posición de conducción elevada, Sports Command.
Los puntos de anclaje del chasis y el subchasis han sido desarrollados de forma que contribuyan a aportar una mayor rigidez global sin el inconveniente del peso que viene de añadir refuerzos puntuales a la estructura.
Todas estas medidas no solo garantizan que el F-PACE ofrezca una dinámica de primera clase, sino que permiten la creación de un maletero excepcionalmente ancho, con 1.253 mm, y grande, con 650 litros[footnoteRef:5]†. Y siempre que ha sido posible se ha optimizado cada soporte en el chasis para contribuir a la rigidez del mismo a la vez que cumplen con sus funciones principales [5: † Con kit repara pinchazos] 


La misma obsesión por el detalle ha significado que los equipos de diseño e ingeniería hayan podido mantener la pureza de líneas, superficies y proporciones del precursor del F-PACE, el prototipo C-X17,  así como mantener los exigentes requisitos planteados sobre el peso y el espacio.

Los cabeceros traseros, por ejemplo, tenían que satisfacer los requisitos contradictorios de rigidez máxima al tiempo que maximizaban el espacio libre para las cabezas y soportaban la línea de techo baja. La estructura posterior tenía que ser extremadamente rígida para satisfacer los objetivos globales de rigidez de la carrocería y, al mismo tiempo, proporcionar la apertura más amplia y profunda posible para el portón trasero.

La conformación de las entradas de aire de los laterales fue unos de los mayores desafíos, debido a su complejidad geométrica y a la complejidad del dibujo. Se podrían haber hecho más sencillos, pero esto no entraba en los planes. Como resultado de los avances en el proceso de diseño del utillaje y fabricación, se logró una forma sin juntas apreciables que eleva a nuevos niveles el conocimiento extremo del aluminio por parte de Jaguar.

Más seguro gracias al diseño: Más protección, menos peso

El F-PACE ha sido diseñado y desarrollado cumpliendo con las más estrictas pruebas y requisitos de seguridad en el mundo y ha conseguido la calificación de cinco estrellas en las pruebas Euro NCAP. Conseguir estos objetivos, a la vez que se reducía el peso del vehículo, era un gran reto que Jaguar ha sido capaz de resolver.
Aleaciones ultrarresistentes, incluyendo aceros al boro en caliente, han sido usadas de forma común para reforzar los pilares B del coche y mitigar los efectos en impactos laterales, pero la alta densidad de estos materiales hace a estas partes muy pesadas. Por lo que el uso de aluminio prensado para crear los pilares B y la carrocería, debía ser trabajados aparte, reduciendo el peso mientras se mantiene la integridad estructural de la celda de seguridad de los ocupantes.
El alto nivel de seguridad de los pasajeros que ofrece la célula de seguridad del F-PACE se ha completado con un numeroso abanico de sistemas de seguridad entre los que se incluyen seis airbags: para el conductor y el pasajero, airbags laterales montados en los asientos delanteros, y airbags de cortina laterales que cubren las filas de asientos delanteros y traseros.

Protección de peatones: Un renovado enfoque

Se ha prestado la misma consideración a la protección de los peatones ante un atropello. Teniendo en cuenta que el diseño de un SUV es completamente distinto al de una berlina –básicamente por la altura de la línea del capó- los sistemas que contribuyen a la seguridad de los peatones deben desarrollarse de forma diferente.

Por lo tanto, el diseño del frontal ha sido creado para ser lo suficientemente rígido para cumplir con todos los requisitos funcionales y lo suficientemente duradero para cumplir con los requisitos de la conducción por el campo, y al mismo tiempo y en el caso de impactar contra un peatón, que se deforme de manera controlada. Esto garantiza que la energía se absorba progresivamente, mitigando el riesgo de lesiones graves.

La forma del capó de aluminio también se ha moldeado teniendo en cuenta la protección hacia los peatones. Una ventaja inherente es el gran espacio existente entre el motor y el capó, lo que ha permitido que en caso de impacto, éste pueda absorber parte de la energía y se evite el contacto con las piezas duras del motor. También la cubierta del capó se diseñó más delgada –con el consiguiente ahorro de peso- al tiempo que el interior del capó se diseñó para redistribuir la carga de un golpe más eficazmente.

Una optimización más detallada hizo que los bordes del capó se volvieran a modelar y que el mecanismo del limpiaparabrisas se resituara para mejorar aún más el rendimiento en el caso de impacto contra un peatón. En total, se emplearon unas 15.000 horas de trabajo de ingeniería y más de 100.000 horas de simulación de CPU durante el desarrollo.

CHASIS

Sin concesiones. El F-PACE contiene el ADN dinámico de Jaguar en las formas de un SUV de altas prestaciones, lo que significa que genera unas sensaciones y respuesta de la dirección sin rival, y todo combinado con un equilibrio inigualable entre confort y agilidad, sobre cualquier tipo de superficie

Ágil, directo, receptivo

Todo en el F-PACE ha sido diseñado pensando en ofrecer una experiencia de conducción inigualable, algo que siempre ha distinguido a los Jaguar de sus rivales. La filosofía seguida no consistía únicamente en adaptar el ADN para cumplir con las expectativas de cómo debería ser un SUV de altas prestaciones. Casi lo contrario: Jaguar tomo los rasgos excepcionales de dinámica de sus berlinas y deportivos y los aplicó al F-PACE.

Este acercamiento sin concesiones nos llevó a objetivos más exigentes en cuanto al peso del vehículo, la distribución de los pesos, la rigidez torsional y la aerodinámica; solo con estos fundamentos bien asentados en su sitio un chasis puede cumplir con lo que se espera de él. Partiendo del punto ideal gracias a la alta rigidez obtenida con la Arquitectura Ligera de Aluminio, el F-PACE cuenta con una larga batalla de 2.874 mm, que no solo favorece a la conducción sino también a la mejor dinámica porque ayuda a situar el centro de gravedad más bajo y entre los dos ejes.

Añada las suspensiones de dobles triángulos delante y una Integral Link detrás más un sofisticado sistema de dirección asistida eléctrica (Electric Power Assisted Steering (EPAS) y el resultado es un SUV de altas prestaciones que le da un amplio abanico de capacidades dinámicas.

“Hemos desarrollado cada Jaguar para ofrecer una excepcional combinación de agilidad y respuesta junto con un excepcional nivel de conducción y refinamiento, y el F-PACE no es una excepción. 
“Aplicando todo lo aprendido con el desarrollo del F-TYPE, la dirección reacciona inmediatamente, con lo que se obtiene una auténtica sensación de control. Las suspensiones de dobles triángulos y la Integral Link ofrecen el equilibrio ideal de maniobrabilidad precisa y control de la carrocería, haciendo que conducir el F-PACE sea un placer sobre cualquier tipo de superficie”. Mike Cross, Chief Engineer of Vehicle Integrity, Jaguar

Probada en el F-TYPE, la suspensión delantera de dobles triángulos diseñada para el 
F-PACE fue elegida por una única razón: es mejor que otros sistemas. Muy dura en apoyo, la suspensión de dobles triángulos permite que los neumáticos delanteros generen fuerza lateral de forma más rápida. Esto hace que el vehículo sea más ágil y que el giro resulte más preciso, a la vez que la orden de giro del conductor en el volante se siente de forma inmediata.

La otra ventaja clave es la característica inclinación de las ruedas delanteras: el neumático es más capaz de mantener la superficie de contacto en todo el momento en el rango de suspensión del recorrido, permitiendo generar más agarre, y también mantener la sensación de control de la dirección.
El aluminio se utiliza casi exclusivamente para hacer que la suspensión sea lo más ligera posible, sobre todo las rótulas delanteras. El entramado diseño acanalado se logra mediante la forja de componentes con espacios vacíos: esto permite una máxima rigidez pero un peso mínimo. Otras mejoras son los rodamientos unidos para la barra estabilizadora tubular: con mejores propiedades NVH (ruidos, vibraciones, etc..)  además de prevenir la entrada de suciedad y la mejora de la robustez.
Integral Link: El confort ante todo

La suspensión trasera Integral Link es el resultado de años de investigación y desarrollo avanzado. Es el sistema de suspensión trasera más sofisticado y más capaz disponible en el mercado y proporciona una conducción sin igual en lo que se refiere a cuestiones de manejo y refinamiento. La suspensión Integral Link separa la rigidez lateral y longitudinal, lo que permite una suspensión que proporciona el mayor confort posible sin comprometer a la dinámica.
Los rodamientos que soportan las cargas longitudinales lo hacen de manera mucho más suave de lo que lo harían unas suspensiones multilink convencionales, lo que permite una excelente absorción de la energía y, por lo tanto, un viaje más tranquilo y llevadero. Al mismo tiempo, aporta una mayor rigidez lateral, haciendo que el vehículo tenga una mejor respuesta. La rigidez también, lo que hace que el conductor note una mejor estabilidad en la frenada. 
Los enlaces superiores son piezas de aluminio forjado, mientras que la parte inferior del brazo es hueca y de fundición de aluminio, la mejor solución para esta parte tan compleja. Los muelles y amortiguadores se montan por separado, lo que permite que cada uno tenga una posición ideal para soportar las fuerzas que actúan sobre la suspensión y que contribuyen aún más a la dinámica y las prestaciones del F-PACE. Este diseño es también altamente eficiente en cuanto a espacio se refiere, minimizando la ocupación del espacio en el maletero.

Dirección de ratio variable: Más precisión, mejor respuesta

Cada Jaguar está diseñado para ser el punto de referencia en cuanto a dirección se refiere. El F-PACE no es una excepción, y esta meta impulsó el desarrollo de cada componente, desde el volante hasta la cubierta del neumático, con el fin de conseguir la precisión, la respuesta y la continuidad que definen el ADN de las direcciones de Jaguar.
Este enfoque conjunto del vehículo y la preocupación hasta por el detalle más pequeño del 
F-PACE aporta una sensación perfecta de conexión con el vehículo: giras el volante e inmediatamente el vehículo obedece la orden, sin retraso, sin demora. Es lo que hace que este SUV se sienta más como un deportivo.
Entre las medidas adoptadas para conseguir esto se incluyen la adición de un quinto punto de montaje para la cremallera de la dirección y el aumento de la rigidez de rotación de las conexiones del chasis a la carrocería. La alta rigidez lateral del eje trasero también ayuda, ya que las fuerzas laterales en las zonas de contacto del neumático se generan muy rápidamente. Además, la aerodinámica se ha desarrollado para dar apoyo: el equilibrio de elevación trasera más cercano al de una berlina que a un crossover, lo que contribuye a mejorar las sensaciones y la eficacia a alta velocidad.
El sistema de Dirección Asistida Eléctrica (EPAS) cuenta con un software afinado tras la experiencia adquirida en el diseño de los F-TYPE, XE y XF. El sistema del F- PACE también se beneficia del closed-loop Control. Algoritmos aplicados especialmente desarrollados para la ocasión calculan las fuerzas procedentes de la carretera y utilizan esta información para perfeccionar el nivel de asistencia en la conducción, haciendo la dirección aún más intuitiva.
El sistema EPAS también se beneficia, de serie, del radio variable de dirección. Esto se consigue mediante engranajes de paso variable en la cremallera y engranajes de paso fijo en el piñón. Al cambiar el punto de contacto con los dientes de los engranajes de la cremallera de doble horquilla, desde el centro hacia los picos de bloqueo, el conductor gira el volante y llega a la mayor capacidad de respuesta de la dirección.	

Pero la EPAS no solo mejora la experiencia de conducción: también mejora los consumos de combustible, porque el motor únicamente consume cuando el conductor gira el volante.

Hay cinco medidas de llantas a elegir

Diseñadas con esmero y probadas de manera exhaustiva por todo el mundo, cada combinación de llanta y neumático ofrece el equilibrio óptimo entre agarre, baja resistencia de rodadura, confort y durabilidad. El F-PACE ofrece una amplia gama de opciones, desde llantas de 18 pulgadas diseñadas especialmente para reducir el coeficiente aerodinámico a las más espectaculares llantas forjadas de 22 pulgadas. 

La gama de llantas de 22 pulgadas han sido desarrolladas para el F-PACE por la división Special Vehicle Operations de Jaguar Land Rover. Producidas en aluminio forjado para hacerlas más ligeras y duras, no solo recuerdan el aspecto del prototipo C-X17, sino que contribuyen a la ejemplar dinámica y excelente nivel de tracción sobre cualquier superficie del F-PACE 

Los neumáticos especialmente desarrollados con medida 265/40/R22, no solo proporcionan un excepcional agarre, sino que, además, han sido diseñados para ofrecer un confort superior y una gran resistencia al desgaste. La mayor altura del flanco mejora el confort durante el viaje ante el impacto de piedras y absorbe mejor las imperfecciones del terreno. La distancia hasta el bordillo, la distancia entre el límite de la llantas y el lateral del bordillo, es también mayor. 


Torque Vectoring: Agilidad mejorada de serie
Otra tecnología desarrollada para el F-TYPE y que ahora se aplica al F-PACE es el Torque Vectoring. Diseñado para hacer el vehículo más ágil, el sistema puede aplicar una frenada dosificada a las ruedas interiores para mitigar el subviraje durante una entrada en curva, lo que ayuda al conductor a mantener la trayectoria adecuada. El sistema da prioridad a la rueda trasera del interior de la curva para evitar cualquier sensación de viraje de la dirección y el sistema lo resuelve sin que prácticamente el conductor lo aprecie. 
Para preservar las prestaciones dinámicas adscritas en el ADN de Jaguar y hacer que el sistema sea lo más eficaz posible, su calibración se hizo internamente. El controlador está hecho a medida, y el desarrollo se ha llevado a cabo en paralelo con el equilibrado básico del chasis. Y ya que el sistema permite ese control tan preciso de la rueda, también aporta ventajas a velocidades más lentas, como cuando se conduce sobre barro o nieve.
Adaptive Dynamics y Configurable Dynamics: El control total

Todas las versiones cuentan con amortiguadores monotubo de serie. Esto no es solo porque contribuye a una reducción de la masa no suspendida, sino porque también son más sensibles que los amortiguadores de doble tubo convencionales y, por lo tanto, ofrecen un control de la conducción superior. 
El sistema Adaptive Dynamics –de serie en las versiones S- eleva esto al siguiente nivel. Al monitorizar el movimiento de la carrocería y los neumáticos 100 veces por segundo, el sistema proporciona una amortiguación variable constantemente para adaptarse a las condiciones de conducción, ofreciendo más confort de viaje, incluso a velocidades más bajas, y mejor manejo a alto ritmo.
El sistema Configurable Dynamics, creado anteriormente para el F-TYPE, permite al conductor adaptar el carácter del vehículo al seleccionar individualmente los modos Dynamic o Normal para el mapeo del acelerador, la estrategia de cambio de la transmisión, la sensación de dirección y, cuando de disponga de él, también del sistema Adaptive Dynamics, todos ellos configurables con la pantalla táctil del panel central. 
Para los modelos equipados con el sistema Touch Pro y el sistema de infoentretenimiento InControl, está disponible también el modo Dynamic-i. El modo Dynamic-i muestra un cronómetro, un medidor de fuerzas G y un gráfico de respuesta del pedal del acelerador, para el disfrute del conductor.


MOTORES

Desde la eficiencia de los motores diésel de cuatro cilindros Ingenium hasta la potencia y la respuesta al acelerador del V8 sobrealimentado de 550 CV del SVR, cada motor ofrece el equilibrio ideal entre prestaciones y refinamiento, al tiempo que cumplen con las más estrictas regulaciones sobre emisiones europeas. Tanto si es con una transmisión manual como con una automática, con tracción a las cuatro ruedas o propulsión trasera, el F-PACE ofrece una conducción exquisita una excepcional elección para el cliente

Diésel Ingenium: Bajos consumes, máximo par

El motor Ingenium diésel, limpio y responsable, utiliza tecnologías de vanguardia que incluyen la reducción catalítica selectiva (SCR) y la recirculación de gases de escape a baja presión (EGR) para reducir las emisiones de NOx y CO2. Diseñado y fabricado internamente, este vanguardista motor de 2.0 litros producido en aluminio genera 163 CV y 380 Nm de par.

El motor Ingenium diésel de 2.0 litros y cuatro cilindros de 180 CV proporciona un par de 430 Nm desde muy bajas revoluciones, aunque bajo demanda del conductor dispone de una aceleración poderosa.

El motor diésel Ingenium de 2.0 litros y 240 CV de alto rendimiento cuenta con dos turbos y promete un alto rendimiento a altas velocidades pero sin comprometer una magnífica respuesta en baja. La versión con el anagrama 25d con tracción AWD está disponible con la aclamada caja automática de ocho velocidades, con la que pasa de 0 a 100 km/h en 7,2 segundos.
En el robusto motor se han actualizado los pistones, cigüeñales e inyectores de combustible, y es el primer cuatro cilindros de Jaguar Land Rover que dispone de dos turbos paralelos.
Los motores diésel Ingenium son de los primeros en ofrecer la distribución variable: un regulador en el árbol de levas permite que el sistema de post tratamiento de los gases alcance su temperatura ideal lo más rápido posible, ayudando a reducir las emisiones. Así el motor alcanza su temperatura de trabajo muy rápido, incluso desde muy frío, gracias a un sistema de refrigeración dividido por una bomba de refrigeración de los líquidos y un termostato.

El sistema del common rail trabaja con una presión de 2.200 bares y, junto con un muy eficiente turbo de geometría variable, facilita una combustión limpia, silenciosa y eficaz. El uso de un EGR que se enfría a baja presión, además de utilizar un EGR a alta presión, reduce las pérdidas durante el bombeo y, por tanto, mejora aún más la eficiencia. Igual de importante es que reduce las temperaturas de combustión máximas, inhibiendo la formación de NOx.

Además de ser intrínsecamente limpios, los motores diésel Ingenium también disponen de un sistema SCR para eliminar las emisiones de NOx hasta niveles muy bajos. Mediante la inyección de una solución de urea en el proceso de salida de los gases en el SCR, los NOx se convierten en una mezcla de nitrógeno y agua totalmente inocuos. En el caso de que se necesitase repostar este aditivo entre los intervalos de mantenimiento, esto resulta muy sencillo: la boca de llenado se encuentra al lado de la boca de llenado del combustible.



Excepcional par de salida: V6 diésel con 700 Nm

El motor diésel V6 de 3.0 litros de Jaguar ofrece una respuesta excepcional, con 300 CV y un extraordinario par de 700 Nm. Ofrecido únicamente con la caja de cambios automática de ocho velocidades y tracción a las cuatro ruedas, este motor lleva al F-PACE a acelerar de 0 a 100 km/h en 6,4 segundos.

Los sistemas de inyección y apoyo de última generación generan las mejores prestaciones: el common rail piezoeléctrico, que trabaja a 2.200 bares de presión, facilita un control más afinado de la cantidad de combustible inyectado, e incluso mejora la mezcla para que la combustión sea más eficiente y genere menos emisiones.

El sistema de dos turbos secuenciales trabajando en paralelo es aerodinámicamente muy eficiente y el principal de ellos cuenta con cojinetes de bolas cerámicos para reducir las fricciones, especialmente al funcionar desde frío. El resultado es que generan el par máximo tan rápido como desee el conductor pisando el acelerador.

Una bomba de refrigeración conmutada propicia que el motor alcanza su temperatura de trabajo muy rápido, mientras que una bomba de aceite de dos etapas reduce las pérdidas parásitas al hacer coincidir el flujo del lubricante con la carga del motor. El sistema de alta presión EGR se ayuda de un EGR de baja presión refrigerado para mejorar la eficiencia del motor y reducir la formación de NOx en la cámara de combustión. Un sistema SCR reduce aún más las emisiones de NOx y garantiza el cumplimiento de la Euro 6.


Motor de cuatro cilindros de gasolina con turbo: Alto par, bajo consumo

El motor de 2.0 con cuatro cilindros de gasolina Ingenium y 250 CV disponible con una transmisión automática y tanto con propulsión trasera como con tracción a las cuatro ruedas. Cuenta con un turbo de dos etapas y genera 365 Nm de par desde solo 1.300 rpm. El suave y responsable motor de gasolina lleva al F-PACE desde 0 a 100 km/h en 7.0 segundos y alcanza una velocidad punta de 217 km/h*.

La amplia selección de motores de gasolina también incluye una opción de 2.0 litros con 300 CV y 400 Nm de par. Con este motor, el SUV de altas prestaciones de Jaguar acelera sin esfuerzo de 0 a 100 km/h en 6,1 segundos y alcanza una velocidad punta de 220 km/h*.

La familia de motores Ingenium de gasolina de Jaguar Land Rover presenta una serie de innovaciones tecnológicas que marcan un antes y un después con unos muy bajos niveles de fricción para optimizar la eficiencia y el refinamiento. Además, tienen dos turbos de doble etapa que reducen el retardo típico de los motores sobrealimentados por este sistema, mejorando a la vez la potencia y la eficiencia.

La tecnología de Alzado Continuo Variable de las Válvulas (CVVL), mejora el suministro de aire al motor. La unidad de 250 CV cuenta con un control electrohidráulico de las válvulas para ofrecer una flexibilidad sin rivales. Esta tecnología patentada genera un control total del alzado de la válvula de admisión, para obtener la máxima eficiencia, potencia y par a lo largo de todo el rango de revoluciones.

Además, la combustión más limpia está garantizada por un sistema de inyección directa de 200 bares que cuenta con inyectores montados centralmente y que, con patrones de pulverización optimizados, mejoran la eficiencia y reducen las emisiones. También y por primera vez en un Jaguar, el colector de escape se integra con la pieza de fundición del cilindro. El paso de refrigerante a través del colector reduce considerablemente los tiempos de calentamiento cuando los motores son los menos eficientes, para mejorar el consumo de combustible y controlar las emisiones.

Todos los motores de gasolina están equipados con un filtro de partículas para hacerlos aún más limpios. Los filtros altamente eficientes y de acoplamiento cerrado están perfectamente integrados en el sistema de post tratamiento y atrapan partículas ultrafinas a medida que el gas de escape pasa a través de ellas. En condiciones normales de uso, las partículas atrapadas se oxidarán y convertirán en CO2 y el filtro se regenerará cada vez que el conductor levante el pie del acelerador.





Seleccionando lo mejor: Transmisiones de primera clase desarrolladas con ZF

Todas las transmisiones montadas en los F-PACE han sido desarrolladas junto con ZF para ofrecer unos cambios de marcha con calidad y eficiencia sin rival. Se ofrecen dos versiones específicamente optimizadas de la magnífica caja de ocho velocidades de la familia de 8HP de ZF.

Todos los motores de seis cilindros llevan aparejada la transmisión 8HP70, mientras que los de cuatro cilindros cuentan con la más ligera y compacta 8HP45. Esta última también cuenta con un amortiguador de péndulo en el convertidor de par: este dispositivo es extremadamente eficaz para absorber las vibraciones a baja frecuencia, permitiendo que los motores funcionen a velocidades más bajas sin comprometer el refinamiento.

El innovador controlador giratorio del cambio de Jaguar se ha recubierto con un material de goma que mejora el tacto. Aunque las transmisiones automáticas han sido desarrollas para elegir la mejor velocidad en el momento más adecuado, dependiendo del modo elegido en el sistema Jaguar Drive Control y de acuerdo con el estilo de conducción, aquellos conductores más entusiastas siempre pueden cambiar de marcha utilizando las levas que se encuentran tras el volante.

Cada uno de los elementos del mecanismo del cambio ha sido cuidadosamente afinado para realizar cada selección de forma deportiva, precisa y suave. Los cambios se engranan con el esfuerzo estrictamente necesario para ofrecer una transición positiva sin ningún tipo de salto evidente.
Elementos como los ejes huecos y los engranajes embolsados ​​hacen que la caja de cambios sea lo más ligera posible. El sistema de lubricación por cárter semiseco reduce las pérdidas parásitas: en lugar de la lubricación por salpicadura, una bomba mecánica compacta rocía el lubricante de baja viscosidad en los dientes de los engranajes, los anillos sincronizadores y los cojinetes.


TRACCIÓN A LAS CUATRO RUEDAS

El F-PACE se presenta con el sistema de tracción a las cuatro ruedas bajo demanda más avanzado hasta la fecha diseñado por Jaguar. Mejorado con el sistema Intelligent Driveline Dynamics, el sistema de control desarrollado por primera vez para el F-TYPE AWD. Estas tecnologías combinan el equilibrio y la agilidad conseguidos por una propulsión trasera típica del ADN de Jaguar con los beneficios de rendimiento de una gran tracción.

Como en el F-TYPE AWD, el F-PACE presenta un sistema de tracción AWD de reparto de par bajo demanda. En condiciones normales todo el par del motor se envía al eje trasero, manteniendo el carácter de un propulsión trasera. Con esto se consigue minimizar las pérdidas parásitas en la transmisión y, por tanto, ayuda a reducir las emisiones y los consumos de combustible.

Pero en el mismo instante en que se requiere de más tracción, el IDD garantiza que la correcta cantidad de par se transfiera al eje delantero. Desde el instante en que se demanda hasta que se transfiere el par, el tiempo empleado no excede de los 165 milisegundos o 100 milisegundos cuando el vehículo está en movimiento y resulta virtualmente inapreciable para el conductor.

Estas tecnologías garantizan que el F-PACE genere las sensaciones típicas de una propulsión trasera inherentes al ADN de Jaguar, junto con la maniobrabilidad y las prestaciones que se obtienen cuando se necesita de un extra de motricidad. Esto no se hubieses podido conseguir con un sistema de  tracción total permanente convencional. Este logro se ha alcanzado gracias al extraordinario conocimiento, experiencia y liderazgo adquirido por Jaguar Land Rover con las tecnologías AWD.

En el corazón del sistema se encuentra una caja transfer muy compacta, con un embrague multidisco húmedo y una transmisión por cadena hasta el eje delantero. Pero su principal ventaja es la velocidad: puede realizar una transición teniendo el 100 por ciento del par en el eje trasero a un reparto del 50:50 del par en solo 165 milisegundos desde parado. En el caso de que ya se haya transferido algo del par al eje delantero, la transferencia de más par puede realizarse en un tiempo de tan solo 100 milisegundos si el vehículo está en movimiento.

El diferencial delantero tiene de lejos la mayor capacidad de par de cualquier Jaguar producido hasta la fecha. Esta singularidad tiene obvios beneficios en cuestión de rendimiento y capacidad, e incluso si ambas ruedas se encontrasen sobre una superficie helada, el sistema sería capaz de transferir el par necesario para que el F-PACE saliese adelante utilizando únicamente las ruedas delanteras.


Dinámico, inteligente, eficiente

La distribución del par está controlada por un módulo IDD que se ha integrado en la caja transfer. Tomando los datos mediante los sensores de velocidad de giro, aceleración lateral y el ángulo de giro del volante, el IDD realiza una estimación constante no solo de la fricción entre los neumáticos y la superficie, sino también de la cantidad de agarre que tiene cada zona de contacto.

Esta actuación inteligente, junto con la rapidez de la caja transfer, permite al IDD emplear estrategias de control tanto preventivas como reactivas, maximizando la dinámica y la tracción. Si el IDD predice que el eje trasero se está acercando al límite de tracción posible, transferirá el par al eje delantero. El par también se puede transmitir al eje delantero para ayudar a mitigar el sobreviraje en caso de transferencia de acción extremadamente rápida, lo que permite al sistema IDD emplear estrategias de control tanto preventivas como reactivas, maximizando la dinámica y la tracción. Si el IDD predice que el eje trasero se aproxima al límite de la tracción disponible, el par se transferirá al eje delantero. El par de torsión también se puede alimentar hacia delante para ayudar a mitigar el sobreviraje al proporcionar amortiguamiento del efecto de guiñada. El IDD también está en red con Jaguar Drive Control y el sistema de Control Dinámico de Estabilidad (DSC), para que la distribución de par se pueda optimizar aún más.


Adaptive Surface Response: Tres modos con los que mejorar la capacidad

El sistema de tracción AWD del F-PACE se puede mejorar aún más con la tecnología desarrollada por Jaguar, Adaptive Surface Response (AdSR). El AdSR (que requiere que esté instalado también el Adaptive Dynamics) adapta el mapa del acelerador, la transmisión y el sistema DSC al tipo de superficie sobre la que se rueda.

Cuando se instala el AdSR, éste reemplaza a los modos de Lluvia, Hielo y Nieve del sistema Jaguar Drive Control. El AdSR opera en todo el rango de velocidades del vehículo y permite incluso una optimización más precisa de los sistemas del vehículo para aportar la mayor tracción disponible, ayudando al conductor a continuar sin problemas, incluso en las condiciones más difíciles.

El AdSR debutó en el XF con dos modos, uno para superficies de baja fricción, como la nieve y el hielo, y otro para superficies de agarre medio tales como asfalto mojado o grava. En el 
F-PACE se ha desarrollado un tercer modo para las condiciones de alta fricción, como nieve y grava profundas, y explotar así aún más la capacidad del vehículo.
Así, mientras en el hielo, por ejemplo, se seleccionará un rango de aceleración muy progresivo, se ha creado uno mucho más dinámico para la nieve profunda, porque el motor tiene que desarrollar motricidad muy rápidamente para ayudar al vehículo a mantener el impulso.
Otro beneficio clave del AdSR es que el sistema cambia automáticamente los modos para adaptarse a las condiciones de la superficie, dejando al conductor libertad para concentrarse en el manejo. Así que si, por ejemplo, la superficie de la carretera cambia de una fina capa de nieve a un tramo de nieve más profunda y compactada, y luego a una sección cubierta con una capa de nieve más gruesa aún, el AdSR seleccionará diferentes modos para cada uno. La transición tiene lugar rápidamente, en alrededor de cuatro segundos, y sin ningún problema.
Capacidad inherente: La excelencia desde el inicio
El rendimiento del F-PACE sobre cualquier superficie y bajo cualquier condición climatológica  se debe al trabajo que realizan las tecnologías líderes de tracción a las cuatro ruedas de Jaguar Land Rover y las ventajas inherentes de la Arquitectura Ligera de Aluminio.
Diseñado para ser tan ligero y rígido como fuera posible, la estructura monocasco ofrece la rigidez necesaria para un control preciso de chasis aportando una relación peso-potencia sin igual. También tiene el morro corto, algo que no sólo es esencial para la apariencia externa del vehículo, sino también para beneficiar en la aproximación y salida ángulos máximos de 21,9 y 20,3, respectivamente. 
La distancia al suelo con la máxima carga es de 161 mm y constituye otra ventaja y una de las que más han contribuido a su efectividad, porque al cubrir los bajos del vehículo se ha ayudado a reducir la resistencia aerodinámica. Cuando se diseñó y desarrolló la estructura, las ECUs y otros módulos electrónicos fueron colocados tan altos como fue posible para optimizar la considerable profundidad de vadeo, 500 mm, del F-PACE.
Probado hasta la extenuación: Exhaustivos programas de pruebas en todo el mundo

El F-PACE se ha desarrollado para ofrecer una dinámica de conducción excepcional, pero su rendimiento en pista es solo uno de sus puntos fuertes. Para asegurarse de que también funciona sobre diferentes superficies y en las más variadas condiciones climatológicas, el vehículo ha sido sometido al programa de pruebas más exigente que cabe imaginar, incluido el calor abrasador de Dubai y las heladas carreteras del norte de Suecia.

Se acumularon más de un cuarto de millón de millas de prueba solo en estas dos regiones, donde las temperaturas ambientales pueden bajar hasta -40° C y alcanzar hasta 50° C. Tomar esas medidas garantizan que todo, desde los neumáticos hasta los sistemas de control de la climatización o las pantallas táctiles de información y entretenimiento, funcionen perfectamente en las condiciones más extremas, y es fundamental para que Jaguar alcance unos estándares de calidad y durabilidad cada vez más altos.

Entre las características del terreno de pruebas de invierno de Jaguar Land Rover, en Arjeplog, se encuentran 60 km de pistas de maniobrabilidad, bucles, pendientes y rectas de diferentes agarres, diseñadas específicamente para tal fin. Las pruebas en Dubai incluyeron pasos de montaña de grava y lechos de ríos secos conocidos como ouad, y el F-PACE ha sido el primer Jaguar que se prueba en estos entornos particularmente complicados.

Esta fue la primera vez que un Jaguar ha sido evaluado en el lodo y surcos de las legendarias instalaciones de prueba del Este en el Reino Unido: anteriormente, solo los vehículos Land Rover se habían desarrollado allí. También es lógico que el F-PACE no se evaluase utilizando los requisitos de pruebas existentes para sus berlinas: en su lugar, las pruebas se derivaron hacia los más exigentes estándares de Land Rover.

Este proceso significó que el equipo de ingeniería podría perfeccionar la calibración de tecnologías como IDD y el AdSR en las condiciones más difíciles y exigentes. El resultado de este desarrollo exhaustivo es un SUV de alto rendimiento que es notablemente capaz de afrontar cualquier inconveniente, desde pistas de hielo y nieve profunda hasta caminos de tierra y hierba húmeda.



AVANZADOS SISTEMAS DE ASISTENCIA AL CONDUCTOR

El F-PACE ofrece todas las tecnologías necesarias para ayudar a que los viajes sean más fáciles y seguros, desde los sistemas de tracción para que pueda moverse sobre superficies de baja fricción al Control de Crucero Adaptativo con Asistencia de la Dirección para reducir la fatiga del conductor. La colección de tecnologías de seguridad ha dado como resultado que F-PACE haya recibido la calificación de seguridad de cinco estrellas del organismo de pruebas Euro NCAP.

All-Surface Progress Control: Movimiento hacia delante en las condiciones más difíciles.

Nieve, hielo y hierba mojada: salir suavemente de superficies como éstas puede ser un desafío, especialmente si está comenzando a subir una pendiente.; aplicar incluso solo un poco más de aceleración y las ruedas pueden resbalar. Incluso si se encuentra en movimiento, mantener el impulso puede ser un gran reto. Los sistemas de control de tracción convencionales pueden ayudar, pero solo intervienen después de que las ruedas comienzan a resbalar, lo que generalmente es demasiado tarde.

El revolucionario sistema de control All-Surface Progress Control (ASPC) de Jaguar es completamente diferente. Aprovechando el conocimiento y la experiencia acumulada a lo largo de décadas por Jaguar Land Rover en tecnologías off-road, el ASPC ofrece un cambio en su actuación porque los conductores no necesitan utilizar los pedales: tan solo tienen que preocuparse de manejar el volante.

Además de un control muy preciso del acelerador, el ASPC también usa los frenos en oposición al acelerador, de modo que, desde parado, solo se aplica un par motor muy bajo a las ruedas motrices. El resultado es una progresión suave y controlada con poco o ningún giro de la rueda.

El ASPC funciona como un control de crucero de baja velocidad y puede operar entre los 3,6 km/h y los 30 km/h. Después de activar el sistema presionando un botón en la consola central, el conductor usa los interruptores del control de crucero en el volante para establecer la velocidad máxima a la que circular. Después de eso, el sistema se encarga de todo el trabajo duro. El sistema viene de serie en todos los motores con transmisiones automáticas y es compatible con los de propulsión trasera y tracción a las cuatro ruedas.


Low Friction Launch: Máxima tracción, con un control manual

Mientras que el ASPC saca el máximo partido a la capacidad de tracción del vehículo tomando el control del acelerador, algunos conductores quieren obtener el mismo resultado pero siendo ellos quienes controlen su acelerador. La función Low Friction Launch (LFL) ha sido diseñada para facilitar esto mismo. El conductor selecciona el LFL en la pantalla táctil y una vez activada, cambia el mapa del acelerador para generar el par progresivo y necesario desde el motor, permitiendo al conductor salir airoso de forma suave. Al igual que el ASPC, el LFL está disponible con todos los motores y transmisiones automáticas. 

Visión de futuro: Una cámara estéreo aumenta la seguridad activa

Los avanzados sensores de visión permitirán una alta automatización y funciones de conducción autónoma en el futuro más cercano. Estos sensores ya se han instalado en el 
F-PACE y esta cámara estéreo, que enfoca hacia delante, está en el corazón de muchos de los sistemas de asistencia al conductor.

Al proporcionar una imagen en tiempo real muy precisa de la carretera y los objetos que se avecinan, la cámara estéreo respalda el Sistema de Frenado de Emergencia, que cuenta incluso con una función de detección de peatones. Si el controlador del sistema determina que se va a producir una colisión inminente con un vehículo o un peatón, el frenado completo se inicia automáticamente.

La cámara estéreo también proporciona la inteligencia necesaria para que funcione el sistema de Mantenimiento del Carril, el Lane Keep Assist (LKA). Al monitorizar  la posición del vehículo en relación con las líneas de la carretera a cada lado, el LKA puede guiar al conductor hacia el centro, aplicando una pequeña cantidad de contravolante a través del sistema de dirección asistida eléctrica. La fuerza aplicada sobre el volante puede ser fácilmente anulada por el conductor. La Detección de Tráfico Precedente, el Forward Traffic Detection, está diseñado para ayudar cuando la visibilidad hacia adelante es difícil. Incluido cuando se instala el sistema de cámaras envolventes, el Surround Camera System, utiliza una discreta cámara situada en la parrilla delantera para detectar los elementos que se pueden cruzar en la trayectoria del vehículo, proporcionando una advertencia visual en la pantalla central cuando detecta un peligro potencial.

El Forward Vehicle Guidance es parte del opcional 360º Surround Camera y ayuda al conductor a situarse cuando realiza maniobras a baja velocidad. Trabajando junto con los sensores delanteros de aparcamiento, el sistema genera una representación visual de la situación del vehículo y la posición de las ruedas. El conductor puede incluso ver la distancia del hueco de aparcamiento en la pantalla central, eliminando las situaciones de estrés que generan estas situaciones.

La desviación del carril puede deberse a la fatiga del conductor, así como a la falta de atención, y esto se puede identificar por períodos de poca o ninguna actividad sobre el volante seguido de actuaciones repentinas o excesivas en el mismo. Equipado de serie, el sistema de Monitorización del Estado del Conductor del F-PACE reconoce estos patrones y, al verificar también la actividad sobre los pedales del freno y el acelerador, mostrará una advertencia visual de varias etapas en el panel de instrumentos para aconsejar al conductor que tome un descanso.

El Reconocimiento de Señales de Tráfico (TSR) utiliza la cámara orientada hacia adelante para mantener al conductor informado sobre los límites de velocidad, incluidos los límites temporales que se aplican en las obras viales, por ejemplo, límites variables en autopistas o límites reducidos al remolcar. El límite se muestra en el panel de instrumentos y en el Head-up Display (cuando está instalado), y los datos de la cámara siempre tienen referencias cruzadas con los datos del GPS para una máxima certeza. Si el conductor selecciona la función de advertencia de exceso de velocidad, el anillo alrededor del gráfico de la señal parpadea cada vez que se excede el límite, lo que indica que se debe disminuir la velocidad.

Otro sistema de ayuda al conductor viene del Limitador de Velocidad Adaptativo. Este puede usar los datos del sistema TSR para ajustar el punto de ajuste y automáticamente  aumentar o disminuir la velocidad máxima del vehículo mientras se presiona el pedal del acelerador. Si el sistema TSR reconoce un límite de velocidad superior, el sistema ISL notifica al conductor y el vehículo puede acelerar sin problemas hasta el nuevo límite. Si el límite de velocidad es menor, el vehículo puede reducir su velocidad en consonancia.


Una ventaja clara: Head-Up Display con Laser

Proyectando la información más importante en el parabrisas permite al conductor fijar su atención únicamente en la carretera. El Head-up Display (HUD) opcional del F-PACE puede mostrar información como la velocidad del vehículo, las indicaciones paso a paso del navegador y los límites de velocidad de la carreta en el campo de visión del conductor (cuando está instalado el sistema de navegación y el TSR), minimizando la cantidad de tiempo que se pierde mirando hacia abajo, hacia el panel de instrumentos. Las imágenes en color tienen una calidad excepcional y se pueden ajustar en altura y brillo: también se puede desconectar si así lo desea.

Manteniendo las distancias: Control de Crucero Adaptativo con Dirección Asistida

A la vez que reduce la carga de trabajo circulando por una autopista, el sistema de Control de Crucero Adaptativo (ACC) del F-PACE puede ayudar también a sobrellevar la monotonía al circular en un atasco. Manteniendo la velocidad fijada por el conductor, el sistema se adaptará a la velocidad de los vehículos que le preceden manteniendo la distancia que se fije. Si el vehículo que le precede llegara a detenerse por completo, entonces el Jaguar se pararía con suavidad y, una vez que el conductor volviese a pisar el acelerador, el vehículo reemprendería la marcha. El sistema se puede activar desde los 22 km/h y una vez en marcha funcionará entre los 0 y los 200 km/h.

Un paso más en el sistema ha sido la inclusión del Control de Crucero Adaptativo con Asistente de la Dirección. Este nuevo añadido animará al conductor a centrar su vehículo y mantenerlo entre las dos líneas de la carretera mientras mantiene la distancia con el vehículo que le precede.

El sistema de Frenado de Emergencia a Alta Velocidad, basado en el sistema de radar, mejora la detección de una posible colisión. El sistema es capaz de detectar una colisión inminente, alertando al conductor y aplicando los frenos si éste no responde.

Velando por el conductor: Asistente de Ángulo Muerto y Detector de Tráfico Trasero

Al monitorizar las zonas detrás del vehículo, el radar también puede asistir al conductor en otras situaciones. Los sensores de medio alcance pueden hacer que los adelantamientos sean más seguros, al avisar de que otros vehículos se acercan rápidamente por detrás. Según se acercan al ángulo muerto, se enciende un icono en el espejo retrovisor para alertar al conductor del potencial peligro. Según entra el vehículo en el campo del ángulo muerto, el icono empieza a parpadear.

Si en ese momento el conductor intenta cambiar de carril cuando el sistema ha detectado a un vehículo en el ángulo muerto, la avanzada tecnología de Jaguar del Asistente de Ángulo Muerto aplicará una pequeña fuerza sobre el volante para avisar al conductor de que debe mantener su F-PACE sin cambiar de carril.

Los mismos sensores del medio alcance del radar pueden mejorar su seguridad también a bajas velocidades. La tecnología del Monitor de Tráfico Trasero ayuda al conductor cuando al dar marcha atrás le avisa si pasa por detrás otro vehículo, un peatón o cualquier otro peligro potencial. El sistema dará un aviso sonoro y visual si existe la posibilidad de una colisión. Con un campo de trabajo de 70 metros, el sistema es capaz de funcionar bajo cualquier circunstancia climatológica, y avisa con tiempo suficiente cuando se realizan maniobras marcha atrás. 

Espacio para maniobrar: Park Assist

Para ayudar a aparcar en lugares estrechos, el F-PACE ofrece funciones semi-automáticas de asistencia al aparcamiento para maniobras de aparcamiento en paralelo o en batería. Los sensores ultrasónicos del vehículo miden el espacio, y si el sistema decide que es posible, permite al vehículo gestionar la dirección, y el conductor solo tiene que controlar el freno y el acelerador.  El sistema también puede sacar el vehículo del aparcamiento en paralelo.





Remolque seguro: Asistente de Estabilidad de Remolque

El F-PACE también ofrece un sistema de Asistencia a la Estabilidad del Remolque (TSA). El TSA detecta cuándo el remolque sufre una oscilación potencialmente peligrosa y ayuda al conductor a recuperar el control reduciendo gradualmente la velocidad, al reducir el par motor y aplicando los frenos, individualmente en cada lado si es necesario para contrarrestar y estabilizar el movimiento de balanceo.

Paquetes de seguridad sencillos: haciendo la elección más fácil

Los clientes del F-PACE pueden elegir entre tres paquetes de sistema de seguridad opcionales, haciendo que su elección sea más fácil.

El Park Pack cuenta con el Park Assist, el Parking Aid de 360 grados y el Rear Traffic Monitor. El Drive Pack (disponible únicamente para versiones automáticas) cuenta con el Control de Crucero Adaptativo, el Asistente de Ángulo Muerto y la Frenada de Emergencia a Alta Velocidad. Y, finalmente, el Driver Assist Pack (disponible únicamente para versiones automáticas) incluye las Cámaras Surround 360º, el control de aparcamiento de 260 grados, el Asistente de Aparcamiento, el Control de Crucero Adaptativo con Asistente a la Dirección,  el Asistente de Ángulo Muerto, la Frenada de Emergencia de Alta Velocidad y el Monitor de tráfico Marcha atrás.


EDICIONES ESPECIALES DEL F-PACE 

Jaguar ha anunciado la aparición de dos distinguidas ediciones especiales del F-PACE, su multipremiado SUV de altas prestaciones.

Las dos adiciones a la gama complementan al modelo central y han sido construidos en recuerdo a la herencia deportiva de Jaguar. Tanto el 300 SPORT como la edición Chequered Flag proyectan un carácter individual con llamativas mejoras de diseño, tanto en el exterior como en el interior, que ayudan a crear una combinación única de confort y dinamismo para cada vehículo.

“El Jaguar F-PACE se ha establecido por derecho propio como el SUV de altas prestaciones de referencia. No solo combina el ADN de un gran deportivo con la practicidad de un vehículo más grande, sino que lo hace haciendo gala de una estética excepcional. Las últimas ediciones especiales se basan en este atractivo visual para mejorar el carácter deportivo y que cada uno se cree algo exclusivo. La gama del F-PACE tiene algo especial para cada cliente”. Ian Callum, Jaguar Design Director

300 SPORT

Preparado para ofrecer el máximo rendimiento, el 300 SPORT se puede elegir entre dos motores con tracción AWD y 300 CV: el 2.0 litros de gasolina Ingenium y el 3.0 litros V6 diésel. El primero de ellos posee un par de 400 Nm y puede acelerar de 0 a 100 km/h en 6,1 segundos y alcanzar una velocidad máxima de 233 km/h**, mientras que el segundo, el diésel, ofrece un par de 700 Nm y puede acelerar desde 0 a 100 km/h en 6,4 segundos, hasta alcanzar una velocidad máxima de 241 km/h*.

El 300 SPORT se identifica exteriormente por detalles diferenciadores en color Dark Satin Grey. Empezando por el contorno exterior de la parrilla delantera, estas diferencias se extienden por el contorno de las ventanas, las entradas de aire laterales, las carcasas de los espejos retrovisores y el acabado de las puertas, así como la parte trasera. Con los anagramas 300 SPORT en el frontal de la parrilla y el portón trasero, estará disponible únicamente con los colores exteriores Yulong White, Indus Silver y Santorini Black.

Una vez en el interior, disfrutará de unas costuras en contraste de color amarillo en el salpicadero, la consola central y los asientos de piel con los que se ha creado un interior muy exclusivo. Además, se han incluido los anagramas 300 SPORT en los umbrales de las puertas, las alfombrillas de moqueta, el volante y se han bordado los mismos anagramas en los reposacabezas delanteros.

Entre los elementos de confort y comodidad se ha incluido también el sistema de navegación Touch Pro Navigation con el sistema Connect Pro, que permite al conductor manejar elementos esenciales de forma remota. Asimismo, la pantalla desarrollada por Jaguar de 12,3 pulgadas, denominada Driver Display, ofrece una interfaz intuitiva y personalizable por el conductor, aumentando su comodidad. Y de serie un sistema de audio Meridian y los asientos de manejo eléctrico con 14 posiciones.

Otros elementos con los que el cliente que adquiera una versión 300 SPORT podrá personalizar aún más su vehículo son unos asientos con 18 ajustes eléctricos, con la opción de que sean calefactados tanto delante como detrás. También podrá incluir entre sus opciones el Control de Crucero Adaptativo y el sistema Adaptive Dynamics.
______________________
* Con llantas de 19 pulgadas o más -220km/h con llantas de 18 pulgadas


CHEQUERED FLAG

La edición Chequered Flag está basada en la versión R-SPORT y viene con un exterior especial que incluye un paragolpes delantero más deportivo y detalles en un espectacular acabado Gloss Black en la parrilla delantera, el revestimiento de las puertas, las entradas de aire laterales y las barras del techo. La versión Chequered Flag está disponible en los conocidos colores Yulong White y Santorini Black y, por primera vez, también en un nuevo color Eiger Grey.

En el interior, el habitáculo ofrece una armoniosa oferta de materiales de lujo con acabados artesanales, entre los que destacan una tapicería de piel, detalles en aluminio estriado y los anagramas Chequered Flag en los umbrales de las puertas. También los pasajeros disfrutarán de elementos como los asientos delanteros eléctricos de 10 posiciones, el sistema de navegación Touch Pro Navigation Pack, el sistema de audio Meridian Sound System, el sistema Interactive Driver Display con su pantalla configurable de 12,3 pulgadas y el sistema de infoentretenimiento Touch Pro de serie.

Una gama de motores de 2.0 litros está disponible para la edición Chequered Flag, empezando por el motor de alto rendimiento y 250 CV de gasolina y 2.0 litros AWD, que lanza al F-PACE de 0 a 100 km/h en 7,0 segundos, hasta alcanzar una velocidad máxima de 217 km/h.

Alternativamente se podrá elegir el eficiente diésel Ingenium de 2.0 litros y 180 CV con sistema AWD, que ofrece una aceleración de 0 a 100 km/h en 9.0 segundos y una velocidad máxima de 208 km/h. Este motor también está disponible con 240 CV, con los que acelera de 0 a 100 km/h en tan solo 7,2 segundos y alcanza una velocidad máxima de  217 km/h.





F-PACE SVR: DEPORTIVO DE ALTAS PRESTACIONES, DISEÑO SUV 

El F-PACE es el primer miembro de la familia PACE en recibir el tratamiento de SVR. La combinación del motor V8 de 5.0 litros sobrealimentado de 550 CV con una suspensión actualizada y un sistema EPAS especialmente optimizado, ofrece la versión más emocionante del SUV de altas prestaciones. Las mejoras exteriores realizadas ex profeso ofrecen un diseño exterior más musculoso que mejora a su vez la dinámica. También en el interior las mejoras se centran darle un aspecto más deportivo. Diseñado y desarrollado por el departamento de Special Vehicle Operations de Jaguar Land Rover (SVO), el SVR es el SUV de altas prestaciones para todo uso, sobre cualquier superficie y para todo tipo de climatología. 

El motor V8 de 5.0 litros sobrealimentado de gasolina con 550 CV genera un par de 680 Nm que le permite acelerar de 0 a 100 km/h en 4,3 segundos y alcanzar una velocidad máxima de 283 km/h.

Para sacar lo mejor del motor, la transmisión de ocho velocidades “Quickshift “ de Jaguar ha tenido que ser calibrada especialmente, buscando cumplir con las exigencias de las versiones SVR y, junto con las actualizadas suspensiones, ofrece una dinámica acorde con las prestaciones. El chasis mejorado ha recibido también unos muelles más progresivos delante y detrás que son un 30 y un 10 por ciento más rígidos, respectivamente, y se ha incorporado una barra estabilizadora que reduce hasta en un 5% el balanceo de la carrocería.

La dirección asistida eléctrica, la Electronic Power Assisted Steering (EPAS), también se ha afinado para gestionar las exigencias específicas en curvas a altas velocidades, al tiempo que la dirección se adapta en función del modo de conducción seleccionado, en el modo Dynamic los conductores experimentarán una puesta a punto más deportiva con una sensación y respuesta más directa.

Las llantas forjadas de aleación ligera de 21 pulgadas y las opcionales de 22 pulgadas son 25 mm más anchas en la parte trasera en comparación con las delanteras y contribuyen a mejorar el manejo del SVR. Además, las llantas delanteras de 22 pulgadas son 2,4 kg más ligeras y 1,7 kg más ligeras las traseras, que han sido diseñadas para brindar un mayor flujo de aire a los discos de freno delanteros de 395 mm y a los traseros de 396 mm. Los discos de freno cuentan con una construcción avanzada de dos piezas en la parte delantera y trasera para reducir el peso, lo que contribuye a un manejo más ágil del SVR.

Inspirado en el deportivo F-TYPE, el F-PACE SVR también dispone del sistema desarrollado por Jaguar, Variable Valve Active Exhaust System. Este sistema genera un sonido muy característico y es otro de los factores que se encuentran detrás del incremento de las prestaciones del SVR, pues el sistema facilita un mayor flujo de la salida de los gases. El avanzado diseño ha conseguido reducir su peso en 6,6 kg que la unidad de serie.

El diseño exterior del F-PACE SVR se ha construido sobre la base atlética de la familia PACE, con una serie de mejoras en el diseño exterior para respaldar mejor el potencial de sus altas prestaciones al tiempo que ofrece una imagen más radical.

Las mejoras aerodinámicas incluyen unas entradas de aire más grandes en el frontal y los laterales que reducen la presión sobre los pasos de las ruedas, reducen la elevación y, adicionalmente, ayudan a refrigerar a la vez que aumentan la estabilidad a alta velocidad. Además, el aumento de los pasos de rueda y las molduras de la parte inferior de la carrocería proporcionan una musculatura más marcada que diferencia al SVR
 
En la zona trasera hay un único spoiler y un paragolpes que contiene las cuatro salidas del Sistema Activo del Escape. El paragolpes también incorpora unas bandas laterales que ayudan a una mejor aerodinámica, al reconducir los flujos de aire y sacarlos de la parte trasera del vehículo.

El exclusivo capó del SVR presenta unas salidas de aire que ayudan a extraer el aire del vano del motor, además de remarcar el carácter dinámico del SVR.

En el interior, el F-PACE SVR cuenta con unos asientos más estrechos que proporcionan un mejor soporte lateral y muestran un diseño de rombos con el logo SVR en relieve. Además, los asientos traseros de diseño específico ayudan a resaltar el carácter deportivo del SUV, algo a lo que también ayuda la palanca del cambio Sport Shift. Finalmente, el volante, sellado con el anagrama  SVR, cuenta con levas de aluminio de tacto muy agradable.

Cuatro colores en el interior ayudan a resaltar el carácter exclusivo del vehículo de altas prestaciones: Red con Jet, Light Oyster con Jet, Siena Tan con Jet y Jet con las costuras en Light Oyster.

Detrás de todas estas mejoras visuales, el F-PACE SVR presenta un numeroso conjunto de tecnologías avanzadas, cada una calibrada específicamente para realizar su cometido. Entre estas se incluyen un Diferencial Electrónico y el sistema Adaptive Dynamics, especialmente afinados en modo deportivo, mientras que el Torque Vectoring por Frenada prevé un control independiente de la frenada de las ruedas del interior de la curva, con lo que maximiza la capacidad de paso en las curvas más cerradas.

El Control Dinámico de Estabilidad se ha adaptado para soportar el extra de prestaciones del F-PACE SVR con el sistema siendo capaz de reducir el par motor o aplicando los frenos de forma individual en cada rueda para ayudar a mantener la trazada elegida en cada curva.

Los ingenieros de Jaguar han conseguido desarrollar un exclusivo modo Dynamic Driving Mode para el SVR, que se inicia más rápido, con un cambio de velocidades más directo, una respuesta del acelerador más lineal y un aumento de la respuesta de la dirección. Todo ello combinado consigue ofrecer una experiencia de conducción más gratificante.

A pesar de todas sus prestaciones, el SVR mantiene la practicidad y versatilidad inherentes a la familia PACE, gracias a los 650 litros de espacio de su maletero (con los asientos traseros levantados). Los pasajeros del SUV de Jaguar se mantienen conectados y entretenidos durante sus recorridos gracias al punto 4G Wi-Fi para hasta ocho dispositivos, y también está equipado con el avanzado sistema de infoentretenimiento Touch Pro y su pantalla táctil de 10 pulgadas, así como con el panel de instrumentación de 12,3 pulgadas.

Aprovechando la amplia experiencia adquirida por Jaguar Land Rover en el mundo del todo terreno, el F-PACE SVR cuenta con una numerosa dotación de avanzadas tecnologías para asegurar unas soberbias prestaciones sobre cualquier superficie. La tracción a las cuatro ruedas, con los sistemas Intelligent Driveline Dynamics, el All-Surface Progress Control y el Adaptive Surface Response, garantizan que el nuevo SUV de Jaguar pueda afrontar sin problemas cualquier situación.

NOTA: 
· Los datos técnicos está basados en estimaciones del fabricante
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