[image: image1.jpg]



MEDIA INFORMATION
EMBARGO: 00:01 (BST) on August 23, 2012
ランドローバー「フリーランダー2」が
新しいプレミアムなルックスと質感を得て登場
· 新型軽量240PS Si4 2リッター ガソリン直噴ターボエンジン
· CO2排出量が14％削減されて224g/kmに

· トルクが7％増強されて340Nmに
· エクステリアによりスポーティで実用的なデザイン・ディテール

· レンジローバー・イヴォークの装備がフリーランダー2にも装着可能に

· 新しいセンターコンソールを始めとするフレッシュな室内装備とインテリアカラー

· 新型7インチカラータッチスクリーン

· 825WのMeridianサラウンドサウンドシステムが、17スピーカーシステムと相まってコンサートホール並みの臨場感を

· “Say What You See”ボイスコマンド

· “7 Day Timed Climate”システム

· “Hitch Assist”機能付きリアカメラ
2012年8月29日、UKホイットリー発– ジャガー・ランドローバー社はフリーランダー2に変更を施し、プレミアムな快適性、使い勝手のよさ、ドライビングプレジャーに一層の磨きをかけました。新しいボディカラー、新しいエクステリアデザイン、一段とレベルアップした装備、新型の軽量高効率なガソリンエンジンなど、これらすべてが相まってフリーランダー2はSUVとしてさらなる進化を遂げました。
フリーランダー2の室内にもエキサイティングな装備の数々が加わり、新たな高みへ昇華しました。“Dynamic”テーマに加わった3種の新色、新デザインのセンターコンソール、Meridian製ハイパワーオーディオシステムと7インチカラータッチスクリーン、“7 Day Timed Climate”システム、オプションのカーナビゲーションなどはその一例です。
さらに、従来のドック式イグニッションキーに代わり“パッシブ・スタート”が備わります。また新しいインテリジェント電子制御式パーキングブレーキは、車が駐車した場所の勾配に応じて制動力を調整します。コマンドワード表示付きの音声認識コントロールシステム“Say What You See”とリアビューカメラは、共に今回初めてフリーランダー2に備わる装備です。
エクステリアのデザイン・ディテールが一新されて、統一感のある調和に富んだ外観が実現しました。最新のLED技術を活かした前後ライトは一層モダンになり、フロントランニングライト内にシグニチャー・グラフィックが追加されました。さらに、まったく新しい17インチアロイホイールがエントリーモデルから装着可能に、ボディスタイリングパックオプションがSEモデルに備わるようになりました。
エンジンに関しても変更があり、6気筒Si6ガソリンエンジンに代わり、4気筒ターボチャージドエンジン Si4が搭載されることになりました。レンジローバー・イヴォーク用と基本的に同じこの軽量ガソリン直噴ターボエンジンSi4 は、Si6より高いパワーを発揮し、しかも燃費に優れ、CO2排出量も14％削減されて224g/kmになりました。
ジャガー・ランドローバー社のグローバル・ブランド・ディレクター、ジョン・エドワーズは次のように述べています。
「フリーランダー2の新たな装備レベルは、スタイリングとその印象に一層のプレミアム感を与えています。加えて、洗練性と経済性に優れるディーゼルエンジンを引き続きラインアップしましたので、お客さまにはそのメリットも味わっていただけます。また、パワフルできわめて高効率のガソリン直噴ターボエンジンSi4 もお選びいただけます。
フリーランダー2は卓越した装備レベル、秀逸なデザイン、安全性、オールテレイン（全地形対応の）性能の各分野でこのクラスの基準を打ち立て、さらなる一歩を踏み出しました。」
これら新しい特徴は、フリーランダーがEuro NCAPの乗員安全性評価で最高位の5つ星を獲得しているという事実の上に成り立っています。フリーランダー2はクラス随一のSUVとして、ランドローバーならではのオンロードとオフロードの両方で高い耐久性と走行性能を提供します。
エキサイティングな機能を数多く装備したインテリア
モダンで多用途性に富んだオフロード対応車を求める顧客層に、新しい特徴と使い勝手のよいオプションを提供します。
フリーランダー2のモダンなキャビンでまず気づくのは、新しいデザインとなったセンターコンソールです。従来のテレイン・レスポンスTMのダイアルはスイッチ式となり、蛇腹のふたを開けると収納スペースが現れます。
オプション設定されたインテリア・テーマの“Dynamic”はSEモデルをベースにしており、エボニー、アイボリー、ピメントの3種の新色と、それぞれにマッチしたステッチと、カラーコーディネートされたドア・ケーシングが備わります。
新しい計器クラスターはシンプルでスタイリッシュなデザインです。温度、ガソリン残量、ギアポジション、テレイン・レスポンス（TM）のモードなど、主に車両関連の情報を表示する5インチのスクリーンは、全ラインアップにおいてメーター類のあいだに位置します。さらにステアリングホイール上のトグルスイッチにより、きわめて見やすいスクロールダウン式メニューと、車両セットアップの詳細を操作することができます。
駐車した場所の勾配に応じて制動力を調整するインテリジェント電子制御式パーキングブレーキの採用によりキャビンスペースが広がり、安全性も高まりました。このシステムは停止した時点でのブレーキ温度を考慮に入れる、きわめてインテリジェントなシステムです。温度が高い場合には定期的に“目を覚まし”て、ブレーキの温度が下がるにつれて締めつけ力が不足していないか確認します。スイッチひとつで作動する手軽なシステムにもかかわらず、電子制御式パーキングブレーキはエマージェンシーブレーキとして使うことも可能で、横滑りを防止する技術を活用して最適な制動方法を自動的に選択します。運転席に乗り込まない限りパーキングブレーキが解除されない点の、安全性に寄与する１つです。
また、利便性向上の１つとして、従来のドック式イグニッションキーに代わる“パッシブ・スタート”が装備されました。キーが車内にある限り、エンジンはスタートボタンを押せば始動します。
フリーランダー2に装備されたもうひとつの新しい特徴は、ドライバー乗車前にエンジンをウォームアップすることができる、スクリーンで操作する“7 Day Timed Climate”です。
リアビューカメラも2012年から導入となり、車両後方の映像がインフォテインメント・スクリーンに映し出されます。車両の幅と、今の状態で後退するとどの進路に進むかがリアルタイムなラインで表示されます。リアカメラは“Hitch Assist”を内蔵しており、牽引用ジョイントの位置が、図になって映像と一緒に表示されます。
新しい“Say What You See”ボイスコマンドシステムでは、ドライバーがオーディオ、オプションのナビゲーションシステム、エアコン、電話を操作するうえで必要なコマンドを、文字で表示するプロンプト機能が備わります。文字によるコマンドは、わかりやすく段階毎にスクリーン上に表示されます。
ナビゲーションシステムも検索スピードの速いHDDタイプとなり一層進歩しました。“ECO Route”プランニング、“Dynamic Zoom”、“Visual Lane”ガイダンス、POI（Point of Interest－行ってみたい場所）、の管理、TMC（Traffic Message Channel－道路交通情報）のリピートなど、顧客が望む特徴をすべて備えています。POIだけでなく中間地点や店舗の位置も名称で管理できます。
インフォテインメントの向上
今回の変更では、フリーランダー2に初めてプレミアムなMeridian社製サウンド・システムが装備できるようになり、新型7インチカラータッチスクリーンとのパッケージとなる380Wと825Wアンプの2種を用意しました。380Wアンプ/11スピーカーシステムでは優れたステレオサウンドを、“Trifield”テクノロジーを採用した825Wアンプ/サラウンドサウンド17スピーカーシステムでは、乗員全員を包み込むコンサートホール並みのナチュラルで圧倒的なサウンドを再生します。どちらも深いバスサウンドを再生するサブウーファーと、“Audyssey MultEQ”オーディオ・チューニング・システムを装備しています。なお、エントリレベルでは、グレードアップした新型80Wアンプと8スピーカー、および5インチカラーディスプレースクリーンも用意しました。
AM/FMおよびDAB（デジタルオーディオブロードキャスト）ラジオチューナーに加え、CD、DVD、 バーチャルCD、iPod、USBから音楽の再生が可能です。また、各種音楽プレーヤーに接続するための3.5mm径のAUX外部入力端子に加え、ヘッドフォーンを含めたサポートデバイスに接続できるBluethoothストリーミング機能を。バーチャルCDとは最大CD10枚分に相当する音楽をストアできるハードドライブで、Gracenoteを使用して楽曲を識別できます。
シャープなディテールを凝らしたエクステリア
外装色にはエイントリー・グリーン、ハバナ、モーリシャス・ブルーのたいへん美しい3色が加わり、まったく新しい17インチアロイホイールが、エントリーモデルにもオプションとして装着できるようになりました。エクステリアにはデザインに統一性のある特徴が数多く取り入れられ、調和と高級感に富む外観が実現しました。最新のキセノンLED技術を活かした前後のライトは一新され、よりスポーティかつ実用的な外観となり、フロントランニングライト内の新しいシグニチャー・グラフィックがこれを強調します。グリルとフォグライト周囲は光沢仕上げとなり、フロントグリル周囲、内部のバー、フェンダーベントの塗装の細部もｊ変更されるなど、様々な要素を調和させています。
モデルラインアップ
最新のフリーランダー2では、モデル。グレードによる違いはトリムレベルだけで、搭載されるパワートレインの仕様は共通です。エントリーモデルとなるのは、クロス張りシートが標準のフリーランダーSです。SEではグロスブラックのグリル周囲、フルレザー＊、Meridianサウンド・システムなど、このモデルを特徴づける装備品が備わります。SEをベースにした“Dynamic”バージョンは、グロスブラックのフェンダーベントとグリルバー、ブラックのグリル周囲を備え、インテリアでは3色から選べるスポーティな電動レザーシートが備わります。トップモデルのHSEではグレイン・レザーとウッドのインテリアが標準です。オプションとしてダイアモンドターンド・フィニッシュの19インチホイール、グランドブラック・ラッカー仕上げのフィニッシャー、プレミアムカーペットとセットのウィンザー・レザー・シートが、さらなる特別感を演出します。
軽量Si4 2リッター ガソリン直噴ターボエンジン
従来のSi6エンジンとの比較でCO2排出量を14％削減した、新しい2リッター4気筒ガソリンエンジンがラインアップに加わりました。フリーランダー2に搭載される直噴ターボチャージドSi4エンジンは、240PSを発揮します。トルクは7％上乗せされて340Nmとなり、広いトルクバンドがリラックスした巡航と低速域での力強いレスポンスを可能にします。オールアルミニウム製エンジンは以前の6気筒のものから実に40kgの軽量化を果たし、CO2排出量も224g/kmと競争力充分で、厳格なEU5排ガス基準もクリアしています。なお、定期点検のインターバルは1万5000マイルから1万6000マイル（2万6000km）に伸びました*。
レンジローバー・イヴォークで初めて登場したSi4 ガソリン直噴ターボエンジンは、高圧の直噴、吸排気の両方に備わる可変バルブタイミング機構などを始めとする先進テクノロジーを満載したエンジンです。高効率なターボチャージャーはターボラグのない瞬時のスロットルレスポンスを可能にし、ファブリケーテッド・スチール排気マニフォールドにより触媒が素早く作用するので、エミッションを抑えます。ピストンリングとタペットには低摩擦コーティング処理が施されて抵抗が減った結果、燃料消費率が従来の26.4mpg（訳注：9.3km/リッター）から29.4mph（訳注：10.4km/リッター）へと向上しました。さらに2本のバランスシャフトが、6気筒エンジンに楽々と肩を並べるシルキーでスムーズなレスポンスを可能にします。
フリーランダー2に搭載されるSi4 GTDiエンジンは、イヴォークに搭載されたエンジンと機構的には事実上同じもので、フリーランダー2に搭載するにあたり、エンジンマウント部にわずかな変更を要しただけです。またフリーランダーのボディシェルにふさわしいエンジン音の反響特性を実現するため、排気系統に手直しを加えました。エンジンマネジメントシステムはフリーランダーのボディサイズと空力特性に合わせて若干の変更を加えましたが、トルク／パワー特性はイヴォークと同じです。
ガソリン直噴ターボチャージドSi4 エンジンには、クイックなシフトが可能で洗練された高効率アイシンAWF21 6速オートマチックトランスミッション、フルタイム4WDシステム、そしてハルデックス製リア・アクスル・ディファレンシャルが組み合わされます。このトランスミッションは2011年に設計変更を受けて、先進的なニュートラル・ロジック・コントロールが組み込まれ、車両静止時の抵抗が少なくなりました。さらにクラッチを改良し、低粘度オイルを採用したことも効率向上に一役買っています。なおアダプティブ・シフティングは「ノーマル」と「スポーツ」どちらのモードでも可能です。類を見ないランドローバーの「コマンドシフト（TM）」により滑らかなマニュアルシフトが可能になり、「テレイン・レスポンス（TM）」はあらゆる状況下で、確かなトラクションとハンドリングを提供します。
フリーランダーのチーフプログラムエンジニアであるデイヴィッド・ミッチェルは次のように述べています。
「6気筒から高効率かつパワフルな4気筒エンジンにダウンサイジングしたことにより、お客さまがガソリンエンジンに期待されている高性能、洗練性、そして経済性を提供することができました。また、大幅な軽量化にも繋がり、これがドライビング・ダイナミクスをさらに高めています。」
経済性が高く、洗練されたディーゼル
フリーランダーの顧客にはこれまでのように、４WDと組み合わされる2.2リッター150PSのTD4と、190PSのSD4という洗練されたディーゼルエンジン2種の選択肢があります。さらに、特に経済性を重視するユーザーには、2.2リッター150PSエンジンを搭載した2WDのeD4も用意しました。6速マニュアルトランスミッションとスタート/ストップを装備するeD4は47.1mpg（6.0リッター/100km/h – 訳注16.7km/リッター）と、CO2排出量158g/kmというデーターを達成しています。
ディーゼルエンジンは2011年にアップデートを受けており、新しいターボチャージャーによりレスポンスが向上し、最大トルクは5％増えて420Nmとなりました。標準でDPF（ディーゼル・パティキュレート・フィルター）を備えて、粒子状物質の排出量を80％低減しました。同時にNOx排出量は28％低減され、スタート/ストップのレスポンスタイムは22％向上しています。これ以外にもオートマチックのシフト・ストラテジーの改変、低抵抗エンジンオイルの採用、ベアリングの設計見直しなど効率の向上を目指した改良を施し、ノイズ・レベルは2dB低くなりました。
スマートチャージングで最後の1滴まで燃料を使い切る
フリーランダーのすべてのモデルにジャガー・ランドローバー社のインテリジェント・パワー・システム・マネジメント・（IPSM）が装備されます。このシステムに内蔵されるスマート・レジェネラティブ・チャージングは車両減速中、可能と判断した場合、オルタネーターをバッテリー充電に専念させ、燃料を消費するのではなく動的エネルギーを回収します。IPSMはジャガー・ランドローバー社のeテレイン・テクノロジー・プログラムの一環であり、すべてのランドローバーモデルにおいてエンジニアリングの効率を継続的に向上させることを目的にしています。
伝統的なランドローバーの安全性、耐久性、能力
すべての４WDモデル（TD4、SD4、Si4）には、クラスをリードするインテリジェント4WDシステムが備わります。このシステムはグリップの変化に150ミリ秒で反応し、前後アクスル間のトルク配分を調整します。状況に応じて電子制御システムを最適化するテレイン・レスポンス（TM）は「オンロード」、「草／砂利／雪」、「泥／轍」、「砂地」の4つの走行パターンから選択できます。「グラディエント・リリース・コントロール」は、路面状態を問わず、盤石の安全性を保ちつつ、ドライバーが自信をもって上りおよび下り勾配の発進がスムーズにできるシステムです。
オンロードのハンドリング・ダイナミクスでもフリーランダー2はトップレベルにランクされます。そのひとつの理由が卓越したボディ剛性です。フロント・サブフレームを支える構造的アンダー・トレイがこれに貢献し、ステアリングの正確性を増すと同時に、4点エンジンマウントがエンジンの安定性と洗練された操縦性に一役買っています。アンチロック・ブレーキ・システム（ABS）、電子制御トラクション・コントロール（ETC）、 電子制御ブレーキ・ディストリビューション（EBD）、コーナー・ブレーキ・コントロール(CBC)、エマージェンシー・ブレーキ・アシスト(EBA)、ダイナミック・スタビリティ・コントロール（DSC）、ロール・スタビリティ・コントロール(RSC)、エンジン・ドラッグトルク・コントロール（EDC）など、包括的なスタビリティ・システムが、乗員のためのセーフティネットとして機能します。
フリーランダー2は、5名の成人乗員に対する卓越したプロテクション能力が評価されて、ユーロNCAPの安全性評価で最高位の5つ星を獲得しました。なお、エアバッグの数はカーテンエアバッグが2個、フロント2個、胸部2個、ドライバーの膝に1個の全部で7個です。
ジャガー・ランドローバー社のグローバル・ブランド・ディレクター、ジョン・エドワーズは次のように述べています。
「今回は、これまでのフリーランダー2のなかで、もっとも柔軟性に富んだラインアップを用意しました。豊富な選択肢のなかから、お好きなエンジン・パッケージとトリム・レベルでも選ぶことができます。これで、従来以上にフリーランダー2は説得力のあるチョイスになりました。」
＊各市場の導入スペック等により異なります。
以上
＊日本市場における販売開始時期、導入仕様などは全て未定

本製品に関する詳細はこちらのリンクから www.media.landrover.com 
（問合せ先）
ジャガー・ランドローバー・ジャパン株式会社マーケティング広報部
担当：　作田昌子/青木太郎
TEL: +81(0)3-5470-4242(Direct)
E-Mail: msakuta@jaguarlandrover.com /taoki@jaguarlandrover.com
    

Editor’s Note:

· Since 1948 Land Rover has been manufacturing authentic 4x4s that represent true 'breadth of capability' across the model range. Defender, Freelander, Discovery, Range Rover Sport, Range Rover and Range Rover Evoque each define the world's 4x4 sectors, with 78% of this model range exported to over 140 countries. 
· Land Rover is committed to addressing the challenges of climate change and since September 2006 carbon dioxide generated by Land Rover manufacturing activities and UK customer vehicle use has been balanced through an industry leading offset programme run by Climate Care.
＊全てメーカー参考値
2013 フリーランダー2 テクニカル・データ
	
	TD4 150PS
マニュアル4WD
	TD4 150PS
オートマ 4WD
	SD4 190PS
オートマ4WD
	eD4 150PS
マニュアル2WD
	Si4 直噴ガソリン

オートマ4WD

	全高mm (インチ)
	1740 (68.5)
	1740 (68.5)
	1740 (68.5)
	1740 (68.5)
	1740 (68.5)

	全幅mm (インチ)
	2195 (86.5)
	2195 (86.5)
	2195 (86.5)
	2195 (86.5)
	2195 (86.5)

	全長mm (in)
	4500 (177)
	4500 (177)
	4500 (177)
	4500 (177)
	4500 (177)

	ホイールベースmm (インチ)
	2660 (104.7)
	2660 (104.7)
	2660 (104.7)
	2660 (104.7)
	2660 (104.7)

	最小回転半径m (フィート)
	11.3 (37)
	11.3 (37)
	11.3 (37)
	11.3 (37)
	11.3 (37)

	車重 kg (lb)
	1785 (3935)
	1805 (3979)
	1805 (3979)
	1710 (3770)
	1775 (3913)

	フロント・サスペンション
	ロワー・コントロール・アーム、スタビライザー付きマクファーソン・ストラット
	ロワー・コントロール・アーム、スタビライザー付きマクファーソン・ストラット
	ロワー・コントロール・アーム、スタビライザー付きマクファーソン・ストラット
	ロワー・コントロール・アーム、スタビライザー付きマクファーソン・ストラット
	ロワー・コントロール・アーム、スタビライザー付きマクファーソン・ストラット

	リア・サスペンション
	スタビライザー付きリンク・ストラット
	スタビライザー付きリンク・ストラット
	スタビライザー付きリンク・ストラット
	スタビライザー付きリンク・ストラット
	スタビライザー付きリンク・ストラット

	ブレーキ
	フロント：300mmベンチレーテッド・ディスク; リア302mmソリッド・ディスク
	フロント：300mmベンチレーテッド・ディスク; リア302mmソリッド・ディスク
	フロント：300mmベンチレーテッド・ディスク; リア302mmソリッド・ディスク
	フロント：300mmベンチレーテッド・ディスク; リア302mmソリッド・ディスク
	フロント：316mmベンチレーテッド・ディスク; リア302mmソリッド・ディスク

	ステアリング
	油圧パワーステアリング付きラック＆ピニオン
	油圧パワーステアリング付きラック＆ピニオン
	油圧パワーステアリング付きラック＆ピニオン
	油圧パワーステアリング付きラック＆ピニオン
	油圧パワーステアリング付きラック＆ピニオン

	4WDシステム
	ハルデックス リア・アクスル・ディファレンシャル付きフルタイム4輪駆動
	ハルデックス リア・アクスル・ディファレンシャル付きフルタイム4輪駆動
	ハルデックス リア・アクスル・ディファレンシャル付きフルタイム4輪駆動
	前輪駆動
	ハルデックス リア・アクスル・ディファレンシャル付きフルタイム4輪駆動

	エンジン
	横置き直列4気筒16バルブ・コモンレール・ディーゼル・ターボ

	横置き直列4気筒16バルブ・コモンレール・ディーゼル・ターボ
	横置き直列4気筒16バルブ・コモンレール・ディーゼル・ターボ
	横置き直列4気筒16バルブ・コモンレール・ディーゼル・ターボ
	横置き直列4気筒16バルブ直噴ガソリン・ターボ


	排気量cc
	2179
	2179
	2179
	2179
	1999

	ボア/ストローク mm
	85 x 96
	85 x 96
	85 x 96
	85 x 96
	87.5 x 83.1

	圧縮比
	15.8:1
	15.8:1
	15.8:1
	15.8:1
	10

	最高出力 PS (kW)
	150 (110) @4000rpm
	150 (110) @4000rpm
	190 (140) @3500rpm
	150 (110) @4000rpm
	240 (177) @5500rpm

	最大トルク Nm (ポンド・フィート)
	420 (310) @1750rpm
	420 (310) @1750rpm
	420 (310) @1750rpm
	420 (310) @1750rpm
	340 (251) @3200rpm

	燃料消費率
EU 市街/郊外/複合
mpg (L/100km)
	38.2 /50.4 /45.6

(7.4 /5.6 /6.2)
	32.5 /48.7 /40.4

(8.7 /5.8 /7.0)
	32.5 /48.7 /40.4

(8.7 /5.8 /7.0)
	39.8 /52.3 /47.1

(7.1 /5.4 /6.0)
	20.9 /37.7 /29.4

(13.5 /7.5 /9.6)

	エミッション
	EU5
	EU5
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2 g/km

	165
	185
	185
	158
	224

	トランスミッション
	M66 EH50 

6速ﾏﾆｭｱﾙ
	Aisin AWF21 

6速ｵｰﾄﾏﾁｯｸ
	Aisin AWF21 

6速ｵｰﾄﾏﾁｯｸ
	M66 EH50 

6速ﾏﾆｭｱﾙ
	Aisin AWF21 

6速ｵｰﾄﾏﾁｯｸ

	燃料タンク容量　L
	68
	68
	68
	68
	70

	航続距離 マイル (km)
	680 (1095)
	600 (970)
	600 (970)
	702 (1130) 
	357 (574)

	0-時速60マイル
	10.9
	10.5
	8.7
	10.9
	8.2

	0-時速100km
	11.7
	11.2
	9.5
	11.7
	8.8

	最高時速 マイル (キロ)
	112 (181)
	112 (181)
	118 (190)
	112 (181)
	124 (200)


