EMBARGO: 00:00H op 6 juli 2011
Meer vermogen, minder CO2, 8 versnellingen en een betere interieuruitrusting voor de Range Rover Sport in 2012
· Vermogen van krachtige 3.0 liter diesel stijgt tot 256 pk 

· CO2-uitstoot aanzienlijk gedaald voor EU5-dieselmotoren

· Nieuwe ZF-achttrapsautomaat met draaiknopbediening en schakelpeddels

· ‘Dual View’-aanraakscherm voor het eerst verkrijgbaar 

· Draadloze ‘WhiteFireTM’-technologie verbetert entertainment voor achterpassagiers

· Introductie van elektrische ‘MOST Gen 2.1’-architectuur

· 825 watt sterk Premium Harman Kardon LOGIC 7-audiosysteem 

· Spraakbedieningssysteem ‘Say What You See’

· Nieuwe elektrische achterklep 

· Herwerkte interieurs en opgewaardeerd design 

De uitzonderlijke 3.0 V6 dieselmotoren in de iconische Range Rover Sport tonen zich voor 2012 nog efficiënter dankzij een lagere CO2-uitstoot, een lager verbruik en een toegenomen vermogen. Het vermogen van de krachtigere 245 pk versie werd opgedreven tot 256 pk terwijl de CO2-uitstoot daalde van 243 naar 230 g/km. Bij de basisversie met 211 pk werd de CO2-uitstoot sterk teruggedrongen van 243 naar 224 g/km dankzij een ‘low-flow’-injectiesysteem. 
Die verbeteringen zijn deels te danken aan de introductie van de nieuwe, uitermate efficiënte achttrapsautomaat 8HP70 van ZF, die een vloeiend schakelgedrag aan een lager verbruik koppelt. Het normverbruik in de gemengde cyclus van de versies met 211 pk en 256 pk daalde respectievelijk van 9,2 naar 8,5 l/100 km en van 9,2 naar 8,8 l/100 km. Als hij is uitgerust met de nieuwe achttrapsautomaat heeft de Range Rover Sport een draaiknop voor de bediening van de transmissie en schakelpeddels aan het stuur. 
De indrukwekkende 5.0 V8 Supercharged motor blijft ongewijzigd voor 2012 en is nog steeds een toonbeeld van superieure kracht en subliem raffinement. 

Alle EU5-dieselmodellen zijn uitgerust met een roetfilter (DPF) die ze een plaats geeft bij de schoonste dieselmotoren op de markt. 

Ook het design en de uitrustingsniveaus kwamen op een hoger niveau met nieuwe kleuren voor koetswerkdetails en nieuwe kleurcombinaties voor het interieur. Er komt ook een nieuwe elektrische achterklep voor het hele 2012-gamma, waarmee bestuurders zelf de gewenste openhoogte voor de achterklep kunnen instellen. 

Het geavanceerde 7”-aanraakscherm van de Range Rover Sport kan voor het eerst beschikken over de optionele ‘Dual View’-technologie waarmee de bestuurder het navigatiesysteem kan volgen terwijl de passagier een dvd bekijkt. Ook het entertainmentpack voor de achterpassagiers werd verder opgewaardeerd en kan voortaan een beroep doen op de draadloze WhiteFire™-technologie.
De ‘Hi-ICE’- en ‘Premium’-audiosystemen werken voortaan met de elektrische architectuur ‘MOST Gen 2.1’, die een ontzagwekkend vermogen van 825 watt levert via de zeventien luidsprekers op het Premium Harman Kardon LOGIC 7-systeem. De nieuwe spraakbediening met ‘Say What You See’ technologie voor de topsystemen leert de bestuurder commando’s te gebruiken via handige stap-voor-stap hulptekstjes op het scherm en maakt het ook mogelijk korte gesproken codes te gebruiken. 
“De aanpassingen aan de Range Rover Sport 2012 zullen ervoor zorgen dat deze wagen zijn positie als een van de zuinigste en meest dynamische high performance-SUV’s op de huidige markt behoudt. Met zijn zuinigere dieselmotoren, zijn lagere emissies en zijn opwindende nieuwe uitrusting blijft de Range Rover Sport zijn reputatie op het vlak van kracht en raffinement eer aandoen," aldus John Edwards, Global Brand Director bij Land Rover.
Meer vermogen en minder emissies voor 2012
De nieuwste versie van de 3.0 TDV6-basismotor levert 211 pk bij 4.000 t/min en 520 Nm koppel bij 2.000 t/min terwijl de CO2-emissies, gedeeltelijk dankzij een nieuw ‘low-flow’-injectiesysteem, daalden van 243 naar 224 g/km. Het vermogen van de 245 pk-motor steeg tot 256 pk bij 4.000 t/min terwijl het maximumkoppel 600 Nm bij 2.000 t/min bedraagt en de CO2-emissies daalden van 243 naar 230 g/km. 

Beide versies van de 3.0 liter dieselmotor zijn uitgerust met dezelfde parallel-sequentiële turbo. Ze reageren bliksemsnel op het gaspedaal en leveren hun maximumkoppel al vanaf 2.000 t/min. De 3.0 liter diesel laat zijn rivalen ver achter zich door vanuit vrijloop na nauwelijks 500 milliseconden 500 Nm koppel te leveren. Dat betekent dat de bestuurder onmiddellijk 83 procent van het maximumkoppel ter beschikking heeft. Toen het parallel-sequentiële turbosysteem in 2010 werd gelanceerd, werd het als eerste in zijn soort op een V-motor gemonteerd. De twee turbo’s werken sequentieel om een in deze klasse onovertroffen koppel bij lage toerentallen te combineren met een enorme kracht bij hoge toerentallen. 

Om een turbo aan te drijven heeft men druk van de uitlaat nodig, waardoor er pompverliezen optreden in de motor en het verbruik stijgt. Om dat effect te beperken, isoleren kleppen de secundaire turbo zowel van de uitlaatstroom als van het inlaatkanaal wanneer hij niet nodig is. Een balanspijp tussen de twee spruitstukken zorgt ervoor dat de gassen van beide spruitstukken naar de primaire turbo stromen. Een middelgrote turbo met variabele geometrie wordt het grootste deel van de tijd gebruikt bij gemiddelde acceleraties en tot kruissnelheid op de autosnelweg en werkt zonder merkbaar turbogat. Het is een efficiënter systeem dan een seriële turbo waarbij de kleinere, primaire turbo de pompverliezen vergroot. 

De 3.0 liter dieselmotor vestigde nieuwe normen voor raffinement en verbruik met zijn common-rail-injectie van de derde generatie. De piëzo-injectoren, die met een druk van 2.000 bar werken, zijn ontworpen om hun werk in stilte te doen en tegelijk de verbranding te optimaliseren. Het systeem doseert de brandstof en levert precies de juiste hoeveelheid aan de injectoren, eerder dan de overtollige brandstof terug naar de tank te laten lopen en pompenergie verloren te laten gaan. Alle dieselmodellen zijn voortaan uitgerust met een roetfilter (DPF) en hebben een geavanceerd uitlaatgas recirculatiesysteem om de hoeveelheid NOx terug te dringen. "De verbeteringen aan de 3.0 dieselmotor maken de Range Rover Sport nog beter zodat hij de verbluffende prestaties kan blijven leveren die kopers van de Range Rover Sport van hem zijn gaan verwachten," verklaarde Paul Walker, Chief Programme Engineer.
Uiterst efficiënte 8HP70-automaat van ZF 
De opmerkelijke ZF 8HP70-transmissie, die aan de EU5-versies van de 3.0 liter dieselmotor wordt gekoppeld, biedt niet alleen een weergaloos reactievermogen voor meer rijplezier, maar dringt ook het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot terug tot een nieuw laagterecord. Acht versnellingen zorgen voor kortere overbrengingsverhoudingen en een bredere totale spreiding. De combinatie van een langere overdrive-verhouding en het enorme koppel van de 3.0 TDV6 resulteert in lagere verbruiks- en CO2-waarden. Het rendement wordt verder verhoogd door de inwendige mechaniek van de 8HP70, die zo is opgevat dat niet meer dan twee interne koppelingen tegelijk openen. 

De 8HP70 zit boordevol energiebesparende kenmerken. Het hydraulische bedieningssysteem komt eveneens de efficiëntie ten goede, aangezien de hydraulische pomp minder energie aan de motor onttrekt. De koppelomvormer is afgesteld om bij lagere snelheden en bedrijfstemperaturen de overbruggingskoppeling te activeren, zodat de auto minder verbruikt en optimaal voordeel haalt uit het immense koppel van de 3.0 liter dieselmotor bij lage toeren. Wanneer de auto stilstaat en de motor stationair draait in Drive, schakelt de Transmission Idle Control naadloos en transparant de neutrale stand in om de weerstand in de motor te beperken en brandstof te besparen. De 8HP70 is ook intelligent. Bij zeer warm weer selecteert de transmissie een lagere versnelling. Zo draaien de motor en de pompen van de airconditioning tegen een hoger toerental om het interieur sneller te koelen. Bij koud weer laat ze de motor sneller draaien om de opwarmtijd en de emissies te beperken.
Naast verbeteringen die de CO2-uitstoot verlagen biedt de 8HP70 ook voordelen op het vlak van de prestaties. Een volledige schakelcyclus duurt slechts 200 milliseconden. Er is geen merkbare onderbreking van het koppel. Hierdoor schakelt de 8HP70 even soepel als een transmissie met dubbele koppeling maar biedt hij een meer gesofistikeerde rijervaring. Als voorbereiding op het terugschakelen past de 8HP70 het motortoerental aan de draaisnelheid van zijn turbine aan, zodat de overgang van één overbrengingsverhouding naar de volgende bijzonder soepel verloopt. De kortere verhoudingen dragen ook bij tot het soepelere schakelgedrag.
Driver Type Detection controleert de gedragingen van de bestuurder en van de systemen in de auto om de reactie van de transmissie af te stemmen op de rijstijl van de bestuurder. Curve Detection vermijdt dan weer zinloos opschakelen en zorgt ervoor dat dezelfde versnelling wordt aangehouden in een opeenvolging van bochten. De transmissie detecteert ook het gebruik van de rem en de vertraging om de juiste versnelling te kiezen voor het aansnijden en verlaten van een bocht. De 8HP70 hoeft niet sequentieel terug te schakelen en kan indien nodig tot zes versnellingen overslaan, zodat de auto veel sneller reageert tijdens de voorbereiding van een inhaalmanoeuvre.
De auto is standaard uitgerust met schakelpeddels aan het stuur waarmee de bestuurder handmatig kan schakelen. De CommandShift hendel wordt vervangen door een draaiknop voor het selecteren van "Park", "Reverse", "Neutral", "Drive" en "Sport". Die laatste stand optimaliseert de responstijden van de transmissie voor maximale acceleraties, snellere reacties en snediger opschakelen. Wanneer het contact wordt uitgeschakeld, zakt de versnellingsknop omlaag tot het niveau van de middenconsole. Zodra de bestuurder het contact inschakelt, schuift de knop naar boven. Om verwarring te vermijden wordt de Terrain Response draaiknop vervangen door een nieuwe Terrain Response schakelaar. “De nieuwe achttraps transmissie past perfect bij onze 3.0 liter dieselmotor. Dankzij de extra versnellingen en de mogelijkheid om versnellingen over te slaan werkt de motor steeds in het efficiëntste deel van zijn toerentalbereik," verduidelijkt Paul Walker, Chief Programme Engineer.
5.0 V8 Supercharged-motor blijft vlaggenschip
De opmerkelijke 5.0 V8 Supercharged benzinemotor van Land Rover blijft ook in 2012 het topmodel van het Range Rover Sport gamma. Hij ontwikkelt 510 pk en 625 Nm koppel en vestigde bij zijn lancering nieuwe normen voor benzinemotoren. Hij beschikt immers over tal van innovatieve voorzieningen die zowel de prestaties als het verbruik ten goede komen. Ondanks zijn sublieme vermogens- en koppelwaarden voldoet de V8 Supercharged aan de EU5-norm en haalt hij een indrukwekkend laag CO2-emissieniveau van 348 g/km.
Een centraal gemonteerd meergats injectiesysteem met nevelgeleiding levert brandstof bij een druk tot 150 bar rechtstreeks aan elke cilinder. De injectoren zijn zo geplaatst dat ze de brandstof precies in het midden van de verbrandingskamer verstuiven zodat brandstof en lucht maximaal gemengd worden en de verbranding accuraat gestuurd wordt. De koeleffecten van de directe injectie maken een hoge compressieverhouding van 11,5:1 mogelijk, die de motor een nog hoger rendement bezorgt. Tijdens de opwarmingsfase gebruikt het verbrandingssysteem diverse injectiestrategieën om vijftig procent meer warmte te produceren, zodat de katalysator snel wordt opgewarmd en de emissies aanzienlijk dalen.
Een compressor met dubbel vortexsysteem (TVS) van de zesde generatie voert lucht door twee intercoolers, die door hun eigen, afzonderlijke koelcircuit met water worden gekoeld. Het ontwerp met hoge schroefrotor verbetert het thermodynamische rendement van de compressor en maakt komaf met het typische gehuil van compressoren. Hij is daardoor bijna onhoorbaar. De lucht wordt aangeleverd door twee luchtboxen die stromingsverliezen beperken en zeer efficiënt zijn. Vanuit mechanisch oogpunt zitten de nieuwe compressor en zijn intercoolers netjes opgeborgen in de V van de motor, waardoor de motor minder hoog werd.
Een ander designelement is de koppelbediende variabele nokkenastiming op de vier nokkenassen, een primeur! Anders dan bij klassieke systemen die een beroep doen op oliedruk, worden deze bediend door het positieve en negatieve koppel gegenereerd door het openen en sluiten van de kleppen, waardoor het energieverbruik afneemt. Het koppel en vermogen worden tevens geoptimaliseerd door een variabel inlaatspruitstuk, dat de lengte van de acht inlaatkanalen laat variëren. 

Het spruitstuk varieert tussen een inlaatkanaal van 680 mm voor een hoog koppel bij lage toeren en een kanaal van 350 mm voor een maximaal vermogen bij hoge toerentallen. De exacte positie wordt continu geoptimaliseerd doorheen het hele toerentalbereik. De motor omvat ook een uniek omgekeerd koelsysteem waarbij de koelvloeistof eerst door de cilinderkoppen en dan pas door het motorblok loopt. Daardoor blijven de koppen koeler en wordt de pingeldrempel verder verlaagd voor een nog grotere efficiëntie. 

Een warmtewisselaar (olie/water) geeft warmte van de koelvloeistof af aan de motorolie. Deze voorzieningen bevorderen een snellere opwarming van de motor om de emissies te drukken en warmen ook het interieur sneller op. De wrijvingsverliezen werden beperkt door bepaalde onderdelen van een DLC-coating (Diamond-Like Carbon) te voorzien, door de oliedruk te optimaliseren met een intelligente drukaflaatklep op de oliepomp en door 5W-20-olie met een lagere viscositeit te gebruiken om de drukverliezen verder te beperken zonder de duurzaamheid in het gedrang te brengen. “De 5.0 V8 Supercharged motor blijft na zijn lancering in 2010 een referentie in zijn segment dankzij zijn duizelingwekkende prestaties en zeer hoge efficiëntie. Bij de performante SUV’s kent de Supercharged motor zijn gelijke niet en is hij de ideale krachtbron voor de Range Rover Sport," aldus Murray Dietsch, Director van Land Rover Programmes.
Zestrapsautomaat – snel reagerend en geraffineerd
De benzinemotor met compressor behoudt in 2012 de ultrageraffineerde ZF HP28-zestrapsautomaat. De Land Rover ingenieurs hebben zijn eigenschappen geoptimaliseerd om bij alle motoren dezelfde toonaangevende respons en snelle, verfijnde schakelovergangen te verzekeren. Hun superieure vermogens- en koppeleigenschappen maken het mogelijk om de overbruggingskoppelingen van de transmissie in elke versnelling veel vroeger te bedienen en zo slip door de hydraulische koppelomvormer te verminderen en het verbruik en de CO2-emissies te verlagen. 

Chassis, remmen en ophanging van topniveau
De Range Rover Sport 5.0  V8 Supercharged en de 3.0  TDV6 met 256 pk zijn uitgerust met het Adaptive Dynamics systeem dat in combinatie met het bestaande Dynamic Response-systeem werkt. Bij modellen met Adaptive Dynamics vervangt de DampTronic Valve Technology™ de klassieke schokdempers en wordt de schokdemperdruk 500 keer per seconde aangepast aan het wegdek en de rijstijl dankzij actieve kleptechnologie. Het chassis wordt bijgestaan door een uiterst performant remsysteem, bestaande uit schijfremmen met tegenover elkaar liggende remzadels met vier zuigers vooraan op de dieselmodellen en lichte aluminium Brembo-zadels met zes zuigers voor de compressormodellen. Een variabele stuurinrichting verhoogt de stabiliteit bij hoge snelheden en biedt meer feedback op bochtige wegen. Het erg performante karakter van het chassis van de Range Rover Sport wordt nog in de verf gezet door het Roll Stability Control systeem dat reageert op de stuurbewegingen van de bestuurder en dat individuele wielen afremt als het een mogelijke koprol detecteert.
Terreincapaciteiten nog steeds de beste in zijn klasse voor 2012
Wat terreinkwaliteiten betreft, wordt algemeen erkend dat Land Rover de normen bepaalt die anderen alleen maar kunnen volgen. In 2011 kwamen er twee nieuwe functies bij: Hill Start Assist en Gradient Acceleration Control.
Hill Start Assist handhaaft de aanvankelijk door de bestuurder opgewekte remdruk zodat hij de tijd krijgt om de voet van het rempedaal naar het gaspedaal te verplaatsen zonder dat de auto achteruit gaat rollen. Wanneer voldoende tijd verstreken is of de motor voldoende koppel levert om de helling op te rijden, wordt de rem gelost. Hill Start Assist is altijd beschikbaar en kan niet worden uitgeschakeld. De werking van het systeem wordt niet gemeld aan de bestuurder.
Gradient Acceleration Control verhoogt de veiligheid op steile hellingen, wanneer de bestuurder de afdaalhulp voor hellingen Hill Descent Control niet heeft ingeschakeld. Door druk op te bouwen in het remsysteem vertraagt Gradient Acceleration Control de auto tot een drempelwaarde die bepaald wordt door de stand van het gaspedaal, wanneer de auto de helling afrijdt in de door de bestuurder gewenste rijrichting. Dat kan zijn vooruit in Drive of achteruit in Reverse. In de andere gevallen (bijv. achterwaarts naar beneden rijden terwijl Drive geselecteerd is) beperkt Gradient Acceleration Control de snelheid gedurende maximaal 20 seconden tot 5 km/u, zodat de bestuurder voldoende tijd heeft om de auto onder controle te krijgen. “Deze nieuwigheden komen het al uitstekende terreinpalmares van de Range Rover Sport nog ten goede en blijven ook op de weg voor een verslavende rijervaring zorgen. Ze bieden ook een extra veiligheid en ondersteuning voor bestuurders die willen ontdekken wat hun wagen echt in zijn mars heeft,” aldus Nick Veale, Vehicle Engineering Manager.
Elektrische achterklep voor meer gebruikscomfort
Voor MJ 2012 wordt over het volledige Range Rover Sport gamma een nieuwe elektrische achterklep gelanceerd. Deze wordt bediend met een toets op het dashboard, de sleutel of de achterklep. De maximale hoogte kan worden ingesteld door de achterklep op de juiste hoogte te plaatsen en 10 seconden de knop van de achterklep ingedrukt te houden. De hoogte kan voor andere gebruikers worden uitgeschakeld om iedereen een maximaal gebruiksgemak te garanderen. 

Verder verbeterd interieur en gewijzigd koetswerkdesign voor het hele gamma
Het koetswerkdesign en de interieurs van de Range Rover Sport werden verder opgewaardeerd voor 2012.
Voor de Range Rover Sport werd de lay-out van de achterklep gewijzigd om een opvallende nieuwe look te creëren en kregen de binnenkant van de koplampen en de radiatorroosterrand een glanzend zwarte afwerking. De S en SE versies beschikken voortaan over een radiatorrooster in de kleur Dark Atlas terwijl de HSE de kleur Light Atlas kreeg. Het Supercharged model kan nu worden uitgerust met nieuwe 20” lichtmetalen velgen afgewerkt in Sparkle Silver, met hoogglanslak en krijgt de radiatorroosterrand in Atlas. 

Infotainment uitrusting aanzienlijk opgewaardeerd voor 2012
De lancering van de elektrische architectuur ‘MOST Gen 2.1’ voor de Hi-ICE en Premium audio- en infotainment systemen betekent een aanzienlijke upgrade voor de Range Rover Sport 2012. Er zijn nieuwe aansluitingen voor dvd-audio op de Hi-Line- en Premium-systemen, een muziekserver met harde schijf, een dubbele tuner voor een naadloos signaal, iPod- en videostreaming via USB, audiostreaming via Bluetooth en twee USB-poorten in de consoleafdekking. Achterin tilt de draadloze WhiteFire™-technologie met draadloze hoofdtelefoons het entertainment naar een nog hoger niveau. Het Hi-ICE Harman Kardon-systeem telt voortaan elf in plaats van negen luidsprekers en het vermogen werd verhoogd van 240 tot een opmerkelijke 380 watt. Het Premium Harman Kardon LOGIC 7-systeem werd echter nog ingrijpender gewijzigd: het telt voortaan zeventien in plaats van veertien luidsprekers en zag zijn vermogen stijgen van 480 watt naar een ongelofelijke 825 watt. 

Voor het eerst biedt het geavanceerde 7”-aanraakscherm van de Range Rover Sport ook de ‘Dual View’-technologie. ‘Dual View’ was in 2010 voor het eerst verkrijgbaar op de Range Rover en stelt de bestuurder in staat om de navigatieaanwijzingen te volgen terwijl de passagier een dvd bekijkt. 

De navigatiesystemen met harde schijf omvatten de functies TMC (Traffic Message Channel) en gesproken bestemmingsinvoer. De nieuwe spraakbediening met ‘Say What You See’ technologie op de topsystemen leert de bestuurder commando’s te gebruiken met handige stap-voor-stap hulptekstjes op het scherm en maakt het ook mogelijk korte gesproken codes te gebruiken. De klimaatregeling met timer, die het interieur en de motor bij koud weer voorverwarmt, werd eveneens toegevoegd en laat toe het systeem te programmeren voor 7 dagen.

Luxury Pack
Op de 3.0 TDV6 HSE wordt ook een optioneel Luxury Pack aangeboden, dat de uitrusting bijna op het niveau van de Supercharged modellen brengt. Het pack omvat contrasterende stiksels op bepaalde bekledingen, 20” lichtmetalen velgen, een Premium audiosysteem, een uitgebreid lederpack, het opschrift ‘HSE Luxury’, een verwarmbaar stuur en een adaptieve snelheidsregelaar.
e_Terrain-technologieËN verlagen verbruik en CO2-emissies
De nieuwe Range Rover Sport bulkt van de voorzieningen die het verbruik en de CO2-emissies terugdringen. Beide vermogensversies van de 3.0 TDV6-dieselmotor met sequentiële turbo (256 pk en 211 pk) zijn ontworpen om een ongeëvenaard laag verbruik en extra koppel bij lage toeren te leveren. 
Het parallel-sequentiële turbosysteem van de 3.0 diesel gebruikt het grootste deel van de tijd een grotere, primaire turbo. De kleinere, secundaire turbo blijft inactief wanneer er geen hoger vermogen nodig is en beperkt zo de pompverliezen en dus ook het brandstofverbruik. De uiterst efficiënte, derde generatie van het common-rail-systeem met piëzo-injectoren en nauwkeurige brandstofdosering draagt eveneens in grote mate bij tot de zuinigheid.
De directe injectie onder hoge druk met nevelgeleiding van de 5.0 V8 Supercharged optimaliseert de verbranding terwijl de variabele nokkenastiming, de variabele nokkenasafstelling en het variabele inlaatspruitstuk allemaal samenwerken om het brandstofverbruik van de motor bij alle toerentallen te optimaliseren. Dankzij het geavanceerde koelsysteem komt de snellere opwarming ook het verbruik ten goede, net als het wrijvingsarme design. 

Alle motoren werden geoptimaliseerd met het oog op koppel bij lage toerentallen en zuinigheid, zodat het mogelijk is de vergrendelings koppeling van de ZF 8HP70- en de 6HP28-automaat bij lagere snelheden te activeren. Dat beperkt de slip in de hydraulische koppelomvormer en verbetert zo het verbruik en de CO2-emissies. Het hogere koppel bij lagere toerentallen laat ook langere overbrengingsverhoudingen toe om zuiniger te rijden.
De Range Rover Sport omvat nog verscheidene andere energiebesparende voorzieningen. Bij stilstand draait de 3.0 TDV6 bij een vrijlooptoerental van slechts 710 t/min en de 5.0 V8 Supercharged bij 700 t/min. Daardoor verbruiken ze een minimum aan brandstof zonder te raken aan het raffinement. Een intelligent vermogensbeheersysteem omvat de functie ‘Smart Regenerative Charging’ zodat de alternator wanneer mogelijk de accu oplaadt op de momenten waarop dat het voordeligst is, wanneer de auto uitloopt, bijvoorbeeld, en niet accelereert. 
Aërodynamische elementen vooraan zoals de lagere spoiler en de luchtdeflectoren aan de voorwielen helpen de luchtweerstand te beperken door de luchtstroom onder de autobodem te verhogen. De pomp van de airconditioning wordt aangedreven door een koppeling die wordt losgekoppeld wanneer de airco niet wordt gebruikt om zo parasietverliezen te beperken en het verbruik en de CO2-emissies terug te dringen. 
Overzicht van de e_TERRAIN-TECHNOLOGIEËN:
· 3.0 TDV6 motortechnologie. EU5-norm. 
· Nieuwe ZF 8HP70 achttrapsautomaat verbetert efficiëntie
· Toonaangevende V8 Supercharged motortechnologie
· Roetfilters op alle Range Rover Sport modellen
· Geoptimaliseerde motorafstelling
· Laag vrijlooptoerental
· Minder slip van koppelomvormer
· Hoger koppel maakt langere overbrengingsverhoudingen mogelijk
· Intelligent Power Management System (IPMS) met ‘Smart Regenerative Charging’
· Aircopomp met koppeling om parasietverliezen tegen te gaan
· Geoptimaliseerde stroomlijn 
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	5.0 V8 SC
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	Voorwielophanging
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
 

	Achterwielophanging
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 
	Onafhankelijke ‘double wishbone’-ophanging met luchtvering 

	Remmen voor
	Zwevend remzadel met 6 zuigers, 380 mm grote geventileerde schijfrem
	Zwevend remzadel met 4 zuigers, 360 mm grote geventileerde schijfrem
	Zwevend remzadel met 4 zuigers, 360 mm grote geventileerde schijfrem

	Stuurinrichting
	Snelheidsafhankelijk tandheugelstuur
	Snelheidsafhankelijk tandheugelstuur
	Snelheidsafhankelijk tandheugelstuur

	Vierwielaandrijving
	Permanente vierwielaandrijving met standaard centraal sperdifferentieel & Terrain Response™ 
	Permanente vierwielaandrijving
met standaard centraal sperdifferentieel & Terrain Response™ 
	Permanente 
vierwielaandrijving 
met standaard centraal sperdifferentieel & Terrain Response™ 

	Motortype
	In lengterichting geplaatste V8, 32 kleppen, vier BNA, compressor
	In lengterichting geplaatste V6, 24 kleppen, vier BNA, diesel met directe injectie, parallel-sequentiële turbo’s
	In lengterichting geplaatste V6, 24 kleppen, vier BNA, diesel met directe injectie, parallel-sequentiële turbo’s

	Cilinderinhoud cm³
	4.999 
	2.993 
	2.993 

	Boring/slaglengte mm
	92.5x93 
	84x90

	84x90


	Compressieverhouding
	9.5:1
	16.1:1
	16.1:1

	Maximumvermogen pk (kW)
	510 (375) à 6000-6500 t/min
	211 (155) à 4000 t/min
	256 (188) à 4000 t/min

	Max. koppel Nm
	625 à 2500-5500 t/min
	520 à 2000 t/min
	600 à 2000 t/min

	EU-brandstofverbruik stad/ buiten de stad/ gecombineerd l/100 km
	13,0

26,3

19,0 
	9,7

7,8

8,5
	9,8

8,1

8,8

	Emissienorm 
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2-uitstoot g/km

	348
	224
	230

	Versnellingsbak
	Boîte automatique ZF 6HP28 6 rapports
	Boîte automatique ZF 8HP70 8 rapports
	Boîte automatique ZF 8HP70 8 rapports

	Brandstoftankinhoud liter
	88,1
	84,1
	84,1

	Autonomie (EU) km
	590
	914*
	914*

	0-100 km/u sec.
	6,2
	10,3
	8,9

	Topsnelheid km/u
	225
	193
	200


* Schatting van de constructeur
NOTA'S VOOR DE REDACTIE

Voor verdere info kan u contact opnemen met:

Isabelle Michiels

PR Officer Land Rover Belux

imichiel@jaguarlandrover.com


T: 02/709 79 37

M: 0476/427 738

Foto's vindt u terug op www.media.landrover.com
