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range rover SPORT (2012 MODEL YEAR)

Más POTENCIA, TRANSMISIÓN DE OCHO VELOCIDADES y MENOS EMISIONES DE CO2
Madrid, 6 de Julio de 2011

LR / XX / S / 2011

· El motor diesel de 3.0 litros aumenta su potencia a 255 CV. 

· Importantes reducciones en las emisiones de CO2 en toda la gama.

· Nueva transmisión automática ZF de ocho velocidades con selector giratorio y levas en el volante

· Disponible por primera vez Pantalla táctil Dual View. 

· Sistema de Entretenimiento de los Asientos Traseros equipado con tecnología inalámbrica WhiteFireTM.

· Arquitectura electrónica MOST Gen 2.1.

· Sistema de sonido Premium Harmon Kardon LOGIC 7 de 825 W. 

· Sistema de activación por voz “Say What You See” (Diga lo que Ve).

· Nuevo portón con apertura eléctrica. 

· Nuevos diseños e interiores revisados en las versiones Autobiography.

Los excepcionales motores diesel V6 de 3.0 litros que propulsan el icónico Range Rover Sport ofrecen, en la nueva edición 2012, mayor eficiencia, consumo más comedido, menores cifras de emisiones de CO2 y un impresionante aumento de potencia. El motor superior de la gama brinda nada menos que  255 CV (versión anterior: 245 CV), con unas emisiones de CO2 de 230 g/km (versión anterior: 243 g/km). Por su parte, el motor diesel de entrada ofrece 211 CV de potencia con unas emisiones de 224 g/km (versión anterior: 243 g/km) gracias al sistema de inyección de combustible de bajo caudal. 

Estas mejoras han sido posibles, en parte, gracias a la introducción de la nueva transmisión automática ZF8-HP70 de ocho velocidades que combina un cambio suave con mayor eficiencia de consumo. El consumo en ciclo combinado del propulsor básico de 211 CV se ha reducido de 9,2 a 8,5 l/100Km en tanto que el motor de 255 CV consume 8,8 frente a los 9,2 l/100Km  de la versión a la que sustituye.  Esta nueva transmisión de ocho velocidades se complementa, en el Range Rover Sport, con un selector giratorio y levas en el volante.   

El impresionante motor 5.0 LR-V8 Supercharged, que no experimenta variaciones en la versión 2012, sigue caracterizándose por su impresionante potencia y sutil refinamiento. 

Todos los modelos están equipados con filtro de partículas diesel (DPF) lo que los sitúa entre los motores diesel más limpios del mercado. 

Pero también el diseño y los niveles de equipamiento de la edición 2012  han sido objeto de actualización con cambios que abarcan desde los colores y detalles de la carrocería hasta nuevas combinaciones de color en el interior de los modelos Autobiography. Todos los modelos de la gama, a excepción de la versión TDV6 S, se comercializarán con el nuevo portón eléctrico, en el que el conductor podrá seleccionar la altura de apertura deseada. 

El Range Rover Sport está equipado, por primera vez, con pantalla táctil de 7” de la próxima generación con tecnología Dual View, opcional, que permite al conductor consultar la pantalla de navegación mientras que su acompañante disfruta de una película en DVD. El paquete de entretenimiento de los asientos traseros también se ha mejorado mediante la introducción de la tecnología inalámbrica WhiteFireTM.

Los sistemas de sonido Hi-ICE y Premium también han sido objeto de una profunda revisión y ahora emplean arquitectura electrónica MOST Gen 2.1, que aporta al sistema Premium Harmon Kardon LOGIC 7 una asombrosa potencia de nada menos que 825 W a través de sus 17 altavoces. La nueva función de control por voz “Say What You See” (Diga lo que Ve) instalada en los sistemas superiores de la gama ayuda al conductor, tan solo teniendo que "leer" las "ordenes" mostradas en la pantalla “paso a paso” , permitiéndole el uso de órdenes breves y sencillas.  

“Las mejoras realizadas en  la versión 2012 del Range Rover Sport consolidan su posición como uno de los SUV de grandes prestaciones más dinámicos y económicos del mercado actual. Con un motor diesel de elevada eficiencia, menores emisiones e impresionantes prestaciones, el Range Rover Sport sigue haciendo honor a su reputación de potente y refinado vehículo”, señala John Edwards, Global Brand Director de Land Rover

Más Potencia y Emisiones reducidas en la edición 2012

La última versión del motor de entrada -el diesel 3.0 LR-TDV6- brinda 211 CV de potencia a 4.000 rpm y 520 Nm de par a 2.000 rpm con una cifra de emisiones de 224 g/km (versión anterior: 243 g/km) gracias, en parte, al nuevo sistema de inyección de bajo caudal. El motor de 245 CV, por su parte, aumenta su potencia a 255 CV a 4.000 rpm con un par máximo de 600 Nm a 2.000 rpm reduciendo, no obstante, la cifra de emisiones que descienden de 243 g/km a las 230 g/km en el actual motor. 

Ambos motores diesel de 3.0 litros comparten sistema de turbocompresores secuenciales paralelos. La respuesta del acelerador es impresionante con el máximo par disponible a tan solo 2.000 rpm. El nuevo diesel de 3.0 litros supera ampliamente a sus competidores entregando 500 Nm en solo 500 milisegundos desde el ralentí. Desde la perspectiva del conductor, esto significa acceso instantáneo al 83% del par máximo. Cuando se presentó en 2010, el sistema de turbocompresores secuenciales era el primero de su naturaleza instalado en un motor con disposición en V. Los dos turbocompresores trabajan secuencialmente para ofrecer el mejor par de su categoría a bajas velocidades y una potencia verdaderamente impresionante a altas velocidades.  

El turbocompresor utiliza los gases de escape lo que origina pérdidas por bombeo en el motor y aumenta el consumo de combustible. Para minimizar este efecto, varias válvulas controladas por el sistema de gestión del  motor aíslan el turbo secundario tanto del caudal de gases de escape como del conducto de admisión del motor cuando su funcionamiento no es necesario. Un conducto instalado entre los dos colectores permite que el gas procedente de éstos alimente el turbocompresor primario. Durante la conducción normal solamente funciona un turbocompresor de geometría variable de tamaño medio. Cuando las revoluciones suben, entra en funcionamiento el turbocompresor más pequeño sin demoras perceptibles. Se trata de un sistema mucho más eficiente que la disposición en serie  en la que el turbo primario, de menor tamaño, aumenta las pérdidas por bombeo. 

El diesel de 3.0 litros establece nuevas normas en lo que a refinamiento y economía de consumo se refiere, gracias a su sistema de inyección con “common rail” de tercera generación. Los inyectores piezo-eléctricos, que funcionan a una presión de 2.000 bares, han sido diseñados para minimizar el ruido y optimizar la combustión. El sistema opera en “modo de dosificación” suministrando la cantidad exacta de combustible a los inyectores lo que reduce el retorno al depósito del exceso de combustible evitando pérdidas por bombeo en el proceso. Todos los modelos diesel están equipados con filtro DPF y un avanzado sistema EGR que reduce los niveles de NOx. “Las mejoras introducidas en el diesel de 3.0 litros han hecho del Range Rover Sport un vehículo incluso superior capaz de ofrecer esas impresionantes prestaciones que el propietario de un Range Rover Sport espera", señala Paul Walter, Ingeniero Jefe del Programa.

Eficiente Transmisión Automática ZF 8HP70 
Instalada en las versiones UE5 del motor diesel 3.0, la excepcional transmisión ZF 8HP70 proporciona una conducción agradable y cómoda reduciendo notablemente las cifras de consumo y emisiones de CO2. Sus ocho velocidades ofrecen una amplia relación de marchas y una mayor desmultiplicación final en tanto que la relación de sobremarcha más elevada optimiza el excepcional par del 3.0 LR-SDV6 en beneficio de las cifras de consumo y emisiones. La eficiencia se ve mejorada, asimismo, por la disposición mecánica de la caja de cambios gracias a la cual nunca hay más de dos embragues internos abiertos simultáneamente. 

La transmisión 8HP70 está repleta de características pensadas para ahorrar energía. Su sistema  hidráulico también es más eficiente ya que consume menos energía del motor. El convertidor de par está calibrado para bloquearse cuando el vehículo circula a baja velocidad y a temperatura de funcionamiento, lo que reduce el consumo y aprovecha una vez más el inmenso par a bajo régimen del motor diesel de 3.0 litros. La Transmisión Idle Control (Control de Ralentí) selecciona suavemente la marcha neutra cuando el vehículo está parado con el motor al ralentí disminuyendo la carga sobre el motor y reduciendo, de esta forma, el consumo. Pero esta caja de cambios también actúa inteligentemente en otras situaciones. Si verifica la presencia de altas temperaturas, selecciona una marcha más corta, aumentando las revoluciones del motor y del compresor del sistema de aire acondicionado para enfriar el habitáculo rápidamente. Si la temperatura ambiente es baja, el motor funciona a mayor régimen para reducir el tiempo de calentamiento y las emisiones emitidas.

Pero además de sus menores emisiones, esta transmisión también ofrece un comportamiento excepcional. Con solo 200 milisegundos para completar el proceso de cambio de marcha, la interrupción del par motor es prácticamente imperceptible por lo que la suavidad de esta caja de cambios nada tiene que envidiar a las transmisiones de doble embrague, ofreciendo una experiencia de conducción más sofisticada. La transmisión 8HP70 equipara la velocidad del motor con la velocidad de la turbina, anticipándose a las siguientes reducciones lo que se traduce en una transición increíblemente suave entre marchas. Las relaciones más próximas entre sí también contribuyen a la suavidad del cambio de marchas.

El Sistema de Detección del Modo de Conducción supervisa los sistemas del coche y el comportamiento del conductor para optimizar la respuesta de la caja de cambios a cada estilo de conducción en tanto que el sistema de detección de curvas se encarga de evitar cambios indeseados cuando nos enfrentamos a una secuencia de curvas. La transmisión también supervisa el uso que el conductor realiza del freno y la tasa de desaceleración, seleccionando la marcha adecuada para entrar y salir de la curva. La transmisión 8HP70 no necesita cambiar secuencialmente a una velocidad más corta y puede saltar hasta 6 marchas, si es necesario, ofreciendo una respuesta más rápida cuando iniciamos el adelantamiento.

Los controles del conductor incluyen el sistema de cambio de marchas mediante levas en el volante de serie. El sistema CommanShift ha sido sustituido por un selector giratorio de los modos de aparcamiento, marcha atrás, punto muerto, conducción o deportivo. Este último optimiza los tiempos de respuesta de la transmisión ofreciendo máxima aceleración, mejor comportamiento y cambios más rápidos. El selector, que permanece oculto en la consola central mientras el motor está apagado, se eleva al arrancar el coche. Para diferenciar, el mando giratorio del sistema Terrain Response ha sido sustituido por un nuevo Control de Optimización Terrain Response. "La nueva transmisión de 8 velocidades es el complemento perfecto para nuestro motor diesel de 3.0 litros. Las nuevas relaciones conjuntamente con la capacidad para saltar varias marchas simultáneamente le permite funcionar siempre en la zona más eficiente de su rango operativo", señala Paul Walker, Ingeniero Jefe del Programa.

Motor 5.0 LR-V8 Supercharged, Abanderado de la Gama
El espectacular motor de gasolina 5.0 LR-V8 Supercharged sigue liderando la gama de motorizaciones en la edición 2012 del Range Rover Sport.  Con 510 CV de potencia y 625 Nm de par estableció, en la fecha de su presentación, nuevos estándares en el sector, con  innovadoras característica de diseño concebidas para ofrecer máximas prestaciones y economía de consumo. Pero a pesar de sus impresionantes cifras de potencia y par, el LR-V8 sobrealimentado cumple el reglamento EU5 con unas emisiones de tan solo 348 g/km. 

Uno de los secretos de la eficiencia de este V8 es el sistema de inyección directa, con inyectores multiorificio y pulverización guiada, montados centralmente, que suministra el combustible a una presión de hasta 150 bares directamente en cada cilindro. La posición de los inyectores garantiza la inyección precisa del carburante en el centro de la cámara de combustión, maximizando la mezcla aire-combustible y mejorando el control de la combustión. Los efectos de enfriamiento de la carga del nuevo sistema de inyección directa han permitido aumentar la relación de compresión del motor atmosférico a 11,5:1 lo que optimiza, a su vez, el consumo.  Durante la fase de calentamiento del motor, el sistema de combustión emplea múltiples estrategias en el  modo de inyección para elevar en un 50% la producción de calor a fin de acelerar el calentamiento del catalizador y reducir las emisiones.

En la versión sobrealimentada, un compresor volumétrico Twin Vortex (TVS) de sexta generación es el encargado de suministrar aire al doble intercooler refrigerado por sus propios circuitos de refrigeración. Este compresor emplea un diseño de rotor de gran hélice que aumenta la eficiencia termodinámica del compresor volumétrico al tiempo que mejora la calidad sonora haciendo prácticamente inaudible el “quejido” habitual en los compresores convencionales. El aire se suministra a través de dos conductos  lo que reduce la pérdida de caudal aumentando la eficiencia. Mecánicamente, el nuevo compresor y sus intercoolers se han integrado inteligentemente en la V del motor reduciendo su altura.

Entre las muchas características de diseño inteligentes cabe destacar el avanzado sistema de distribución variable activado por par –todo un hito en el sector. A diferencia de los sistemas convencionales que emplean la presión del aceite, los sistemas VCP son activados por los pares positivos y negativos generados por la apertura y cierre de las válvulas de admisión y escape, reduciendo el consumo energético.  El par y la potencia se han optimizado mediante el uso de un colector de admisión variable (en el motor atmosférico) que modifica la longitud de sus ocho conductos de admisión alternando entre el conducto de 680 mm, para proporcionar un elevado par a bajas, revoluciones, y el de 350 mm para ofrecer máxima potencia a altas revoluciones, buscando la posición idónea todos los regímenes del motor. El motor también emplea un innovador sistema de refrigeración mediante flujo inverso que bombea el refrigerante a través de las culatas antes de que atraviese el bloque. De esta forma, las culatas permanecen frías optimizando los tiempos de encendido, evitando detonaciones y mejorando la eficiencia. 

Por su parte, el intercambiador de calor agua-aceite transfiere el calor del líquido refrigerante al aceite lubricante acelerando el calentamiento del motor -lo que a su vez se traduce en un menor número de emisiones- y facilitando, al mismo tiempo, el calentamiento del habitáculo. La fricción se ha reducido mediante el uso de revestimiento de carbono diamantado (DLC) en algunos componentes, de una válvula inteligente de descarga de presión de la bomba del aceite (PRV) y de aceite de baja viscosidad 5W-20 que reduce las pérdidas parásitas sin penalizar la durabilidad. "Con impresionantes prestaciones e incomparable eficiencia, el 5.0 LR-V8, presentado en la gama 2010, sigue justificando su posición como uno de los mejores propulsores de su categoría. Simplemente, no tiene competencia en el sector de los SUV de alto rendimiento y es, por tanto, la elección perfecta para el Range Rover Sport", declara Murray Dietsch, Director de Programas Land Rover.

Transmisión Automática de seis velocidades: Sensible y Refinada

El motor de gasolina sobrealimentado está equipado con la ultra-refinada transmisión automática ZF 6-HP28 de seis velocidades cuyas características han sido optimizadas por los ingenieros de Land Rover para ofrecer una respuesta líder en su categoría, con cambios rápidos y suaves. Las impresionantes cifras de potencia y par de este motor le permiten actuar sobre los embragues de bloqueo de la transmisión con mayor celeridad, en cada una de las marchas, reduciendo el deslizamiento a través del convertidor de par hidráulico y optimizando tanto el consumo de combustible como la cifra de emisiones de CO2. 

Chasis, Suspensión y Frenos avanzados

El Range Rover Sport con motor de gasolina 5.0 LR-V8 Supercharged y el 3.0 LR-SDV6 (255 CV) montan el Sistema Dynamic Response que actúa en combinación con la Suspensión Dinámica Adaptativa. La tecnología DampTronic Valve Technology™ utilizada con la Suspensión Dinámica Adaptativa reemplaza los amortiguadores convencionales y supervisa la presión de amortiguación 500 veces por segundo, adaptando ésta al estilo de conducción y las condiciones de la superficie gracias a la tecnología de válvula activa. El chasis se complementa con un sistema de frenos de alto rendimiento con frenos de disco delanteros con pinzas de cuatro pistones opuestos en los modelos diesel y pinzas de seis pistones Brembo, fabricadas en aluminio ligero, en los modelos sobrealimentados. La dirección con cremallera de relación variable mejora la estabilidad a altas velocidades de crucero e incrementa la implicación del conductor en carreteras sinuosas. El carácter claramente deportivo del chasis del Range Rover Sport es realzado incluso más por el Control de Estabilidad del Balanceo que responde a las órdenes del volante y actúa de forma independiente sobre cada una de las ruedas si percibe la posibilidad de vuelco.

Sobresaliente Capacidad todoterreno, edición 2012

Cuando se trata de aptitudes todoterreno, los vehículos Land Rover son reconocidos como la referencia absoluta. La edición 2011 incorporo dos funciones adicionales -Asistencia en Arranque en Pendientes  y el Control de Aceleración en Pendientes- que siguen manteniéndose en la nueva edición 2012.

La Asistencia en Arranque en Pendientes retiene la presión inicial del freno para poder cambiar el pie del freno al acelerador sin que el vehículo se desplace hacia atrás. El freno es liberado automáticamente después de un tiempo prudencial o cuando el motor ha alcanzado el par suficiente para ascender por la pendiente. Este sistema está siempre disponible (no es seleccionable) y su funcionamiento no se indica al conductor.

El Control de Aceleración en Pendientes ha sido concebido para ofrecer seguridad en pendientes muy inclinadas cuando el conductor no ha seleccionado el Control de Descenso por Pendientes. Modificando la presión de los frenos, este sistema reduce la velocidad del vehículo hasta un límite determinado por la posición del acelerador en los descensos por pendiente en la trayectoria prevista por el conductor ya sea marcha atrás o hacia adelante. En otras situaciones (tales como el descenso por pendiente con la marcha “D” seleccionada), el Control de Aceleración en Pendientes restringe la velocidad a 5 km/h durante 20 segundos para que el conductor puede recuperar el pleno control del vehículo. “Éstas nuevas características realzan la sobresaliente capacidad 4x4 del Range Rover Sport sin penalizar en absoluto su excepcional comportamiento en carretera. Se trata de sutiles funciones que aportan un plus de seguridad al conductor que desea descubrir todo lo que este vehículo es capaz de hacer", señala Nick Veale, Director de Ingeniería de Vehículos.

Portón Eléctrico: Mayor Comodidad 

Todos los modelos edición 2012, a excepción del TDV6 S, incorporan el portón eléctrico. Activado desde un botón instalado en el salpicadero, el mando a distancia o el propio portón, es posible regular la altura simplemente pulsando el botón durante 10 segundos mientras se mantiene el portón abierto a la altura deseada. Para mayor comodidad, esta función puede anularse cuando el vehículo va a ser utilizado por otro conductor.  

Nuevo Interior Mejorado y Revisiones en el Exterior
Tanto el interior como el exterior de los modelos Range Rover Sport y Autobiography Sport  han sido objeto de mejoras en la edición 2012.

El Range Rover Sport emplea ahora nuevos grafismos en el portón trasero y un exclusivo acabado Gloss Black en el interior de los grupos ópticos y el contorno de la parrilla delantera en Santorini Black. Los derivados S, SE y HSE, por su parte, incorporan la parrilla delantera en Dark Atlas. El modelo Supercharge puede especificarse en las nuevas llantas de aleación de 20" Sparkle Silver con acabado ultra-brillante y rejilla Atlas. Las combinaciones de color del interior del modelo Autobiography Sport se han actualizado en la nueva edición con la incorporación, como parte de la especificación opcional, del forro del techo Ebony Morzine. Se han revisado sutilmente, en el conjunto de la gama, las combinaciones de color de la rejilla, las tomas de aire laterales, los distintivos del capó y el enganche del remolque a lo que se suman las manillas de las puertas en el color de la carrocería.

Niveles de Infoentretenimiento Superiores

Los sistemas de Hi-ICE, sonido e infoentretenimiento del Range Rover Sport edición 2012 van un paso más allá de la gama 2011 con la introducción de la nueva arquitectura electrónica MOST Gen 2.1.  Los sistemas Hi-Line y Premium disponen ahora de conectividad para formato audio en DVD, servidor de Hard Disco Drive Music y Sintonizador Dual que proporciona una señal perfectamente nítida, iPod y video streaming mediante dispositivo USV, audio streaming mediante Bluetooth y dos puertos USB instalados en la tapa de la consola. El sistema de entretenimiento de los asientos traseros cuenta ahora con tecnología WhiteFireTM  que opera a través de los auriculares inalámbricos. El sistema ICE Harman Kardon utiliza 11 altavoces (en lugar de los 9 del equipo que reemplaza) y ofrece nada menos que 380 W de potencia frente a los 240 W anteriores. Pero el sistema que experimenta mejoras más espectaculares es, sin duda, el Premium Harman Kardon LOGIC 7, que aumenta a 17 los 14 altavoces originales y ofrece una impresionante potencia de 825 W frente a los 480 W del equipo anterior. 

El Range Rover Sport emplea por primera vez, en la edición 2012, pantalla táctil de 7” de la próxima generación con tecnología Dual View que permite al conductor consultar la pantalla de navegación mientas su acompañante disfruta de un DVD. 

El sistema de navegación mediante disco duro incluye Traffic Message Channel (TMC) y función de introducción de destino mediante voz. La función de activación por voz “Say What You See” (Diga lo que ve) evita la necesidad de memorizar comandos, que la pantalla va mostrando al conductor paso a paso, y permite el uso de comandos cortos. Incluye, asimismo, nuevo temporizador semanal para el Calentador de Estacionamiento. 

Luxury Pack

El paquete opcional "Luxury Pack" disponible en el 3.0 TDV6 HSE ofrece niveles de equipamiento similares a los de los modelos Supercharge. Incluye tapicería de alta calidad, llantas de aleación de 20", equipo de sonido Premium, completo "paquete piel" y distintivo HSE Luxury.
eTERRAIN TECHNOLOGIES, reducen consumo y emisiones de CO2
El nuevo Range Rover Sport está repleto de características destinadas a reducir el consumo de combustible y la cifra de emisiones de CO2. Ambas versiones, 255 CV y 211 CV,  del turbodiesel LR-TDV6 de 3.0 litros han sido diseñadas para ofrecer cifras de consumo de combustible y un par a bajo régimen líderes en su categoría. 

El sistema de turbocompresores secuenciales paralelos del diesel de 3.0 litros emplea la mayor parte del tiempo el turbocompresor primario de mayores dimensiones. El turbo secundario, más pequeño, permanece inactivo mientras no se requiere más potencia, reduciendo las pérdidas por bombeo y, por consiguiente, el consumo de combustible. El eficiente sistema de inyección “common rail” de tercera generación con inyectores piezo-eléctricos y dosificación de combustible también realiza una importante aportación al bajo consumo.

El sistema de inyección directa con pulverización guiada a alta presión del 5.0 LR-V8 optimiza la combustión mientras que el sistema de distribución variable, el cambio de perfil del árbol de levas y el colector de admisión variable (solo en la versión atmosférica no disponible en España y Portugal) aúnan esfuerzos para optimizar el consumo del motor en cualquier régimen. El sistema de refrigeración avanzado, el menor tiempo de calentamiento y las características de diseño de baja fricción también participan en la consecución de estas destacables cifras de consumo. 

Pero además del consumo, se ha optimizado en todos los motores el par a bajo régimen permitiendo activar del embrague de bloqueo de ambas transmisiones -ZF 8HP70 y 6HP28- a velocidades más bajas. Esta característica reduce el “deslizamiento” del convertidor del par hidráulico mejorando tanto la cifra de consumo como de emisiones de CO2. Un mayor par a menos revoluciones permite alargar las marchas reduciendo el consumo a altas velocidades.

El Range Rover Sport incorpora, además, nuevas características de ahorro de energía. Mientras el vehículo permanece parado, la velocidad de ralentí del 3.0 LR-TDV6 es inferior a 710 rpm  y la del 5.0 LR-V8 a 700 rpm, lo que reduce al mínimo el consumo de combustible sin menoscabo del refinamiento. Un Sistema de Gestión Inteligente de la Potencia con carga regenerativa inteligente se encarga de que el alternador cargue la batería en el momento en que resulta más económico, es decir, mientras el vehículo circula a bajas velocidades en lugar de hacerlo durante la aceleración. 

Las características aerodinámicas del frontal, tales como el faldón y los deflectores de las ruedas delanteras reducen el coeficiente aerodinámico incrementando el flujo de aire a través de los bajos del vehículo. El compresor del sistema de aire acondicionado es accionado mediante un embrague que se desacopla cuando no se utiliza el sistema eliminando las pérdidas parásitas y reduciendo, una vez más, el consumo y las emisiones de CO2. 

Resumen de las TECNOLOGÍAS eTERRAIN:

· Tecnología de motor LR-TDV6 acorde con el reglamento sobre emisiones EU5. 

· Nueva transmisión automática de ocho velocidades ZF 8HP70 que mejora la eficiencia.

· Avanzado motor LR-V8 sobrealimentado.

· Filtros de partículas Diesel en todos los modelos Range Rover.

· Optimización del calibrado del motor.

· Velocidad al ralentí más baja.

· Reducción del deslizamiento del convertidor de par.

· Par más alto, lo que permite alargar las marchas.

· Gestión Inteligente del Sistema de Alimentación Eléctrica con carga regenerativa inteligente.

· Compresor del aire acondicionado accionado por embrague que reduce las pérdidas parásitas.

· Aerodinámica optimizada. 

	Especificaciones Técnicas del Range Rover Sport – Edición 2012

	
	5.0 LR-V8 SC
	3.0 LR-TDV6 211 CV
	3.0 LR-TDV6 255 CV

	Altura (mm)
	1.784 
	1.784 
	1.784 

	Ancho (mm) 
	2.158 
	2.158 
	2.158 

	Longitud  (mm) 
	4.972 
	4.972 
	4.972 

	Batalla  (mm) 
	2.745 
	2.745 
	2.745 

	Círculo de giro (m) 
	11,9 
	11,9 
	11,9 

	Coeficiente aerodinámico (Cd)
	0,38
	0,37
	0,37

	Peso en orden de marcha UE (kg) 
	2.590-2.679
	2.535-2.670
	2.535-2.670

	Suspensión delantera
	Neumática independiente, doble horquilla 
	Neumática independiente, doble horquilla 
	Neumática independiente, doble 
horquilla 

	Suspensión trasera
	Neumática independiente, doble horquilla 
	Neumática independiente, doble horquilla 
	Neumática independiente, doble horquilla 

	Frenos delanteros
	Discos ventilados de 380 mm, pinzas deslizantes con 6 pistones
	Discos ventilados de 360 mm, pinzas deslizantes con 4 pistones
	Discos ventilados de 360 mm, pinzas deslizantes con 4 pistones

	Dirección
	De piñón y cremallera con velocidad proporcional
	De piñón y cremallera con velocidad proporcional
	De piñón y cremallera con velocidad proporcional

	Sistema de tracción
	Sistema de tracción permanente a las cuatro ruedas con  diferencial central electrónico y Terrain  ResponseTM de serie  
	Sistema de tracción permanente a las cuatro ruedas diferencial central electrónico y Terrain  ResponseTM de serie  
	Sistema de tracción permanente a las cuatro ruedas diferencial central electrónico y Terrain  ResponseTM de serie  

	Motor
	Longitudinal, V8 sobrealimentado, 32 válvulas, cuádruple árbol de levas en cabeza, 
	Longitudinal, V6, 24 válvulas, cuádruple árbol de levas en cabeza, turbocompresores secuenciales paralelos
	Longitudinal, V6, 24 válvulas, cuádruple árbol de levas en cabeza, turbocompresores secuenciales paralelos

	Cilindrada (cc)
	4.999 
	2.993 
	2.993

	Diámetro/carrera (mm) 
	92,5 x 93 
	84 x 90
	84 x 90

	Relación de compresión
	9,5:1
	16,1:1
	16,1:1

	Potencia máxima (CV) 
	510 a 6.000-6.500 rpm
	211 a 4.000.rpm
	256 a 4.000 rpm

	Par máximo (Nm) 
	625 a 2.500-5.500 rpm
	520 a 2.000 rpm
	600 a 2.000 rpm

	Consumo UE ciclo urbano / extra-urbano / combinado (l/100 km)
	21,8/10,7/14,9
	9,7/7,8/8,5
	9,8/8,1/8,8

	Emisiones 
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2 g/km (combinado)

	348
	224
	230

	Transmisión
	ZF 6HP28 
Auto 6 velocidades
	ZF 8HP70 
Auto 8 velocidades
	ZF 8HP70 
Auto 8 velocidades

	Capacidad del depósito (litros)
	88,1
	84,1
	84,1

	Autonomía en ciclo combinado UE
	590
	914*
	914*

	0-100 km/h
	6,2
	10,3
	8,9

	Velocidad máxima (km/h)
	225
	193
	200


*Estimaciones del fabricante

Fotografías y videos de los nuevos modelos disponibles en www.media.landrover.com
Más información:

Departamento de Comunicación

Land Rover Iberia
Pº de la Castellana 130, 8º Planta

28046 Madrid – España

Teléfono:

+34 91 578 61 39

+34 91 578 62 10

+34 91 578 61 41

Belén de Lacalle

Directora de Comunicación

blacalle@jaguarlandrover.com
Irene Rodrigo

Responsable de Prensa

Irodri49@jaguarlandrover.com
Jesús Triviño

Responsable Flota Prensa
Jtrivin1@jaguarlandrover.com
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