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NIEUWS

RANGE ROVER SPORT MODELJAAR 2012:

Meer vermogen, minder CO2, een achttraps automatische transmissie en verbeterde interieurdetails
· Meer vermogen voor sterkste 3,0-liter diesel (245 pk naar 256 pk)
· Lager verbruik en minder CO2-emissie voor beide dieselmotoren
· Nieuwe ZF 8HP70 achttraps automatische transmissie met Drive Select draaiknopbediening en schakelpaddles aan stuurwiel voor dieseluitvoeringen

· Introductie van ‘Dual View’-functie voor ‘touch-screen’
· Nieuwste WhiteFire™ technologie voor draadloze hoofdtelefoons verbetert entertainmentsysteem achterin

· Introductie van MOST Gen 2.1 elektrische architectuur

· Premium harman/kardon® LOGIC7® audiosysteem nu met 17 luidsprekers en 825W uitgangsvermogen

· ‘Say What You See’ (SWYS) spraakbediening
· Nieuw design grille en achterklep

· Elektrische achterklepbediening
· Gewijzigde interieurs en krachtiger design voor Autobiography
Voor het modeljaar 2012 is de toonaangevende 3,0-liter SDV6 dieselmotor voor de iconische Range Rover Sport nog efficiënter geworden, met minder CO2-emissie, lager brandstofverbruik en meer vermogen. Het vermogen van de krachtigste dieselmotor is vergroot van 180 kW/245 pk naar 188 kW/256 pk bij een gelijktijdige reductie van brandstofverbruik en emissie. De CO2-emissie is gereduceerd van 243 g/km naar 230 g/km, terwijl het verbruik is afgenomen van 9,2 l/100 km naar 8,8 l/100 km. De CO2-emissie van de 3,0-liter TDV6 dieselmotor met 155 kW/211 pk is aanzienlijk gereduceerd van 243 g/km naar 224 g/km, dankzij onder meer ‘Low Flow’ brandstofinspuiting.

Deze verbeteringen zijn deels te danken aan introductie van een nieuwe, bijzonder efficiënte ZF 8HP70 achttraps automatische transmissie, die een soepel schakel-gedrag combineert met een lager brandstofverbruik. Het gemiddelde verbruik voor de 155 kW/211 pk dieselmotor is gereduceerd van 9,2 l/100 km naar 8,5 l/100 km. 
In combinatie met de nieuwe achttraps automatische transmissie zijn de dieseluitvoeringen van de Range Rover Sport voortaan uitgerust met de reeds uit de Range Rover bekende Drive Select draaiknopbediening. Daarbij maken de standaard schakelpaddles aan het stuurwiel handmatig schakelen mogelijk. 
De indrukwekkende 5,0-liter V8 Supercharged benzinemotor is ongewijzigd. Zijn combinatie van superieure vermogensontwikkeling en sublieme raffinement blijven toonaangevend in dit segment.
Net als hun voorgangers voldoen de vernieuwde diesels aan de EU5-emissienorm, waarbij het standaard diesel partikelfilter de emissie van partikels reduceert tot minder dan 1 mg/km. Daarmee behoren beide diesels tot de schoonste in deze klasse.
Naast de verbeteringen aan de aandrijflijn, zijn ook design en uitrusting naar een hoger niveau getild, met bijvoorbeeld gewijzigde kleuren voor exterieurdetails en nieuwe kleurencombinaties voor het interieur van de Autobiography Sport. Verder wordt een nieuwe, elektrische achterklepbediening geïntroduceerd, waarbij bestuurders zelf de gewenste openingshoogte kunnen instellen.

Voor de eerste keer kan de Range Rover Sport als optie worden uitgerust met ‘Dual View’-technologie voor het 7-inch ‘touch-screen’. Daarmee kunnen bestuurder en voorpassagier tegelijkertijd naar twee verschillende functies kijken, de bestuurder bijvoorbeeld naar het navigatiesysteem en de voorpassagier naar een film op DVD. Het entertainmentsysteem achterin (RSE) is verder verbeterd met de introductie van draadloze WhiteFire™-technologie voor de verzending van audiosignalen van het entertainmentsysteem naar de draadloze hoofdtelefoons.

De specificaties en prestaties van de Hi-line en Premium audiosystemen zijn aanzienlijk verbeterd, mede dankzij de introductie van de MOST Gen 2.1 elektrische architectuur in de auto. Het vernieuwde Premium harman/kardon® LOGIC7® audiosysteem heeft nu een uitgangsvermogen van 825W uit 17 luidsprekers. De nieuwe, intuïtieve ‘Say What You See’ (SWYS) spraakbediening op premiumsystemen helpt de bestuurder om commando’s te leren met handige stap-voor-stap instructies op het infodisplay en maakt het gebruik van gesproken afkortingscodes mogelijk.
“De verbeteringen aan de Range Rover Sport garanderen het behoud van zijn positie als één van de meest economische en dynamische ‘high performance’ SUV’s op de markt. Met nog hogere niveaus van dieselefficiency, gereduceerd brandstofverbruik, lagere emissie en nieuwe, opwindende details continueert de Range Rover Sport zijn reputatie van kracht en raffinement”, verklaart John Edwards, Land Rover Global Brand Director.

Meer vermogen en minder emissies
De nieuwste 3,0-liter TDV6 dieselmotor ontwikkelt 155 kW/211 pk bij 4.000 tpm en 520 Nm bij 2.000 tpm. Mede dankzij een nieuwe ‘Low Flow’ brandstofinspuiting is de CO2-emissie gereduceerd van 243 g/km naar 224 g/km. Het vermogen van de krachtigste SDV6 dieselmotor is opgevoerd van 180 kW/245 pk naar 188 kW/256 pk bij 4.000 tpm, met een koppel van 600 Nm bij 2.000 tpm. Daarbij is de CO2-emissie afgenomen van 243 g/km naar 230 g/km.

Beide varianten van de 3,0-liter dieselmotor zijn uitgevoerd met hetzelfde parallel-sequentiële turbocompressorsysteem. Daarbij wordt het maximum koppel voor beide diesels al geleverd bij 2.000 toeren. De gaskleprespons is ongekend snel, waarbij de motor vanaf stationair toerental al binnen 500 milliseconden 500 Nm trekkracht ontwikkelt; aanzienlijk eerder dan bij concurrenten. Dit betekent dat de bestuurder praktisch direct vanaf stilstand de beschikking heeft over 83 procent van het maximum koppel. Toen dit in 2009 werd geïntroduceerd, was het parallel-sequentiële turbosysteem de eerste toepassing op een V-motor ter wereld. De twee turbocompressoren werken sequentieel. Het resultaat is het grootste koppel in deze klasse bij lage toeren en een enorm vermogen bij hoge toeren.
De aandrijving van een turbocompressor vereist druk van het uitlaatsysteem, waardoor pompverliezen in de motor worden gecreëerd en het brandstofverbruik toeneemt. Om dit effect te minimaliseren, isoleren kleppen de secundaire turbocompressor van het uitlaat- én het inlaatsysteem wanneer hij niet in gebruik is. Een balansleiding tussen de twee uitlaatspruitstukken maakt het mogelijk dat uitlaatgassen van de beide spruitstukken naar de primaire turbocompressor kunnen worden gestuurd. Deze middelgrote turbo met variabele geometrie is het grootste deel van de tijd actief, vanaf gemiddelde acceleraties tot kruissnelheden op de snelweg, en reageert zonder merkbare turbovertraging. Dit is een veel efficiënter systeem dan seriële turbocompressie, waarbij de kleinere, primaire turbo de pompverliezen vergroot.
De 3,0-liter dieselmotor zette in 2009 al nieuwe maatstaven voor raffinement en efficiënt brandstofverbruik, dankzij de derde generatie common rail-brandstofinspuiting. De met een inspuitdruk van 2.000 bar werkende piëzo-injectoren zijn ontworpen om geluid te minimaliseren en verbranding te optimaliseren. Het systeem werkt met een ‘doseermodus’, waarbij precies de juiste hoeveelheid brandstof wordt aangeleverd bij de injectoren voor de actuele inspuiting. Hierdoor hoeft geen brandstof te worden geretourneerd naar de tank, waardoor bijbehorende pompverliezen worden voorkomen. De geavanceerde uitlaatgasrecirculatie (EGR) en het standaard diesel partikelfilter (DPF) reduceren de emissie van NOx en partikels. “De verbeteringen aan de 3,0-liter dieselmotor versterken de positie van de Range Rover Sport nog verder en zorgen dat de auto de indrukwekkende prestaties biedt die kopers verwachten van een Range Rover Sport”, verklaart Paul Walker, Chief Programme Engineer.
Zeer efficiënte ZF 8HP70 automatische transmissie
De nieuwe ZF 8HP70 automatische transmissie voor de 3,0-liter dieseluitvoeringen van de Range Rover Sport biedt een ongeëvenaarde respons voor extra rijplezier en draagt tevens bij aan een aanzienlijke reductie van brandstofverbruik en CO2-emissies. Acht versnellingen bieden een nauwere spatiëring van de overbrengingen en een grotere totale spreiding van de overbrengingsverhoudingen. Daarnaast vult de hogere overdrive-verhouding de enorme trekkracht van de dieselmotoren perfect aan. Het resultaat is een verdere reductie van brandstofverbruik en emissie. De efficiency is verder verbeterd door de mechanische layout van de 8HP70, waardoor nooit meer dan twee inwendige koppelingen tegelijk geopend zijn.

De 8HP70 automatische transmissie zit vol energiebesparende details. Zo is het hydraulische bedieningsmechanisme efficiënter geworden, waarbij de hydraulische pomp minder energie vraagt van de motor. De overbruggingskoppeling van de koppelomvormer is gekalibreerd om al bij lagere snelheden en arbeidstemperaturen in te schakelen. Daardoor wordt het brandstofverbruik gereduceerd en wordt tevens geprofiteerd van het enorme koppel bij lage toeren van de 3,0-liter dieselmotoren. De automatische neutraalregeling (TIC – Transmission Idle Control) schakelt de transmissie naadloos in vrij, wanneer de auto stilstaat en de motor in Drive stationair loopt. Dit reduceert de belasting op de motor en bespaart brandstof. De 8HP70 is bovendien zeer intelligent. Onder warme weersomstandigheden selecteert deze een lagere versnelling om de motor en airconditioningcompressor sneller te laten draaien en daarmee het interieur sneller af te koelen. Bij lage temperaturen laat hij de motor sneller draaien om opwarmen van de motor te versnellen en daarmee emissies te reduceren.
Naast verbeteringen voor het brandstofverbruik en de CO2-emissies, biedt de 8HP70 tevens voordelen op prestatiegebied. Met slechts 200 milliseconden voor een complete schakelhandeling, schakelen de versnellingen van de 8HP70 met een onmerkbare onderbreking van de trekkracht. Dit evenaart qua souplesse de eigenschappen van een transmissie met dubbele koppeling – bij een nog geraffineerdere rijbeleving. De 8HP70 stemt het motortoerental af op zijn turbinesnelheid in anticipatie van een komende terugschakeling voor een absoluut soepele overgang van de ene overbrenging naar de andere. De nauwere spatiëring van de overbrengingsverhoudingen draagt eveneens bij aan het soepeler maken van de individuele schakelingen.
De nieuwe DTD-functie (Driver Type Detection) evalueert de commando’s van de bestuurder en de systemen van de auto om de respons van de transmissie op de rijstijl van de bestuurder te optimaliseren. De bochtherkenning (Curve Detection) voorkomt dat de transmissie ongewenst opschakelt en houdt dezelfde versnelling aan wanneer de auto door een bocht of een serie van bochten rijdt. De transmissie evalueert tevens het gebruik van de remmen door de bestuurder, in combinatie met de mate van vertraging, om zo de juiste versnelling voor het ingaan en uitkomen van een bocht te bepalen. De 8HP70 hoeft niet sequentieel naar een lagere versnelling te schakelen, maar kan desgewenst zes overbrengingen overslaan ten behoeve van een veel snellere respons, bijvoorbeeld voor een inhaalmanoeuvre.
De nieuwe achttraps automatische transmissie wordt bediend met het reeds uit de Range Rover bekende Drive Select systeem. Met deze fraaie draaiknop op de middenconsole kunnen de verschillende standen van de transmissie worden geselecteerd: P(ark), R(everse), N(eutral), D(rive) of S(port). In die laatste stand worden de responstijden van de transmissie geoptimaliseerd voor maximum acceleratie, verbeterde respons en scherper opschakelgedrag. In rust ligt de Drive Select bedieningsknop gelijk met de bovenkant van de middenconsole, waarbij de knop automatisch omhoogkomt zodra het contact wordt aangezet. Standaard zijn voortaan de schakelpaddles aan het stuur. Om verwarring bij de bediening te voorkomen, is de draaiknop van Terrain Response® vervangen door een nieuwe druktoetsbediening: de Terrain Response Optimisation Switch. “De nieuwe achttraps automatische transmissie is de perfecte partner voor onze 3,0-liter dieselmotoren. De extra overbrengingsverhoudingen, in combinatie met de mogelijkheid om versnellingen over te slaan, betekenen dat de motor altijd opereert in het efficiëntste deel van zijn arbeidsgebied”, meldt Paul Walker, Chief Programme Engineer.

5.0 V8 Supercharged-motor blijft de toon zetten
Land Rover’s indrukwekkende 5,0-liter V8 Supercharged-benzinemotor voert wederom het motorenprogramma aan. Met een vermogen van 375 kW/510 pk en maximum trekkracht van 625 Nm zette hij nieuwe maatstaven voor benzinemotoren toen hij werd geïntroduceerd. De motor onderscheidt zich door talloze specifieke kenmerken die zijn gericht om zowel prestaties als efficiency te vergroten. 

De directe benzine-inspuiting werkt met centraal geplaatste, multi-gats, ‘spray-guided’-injectoren, die de benzine met een druk van 150 bar direct in de cilinders spuiten. De positie van de injectoren garandeert dat de brandstof precies in het midden van de verbrandingsruimte wordt verneveld, waardoor vermenging van lucht en brandstof wordt gemaximaliseerd en de verbranding optimaal is. Het koelende effect van de directe benzine-inspuiting op het brandstof/lucht-mengsel maakt een relatief hoge compressieverhouding van 9,5:1 mogelijk, waardoor de efficiency van de motor verder is verbeterd. Tijdens de opwarmfase van de motor gebruikt de directe benzine-inspuiting een inspuitstrategie met meerdere injecties, waardoor 50% meer warmte wordt ontwikkeld ten behoeve van een snellere opwarming van de katalysatoren en de daarmee samenhangende emissiereductie.

Een zesde generatie ‘twin vortex system’ (TVS) supercharger perst lucht door twee interkoelers, die op hun beurt met vloeistof worden gekoeld door hun eigen, specifieke koelcircuit. Het ‘high helix’ rotorontwerp verbetert het thermodynamische rendement van de supercharger en reduceert de geluidskwaliteit tot een niveau waarbij de compressor nauwelijks hoorbaar is. De lucht wordt aangezogen via twee luchtfilters die stromingsverliezen reduceren en de efficiency verder vergroten. Met de efficiënte plaatsing van de supercharger en interkoelers in de V van de motor, is het mogelijk geworden een lage totale motorhoogte te creëren.
Een ander specifiek kenmerk is de variabele nokkenastiming (VCT – Variable Camshaft Timing). De vier VCT-eenheden worden niet geactiveerd door oliedruk, maar door het positieve en negatieve koppel dat wordt opgewekt door het openen en sluiten van de inlaat- en uitlaatkleppen. Hierdoor kan een kleinere oliepomp worden toegepast die minder energie verbruikt en dus het brandstofverbruik reduceert. Trekkracht en vermogen worden ook geoptimaliseerd door een variabel inlaatspruitstuk, dat de lengte van zijn acht inlaatkanalen kan variëren.

Het inlaatspuitstuk schakelt tussen een 680 mm lang inlaatkanaal voor een groot koppel bij lage toeren en een 350 mm lang kanaal voor maximum vermogen bij hoge toeren. De exacte positie wordt continu over het hele toerenbereik geoptimaliseerd. De motor heeft ook een unieke tegenstroomkoeling, waarbij de koelvloeistof eerst door de cilinderkoppen stroomt en dan pas door het motorblok. Hierdoor blijven de cilinderkoppen koeler en wordt de pingelgrens verder teruggeschoven, waardoor een verdere optimalisering van de ontstekingstiming mogelijk is voor verbeterde efficiency.
Een olie/water-warmtewisselaar, geïntegreerd in het hart van de motor, draagt tijdens de opwarmfase warmte van de koelvloeistof over aan de smeerolie. Daardoor komt de motor sneller op temperatuur voor schonere emissies en een lager verbruik en wordt anderzijds het interieur sneller opgewarmd. Frictieverliezen zijn gereduceerd door het gebruik van een ‘Diamond-Like Carbon’ (DLC) coating op bepaalde motoronderdelen, een intelligente overdrukklep van de oliepomp optimaliseert de oliedruk, en het gebruik van 5W-20 motorolie met lagere viscositeit reduceert parasitaire verliezen zonder nadelige effecten voor de duurzaamheid. “Dankzij zijn enorme vermogens- en koppelontwikkeling en extreem hoge efficiency geldt Land Rover’s 5.0 V8 Supercharged-motor als de maatstaf in dit segment. Voor een SUV, waar prestaties tellen, is hij zonder gelijke en de ideale motor voor de Range Rover Sport”, verklaart Murray Dietsch, Director of Land Rover Programmes.

Zestraps automatische transmissie – alert en geraffineerd
Voor de 5,0-liter V8 Supercharged benzinemotor blijft de soepele en geraffineerde ZF HP28 6-traps automatische transmissie met CommandShift® transmissiekeuzehendel behouden. De kenmerken van deze automaat zijn door de Land Rover ingenieurs geoptimaliseerd om de beste respons in zijn klasse te bieden, met snelle en geraffineerde schakelovergangen. De superieure vermogens- en koppelwaarden van de Supercharged-motor hebben het mogelijk gemaakt om in elke trap de overbruggingskoppeling van de transmissie veel eerder te activeren. Dit reduceert slip in de hydraulische koppelomvormer en zorgt zo voor een reductie van brandstofverbruik en CO2-emissie.

Geavanceerd onderstel, remsysteem en wielophanging
De Range Rover Sport met 5.0 V8 Supercharged benzinemotor is standaard (optioneel leverbaar op 188 kW/256 pk 3,0-liter SDV6 diesel) uitgerust met een geavanceerd Adaptive Dynamics-systeem dat samenwerkt met het Dynamic Response-systeem om het rijgedrag en de handelbaarheid van de auto nog verder te verbeteren. Met Adaptive Dynamics zijn de conventionele schokdempers vervangen door DampTronic Valve Technology™ schokdemper-eenheden, met continu verstelbare demperklepjes. De schokdemperdruk aan elk wiel wordt 500 keer per seconde gemeten en bijgesteld. Het systeem optimaliseert rijgedrag en carrosseriebewegingen, en reageert direct op zowel de actuele rijstijl als de betreffende ondergrond (on- en off-road). Het onderstel wordt aangevuld door een ‘high performance’ vierzuiger-remsysteem met geventileerde schijfremmen rondom voor de dieselmodellen en Brembo zeszuiger-monoblock-remklauwen uit lichtgewicht aluminium voor de Supercharged-uitvoeringen. Een tandheugelbesturing met variabele overbrenging verbetert de stabiliteit bij hoge snelheden en vergroot het stuurgevoel op bochtige wegen. Het ‘high performance’ karakter van het Range Rover Sport onderstel wordt verder benadrukt door de overhel stabiliteitscontrole (RSC – Roll Stability Control) die reageert op stuurcommando’s van de bestuurder en die individuele wielen afremt indien er risico op kantelen bestaat.

Off-road-capaciteiten nog steeds de beste in zijn klasse
Op het gebied van off-road-capaciteiten zetten de verschillende Land Rover modellen de maatstaven in hun respectievelijke segmenten. Ook voor het modeljaar 2012 is de Range Rover Sport op dit gebied de leider in zijn segment. Dit is mede te danken aan twee voor 2011 geïntroduceerde functies die de capaciteiten nog verder hebben verbeterd: helling startassistent (HSA – Hill Start Assist) en helling acceleratieregeling (GAC – Gradient Acceleration Control).

Helling startassistent (HSA) – De helling startassistent handhaaft de initiële, door de bestuurder uitgeoefende remdruk lang genoeg zodat hij zijn voet van rempedaal naar gaspedaal kan verplaatsen zonder dat de auto achteruit gaat rollen. De rem wordt vrijgegeven nadat voldoende tijd is verstreken of wanneer de motor voldoende koppel ontwikkelt om de auto tegen de helling op te laten rijden. De helling startassistent is altijd beschikbaar, niet selecteerbaar, en de werking wordt niet specifiek kenbaar gemaakt aan de bestuurder.

Helling acceleratieregeling (GAC) – De helling acceleratieregeling is ontworpen als een extra ‘vangnet’ op steile hellingen wanneer de bestuurder de afdalingsremregeling HDC (Hill Descent Control) niet heeft ingeschakeld. Door het remsysteem op druk te brengen remt GAC de auto of tot een limiet die wordt bepaald door de positie van de gasklep, wanneer de auto een helling afrijdt in de gewenste rijrichting van de bestuurder. Het systeem werkt zowel bij het vooruit een helling afrijden in Drive of het achteruit afdalen in achteruit. In andere situaties, zoals afdalen, terwijl de neus van de auto hellingopwaarts wijst en de transmissie in Drive staat, beperkt GAC de snelheid gedurende maximaal 20 seconden tot 5 km/h, zodat de bestuurder de tijd heeft om de auto weer onder controle te krijgen.

“Deze functies verbeteren de toonaangevende capaciteiten van de iconische Range Rover Sport bij het rijden off-road, terwijl hij zijn bestuurder op de weg een al even opwindende rijbeleving blijft bieden. De systemen bieden tevens een extra niveau van veiligheid en ondersteuning voor bestuurders die willen ontdekken waartoe hun auto allemaal in staat is”, vertelt Nick Veale, Vehicle Engineering Manager.

Elektrische achterklepbediening voor meer bedienings- en gebruiksgemak
Als nieuwe optie wordt een elektrische achterklepbediening geïntroduceerd voor de Range Rover Sport. De achterklep kan worden bediend via een toets op het dashboard, via de afstandsbediening of via een drukknop op de achterklep. De hoogte tot waar de achterklep opent, kan worden ingesteld door de klep op de gewenste hoogte vast te houden en de toets op de achterklep tien seconden ingedrukt te houden. Indien andere gebruikers een hogere openingshoogte wensen, volstaat een lichte druk tegen de klep om deze verder te openen. De elektrisch bedienbare achterklep biedt bestuurders van de Range Rover Sport nog meer bedienings- en gebruiksgemak.

Wijzigingen aan exterieurdesign en interieur
Voor het modeljaar 2012 zijn het exterieurdesign en de interieurs voor de Range Rover Sport en Autobiography Sport verder verbeterd.

Voor de Range Rover Sport zijn er wijzigingen aan de afwerking van de achterklep om een subtiel andere uitstraling te creëren in overeenstemming met de andere Range Rover modellen. Verder zijn de omlijsting van de grille en het binnenwerk van de koplampen voortaan uitgevoerd in Gloss Black. Op S- en SE-uitvoeringen is de grille voortaan uitgevoerd in de metaalkleur Dark Atlas, terwijl de HSE voortaan een grille in de metaalkleur Light Atlas heeft. De Range Rover Supercharged kan voortaan als optie worden uitgerust met nieuwe 20-inch lichtmetalen velgen in Sparkle Silver met hoogglans lak. Op dit model is de omlijsting van de grille uitgevoerd in Atlas. De kleurencombinaties voor het interieur van de Autobiography Sport zijn vernieuwd, waarbij voortaan ook een hemelbekleding in Ebony Morzine mogelijk is. Subtiele wijzigingen aan grille, luchtroosters in voorspatborden, woordmerk op motorkap, trekoog en portiergrepen in carrosseriekleur kenmerken alle uitvoeringen van de Range Rover Sport.
Upgrade voor infotainmentsystemen
De introductie van de nieuwste MOST Gen 2.1 elektrische architectuur voor de Hi-line en Premium audiosystemen en de infotainmentsystemen betekent een belangrijke upgrade voor de Range Rover Sport. Er is een nieuwe connectivity, die DVD audioformaten ondersteunt voor de Hi-line en Premium systemen, een harddrive muziekserver, dubbele tuner voor een naadloze ontvangst, iPod®-connectivity, videostreaming via USB, audiostreaming via Bluetooth® en twee USB-aansluitingen in het deksel van het bergvak in de middenconsole. Het entertainment-systeem achterin (RSE) is verder verbeterd met de introductie van WhiteFire™ draadloze technologie voor de hoofdtelefoons. Het Hi-line harman/kardon audiosysteem is uitgebreid van 9 naar 11 luidsprekers en het uitgangsvermogen is vergroot van 240W naar 380W. Het Premium harman/kardon® LOGIC7®-systeem is het meest veranderd, met een uitbreiding van 14 naar 17 luidsprekers en een enorme toename van het uitgangsvermogen van 480W naar maar liefst 825W.

Voor het eerst kan de Range Rover Sport als optie worden uitgerust met ‘Dual View’-technologie voor het ‘touch-screen’. Deze technologie, die voor 2009 voor het eerst in de Range Rover werd geïntroduceerd, geeft bestuurder en voorpassagier de mogelijkheid op hetzelfde beeldscherm naar twee verschillende functies te kijken.

De harddrive navigatiesystemen bieden een TMC-functie voor integratie van verkeersinformatie in de navigatie en een nieuwe spraakbediening. Deze nieuwe ‘Say What You See’ spraakbediening voor premiumsystemen biedt een oplossing voor het onthouden van spraakcommando’s. Het helpt de bestuurder door commando’s in een stap-voor-stap formaat te tonen op het scherm. Meerdere spraakcommando’s kunnen worden samengevoegd tot korte commando’s en het systeem wordt geactiveerd door indrukken van de PTT-toets (Push-to-Talk) op het stuurwiel. Eveneens nieuw is een 7-daagse timerfunctie voor de optionele interieurvoorverwarming.
Luxury Pack
Een optioneel Luxury Pack voor de 3.0 SDV6 HSE brengt het uitrustingsniveau tot dicht bij dat van de Supercharged-uitvoering. Het Pack omvat contrasterende stiknaden voor de stoelbekleding, 20-inch lichtmetalen velgen, Premium audiosysteem, Extended Leather Pack, HSE Luxury badge, verwarmbare stuurwielrand en adaptive cruise control (ACC).
e_TERRAIN TECHNOLOGIES reduceren verbruik en verlagen CO2-emissie
De Range Rover Sport is uitgerust met tal van systemen en details om verbruik en CO2-emissies te reduceren. Zowel de 155 kW/211 pk- als de 188 kW/256 pk-uitvoeringen van de 3,0-liter sequentiële turbodiesel zijn ontwikkeld om een toonaangevend laag brandstofverbruik en meer trekkracht bij lage toeren te bieden.

Het parallel-sequentiële turbosysteem van de 3,0-liter diesel maakt het grootste deel van de tijd gebruik van zijn grootste, primaire turbo. Wanneer geen grote motorprestaties worden verlangd, blijft de kleinere, secundaire turbo in rust. Dit reduceert pompverliezen en verlaagt het brandstofverbruik. De bijzonder efficiënte common rail brandstofinspuiting van de derde generatie met piëzo-injectoren en doseermodus levert eveneens een belangrijke bijdrage aan het lagere brandstofverbruik.

De directe, hogedruk benzine-inspuiting met ‘spray-guided’-injectoren van de 5,0-liter V8 Supercharged benzinemotor optimaliseert het verbruik, terwijl de variabele nokkenastiming, de nokprofielomschakeling en het variabele inlaatspruitstuk de motor verder optimaliseren voor een zeer efficiënt brandstofverbruik over het gehele toerengebied. Dankzij het geavanceerde koelsysteem warmt de motor sneller op, wat emissies en verbruik eveneens reduceert. Ook een lagere inwendige wrijving draagt hieraan bij.

Alle motoren zijn geoptimaliseerd voor een laag brandstofverbruik en voor veel koppel bij lage toeren, waarmee het mogelijk wordt om de overbruggingskoppeling van de automatische transmissie (ZF 8HP70 & ZF 6HP28) bij lagere snelheid in te schakelen. Dit reduceert ‘slip’ in de hydraulische koppelomvormer, waarmee zowel het brandstofverbruik als de CO2-emissie worden gereduceerd. De hogere trekkracht bij lagere toeren maakt tevens langere overbrengingsverhoudingen mogelijk voor extra efficiency.

Daarnaast beschikt de Range Rover Sport over nog meer energiebesparende kenmerken. Bij stilstand bedraagt het stationair toerental van de 3,0-liter dieselmotor slechts 710 tpm en van de 5,0-liter V8 Supercharged benzinemotor slechts 700 tpm. Dit resulteert in minimaal brandstofverbruik zonder verlies van raffinement. Een intelligent vermogensmanagement (IPSM – Intelligent Power System Management) zorgt ervoor dat de dynamo de accu alleen oplaadt (en dus energie aan de motor onttrekt) op de meest efficiënte momenten, bijvoorbeeld bij uitrollen van de auto in plaats van tijdens accelereren. 

Aërodynamische details aan de voorzijde, zoals de lagere voorspoiler en de windgeleiders voor de voorwielen helpen de luchtweerstand te reduceren door de luchtstroming onder de auto te vergroten. De airconditioningcompressor wordt aangedreven via een koppeling die automatisch ontkoppelt wanneer de airconditioning niet in gebruik is, waarmee parasitaire verliezen worden gereduceerd en brandstofverbruik en CO2-emissie verder worden verlaagd.

e_TERRAIN TECHNOLOGIES – samenvatting:

· V8 Supercharged met toonaangevende motortechnologie

· Nieuwe ZF 8HP70 achttraps automatische transmissie voor dieseluitvoeringen verbetert efficiency en reduceert CO2-emissies en verbruik

· Katalytisch diesel partikelfilter op alle dieseluitvoeringen
· Geoptimaliseerde motorafstemming

· Zeer laag stationair motortoerental

· Reductie van slip in koppelomvormer

· Groter koppel maakt langere overbrengingsverhoudingen mogelijk

· Intelligent vermogensmanagement (IPSM) inclusief intelligent regeneratief laadsysteem

· Koppelingloze airconditioningcompressor om parasitaire verliezen te reduceren

· Geoptimaliseerde aërodynamica
--- EINDE BERICHT ---

Voor meer informatie kunt u contact opnemen met:

Jaguar Land Rover Nederland, Valentijn Braam, Communicatie & PR Manager Land Rover
T. 0345 68 88 59, M. 06 53 49 89 48, E. vbraam@jaguarlandrover.com
Beeldmateriaal kunt u bekijken en downloaden op:

http://www.media.landrover.com 
Land Rover specialiseert zich al sinds 1948 in het ontwerpen en produceren van authentieke vierwiel-aangedreven auto’s die zich onderscheiden door de grootste omvang van capaciteiten in hun respectievelijke segmenten. Daarbij neemt Land Rover zijn verantwoordelijkheid voor het milieu serieus. Onze activiteiten op dit gebied zijn gebundeld in ons Our Planet programma. Dit omvat duurzame productie, ontwikkeling van nieuwe technologie, CO2-compensatie, natuurbescherming en humanitaire projecten. De productie van alle modellen gebeurt al sinds begin 2006 volledig klimaatneutraal. Daarnaast wordt de CO2-emissie van het gebruik van de auto door klanten voor de eerste 75.000 km of drie jaar gecompenseerd via de onafhankelijke organisatie Climate Care. Zie www.landrover.nl/ourplanet voor meer informatie. Iedere nieuwe Land Rover en Range Rover heeft 
3 jaar volledige fabrieksgarantie met een maximum van 100.000 km, 6 jaar carrosseriegarantie op doorroesten 
en uitgebreide 24-uurs hulpverlening bij pech onderweg voor een periode van 3 jaar.
	Range Rover Sport modeljaar 2012 Technische gegevens

	
	5.0 V8 Supercharged
	3.0 TDV6 155 kW
	3.0 SDV6 188 kW

	Hoogte (mm)
	1.784
	1.784
	1.784

	Breedte (mm)
	2.158
	2.158
	2.158

	Lengte (mm)
	4.972
	4.972
	4.972

	Wielbasis (mm)
	2.745
	2.745
	2.745

	Draaicirkel (m)
	11,9
	11,9
	11,9

	Cw-waarde
	0,38
	0,37
	0,37

	Kentekengewicht (kg)
	2.590-2.679
	2.535-2.670
	2.535-2.670

	Voorwielophanging
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’ 
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’

	Achterwielophanging
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’
	Luchtvering

Onafhankelijk, ‘double wishbone’

	Remmen vóór
	Zwevende 6-zuiger  remklauw, 380 mm geventileerde remschijf
	Zwevende 4-zuiger reklauw, 360 mm geventileerde remschijf
	Zwevende 4-zuiger reklauw, 360 mm geventileerde remschijf

	Besturing
	Snelheidsafhankelijk bekrachtigde tandheugelbesturing, proportionele overbrenging
	Snelheidsafhankelijk bekrachtigde tandheugelbesturing, proportionele overbrenging
	Snelheidsafhankelijk bekrachtigde tandheugelbesturing, proportionele overbrenging

	Vierwielaandrijving
	Permanente vierwielaandrijving met central blokkeerbaar differentieel en Terrain Response®  


	Permanente vierwielaandrijving met central blokkeerbaar differentieel en Terrain Response®  


	Permanente vierwielaandrijving met central blokkeerbaar differentieel en Terrain Response®  



	Motortype
	Langsgeplaatste V8-motor, 32 kleppen, vier bovenliggende nokkenassen, directe benzine-inspuiting, supercharger
	Langsgeplaatste V6-motor, 24 kleppen, vier bovenliggende nokkenassen, parallel-sequentieel turbosysteem, directe common rail-inspuiting
	Langsgeplaatste V6-motor, 24 kleppen, vier bovenliggende nokkenassen, parallel-sequentieel turbosysteem, directe common rail-inspuiting

	Cilinderinhoud (cm3)
	4.999
	2.993
	2.993

	Boring x slag (mm)
	92,5 x 93
	84 x 90
	84 x 90

	Compressieverhouding
	9,5 : 1
	16,1 : 1
	16,1 : 1

	Max. vermogen (pk/kW @ tpm)
	510/375 @ 6.000-6.500 tpm
	211/155 @ 4.000 tpm
	256/188 @ 4.000 tpm

	Max. Koppel (Nm)
	625 @ 2.500-5.500 tpm
	520 @ 2.000 tpm
	600 @ 2.000 tpm

	Brandstofverbruik 
- stadsrit (l/100 km)
- uitgebr. stadsrit (l/100 km)

- gecombineerd (l/100 km)
	21,8

10,7

14,9
	9,7
7,8
8,5
	9,8
8,1

8,8

	Emissienorm
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2-emissie (g/km)

	348
	224
	230

	Transmissie
	ZF 6HP28 6-traps automaat
	ZF 8HP70 8-traps automaat
	ZF 8HP70 8-traps automaat

	Tankinhoud (l)
	88,1
	84,1
	84,1

	Actieradius (km)
	590
	989
	955

	Acceleratie 0-100 km/h (s)
	6,2
	10,3
	8,9

	Topsnelheid (km/h)
	225
	193
	200
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