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RENDIMIENTO DEL NUEVO JAGUAR XF: MAYOR REFINAMIENTO Y TECNOLOGÍA HÍBRIDA DE NUEVA GENERACIÓN EFICIENTE 

· Elegancia y eficiencia: Motores Ingenium de nueva generación y tecnología Mild Hybrid Electric Vehicle (MHEV) en la berlina XF y en el Sportbrake para un rendimiento eficiente y refinado 
· Nuevo motor MHEV diésel: El motor MHEV diésel i4 2.0 de 204 CV, que supera en 24 CV al motor anterior, cuenta con unas emisiones de CO2 reducidas a partir de 130 g/km* y un consumo de combustible mejorado de 4,9 l/100 km* en la berlina XF
· Motores de gasolina avanzados: Los motores de gasolina 2.0 de 250 CV y 300 CV más recientes ofrecen eficiencia y una respuesta excelente, pasando de 0-100 km/h en 6,9 y 6,1 segundos, respectivamente.
· Tracción total inteligente: Todos los XF cuentan con transmisión automática de ocho velocidades (controlada mediante el nuevo selector de cambios) y están disponibles con tracción total y tracción trasera.
· Mayor refinamiento: El sistema de cancelación activa del ruido de la carretera y la tecnología del motor más vanguardista aportan aún más confort, tranquilidad y calma al XF
· El nuevo Jaguar XF ya está a la venta: Disponible con un PVP de salida desde 56.483,58€, y el modelo Sportbrake con un PVP de salida desde 59.650€. Las primeras unidades llegarán a los mercados a partir de enero 2021. Los interesados pueden encontrar más información en www.jaguar.es o en su concesionario oficial Jaguar más cercano. 

· Vídeo

19 de octubre de 2020, Madrid: El nuevo Jaguar XF y el XF Sportbrake incluyen una nueva  gama de motores Ingenium de gasolina y diésel de cuatro cilindros de última generación, con las versiones diésel equipadas con tecnología Mild Hybrid Electric Vehicle (MHEV) o de hibridación suave.
Gracias a su combinación con la tecnología del chasis más reciente y con la arquitectura con alto contenido de aluminio, el nuevo XF ofrece altos niveles de dinamismo y rendimiento con una eficiencia y refinamiento mejorados.
El nuevo XF se encuentra disponible exclusivamente con transmisión automática de ocho velocidades, propulsión trasera o tracción total y las siguientes opciones de motor:
Diésel
•	Motor turbo MHEV 2.0 de cuatro cilindros y 204 CV, transmisión automática de ocho velocidades, propulsión trasera/tracción total
Gasolina
•	Motor turbo 2.0 de cuatro cilindros y 250 CV, transmisión automática de ocho velocidades, propulsión trasera
•	Motor turbo 2.0 de cuatro cilindros y 300 CV, transmisión automática de ocho velocidades, tracción total

Motor diésel Ingenium de nueva generación
El vanguardista motor diésel Ingenium 2.0 de cuatro cilindros y 204 CV incorpora tecnología MHEV o Mild Hybrid por primera vez. Esta avanzada tecnología utiliza un sistema integrado de motor eléctrico-generador accionado por correa (BiSG), situado en el compartimento del motor, para recoger la energía que solía perderse al decelerar y frenar. Esta se almacena en una batería de iones de litio de 48 V ubicada debajo del espacio de carga trasero y el sistema  es capaz de redistribuir la energía almacenada para ayudar al motor a acelerar, ofreciendo, además, una función Stop-Start más refinada y reactiva.
La tecnología mejora la eficiencia, lo que permite que la versión con propulsión trasera de la berlina XF tenga unas emisiones de CO2 desde 130 g/km* y un consumo de combustible de 4,9 l/100 km*, mientras que la versión con tracción total del XF Sportbrake ofrece unas emisiones desde 143 g/km* y un consumo de 5,5 l/100 km*. Gracias a ello, sus costes de funcionamiento son muy reducidos. Si lo comparamos con el motor diésel antiguo de 180 CV, combinado con la propulsión trasera, el nuevo motor de la berlina XF ofrece una disminución de las emisiones del 13 % y una mejora de la eficiencia del 14 %, a la vez que aumenta la potencia en 24 CV.
Una serie de soluciones avanzadas, incluyendo la tecnología del turbocompresor de geometría variable, aportan un refinamiento y rendimiento de gran valor añadido al motor. A velocidades de motor bajas, los álabes del turbocompresor rotan para reducir el hueco entre ellos, de manera que la velocidad del gas de escape aumenta y la presión se incrementa, ofreciendo más par y una respuesta más rápida que dan como resultado una aceleración mejorada. A regímenes de giro elevados, las paletas se abren para garantizar el máximo flujo de gas de escape y ofrecer así una potencia máxima superior manteniendo una eficiencia óptima. 
Además, el motor ahora incorpora pistones de acero: un material más resistente para obtener un diseño más compacto con una fricción más reducida y una capacidad mejorada para resistir presiones máximas. Su estructura, más sólida, permite unos canales de refrigeración más elaborados con el objetivo de mejorar la gestión térmica. De la misma forma, el índice de expansión térmica se acerca más al de las camisas de los cilindros de hierro para aumentar el control de las tolerancias, mejorando la refrigeración y la estabilidad de la compresión y reduciendo al mismo tiempo la fricción para conseguir una mayor eficiencia.
El nuevo sistema de inyección Common-Rail solenoide de 2.500 bares logra un mayor control del combustible que se reparte a los cilindros. Esto reduce las emisiones y mejora la eficiencia. Junto con los turbocompresores de geometría variable más novedosos, esto garantiza que el motor diésel Ingenium ofrezca el equilibrio ideal entre rendimiento, refinamiento y reducido consumo de combustible.
Los vanguardistas motores diésel Ingenium también han rebajado en 2 kg su peso, gracias a las reducciones de masa llevadas a cabo en los sistemas de combustible y de equilibrado y también en el cigüeñal. Además han conseguido mejorar su nivel de ruido ofreciendo ahora hasta 2,0 dB menos que el motor diésel de cuatro cilindros anterior. 

Motores de gasolina
El motor de gasolina Ingenium 2.0 de cuatro cilindros está disponible en dos potencias: 250 CV y 300 CV. La versión de 250 CV genera un par de 365 Nm y permite al nuevo XF pasar de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos. La versión de propulsión trasera de la berlina XF tiene unas emisiones de CO2 desde 181 g/km* y un consumo de combustible de 8,0 l/100 km*, mientras que la versión de propulsión trasera del XF Sportbrake ofrece unas emisiones desde 181 g/km* y un consumo de 8,0 l/100 km*. 
El motor de mayor potencia, el de 300 CV, genera un par de 400 Nm y se combina de manera exclusiva con un sistema de tracción total para conseguir una mejor motricidad. Este nuevo motor 2.0 de gasolina incorpora también una serie de avanzadas tecnologías y es capaz de conseguir que el nuevo XF pase de 0 a 100 km/h en tan solo 6,1 segundos. 
El innovador sistema de distribución variable por apertura continua de válvulas (CVVL) reduce las pérdidas de bombeo variando de forma electrohidráulica la elevación de la válvula de admisión. Esto, junto con una distribución variable, permite al motor respirar con la máxima eficiencia a lo largo de todo su rango operativo, lo que deriva en una mejora de la potencia, el par y el consumo de combustible y también en una reducción de las emisiones de CO2.
El motor usa un turbocompresor de doble entrada con rodamientos de baja fricción para reducir el rozamiento y mejorar las respuestas. El nuevo turbocompresor se alimenta con un colector de escape integrado que minimiza el peso. Además, se incluye un sistema de refrigeración del aire de admisión mediante agua en lugar del intercambiador o intercooler de aire básico, ya que resulta más efectivo y rápido a la hora de reducir la temperatura del aire de entrada. Esto optimiza la combustión y ofrece más potencia máxima, un consumo de combustible mejorado y una reducción de las emisiones.
Colin Kirkpatrick, Chief Product Engineer de Jaguar, declaró: "El nuevo XF cuenta con una gama de motores más potente que incluye las tecnologías avanzadas más vanguardistas, tanto en la berlina como en el Sportbrake, para lograr un rendimiento excepcional y una mayor eficiencia. Tanto si los conductores quieren un motor diésel de nueva generación para realizar viajes de larga distancia como si desean un motor de gasolina suave y atractivo, nuestra gama de motores Ingenium cuenta con una amplia variedad de opciones".

Tecnología para la transmisión y el chasis
Todos los motores incorporan transmisiones automáticas de ocho velocidades muy reactivas que ofrecen cambios rápidos para un obtener rendimiento excepcional gracias a la propulsión trasera o a la tracción total. Los ocho engranajes colineales proporcionan respuestas mejoradas y la elección de marchas se controla mediante el nuevo selector de cambios. Si el conductor quiere cambiar de marchas manualmente, las levas del volante, fabricadas en aleación de zinc, otorgan un control táctil y una respuesta inmediata. 
El sistema de cancelación activa del ruido de la carretera, pionero en su sector, y los motores más recientes garantizan un entorno del habitáculo más refinado y apacible, especialmente durante trayectos más largos. 
Mike Cross, Chief Engineer de Jaguar, declaró: "Hemos llevado las prestigiosas capacidades dinámicas del XF a un nivel superior para garantizar que su nivel de respuesta esté a la altura de su atractivo. También hemos trabajado sin descanso para aumentar la comodidad de todos los pasajeros: hemos reducido el ruido en el habitáculo y hemos creado motores más refinados que hacen que el vehículo sea aún más silencioso".
Todos los XF incluyen el sistema JaguarDrive Control más novedoso, que incluye los modos Comfort, Eco, Rain-Ice-Snow y Dynamic, entre los que el conductor puede escoger manualmente según el estado de la carretera. La configuración, elegida mediante un mando giratorio ubicado junto al selector de cambios, adapta la dirección, la transmisión, la aceleración y los ajustes de Adaptive Dynamics (opcional) del XF. El modo Dynamic ofrece una experiencia de conducción más fluida, mientras que el modo Eco ajusta la configuración del vehículo para fomentar un estilo de conducción más eficiente. Rain-Ice-Snow optimiza la estabilidad en condiciones meteorológicas adversas. 
Además, el modo Adaptive Surface Response determina de manera automática el modo más apropiado, gracias al control de las condiciones de la superficie cada décima de segundo y a su reacción en menos de medio segundo.
El sistema de tracción total de Jaguar con Intelligent Driveline Dynamics está disponible en todos los motores de la gama y es la única opción en el motor de gasolina de 300 CV. La tecnología incluye un sesgo de la tracción trasera para proporcionar una experiencia de conducción más cercana y un mayor rendimiento. El software predictivo y reactivo puede distribuir el par a los ejes delantero y trasero de forma independiente y casi de inmediato para proporcionar un control y una estabilidad mayores en condiciones de baja adherencia. 
El nuevo sistema Auto Vehicle Hold proporciona una mayor comodidad y un funcionamiento más suave que el clásico Automatic Hill Hold. La nueva tecnología aplica presión en los frenos durante un periodo ilimitado de tiempo cuando el vehículo se encuentra detenido en una pendiente, liberando de manera gradual la presión sobre los discos cuando el conductor pisa el acelerador para proseguir la marcha.
El avanzado diseño de la suspensión y la arquitectura con alto contenido de aluminio son los elementos clave del dinamismo conseguido por el nuevo XF. En la parte delantera, la configuración de la suspensión de doble triángulo, similar al vehículo deportivo F‑TYPE, contribuye a una maniobrabilidad líder en su clase, mientras que la suspensión trasera Integral Link proporciona rigidez lateral sin sacrificar la comodidad de conducción. 
El sistema de suspensión Adaptive Dynamics opcional garantiza una configuración precisa y dinámica, facilitando una experiencia de conducción refinada e impecable. Adaptive Dynamics analiza de manera continua la aceleración, la dirección y la actividad de los pedales del acelerador y el freno. Los sensores de altura presentes en cada esquina del vehículo miden el movimiento vertical, el balanceo y el cabeceo de la carrocería 100 veces por segundo, mientras que las órdenes de dirección se calculan 500 veces por segundo. Adaptive Dynamics usa esta información para modificar constantemente la rigidez de la amortiguación y así mejorar la comodidad y el control.
Configurable Dynamics también está disponible de manera opcional junto con Adaptive Dynamics. Este sistema permite al conductor configurar el vehículo acorde a sus preferencias personales, aplicando los ajustes Comfort o Dynamic a la asignación del acelerador, los puntos de cambio de marchas, el esfuerzo de dirección y la suspensión. Asimismo, el cronómetro, el medidor de fuerza G y un diagrama del pedal ayudan al conductor a supervisar el rendimiento en el modo Dynamic.
En la parte posterior, el nuevo XF Sportbrake incluye suspensión neumática de serie en toda la gama. El sistema de suspensión garantiza que la altura sea uniforme durante el desplazamiento, incluso cuando el vehículo esté cargado al máximo, para mantener así la comodidad y la estabilidad.

La suspensión deportiva se incluye de serie de manera exclusiva en la berlina con propulsión trasera R-Dynamic. Esta consta de muelles más rígidos y barras estabilizadoras, una amortiguación más firme y un ajuste de la dirección asistida eléctrica exclusivo, todo pensado para una disfrutar de una conducción más dinámica y con mayor capacidad de respuesta. 
Los clientes pueden escoger entre los acabados S, SE y HSE; todos están disponibles con la especificación R-Dynamic. El Black Exterior Pack es opcional en todas las versiones. 
Los nuevos Jaguar XF y XF Sportbrake ya están disponibles para configurar en www.jaguar.es

* Todas las cifras de las emisiones, el consumo de combustible y la autonomía completamente eléctrica son EU-WLTP (TEL) Combinado.
Nota: Las cifras de autonomía en modo eléctrico se calculan con un vehículo de producción en serie en una ruta estándar. La autonomía variará en función de las condiciones del vehículo y de la batería, la ruta específica, el ambiente y el estilo de conducción. Las cifras proporcionadas se calculan mediante pruebas del fabricante oficial de acuerdo con la legislación de la UE. A efectos meramente comparativos. Los resultados pueden variar en condiciones reales. Las cifras de CO2, consumo de combustible, consumo energético y autonomía pueden variar según diferentes factores como el estilo de conducción, las condiciones ambientales, la carga, el equipamiento de las ruedas y los accesorios.

NOTA: 
Los detalles del vehículo que se muestran pertenecen a la gama global de Jaguar. Es posible que las especificaciones, las opciones y la disponibilidad varíen según el mercado y, por lo tanto, esta publicación debe modificarse y personalizarse según corresponda.

AVISO IMPORTANTE: 
Jaguar Land Rover busca constantemente formas de mejorar la especificación, el diseño y la producción de sus vehículos, piezas y accesorios, y hay modificaciones continuamente. Aunque nos esforzamos para elaborar publicaciones actualizadas, este documento no debe considerarse una guía infalible sobre las especificaciones o la disponibilidad actuales, ni tampoco constituye una oferta para la venta de un vehículo, pieza o accesorio en particular.




Notas a los editores
La arquitectura ligera con un elevado contenido de aluminio del nuevo XF utiliza aluminio reciclado de un sistema de fabricación en ciclo cerrado, una parte fundamental de la estrategia Destination Zero de Jaguar Land Rover.
Acerca de Jaguar
El legado de Jaguar de diseño elegante e impresionante rendimiento lleva más de 80 años entusiasmando y deleitando al mundo. La familia actual de vehículos Jaguar de talla mundial cuenta con las berlinas XE, XF y XJ, que han obtenido numerosos galardones; el impactante deportivo 
F-TYPE; el SUV de alto rendimiento F-PACE (el Jaguar que más rápidamente se ha vendido en la historia de la marca), el SUV compacto de alto rendimiento E-PACE y ahora con el I-PACE, un SUV de rendimiento completamente eléctrico que ha obtenido el galardón de World Car of the Year 2019 y que coloca a Jaguar a la vanguardia de la revolución de los vehículos eléctricos.


Redes sociales de relaciones públicas de Jaguar:
Facebook Jaguar España – facebook.com/jaguarspain
Twitter Jaguar España - @jaguarspain
Instagram Jaguar España - @jaguarspain
Youtube Jaguar España – youtube.com/jaguarspain
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Para más información, visita www.media.jaguar.com o ponte en contacto con:






Departamento de Comunicación Jaguar Land Rover España y Portugal
Torre Picasso Plaza Pablo Ruiz Picasso 1 - Planta 42 28020 Madrid
Teléfono: +34 661 575 394

Belén de Lacalle
Directora de Comunicación
blacalle@jaguarlandrover.com

Mariel Sirio
Jefa de Prensa
msirio@jaguarlandrover.com

Páginas web de prensa:
www.media.jaguar.com 


image1.png
MEDIA INFORMATION




image2.png
R

TdAGUAR




