
INLEIDING
De Range Rover Sport SVR is de snelste, krachtigste en het sterkst op rijdynamiek gefocuste Land Rover die ooit werd gemaakt. 

De Range Rover Sport SVR is de eerste Land Rover met de nieuwe sportieve SVR-typeaanduiding en accelereert van 0 naar 100 km/u in een adembenemende 4,7 seconden. Hij heeft een elektronisch begrensde topsnelheid van 260 km/u. 

De 5.0 liter V8-topmotor met compressor van de SVR ontwikkelt 550 pk en 680 Nm, of maar liefst 40 pk en 56 Nm extra. Zijn geavanceerde ZF 8HP70-achttrapsautomaat en chassis met vierwielaandrijving werden geoptimaliseerd in functie van de verbazingwekkende prestaties die hij in alle weersomstandigheden kan leveren. 

In de eerste tests zette de meest dynamische SUV van Land Rover op de legendarische Nordschleife van de Nürburgring in Duitsland een rondetijd neer van 8 minuten en XX seconden, een van de snelste tijden voor ongewijzigde in serie geproduceerde SUV's.

De nieuwe SVR benut het volledige potentieel van de lichtgewicht en robuuste, volledig van aluminium gemaakte architectuur van de Range Rover Sport, maar behoudt tegelijk de verfijning, luxe en terreincapaciteiten waaraan Range Rover zijn wereldfaam dankt. 

Als wereldprimeur voor Range Rover levert een elektronisch gestuurde tweetraps actieve uitlaat een door racewagens geïnspireerde soundtrack in de hogere toerentallen zonder nadelige invloed op het raffinement bij constante snelheid. Unieke 22" lichtmetalen velgen met prestatiegerichte Continental SportContact 5-banden in de maat 295/40 R22* vullen het op de bestuurder gefocuste chassis aan. Standaard worden nieuwe 21" lichtmetalen velgen met vierseizoensbanden in de maat 275/45 R21 gemonteerd, die weergaloze terreincapaciteiten bieden.



Met verdere verbeteringen aan de vormgeving van het exterieur heeft de SVR een sterke visuele impact, en worden tegelijk de koeling en de aerodynamica geoptimaliseerd. De SVR krijgt ook een specifiek interieur dat met unieke sportzetels die de inzittenden stevig op hun plaats houden bij een enthousiaste rijstijl, het model visueel onderscheidt.

John Edwards, Managing Director van Special Vehicle Operations van Land Rover, zei naar aanleiding van de wereldpremière: “De Range Rover Sport SVR is een natuurlijke volgende stap die voortbouwt op de uitstekende rijkwaliteiten op en naast de weg en het vooruitstrevende design van de wagen waarop hij is gebaseerd. Zijn opwindende prestaties zullen beantwoorden aan de verwachtingen van een groep bijzonder veeleisende klanten.”

“Een stevig aantal aanpassingen speciaal ontwikkeld door Special Vehicle Operations van Land Rover maken deze premiumversie zowel vanbinnen als vanbuiten nog unieker, en tillen tegelijk zijn dynamische capaciteiten nog een niveau hoger zonder nadelige invloed op zijn comfort, verfijning en veelzijdigheid op het terrein. De Range Rover Sport SVR is daardoor de capabelste prestatiegerichte SUV ter wereld.”

De Range Rover Sport SVR bouwt voort op het succes van de nieuwe Range Rover Sport en zijn volledig van aluminium gemaakte zelfdragende koetswerk – een wereldprimeur in het segment – dat ten opzichte van zijn voorganger het gewicht met 39% verlaagt en de ideale sterke, stijve en lichtgewicht basis vormt voor de Range Rover Sport SVR.

De Range Rover Sport SVR werd ontwikkeld door het Special Vehicle Operations-team van Jaguar Land Rover, zal op dezelfde productielijn worden gebouwd als de bestaande modellen en verkocht worden via de concessiehouders van Land Rover.   

De in Groot-Brittannië vormgegeven, technisch ontwikkelde en gebouwde Range Rover Sport SVR zet de typische Land Rover-kenmerken van technische knowhow, robuustheid en aandacht voor het detail in de verf.

De Range Rover Sport werd in 2005 gelanceerd. Tot op vandaag werden er ruim 500.000 van gebouwd.  

Deel 1 – DE KRACHTIGSTE LAND ROVER OOIT

Het hart van de Range Rover Sport SVR is een verdere evolutie van de volledig van aluminium gemaakte 5.0 liter V8 met compressor die met gietijzeren cilindervoeringen en kruiselings geschroefde hoofdlagerkappen stevigheid koppelt aan sterke prestaties en een hoge verfijning.

De ingenieurs van Special Vehicle Operations van Land Rover hebben de motorsturing van Bosch geoptimaliseerd en de elektronische bypassklep van de compressor opnieuw afgesteld om de maximale voedingsdruk tijdens sportief rijden te verhogen. De V8 behoudt echter zijn buitengewoon soepele karakter op het terrein en de moeiteloze acceleraties op de verharde weg.

Vermogen en koppel stijgen met maar liefst 40 pk en 56 Nm naar 550 pk en 680 Nm. De SVR accelereert daardoor van 0 naar 100 km/u in slechts 4,7 seconden en behaalt, waar toegelaten, een elektronisch begrensde top van 260 km/u. Een rondetijd van (8 minuten en xx seconden?) op de Nordschleife van de Nürburgring zet zijn capaciteiten extra in de verf.

Ook de voor de Range Rover Sport SVR specifieke aanpassingen aan de vormgeving dragen bij tot sterke prestaties: grotere luchtinlaten in de voorbumper leiden extra lucht naar de twee koelers van de drukvoeding. Daardoor daalt de temperatuur van de lucht die de compressor onder druk aanlevert, voor die in de motor terechtkomt, waardoor de prestaties altijd uitstekend zijn, zelfs in extreme omstandigheden.

Door het solide platform van het aluminium zelfdragende koetswerk gekoppeld aan een opgewaardeerde ophanging en stijvere bussen konden de ingenieurs van Land Rover de bijzonder potente reacties van de motor nog aanscherpen. Zodra de bestuurder bijvoorbeeld van het gas gaat, wordt de drukvoeding veel sneller dan in de bestaande modellen van de Range Rover Sport verminderd, wat een ogenblikkelijke reactie en een sterkere betrokkenheid van de bestuurder oplevert. In het rijprogramma "Dynamic" wordt alles nog intenser dankzij een scherpere gasrespons en een snedigere schakelstrategie. Bij gas lossen wordt bovendien de brandstoftoevoer niet meer afgesloten waardoor de uitlaat karaktervol gaat knetteren. 

[bookmark: _GoBack]De stevigere prestaties hebben geen invloed op het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot van de SVR, die met 12,8 l/100 km en 298 g/km dezelfde zijn als voor de V8 Supercharged. Dat is te danken aan de geavanceerde en zeer efficiënte constructie van de motor, met onder meer: een in de klasse toonaangevend lage interne wrijving; directe injectie onder hoge druk met centraal gemonteerde meergatsverstuivers met nevelgeleiding; onafhankelijke, variabele kleppentiming (VCT) aan zowel in- als uitlaatzijde; en een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem*, dat de motor stillegt wanneer de wagen stilstaat en hem weer start wanneer de bestuurder de voet van het rempedaal haalt.



Deel 2 – NOG SNELLER SCHAKELEN EN AANDRIJFLIJN GEFOCUST OP RIJDYNAMIEK

De vloeiend schakelende en alerte ZF 8HP70-achttrapsautomaat van de Range Rover Sport SVR werd geoptimaliseerd om nog sterker te presteren. De versnellingsbak krijgt extra koppel te verwerken in de lagere versnellingen, wat gecombineerd met de als optie beschikbare 22" Continental SportContact 5-banden, de aangepaste chassisafstellingen en de betrouwbare vierwielaandrijving een schitterende acceleratie oplevert van 0 naar 100 km/u in slechts 4,7 seconden.

De schakeltijden van de versnellingsbak met acht kort gespreide verhoudingen werden met tot 50% verminderd door de brandstoftoevoer tijdens het opschakelen zeer snel en precies te onderbreken. Het zorgt voor kortere, intuïtievere en hoorbaar strakkere schakelovergangen terwijl de inertie van de motor wordt gebruikt om een gevoel van acceleratie te creëren gedurende de hele schakelbeweging. Het creëert ook een directere band met de wagen en houdt de motor constant binnen zijn ideale toerentalbereik. 

De adaptieve schakellogica van de versnellingsbak monitort de acceleratie- en rembewegingen, de dwarskrachten in bochten, het gebruik van de kickdown en zelfs de hellingsgraad van de weg, en stemt zich vervolgens met een van de 25 voorgeprogrammeerde strategieën naadloos af op de rijstijl en de wegomstandigheden. Een sportievere rijstijl maakt de schakelovergangen bijvoorbeeld agressiever en zorgt ervoor dat pas bij een hoger toerental wordt opgeschakeld.

Om te garanderen dat de Range Rover Sport SVR niets aan stabiliteit verliest, wordt automatisch tussengas gegeven wanneer men bij hoge snelheid terugschakelt om de overgang soepeler te laten verlopen. Door die functie kan de versnellingsbak tijdens stevig remmen ook met een maximum aan verfijning en controle snel een aantal versnellingen terugschakelen.

Corner Recognition houdt de versnellingsbak in een bocht in dezelfde versnelling om een uitstekende stabiliteit te verzekeren en maakt het ook mogelijk alert weer op te trekken na de bocht.

De versnellingsbak detecteert ook wanneer een aantal keer wordt ingehaald en blijft dan in een lagere versnelling om onmiddellijk weer te kunnen accelereren, voor een maximale veiligheid en een opwindende rijbeleving.

De focus op sterke prestaties heeft echter geen impact op de toonaangevende verfijning van de Range Rover Sport. De koppelomvormer van de achtbak van ZF zorgt voor een ultieme verfijning in eerste versnelling, maar wordt vanaf de tweede versnelling overbrugd. Zo is er een rechtstreekse verbinding tussen de versnellingsbak en de aangedreven wielen, en krijgt de bestuurder een sterker gevoel van betrokkenheid.

De versnellingsbak wordt bediend met schakelhendels aan het stuur of met de versnellingspook. Bestuurders kunnen ervoor kiezen standaard volautomatisch te schakelen en af en toe manueel te schakelen, of kunnen de versnellingspook naar links duwen om volledig manueel te schakelen. In de manuele stand gebeurt schakelen met de schakelhendels aan het stuur, of door de versnellingspook, zoals in racewagens, naar voren te duwen om terug te schakelen en naar achteren te trekken om op te schakelen.

In het rijprogramma "Dynamic" wordt de schakelstrategie nog scherper afgesteld: de versnellingsbak schakelt niet op aan de rode zone en hij schakelt alleen terug als dat nodig is om te vermijden dat de motor stilvalt.

De Range Rover Sport SVR krijgt ook alle techniek die hem de schitterende veelzijdige capaciteiten bezorgt waaraan Land Rover zijn faam dankt. De SVR wordt permanent op de vier wielen aangedreven en is voorzien van een reductiebak met hoge en lage (voor veeleisende terreinomstandigheden) verhoudingen. Het motorkoppel wordt in de verhouding 50%/50% over de voor- en achteras verdeeld.

Een elektronisch gestuurde meervoudigeplaatkoppeling in het middendifferentieel, die het koppel over de voor- en achteras verdeelt, zorgt voor een optimale tractie. In extreme omstandigheden kan tot 100% naar een van de assen worden afgeleid. Ook een geavanceerde elektronische tractiecontrole draagt bij tot de typische Land Rover-rijcapaciteiten.

De reductiebak biedt inschakelbare lage en hoge verhoudingen via een volledig gesynchroniseerd en uitzonderlijk flexibel systeem waarmee de bestuurder tot 60 km/u tussen de twee kan omschakelen. In de hoge verhoudingen is de overbrengingsverhouding 1:1. In de lage verhoudingen is die 2,93:1, wat een zeer lage kruipsnelheid oplevert. 

Om de tractie en stabiliteit verder te optimaliseren krijgt de dynamische actieve elektronische differentieelvergrendeling achteraan een nieuwe afstelling in de SVR. Het differentieel vergrendelt eerder en sterker, met prestatiegerichte bestuurders in gedachten, en zorgt ervoor dat het koppel wordt overgebracht naar het achterwiel met de beste tractie, waardoor de wendbaarheid verhoogt.

Ook het Torque Vectoring by Braking is specifiek afgesteld. Het bootst met behulp van de remmen van de wagen het effect na van een differentieel met actieve motorkoppelverdeling. Het verdeelt in bochten continu het motorkoppel evenwichtig over de vier wielen, met een betere grip en een preciezer stuur als resultaat, net als minder onderstuur.

Het systeem monitort de wagen 100 keer per seconde via de module van de Dynamische stabiliteitscontrole (Dynamic Stability Control, DSC). Bij het accelereren in een bocht detecteert het systeem beginnend onderstuur met behulp van giersensoren. Het remt dan nauwelijks waarneembaar de wielen af om het traject van de wagen te corrigeren en leidt motorkoppel af naar de wielen aan de buitenkant van de bocht (die meer grip hebben) waardoor de tractie en de controle over het stuur behouden blijven.



Deel 3 – VOORUITSTREVEND DESIGN
Het sterke exterieurdesign en luxueuze interieur van de premium sport-SUV van Land Rover werden voor de Range Rover Sport SVR verder aangescherpt met tal van dynamische verbeteringen.

De Range Rover Sport SVR werd volledig vormgegeven door Special Vehicle Operations (SVO) van Jaguar Land Rover en maakt dankzij tal van verdere verbeteringen een krachtig visueel statement. Hij krijgt onder meer een nieuwe voorbumper met gespierde trapeziumvormige luchtinlaten, een donker "Range Rover"-opschrift op de schelpvormige motorkap (die ook voorzien wordt van nieuwe roosters), en een nieuw radiatorrooster met donkere afwerking dat contrasteert met de opvallende ledsignatuur van de koplampen. Op de flanken zijn er een gloednieuw aluminium wielkastpaneel met een nieuw, krachtig vormgegeven zijrooster, en unieke zijdelingse beschermstrips die de wagen extra spierkracht bezorgen. Achteraan wijzen een prominent Range Rover Sport SVR-logo en bovenaan een geprononceerde spoiler met in het oog springend centraal remlicht op de sportieve bedoelingen van de wagen. De unieke achterbumper is voorzien van een glanzend zwarte diffuser met unieke vierdubbele uitlaat die de krachtige SVR onmiddellijk herkenbaar maakt.

Nieuwe wielkastverbreders met daarachter de als optie beschikbare lichtmetalen meerspaaksvelgen van 22" zorgen voor een gespierd, breedgeschouderd postuur dat aansluit bij de sterkere prestaties en grotere wendbaarheid. 

Vele van de aanpassingen aan de vormgeving verbeteren de prestaties van de SVR. De grotere luchtinlaten in de voorbumper leiden extra lucht naar de koelers van de drukvoeding die de krachtige, 550 pk sterke compressormotor van lucht voorzien.

De nieuwe achterspoiler verhoogt de neerwaartse druk en werd zorgvuldig afgestemd op de nieuwe voorbumper. Onder de voorbumper zit een nieuwe geluidswerende structuur die windgeluiden vermindert om de inzittenden een maximum aan verfijning te bieden, en die de aerodynamica verder verbetert. De structuur vermindert ook de opwaartse krachten vooraan om de voorwielen veel grip te geven bij een enthousiaste rijstijl. Het agressievere onderste deel van de diepere voorbumper kan ook worden verwijderd voor het extreme terreinwerk. 

Extra koeling voor de Brembo-remmen met zes zuigers zorgt voor een optimale remkracht.

Zeven koetswerkkleuren zijn beschikbaar, waaronder het markante Estoril Blue, dat enkel op de Range Rover Sport SVR verkrijgbaar is.

Een contrasterend dak in Santorini Black is standaard en wordt gecombineerd met zijdelingse beschermstrips in koetswerkkleur om het geblokte, gespierde postuur van de SVR te accentueren.

Exterieurelementen in zwarte hoogglans en koplampen uit het Stealth Pack met zwarte omlijsting ronden de verbeteringen aan de vormgeving af en genereren een indruk van hoge kwaliteit en een imposante présence op de weg.

Aan de binnenkant onderscheidde Special Vehicle Operations van Jaguar Land Rover de SVR op een treffende manier van de andere versies met onder meer karakteristieke lederen sportzetels die men eerder in een sportwagen zou verwachten. De comfortabele zetels bieden extra zijdelingse steun bij een pittige rijstijl. 

De voorzetels zijn 16-voudig elektrisch verstelbaar. De sportieve hoge zithouding en royale beenruimte achteraan bleven behouden.

Ook achteraan is de aankleding sportief met volledig hertekende zetels die aansluiten bij de prestatiegerichte voorzetels. Het resultaat is een geslaagd interieur met vier zitplaatsen en ruimte voor een occasionele vijfde passagier. De nieuwe achterzetels hebben een verstelbare rugleuning voor een maximum aan comfort en kunnen in de verhouding 60/40 worden neergeklapt. Het koffervolume met beide achterzetels neergeklapt bedraagt 1.761 liter. 

De zetelbekleding is van luxueus Windsor-leder met geribbelde, doorstikte middenstukken, stiknaden in Ebony Black en opvallende reflecterende biezen. Alle zetels zijn voorzien van het Range Rover Sport SVR-logo. Voor het interieur zijn vier geslaagde kleurschema's beschikbaar: Ebony Black, Ebony Black/Cirrus White, Ebony Black/Pimento Red en Ebony Black/Tan.

De wagen krijgt standaard een interieurafwerking van aluminium, maar eigenaars kunnen ook een afwerking in koolstofvezel bestellen voor de deurpanelen, de middenconsole, het dashboard en het sierelement van het stuurwiel.

“De Range Rover Sport SVR is de top van wat aan prestatiegerichte premiumwagens verkrijgbaar is,” aldus Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover. “De SVR werd ontwikkeld door Special Vehicle Operations van Land Rover. De aanpassingen aan de vormgeving, die zijn prestaties verhogen, geven de krachtigste Land Rover ooit een laag, assertief postuur en nog meer présence op de weg, en maken hem onmiddellijk herkenbaar. De geslaagde evolutie behoudt het karakteristieke DNA waarvoor de Range Rover Sport al zoveel lof kreeg.”




Deel 4 – OPWINDENDE SOUNDTRACK

Als primeur voor Land Rover is de Range Rover Sport SVR voorzien van een tweetraps actieve uitlaat met elektronisch gestuurde kleppen. Het systeem optimaliseert de sound, de prestaties en de looks.

Om de doorstroming verder te verbeteren hebben de pijpen van de nieuwe uitlaat een grotere diameter (60 mm t.o.v. 55 mm voor de V8 Supercharged). Het is slechts één van de ingrepen die de precies afgestelde V8-krachtbron zijn verbluffende vermogen van 550 pk bezorgen. De vierdubbele uitlaat die uit de hertekende achterbumper steekt, maakt het topmodel visueel herkenbaar tussen de overige Range Rover Sport-versies.

Een nieuwe racewagensoundtrack onderscheidt de Range Rover Sport SVR met een vastberaden, gemoduleerde en pulserende sound bij licht gas, gecombineerd met een steeds steviger staccato met hogere frequenties in de richting van het maximumvermogen.

Een zeer belangrijk element is dat de elektronisch gestuurde actieve kleppen het grootste deel van het lawaai van de uitlaatgasdoorstroming elimineren waardoor men een zuiver motorgeluid krijgt tot in de hoogste motortoerentallen. Dat is niet mogelijk met passieve kleppen.

In de lagere toeren sluiten de elektronisch gestuurde kleppen twee uitlaatpijpen af voor een maximum aan verfijning. Wanneer het motortoerental en de belasting toenemen, gaan de kleppen open (over het algemeen rond 3.000 t/min) waardoor de uitlaatgassen door de vier uitlaatpijpen kunnen stromen, met als resultaat een sterker volume en hogere kwaliteit van de sound zonder abrupt van karakter te veranderen. Een symposer verhoogt nog de kwaliteit van de sound door inlaatgeluiden die de akoestische ervaring versterken, naar het interieur door te geven. 

Samen met een specifieke afstelling van de motor die de drukvoeding veel sneller onderbreekt wanneer de bestuurder van het gas gaat, zorgt de nieuwe uitlaat voor een duidelijk geknetter bij gas lossen om de rijervaring nog intenser te maken.

De bestuurder kan ook een stille modus instellen bij gelijk welk motortoerental.

De nieuwe actieve uitlaat heeft geen invloed op de uitstekende terreinprestaties van de Range Rover Sport SVR. Zijn doorwaaddiepte blijft bijvoorbeeld 850 mm.




Deel 5 – EEN VEILIG EN OPWINDEND RIJGEDRAG

De Range Rover Sport mocht al veel lof in ontvangst nemen voor zijn hoge comfort en zeer wendbare rijgedrag. De SVR tilt die kwaliteiten nog een niveau hoger dankzij diepgaand ontwikkelingswerk op Britse achterwegen, de Duitse Autobahn en de Nordschleife van de Nürburgring. 

Het resultaat is een chassis dat koetswerkbewegingen strakker onderdrukt, hogere bochtsnelheden mogelijk maakt, en het gevoel één te zijn met de weg nog versterkt. De maximale G-kracht in bochten stijgt naar 1,3 G (1,1 G in de V8 Supercharged), een duidelijke verbetering die prestatiegerichte bestuurders onmiddellijk zullen opmerken. Desondanks blijft de Range Rover Sport SVR buitengewoon comfortabel op de verharde weg en combineert hij dat met toonaangevende terreincapaciteiten.

“Onze bedoeling was niet de Range Rover Sport opnieuw uit te vinden, maar door voort te bouwen op zijn kernkwaliteiten een prestatiegerichte premium-SUV te maken die nog onweerstaanbaarder is om mee te rijden,” aldus Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity, van Land Rover. “Ik denk dat we daarin geslaagd zijn. De Range Rover Sport SVR heeft toonaangevende terreincapaciteiten, biedt een hoog comfort en – nog het belangrijkst – geeft de dynamische kwaliteiten van het bestaande model een compleet nieuwe extra dimensie. De prestaties zijn echt opwindend, in alle weersomstandigheden.”


• Verder verbeterde ophanging en stuurinrichting
De ingenieurs van Land Rover hebben het chassis van de Range Rover Sport SVR een afstelling gegeven die de wagen nog wendbaarder maakt. De ophanging, die hoofdzakelijk bestaat uit lichte aluminium componenten, is volledig onafhankelijk en dubbel geïsoleerd, met breed uit elkaar geplaatste dubbele wishbones vooraan en een geavanceerde multilink achteraan.

De Range Rover Sport SVR is ook voorzien van luchtvering op de vier wielen met via kleppen geregelde dwarsverbindingen, en van het Adaptive Dynamics-systeem met continu variabele magnetorheologische schokdempers. Het Adaptive Dynamics-systeem controleert minstens 500 keer per seconde de bewegingen van de wagen en stemt de schokdemping nagenoeg ogenblikkelijk af op veranderingen in het wegdek en de rijstijl van de bestuurder.

De luchtvering heeft een aangepast zuigerprofiel voor een nog sportievere wendbaarheid en balans. Het Adaptive Dynamics werd geoptimaliseerd om op een onvergelijkbare manier een hogere wendbaarheid te combineren met comfort. In beide gevallen worden de wijzigingen aangevuld met nieuwe stuursoftware. Een achterwielophanging met 20% stijvere subframebussen garandeert een respons met veel feedback op alle commando's van de bestuurder.

Ondanks prestaties die men normaal van een lage sportwagen zou verwachten, werden het hoge comfort en de sterke terreincapaciteiten van de wagen niet opgeofferd. De vering blijft meegaand en de rijhoogte, die instelbaar is van 50 mm lager voor de instaphoogte tot 235 mm in de off-roadstand, blijft dezelfde. Ook de veeruitslag is identiek, met een toonaangevende 260 mm vooraan en 272 mm achteraan. De doorwaaddiepte is met 850 mm nog steeds de beste in de klasse. Het Terrain Response 2 behoudt zijn zes standen: Algemeen, Dynamic, Gras/Grind/Sneeuw, Modder/Sporen, Zand en Rotsen. Of men kan de automatische stand intelligent het geschiktste rijprogramma laten kiezen.

De aangepaste elektrische stuurbekrachtiging (Electric Power Assisted Steering, EPAS) met variabele, snelheidsafhankelijke bekrachtiging vult de wijzigingen aan het chassis aan, met minder bekrachtiging bij hoge snelheden voor een directer gevoel met een betere feedback.

Anders dan hydraulische systemen maakt EPAS geen gebruik van een door de motor aangedreven pomp, wat het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot verlaagt.

• High performance wegbanden* als optie beschikbaar
Specifiek voor de SVR zijn twee velg-bandpakketten beschikbaar. Alle wagens worden standaard voorzien van enkel op de Range Rover Sport SVR verkrijgbare 21" lichtmetalen velgen met vierseizoensbanden in de maat 275/45 R21. Daarnaast is ook een unieke 22" lichtmetalen velg* beschikbaar. De prachtige nieuwe meerspaaksvelgen worden geschoeid met vooral voor de verharde weg bedoelde Continental SportContact 5-banden in de maat 295/40 R22*, waarmee eigenaars een weloverwogen keuze kunnen maken op basis van hoe ze de wagen zullen gebruiken. De 22" velg is één inch breder dan de bestaande 22" velgen van de Range Rover Sport, wat een spectaculair, gespierd postuur oplevert.

Als de optionele Continental-banden van 22" worden besteld, presteert de wagen nog sterker in natte omstandigheden en biedt hij op droog asfalt een sublieme rijervaring dankzij een schitterende tractie, grip en wegligging in bochten.



• Actieve rolregeling afgesteld voor vlakkere, snellere bochten
De tweekanaals actieve rolregeling (Active-Roll Control, ARC), die de opgewaardeerde luchtvering en continu variabele schokdempers van het Adaptive Dynamics-systeem aanvult, kreeg een specifieke afstelling om de Range Rover Sport SVR een nog hoger prestatiepotentieel te bezorgen. Het potentieel van de SVR ligt op asfalt zoveel hoger dat de ingenieurs van Land Rover de bestaande ARC-curves volledig moesten herzien om het sterkere bochtgedrag in te calculeren.

Het ARC-systeem onderdrukt rolbewegingen van het koetswerk niet met klassieke stabilisatorstangen maar met actuatoren die worden aangestuurd door een hydraulische pomp. Het systeem past zich tot 1.000 keer per seconde aan koetswerkbewegingen aan. T.o.v. eerdere versies met één enkele actuator gebruikt ARC twee actuatoren die op elke as onafhankelijk reageren op zijdelingse rolbewegingen, wat nog meer precisie oplevert. 

Wanneer de stuursoftware rolbewegingen vaststelt, zorgt ARC voor koppel in de tegengestelde richting waardoor het koetswerk stabiel en in balans blijft voor extra rijplezier en controle. ARC is een systeem dat van cruciaal belang is om de Range Rover Sport SVR vlakker en sneller bochten te kunnen laten nemen dan gelijk welke andere Land Rover ooit.

Om een natuurlijk gevoel te handhaven worden de rolbewegingen van het koetswerk niet strakker onderdrukt dan bij de bestaande Range Rover Sport-modellen, maar om hetzelfde niveau te behouden moesten de instellingen drastisch worden aangepast gezien de veel hogere bochtsnelheden die de SVR aankan.

Het systeem werd ook zo afgesteld dat de wagen progressief uitbreekt op de limiet, vooral wanneer de optionele 22"-banden van Continental in de buurt komen van hun veel hogere gripdrempel. Zo blijft de wagen gemakkelijk onder controle te houden tot en voorbij de limieten van de banden, bijvoorbeeld in snelle bochten op het racecircuit.

Het rijprogramma "Dynamic" vermindert nog de rolbewegingen van het koetswerk voor een maximale wendbaarheid en een zo snedig mogelijk rijgedrag.

Hoewel het ARC-systeem in de Range Rover Sport SVR een specifieke afstelling heeft tijdens prestatiegericht rijden, schakelt het automatisch over naar de softwaremapping van de andere Range Rover Sport-versies zodra terreinomstandigheden worden gedetecteerd door sensoren die de koetswerkversnellingen, de positie van de wielen en de rijhoogte monitoren. Zo wordt "heen en weer schudden" bij snelheden tot 40 km/u sterk teruggedrongen en behoudt de wagen zijn uitstekende terreincapaciteiten.

Deel 6 – ONTWIKKELD OP DE NÜRBURGRING 

Met 20,8 km aan pittige bochten, snelle rechte stukken, afschrikwekkende heuvels en afdalingen, en vaak ook verraderlijk weer, is de Nordschleife de ultieme test voor elke sportwagen. 

Het circuit stelt door zijn extreme karakter uitzonderlijke eisen aan het chassis en de aandrijflijn van een wagen. De SVR werd uitgebreid getest met prototypes die bijna 1.000 ronden aflegden op het legendarische Duitse circuit.

Tijdens het test- en ontwikkelingswerk zette de SVR op de Nordschleife een rondetijd neer van slechts 8 minuten en xx seconden, een verbluffend snelle tijd voor een in serie geproduceerde SUV.

Met nog maar pas het loodzware testprogramma in Duitsland achter de rug maakte de productierijpe SVR zijn rijdend debuut in de 1,16 mijl lange heuvelrace van het Goodwood Festival of Speed in het VK. Hij veroverde de harten van de autosportfans met zijn door racewagens geïnspireerde uitlaatsound en verbluffende acceleratie.

EINDE

* Beschikbaarheid verschilt van markt tot markt.

