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Пресс-релиз


Компания Jaguar Land Rover представляет 
самый быстрый и мощный Land Rover в истории: 
Range Rover Sport SVR

Россия, Москва, 11 августа 2014 года – Компания Jaguar Land Rover представляет Range Rover Sport SVR, первый Land Rover с новой эмблемой SVR. Спортивный внедорожник способен разогнаться от 0 до 100 км/ч за 4,7 c, развивая при этом максимальную ограниченную электроникой скорость 260 км/ч.

Топовый 5,0-литровый двигатель V8 с нагнетателем, установленный на версии SVR, был усовершенствован для того, чтобы выдавать мощность 550 л.с. при крутящем моменте в 680 Н-м (увеличение по сравнению со стандартной версией – на 40 л.с. и 56 Н-м соответственно). Высокоэффективная 8-ступенчатая автоматическая трансмиссия ZF 8HP70 и полноприводное шасси автомобиля были оптимизированы, чтобы позволить новому SVR демонстрировать свои потрясающие ходовые характеристики при любых погодных условиях.

В ходе предварительных испытаний самый динамичный Land Rover прошел круг легендарной «Северной Петли» Нюрбургринга (Германия) за 8 минут 14 секунд, установив один из лучших результатов за всю историю среди серийных внедорожников.

Версия SVR в полной мере демонстрирует потенциал легкой и прочной алюминиевой архитектуры Range Rover Sport, сохраняя при этом элегантность, роскошь и внедорожные возможности, которыми славится семейство Range Rover.

Впервые для Range Rover предлагается двухступенчатая система активного электронного контроля за выхлопом. На высоких оборотах двигателя она дарит водителю возможность насладиться «спортивным» звуком двигателя, при этом создавая атмосферу комфорта и спокойствия при плавном движении по дороге. Новые стандартные 21-дюймовые легкосплавные диски с всесезонной резиной 275/45 R21 обеспечивают непревзойденную проходимость SVR на любых дорогах и бездорожье.

Благодаря изменениям в экстерьере версия Range Rover Sport SVR не только притягивает взгляды своим выразительным обликом, но и отличается улучшенными показателями аэродинамики и охлаждения. Эксклюзивный интерьер отличается уникальными спортивными сидениями, которые усиливают визуальное отличие SVR и обеспечивают уверенную и безопасную посадку водителя и пассажиров при спортивном вождении.

Джон Эдвардс (John Edwards), управляющий директор Land Rover Special Operations: «Range Rover Sport SVR – это естественная эволюция его широчайших возможностей и революционного дизайна. Потрясающие ходовые и динамические характеристики новой модели способны удовлетворить запросы даже самых взыскательных покупателей.

Инженеры Land Rover Special Vehicle Operations модифицировали эту премиальную версию внедорожника и сделали ее еще более характерной и особенной. Подняли ее динамические возможности на новый уровень без ущерба для комфорта, элегантности и внедорожной универсальности. Range Rover Sport SVR – это действительно самый проходимый спортивный внедорожник в мире».

В основе Range Rover Sport SVR лежит успех нового Range Rover Sport, внедорожника, созданного на базе полностью алюминиевого монокока, что позволило уменьшить массу автомобиля на 39% по сравнению с предшественником и обеспечить идеальные показатели прочности, жесткости и легкости кузова для создания Range Rover Sport SVR.

Range Rover Sport SVR, созданный командой Jaguar Land Rover Special Vehicle Operations, будет реализовываться через официальную дилерскую сеть Land Rover наряду с уже существующим модельным рядом.

Range Rover Sport SVR – сконструированный, разработанный и произведенный в Великобритании – воплощает в себе передовые инженерные решения, надежность и внимание к малейшим деталям. Все это является визитной карточкой продукции Land Rover.

Модель Range Rover Sport была впервые представлена на рынке в 2005 году и к настоящему моменту завоевала сердца 500 000 покупателей по всему миру.

Самый мощный Land Rover в истории

Новый Range Rover Sport SVR оснащен усовершенствованным алюминиевым двигателем V8 объемом 5000 см3 с наддувом. Конструкция мотора отличается литыми гильзами цилиндра и перекрестным креплением крышек подшипников.

Инженеры Land Rover Special Vehicle Operations бережно оптимизировали систему управления турбиной Bosch и вернули электронный перепускной клапан нагнетателя, чтобы увеличить максимальное давление наддува при скоростном вождении, сохранив при этом потрясающую универсальность двигателя V8 для поездок по бездорожью и беспрепятственного ускорения на трассе.

Мощность и крутящий момент двигателя увеличились на 40 л.с. и 56 Н-м и теперь составляют 550 л.с. и 680 Н-м соответственно, что повлияло на динамические показатели модели. Таким образом, разгон SVR с 0 до 100 км/ч занимает 4,7 с, а ограниченная электроникой максимальная скорость составляет 260 км/ч (на тех дорогах, где данная скорость является разрешенной). Еще одним подтверждением возможностей Range Rover Sport SVR является время прохождения круга по Северной петле Нюрбургринга – всего 8 минут 14 секунд.

Изменения в дизайне Range Rover Sport SVR по сравнению с оригинальной моделью несут также и практическую нагрузку: увеличенные воздухозаборники в переднем бампере усиливают поток воздуха, который затем направляется в два охладителя. Благодаря этому решению, температура воздуха, выходящего под давлением из турбины в двигатель, уменьшается, что позволяет обеспечить превосходную динамику и ходовые качества SVR даже в экстремальных условиях.

Прочная платформа с алюминиевым монококом, а также усовершенствованная подвеска с более жесткими втулками позволили инженерам Land Rover усилить отклик невероятно мощного двигателя. Например, когда водитель отпускает педаль акселератора, давление наддува снижается гораздо быстрее, чем на существующих версиях Range Rover Sport: такой мгновенный отклик способствует значительному повышению вовлеченности водителя в процесс управления автомобилем. Режим Dynamic позволяет использовать эти возможности более интенсивно благодаря более острому отклику акселератора и более точной логике работы механизма переключения передач. Кроме того, подача топлива теперь не прекращается даже при превышении максимально допустимых оборотов двигателя, что выражается в характерном «рыке»  выхлопной системы.

[bookmark: _GoBack]Несмотря на улучшенные ходовые характеристики, расход топлива и выбросы CO2 у нового SVR идентичны показателям Range Rover Sport V8 с нагнетателем: 12,8 л/100км и 298 г/км. Это стало возможным благодаря усовершенствованной и эффективной конструкции двигателя, которая включает самый низкий в своем классе уровень внутреннего трения, непосредственный впрыск топлива под высоким давлением, двойную независимую систему изменения фаз газораспределения VCT.

Еще более быстрое переключение передач. Трансмиссия, ориентированная на динамику

Чтобы подчеркнуть динамические характеристики Range Rover Sport SVR, инженеры Land Rover оптимизировали характеристики плавной и отзывчивой 8-ступенчатой автоматической трансмиссии ZF 8HP70. Возможности трансмиссии дополняют те преимущества, которые SVR получает от усовершенствованных настроек шасси и постоянной системы полного привода. Подача дополнительного крутящего момента на нижних передачах позволяет добиться захватывающего разгона от 0 до 100 км/ч всего лишь за 4,7 секунды.

Благодаря 8 ступеням со сближенными передаточными числами, время переключения передач сокращается до 50%, что также обеспечивается быстрым и точным прекращением подачи топлива в нужный момент при повышении передач. Таким образом, интервалы между переключением передач становятся более короткими и более естественными. Настройки трансмиссии также создают лучшую связь с автомобилем, что обеспечивает постоянное нахождение двигателя в максимально эффективном диапазоне оборотов.

Адаптивная стратегия переключения передач анализирует ускорение и торможение водителя, поперечную нагрузку в поворотах, запросы на понижение передачи и даже крутизну подъемов, чтобы выбрать одну из 25 предусмотренных программ трансмиссии для адаптации к поведению водителя и дорожным условиям. Например, спортивная манера вождения заставляет трансмиссию инициировать более агрессивное переключение передач при увеличенном времени задержки на высоких оборотах двигателя.

При понижении передач на высоких скоростях заслонка дросселя автоматически закрывается, чтобы сохранить стабильность Range Rover Sport SVR. Одновременно эта функция позволяет трансмиссии совершить резкую серию понижения передач в случае резкого торможения с сохранением максимальной управляемости и плавности движения.

Функция Corner Recognition удерживает автомобиль на одной передаче при вхождении в поворот, обеспечивая поразительную стабильность, а также быстрый отклик педали акселератора при выходе из поворота, когда водитель может ускориться.

В том случае, когда водитель совершает серию обгонов, трансмиссия сохраняет пониженную передачу для моментального ускорения, максимальной безопасности и подлинного удовольствия от маневра.

Несмотря на спортивный характер новой модификации, Range Rover Sport SVR сохраняет лучшие в своем классе показатели плавности хода: на первой передаче мягкий старт и разгон обеспечивает гидротрансформатор 8-ступенчатой трансмиссии ZF, но уже со второй передачи происходит блокировка муфты. Это создает прямую связь между трансмиссией и ведущими колесами, что позволяет водителю получить истинное наслаждение от управления SVR.

Управление трансмиссией осуществляется либо при помощи подрулевых лепестков, либо при помощи селектора переключения передач. Изначально трансмиссия работает в автоматическом режиме, но водитель может время от времени брать на себя управление переключением передач, или выбрать полностью ручной режим, передвинув селектор КПП влево. В ручном режиме водитель может переключать передачи, используя подрулевые лепестки или с помощью селектора, следуя логике переключений на гоночных автомобилях: направить селектор КПП от себя для повышения передачи или потянуть на себя для понижения передачи. 

Для сохранения динамики автомобиля в режиме Dynamic стратегия переключения передач становится еще более интенсивной: повышение передачи не происходит даже в том случае, когда стрелка тахометра поднимается к красной отметке.

Создатели Range Rover Sport SVR поставили перед собой цель создать внедорожник с необыкновенно широким спектром возможностей, которым всегда славилась продукция Land Rover. Новый SVR оснащен постоянным полным приводом и двухступенчатой раздаточной коробкой с возможностью подключения понижающего диапазона на серьезном бездорожье и распределением крутящего момента 50/50 между передней и задней осями.

Оптимальное тяговое усилие обеспечивает электронная многодисковая муфта в центральном дифференциале, распределяющая крутящий момент между передней и задней осью – в экстремальных условиях до 100% крутящего момента может быть направлено на любую из осей. Продвинутые электронные системы управления тягой увеличивают широту внедорожных возможностей, которыми славится Land Rover.

Раздаточная коробка работает в понижающем и повышающем диапазоне благодаря двухступенчатой системе «переключение на ходу» (shift on the move), полностью синхронизированной с основной трансмиссией, которая позволяет водителю переключать режимы на скоростях до 60 км/ч, гарантируя поразительную универсальность автомобиля. Повышающий диапазон обеспечивает непосредственный привод в соотношении 1:1, в то время как передаточное число понижающего диапазона составляет 2,93:1, что позволяет двигаться по бездорожью на минимально возможной скорости.

С целью дальнейшей оптимизации сцепления с дорогой и устойчивости SVR, динамический активный блокирующий дифференциал задней оси был существенно переработан. Блокирующая функция дифференциала срабатывает раньше и действует дольше: это позволяет водителям, ориентированным на спортивное вождение, раскрыть потенциал автомобиля. Кроме того, крутящий момент распределяется на заднюю ось с максимальной тягой, что способствует улучшению управляемости.

Уникальную настройку получила также фирменная система перераспределения тормозного усилия Torque Vectoring by Braking. Она использует тормозную систему автомобиля для распределения крутящего момента двигателя между четырьмя колесами в поворотах для лучшего сцепления с дорогой, повышения управляемости и снижения недостаточной поворачиваемости.

Модуль Dynamic Stability Control (DSC) анализирует состояние автомобиля 100 раз в секунду. Когда автомобиль совершает ускорение при прохождении поворота, система использует датчик отклонения по вертикальной оси, чтобы определить начало потери управляемости. Даже незначительное торможение используется для исправления положения автомобиля, в то время как крутящий момент двигателя направляется на внешние относительно поворота колеса автомобиля, которым обеспечивается лучшее сцепление с дорогой для сохранения тяги и, как результат, повышение контроля автомобиля водителем.

Современный дизайн Range Rover Sport SVR

Выразительный экстерьер и роскошный интерьер премиального спортивного внедорожника Range Rover Sport SVR претерпел ряд функциональных изменений.

Созданный инженерами специального подразделения Jaguar Land Rover Special Vehicle Operations, новый Range Rover Sport SVR обладает ярким и узнаваемым дизайном, который получил ряд усовершенствований. Изменения включают в себя новый передний бампер с атлетичными трапециевидными воздухозаборниками, черный логотип Range Rover на «грейферном» капоте с обновленными вентиляционными решетками, а также новую затемненную решетку радиатора, подчеркивающую выразительный рисунок светодиодных фар. Профиль автомобиля отличают совершенно новые алюминиевые панели крыльев с выразительным дизайном вентиляционных решеток, а также уникальные боковые молдинги, придающие внедорожнику еще более мужественный облик. Задняя часть автомобиля, отмеченная эмблемой Range Rover Sport SVR, высоко расположенным спойлером и притягивающим внимание центральным стоп-сигналом, выражает его спортивный характер. Уникальный задний бампер включает в себя глянцево-черный диффузор, в котором расположены четыре выхлопные трубы SVR, подчеркивающие улучшенные ходовые и динамические характеристики модели.

Изменения дизайна повлияли на ходовые характеристики нового SVR. Увеличенные воздухозаборники в переднем бампере подают дополнительный поток воздуха в охладители турбины, которая направляет атмосферный воздух в мощный 550-сильный двигатель.

Новый задний спойлер, идеально гармонирующий с передним бампером, значительно уменьшает подъемную силу. Под передним бампером расположена новая шумоизоляционная решетка, которая не только сокращает уровень шума, обеспечивая комфортную обстановку внутри салона, но и способствует улучшению аэродинамической эффективности. Кроме того, новый бампер уменьшает подъемную силу в передней части автомобиля, тем самым обеспечивая постоянное и уверенное сцепление передних колес с дорогой при динамичном вождении. Нижняя секция переднего бампера, добавляющая агрессивности облику автомобиля, может быть демонтирована в случае выезда на экстремальное бездорожье.

Для шестиклапанной тормозной системы Brembo осуществляется дополнительное охлаждение для оптимального распределения усилия при торможении.

Новый SVR доступен в семи цветовых решениях, включая эксклюзивный цвет Range Rover Sport SVR – Estoril Blue.

Контрастная крыша Santorini Black в сочетании с боковыми молдингами в цвет кузова предлагается в качестве стандартного оснащения SVR, чтобы подчеркнуть его собранный и атлетичный облик. 

В то же время детали экстерьера, представляющие собой глянцево-черные вставки цвета High Gloss Black, и комплект фар Stealth Pack с черной окантовкой усиливают ощущение премиальности и внешнюю привлекательность нового Range Rover Sport SVR на дороге.

Работая над новой модификацией, инженеры Jaguar Land Rover Special Vehicle Operations поставили перед собой цель наделить интерьер SVR яркими отличительными чертами по сравнению с другими версиями автомобиля. Примером являются эксклюзивные спортивные сиденья с кожаной обивкой, более характерные для спорткаров, чем для внедорожников. Эти комфортабельные кресла обеспечивают дополнительную боковую поддержку водителя и пассажиров при скоростном вождении.

Сиденья обладают электронными регулировками по 16 направлениям, в то же время спортивная версия знаменитой «командирской посадки» и обширное пространство для ног задних пассажиров остались неизменными.

Задние сиденья продолжают спортивную тему: они были полностью переработаны для того, чтобы отражать стиль кресел водителя и переднего пассажира. В дополнение к четырем полноценным креслам, которые позволяют пассажирам насладиться эстетикой спортивного дизайна, в салоне SVR есть пространство для дополнительного пятого места. Новые задние кресла могут отклоняться назад для максимального комфорта пассажиров, а также складываться в соотношении 60/40, что позволяет увеличить объем багажного отсека до 1761 литра.

Сиденья с текстурными усиленными вставками по центру отделаны роскошной кожей Windsor и прострочкой Ebony Black, стильной светоотражающей окантовкой и украшены эксклюзивным логотипом Range Rover Sport SVR. Клиентам предлагаются четыре потрясающих цветовых решения интерьера на выбор: одноцветное Ebony Black и контрастные Ebony Black и Cirrus White, Ebony Black и Pimento Red, Ebony Black и Tan.

В стандартной комплектации интерьер SVR оснащается алюминиевыми деталями, но по желанию покупателя, материал для деталей дверей, центральной консоли, панели инструментов и окантовки рулевого колеса может быть заменен на углеволокно.  

Джерри Макговерн (Gerry McGovern), директор по дизайну и главный креативный директор Land Rover: «Range Rover Sport SVR демонстрирует поистине премиальное сочетание мощности и динамики. Новшества модификации SVR, разработанные инженерами Land Rover Special Vehicle Operations, свидетельствуют о его спортивном характере и отличают самый мощный Land Rover в истории от других версий уверенным заниженным силуэтом и невероятными возможностями. Поразительная эволюция сохраняет все ключевые элементы ДНК Range Rover Sport, благодаря которым этот внедорожник собрал множество поклонников по всему миру».  

Головокружительный звук двигателя

Range Rover Sport SVR стал первым в истории внедорожником Land Rover, оборудованным двухфазовой электронной системой активного управления выхлопом. Эта система оптимизирует качество звука мотора, динамику и эстетику автомобиля.

Диаметр труб выхлопной системы двигателя V8 с нагнетателем был увеличен с 55 до 60 мм для лучшего движения отработанных газов. Это только одна из мер, предпринятых инженерами с целью увеличения мощности специального настроенного силового агрегата V8 до впечатляющих 550 л.с. Четыре выхлопные трубы, выступающие за пределы модернизированного заднего бампера, визуально отличают вершину линейки Range Rover Sport от других модификаций этого премиального спортивного внедорожника.

Новый звук двигателя, характерный для гоночного автомобиля, выделяет Range Rover Sport SVR: при слабом раскрытии дроссельной заслонки двигатель издает пульсирующий и спокойный звук, а на высоких оборотах из выхлопных труб вырывается насыщенное стаккато, свидетельствующее о максимальной реализации динамического потенциала внедорожника.

Особенно важно, что контролируемые электроникой активные клапаны в значительной степени исключают шум при прохождении потока выхлопных газов, обеспечивая чистый звук двигателя вплоть до самых высоких оборотов, что невозможно при использовании пассивных клапанов.

На низких оборотах клапаны с электронным управлением блокируют две выхлопные трубы для максимально комфортного хода. Вместе с ростом оборотов и нагрузки на двигатель – в районе 3000 об/мин – клапаны открываются, усиливая поток газов через трубы и увеличивая громкость и качество звука без резких изменений его характера. Акустический резонатор еще больше обогащает звук, направляя приятные аэродинамические шумы в салон.  

Вместе со специальной настройкой двигателя, резко прекращающей поток нагнетаемого воздуха, когда водитель отпускает дроссельную заслонку, новая выхлопная система создает выраженное рычание на высоких оборотах для более «живых» и ярких ощущений за рулем.

Водитель в любой момент может включить «тихий» режим, независимо от числа оборотов двигателя.

Новая активная выхлопная система создана таким образом, чтобы работать и в условиях экстремального бездорожья, демонстрируя потрясающий звук двигателя, даже когда водитель пересекает брод глубиной до 850 мм.

Уверенное управление, которое дарит невероятные эмоции

Высочайший уровень комфорта и отзывчивость управления всегда были отличительными особенностями Range Rover Sport. Версия SVR выводит данные характеристики на новый уровень благодаря интенсивным испытаниям на британских дорогах категории B, автобанах без ограничения скорости и легендарной Северной Петле Нюрбургринга.

Шасси внедорожника было настроено таким образом, чтобы обеспечить более уверенный контроль кузова, лучшую динамику на поворотах и усилить ощущение сцепления колес с дорогой. Максимальная перегрузка в повороте увеличенная с 1,1 до 1,3 g в комплектации V8 Supercharged не оставит равнодушными и водителей SVR, предпочитающих динамичное вождение. В тоже время Range Rover Sport SVR сохранил высочайший уровень комфорта во время движения, а также лучшие в классе внедорожные возможности.

Майк Кросс (Mike Cross), главный инженер Land Rover: «Мы не хотели заново изобретать Range Rover Sport, мы хотели создать на основе его ключевых особенностей премиальный спортивный внедорожник, всем своим видом призывающий испытать его в действии. И я верю, что мы добились нашей цели. Range Rover Sport SVR сохраняет лучшие в классе внедорожные качества, высокий уровень комфорта для пассажиров, и, что особенно важно, поднимает динамические возможности серийной модели на совершенно новый уровень. Какой бы ни была погода за окном, этот автомобиль покажет высший класс в любых условиях».

· Улучшенная подвеска и управление

Инженеры Land Rover осуществили перенастройку шасси Range Rover Sport SVR для еще более совершенной управляемости. Изолированная и полностью независимая подвеска, состоящая из широко разнесенного сдвоенного поперечного рычага спереди и многорычажной системы сзади, практически целиком изготовлена из легких алюминиевых компонентов.

Перекрестная пневмоподвеска и система Adaptive Dynamics с переменными адаптивными магнитореологическими амортизаторами также установлена на Range Rover Sport SVR. Система Adaptive Dynamics отслеживает движения автомобиля как минимум 500 раз в секунду, перераспределяя демпфирующее усилие практически мгновенно в зависимости от изменений характера дорожного полотна и действий водителя.

Пневмостойки отличаются измененным расположением элементов поршневой группы, что способствует более спортивному характеру управления и уверенности на дороге, в то время как настройки амортизаторов Adaptive Dynamics оптимизированы для того, чтобы добиться непревзойденного сочетания улучшенной управляемости и комфорта водителя и пассажиров. В обоих случаях автомобиль использует модифицированное программное обеспечение, управляющее этими системами. Жесткость втулок заднего подрамника была увеличена на 20% для того, чтобы обеспечить более точный отклик на действия водителя.

Динамические характеристики версии SVR соответствуют уровню спортивных автомобилей с заниженным профилем без ущерба для высочайшего уровня комфорта и выдающихся внедорожных возможностей: плавность хода осталась прежней, посадка относительно уровня дороги не изменилась, при этом пневмоподвеска позволяет регулировать высоту клиренса от 50 мм в режиме доступа до 235 мм при движении по бездорожью. Ход подвески также остался прежним – лучшие в своем классе 260 мм на передней оси и 272 мм на задней оси. Максимальная глубина возможного брода составляет рекордные 850 мм. Водителю также доступны все 6 режимов системы Terrain Response 2: основной, динамический, трава/гравий/снег, грязь/колея, песок и камни. Кроме того, в автоматическом режиме автомобиль сам способен подобрать настройки в соответствии с дорожной ситуацией.

Усовершенствованная система электрического усиления рулевого управления EPAS с изменяемым передаточным числом рулевого механизма и адаптацией усиления в зависимости от скорости является гармоничным дополнением к измененным настройкам шасси. Масса механизма рулевого управления стала больше, чтобы обеспечить мгновенный отклик автомобиля даже на высоких скоростях.

В отличие от гидроусилителей руля, EPAS не использует насос, приводимый в движение двигателем, что позволяет сократить расход топлива и выбросы CO2.

· Шины в качестве опции*

Все автомобили получают в качестве стандартного оборудования специальные 21-дюймовые легкосплавные диски и всесезонные шины 275/45 R21. 

· Новые настройки системы управления креном для более точных и быстрых поворотов

Двухканальная система управления креном Active-Roll Control (ARC) работает в связке с пневмоподвеской и адаптивными амортизаторами Active Dynamics, чтобы подчеркнуть спортивные возможности Range Rover Sport SVR. Для того, чтобы новый SVR демонстрировал такие потрясающие возможности на асфальтированных дорогах, инженеры Land Rover полностью переработали существующие алгоритмы ARC с учетом возросшей поворачиваемости внедорожника.

На смену традиционным стабилизаторам в новой системе ARC приходят гидравлические стабилизаторы с насосом, контролирующие крены кузова и адаптирующиеся к ускорению автомобиля до 1000 раз в секунду. По сравнению с циклами в предыдущей версии системы c одним гидроприводом, ARC использует два гидропривода для независимой реакции на боковые крены на каждой оси, обеспечивая высокую точность прохождения поворотов.

Когда программное обеспечение ARC замечает крен кузова, система направляет противодействующий момент на ось для сохранения стабильности, что усиливает чувство контроля над автомобилем. Система ARC играет важнейшую роль в том, что новый SVR входит в повороты более плавно и быстро, чем все предшествующие Land Rover.

Чтобы сохранить чувство  баланса при управлении автомобилем, точка крена находится на том же уровне, что и на других модификациях Range Rover Sport, но для сохранения этой точки потребовалась радикальная переработка настроек системы в связи с более высокими скоростями, на которых SVR способен входить в поворот.

Система была настроена таким образом, чтобы обеспечить максимально быстрый старт с места. Автомобиль не теряет управляемости даже на пороговых для шин значениях – например, во время поворота на большой скорости на гоночном треке.

Режим Dynamic еще больше сокращает крен кузова для лучшей управляемости и для того, чтобы доставить водителю еще больше удовольствия.

Хотя ARC использует уникальные настройки для Range Rover Sport SVR при движении на большой скорости, система автоматически возвращается к тем же программным алгоритмам, которые используются автомобилями Range Rover Sport в том случае, когда система фиксирует выезд на бездорожье по степени ускорения, по положению колес и высоте внедорожника. Система значительно уменьшает нежелательную тряску на скоростях выше 40 км/ч, сохраняя прекрасную проходимость на бездорожье.

Испытанный на Нюрбургринге

На протяжении 20,8 километров крутых поворотов, скоростных прямых отрезков, крутых выступов и сужений трассы, зачастую в экстремальных погодных условиях, спортивные автомобили проходят финальное испытание на Северной петле.

Уникальная конфигурация экстремального трека предъявляет нестандартные требования к шасси и силовым агрегатам автомобилей. Прототип SVR прошел более 1000 кругов серьезных испытаний на легендарном немецком кольце.  

В ходе испытаний и доработок Range Rover Sport SVR установил рекорд прохождения Северной петли за 8 минут 14 секунд, что является практически лучшим временем для серийного внедорожника.

Сразу после испытаний в Германии, готовый к серийному производству SVR совершил свой яркий дебют на Фестивале скорости в Гудвуде (Великобритания), где внедорожник продемонстрировал потрясающее ускорение и спортивный характер на извилистой трассе в 1 800 метров, оставив незабываемое впечатление у гостей фестиваля.   


***

	Контактные лица:
	Дарья Головина
Менеджер по связям с общественностью, Jaguar Land Rover Россия
Телефон:(495) 777-8500; факс: (495) 777-8501;
E-mail: dgolovin@jaguarlandrover.com 

Наталья Трынко
Менеджер по связям с общественностью, Jaguar Land Rover Россия
Телефон:(495) 777-8500; факс: (495) 777-8501;
E-mail: ntrynko@jaguarlandrover.com 
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