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ALLES OVER DE VOLLEDIG NIEUWE RANGE ROVER SPORT
“DE SNELSTE, MEEST WENDBARE, ALERTSTE LAND ROVER OOIT”

· Nieuwe, moderne interpretatie van Range Rover Sport vervolledigt het vernieuwde Range Rover-gamma 
· Metamorfose van dynamiek op de verharde weg gecombineerd met nog steeds beste terreincapaciteiten ter wereld
· Evenwicht en raffinement van hoogste niveau voor uitzonderlijk rijcomfort
· Schitterend vakmanschap, luxe en meer flexibiliteit in het interieur met de 5+2-zetelopstelling als nieuwe optie 
· Gewichtsbesparing van 420 kg* (TDV6 motor) zorgt voor wendbaarheid en uitzonderlijke prestaties, gekoppeld aan 15% minder CO2 en sterk verbeterd brandstofverbruik
· Heeft hoogwaardig chassis en lichte aluminium architectuur van Range Rover
· Beste technologiepakket in klasse met nieuwe connectiviteitstechnologieën van Land Rover

New York City, VSA, 26 maart 2013 – De volledig nieuwe Range Rover Sport, die vandaag in de straten van New York aan de wereld wordt getoond, is de ultieme luxueuze sport-SUV, de snelste, meest wendbare en alertste Land Rover ooit. De skyline van Manhattan vormt het perfecte kader voor deze wereldpremière. De Verenigde Staten zijn namelijk, van alle landen ter wereld, de markt waar de meeste Range Rover Sports worden verkocht, met New York als best verkopende stad.

De nieuwe Range Rover Sport werd parallel met de alom geprezen volledig nieuwe Range Rover ontwikkeld en kan nu de beste dynamische capaciteiten van het merk op de verharde weg ooit voorleggen samen met de toonaangevende, originele terreincapaciteiten van Land Rover. De nieuwe Range Rover Sport zit barstensvol technologie en biedt de klant een assertiever, gespierder koetswerk, een luxueuzer interieur en extra flexibiliteit in de vorm van als optie beschikbare 5+2-zetels voor occasioneel gebruik. 

De Sport heeft als eerste in zijn klasse een gloednieuwe aluminium architectuur en profiteert ten volle van de baanbrekende lichte ophanging en innoverende dynamische chassistechnologieën van Land Rover, die hem 420 kg* lichter maken. Daardoor ondergaat hij op dynamisch vlak een volledige metamorfose, combineert hij wendbaarheid met een uitzonderlijk comfort, en biedt hij een unieke mix van sportieve luxe en een dynamische, meeslepende rijervaring, dit alles gekoppeld aan een CO2-uitstoot die daalt tot 194 g/km.

Nog voor de officiële wereldpremière op de New York International Auto Show zei John Edwards, Global Brand Director van Land Rover: “De volledig nieuwe Range Rover Sport is een auto zonder compromissen. Als rasechte Land Rover heeft de nieuwe Sport het breedste scala aan capaciteiten van alle Land Rovers die ooit werden gemaakt. Deze nieuwe Range Rover Sport is gemaakt om te rijden, met meeslepende sportieve rijeigenschappen gecombineerd met ongeëvenaarde luxe, onovertroffen terreincapaciteiten en een maximale veelzijdigheid.” 

“Door de nieuwe Range Rover als basis te laten fungeren kreeg de nieuwe Sport een enorm assortiment nieuwe technologieën en materialen ter beschikking, die voor het model een ware metamorfose hebben betekend op het vlak van prestaties, raffinement en capaciteiten,” voegde Edwards er nog aan toe. 

Design: assertief, krachtig en gespierd 
De dynamische nieuwe Range Rover Sport heeft een sterk en vooruitstrevend koetswerkdesign dat assertief, krachtig en gespierd is. Het duidt op die manier op de verbeterde rijprestaties en positioneert de auto, dankzij een helder, gemeenschappelijk design-DNA, duidelijk tussen de Range Rover en de Evoque. 

Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover, verklaarde: “De nieuwe Range Rover Sport is de ultieme luxe-SUV. Met zijn strakkere, aerodynamischere koetswerk, lagere dak, aflopende daklijn en kleinere gewicht is hij net zo goed als – en op sommige vlakken zelfs beter dan – zijn zustermodel, de Range Rover. Hij geeft echt betekenis aan de 'S' in SUV.” 

“Naast de Range Rover en de Evoque vormt de nieuwe Range Rover Sport het derde model in de productevolutie die Land Rover doorvoert en die hierdoor zijn positie als sterk Brits merk met een ziel van uitzonderlijk design, bevestigt,” voegde hij er nog aan toe.

Het nieuwe model heeft een strakke en eigentijdse look, ontstaan uit een frisse interpretatie van het opvallende design van het vorige model, die het combineert met een verder verbeterd plaatsgebruik. De nieuwe Sport is precies 62 mm langer dan zijn voorganger, maar is met 4.850 mm korter dan andere SUV's met zeven zitplaatsen en de meeste berlines uit het E-segment, waardoor hij gemakkelijker te manoeuvreren en parkeren is. Een aanzienlijk grotere wielbasis (178 mm extra) zorgt echter voor meer plaats en een betere instap voor de passagiers achterin.

Kortere overhangen voor- en achteraan, en 55 mm extra in de breedte geven de nieuwe auto een moderner postuur. 

Met de ‘scherpere’ hoek van de voorruit, het gestroomlijnde en afgeronde profiel en de lagere, dynamisch aflopende daklijn is de nieuwe Range Rover Sport 8% aerodynamischer dan zijn voorganger (Cd van 0,34). De nieuwe Sport is 149 mm korter en 55 mm lager dan de volledig nieuwe Range Rover waarop hij is gebaseerd, en weegt 45 kg minder t.o.v. vergelijkbare modellen.

Hoewel hij parallel met de Range Rover werd ontwikkeld en een aantal zaken gemeen heeft met zijn zustermodel, beschikt de volledig nieuwe Range Rover Sport over 75% onderdelen die exclusief voor hem ontwikkeld werden en die rechtstreeks bepalen hoe de nieuwe Sport eruitziet en aanvoelt.

Om de auto maximaal te kunnen personaliseren zijn er diverse velgen met een diameter van 19”, 20”, 21” en 22", waaronder de iconische ‘Viper’s Nest’-velg die nu voor het eerst op alle Range Rover-modellen beschikbaar is.

Capaciteiten: de SUV met het breedste scala aan capaciteiten 
De nieuwe Range Rover Sport werd ontwikkeld voor een spectaculair betere rijdynamiek op de verharde weg, met een alerter weggedrag dat de bestuurder meer betrekt, aangevuld door een nog verder verhoogd rijcomfort en raffinement. De lichte aluminium ophanging is volledig onafhankelijk, met breed uit elkaar geplaatste dubbele wishbones vooraan en een geavanceerde meerpuntsophanging achteraan. 

De veeruitslag is een toonaangevende 260 mm vooraan en 272 mm achteraan, en levert een uitzonderlijke wieluitslag op van 546 mm zodat de auto de lastigste omstandigheden aankan. De maximale bodemvrijheid nam toe tot 278 mm (+51 mm) en de opgewaardeerde luchtvering varieert automatisch tussen twee rijhoogtes. Het baanbrekende Terrain Response® 2 van de volgende generatie selecteert automatisch het geschiktste rijprogramma op het terrein. 

De luchtvering van de vijfde generatie heeft een standaard bewegingsbereik van maximaal 115 mm, van de laagste stand ‘instaphoogte’ (nu 50 mm en dus 10 mm lager om gemakkelijker in- en uit te stappen) tot de standaard terreinhoogte. Een automatische verhoging (aangestuurd door sensoren) en een manueel inschakelbare verhoging zetten de Sport beide 35 mm hoger, wat een totaal bewegingsbereik oplevert van 185 mm.

Dankzij de nieuwe +35 mm-tussenpositie van de herwerkte luchtvering blijft de terreinmodus bij veel hogere snelheden (80 km/u tegenover 50 km/u) beschikbaar dan vroeger, wat nuttig is op terrein met diepe sporen over lange afstanden. 

De volledig nieuwe elektrische stuurbekrachtiging kenmerkt zich door een lichter, directer stuurgevoel. Twee systemen voor permanente vierwielaandrijving zullen worden aangeboden. Het eerste systeem omvat een transferbak met twee verhoudingen met mogelijkheid tot lage gearing voor de meest veeleisende terreinomstandigheden. Het koppel wordt standaard in de verhouding 50/50 verdeeld over voor- en achteras en kan tot 100% naar een van de assen worden afgeleid.

Het tweede systeem is 18 kg lichter en is voorzien van een transferbak met enkele verhouding en een Torsen-differentieel. Het differentieel stuurt het koppel automatisch naar de as met de beste grip en werkt samen met de tractiecontrolesystemen om een uitstekende tractie te garanderen in alle omstandigheden. De koppelverdeling voor/achter is standaard 42/58%, met de bedoeling de auto eerder achterwielaangedreven te maken voor een optimale rijdynamiek.

Aandrijflijnen: vier motoren bij de lancering, nieuwe hybride volgt 
Bij de lancering zullen kopers van een volledig nieuwe Range Rover Sport de keuze hebben uit vier motoren: twee benzinemotoren met compressor (5,0-liter V8 van 510 pk en nieuwe 3,0-liter V6 van 340 pk – deze laatste is niet beschikbaar in Europa) en twee dieselmotoren (3,0-liter TDV6 van 258 pk en SDV6 van 292 pk). Het gamma aandrijflijnen wordt later dit jaar nog uitgebreid met een krachtige 4,4-liter SDV8-diesel van 339 pk. Bovendien zal ook nog dit jaar een innoverende, zeer energie-efficiënte dieselhybride kunnen worden besteld (levering in 2014). 

Over het volledige motorengamma beginnen de acceleratietijden voor de sprint van 0 naar 100 km/u bij minder dan 6 seconden, daalt het brandstofverbruik met tot 24% (afhankelijk van het model) en start de CO2-uitstoot bij slechts 194 g/km. Alle benzine- en dieselmotoren van de nieuwe Range Rover Sport worden gekoppeld aan de geavanceerde, elektronisch gestuurde ZF 8HP70-achttrapsautomaat. 

De gewichtsbesparende maatregelen op de nieuwe Range Rover Sport creëren de mogelijkheid om in de toekomst een kleinere, lichtere krachtbron te installeren, zoals een viercilindermotor. Een dergelijk model zou dan een totaalgewicht van minder dan 2.000 kg kunnen hebben, wat een gewichtsbesparing betekent van meer dan 500 kg* tov de lichtste versie van het voorgaande model.



Duurzaamheid: eerste in zijn klasse met een lichte constructie van aluminium
De volledig nieuwe Range Rover Sport is de eerste auto in zijn segment met een geavanceerde koetswerkstructuur die volledig van aluminium is gemaakt. Ze draagt niet alleen bij tot een uitstekende wendbaarheid en rijdynamiek, maar zorgt ook voor een aanzienlijk lager gewicht en verhoogt de duurzaamheid. 

De lichte aluminium koetswerkstructuur van het nieuwe model werd parallel met die van de schitterende nieuwe Range Rover ontwikkeld en maakt gebruik van een combinatie van geperste panelen en gegoten, geëxtrudeerde en gewalste onderdelen uit aluminiumlegeringen om de structuur precies daar het sterkst te maken waar de belasting het grootst is. Het platform van de auto is 39% lichter dan dat van het vorige model. 

In 2014 zal de verbeterde efficiëntie van de nieuwe Sport nog tot een nieuw niveau worden getild met de lancering van een ultraefficiënte dieselhybride die 169 g/km CO2 uitstoot.

Alle modellen in het gamma worden uitgerust met een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem dat het brandstofverbruik doet dalen met tot 7%.

Interieur: modern en luxueus met een sterk, sportief karakter
De nieuwe Sport heeft een interieur met typische designelementen van de Range Rover Sport, een prachtige detailafwerking en een uitgelezen vakmanschap.

Als referentie op het gebied van design in zijn segment biedt het interieur van de Sport een unieke mix van stijl en ingetogen luxe, dankzij geslaagde, elegante lijnen, materialen van de hoogste kwaliteit en een extra scheut sportiviteit. De krachtige, architecturale vormen in het interieur worden verder versterkt met helderde, zuiverde oppervlakken, die prachtig afgewerkt worden met luxueuzere, zacht aanvoelende oppervlakken op alle belangrijke punten van het interieur. 

De sportieve sfeer in het interieur komt ook tot uiting in het stuurwiel met kleinere diameter en dikkere velg, de verticale schakelhendel, de hogere middenconsole, de personaliseerbare sfeerverlichting en de zetels met royalere zijkussens. De hoge rijhouding combineert (CDP, Command Driving Position) hetzelfde sublieme gevoel van vertrouwen en controle als in de Range Rover met een sportievere zitpositie die vergelijkbaar is met die in de Evoque. 

De indeling vanbinnen werd geoptimaliseerd om een ruimere plaatsen te creëren met 24 mm extra knieruimte. De inzittenden profiteren ook van een breder interieur. Een nieuwe, perfect geïntegreerde derde zetelrij (voor een 5+2-zetelopstelling voor occasioneel gebruik) kan worden besteld. Deze elektrisch bediende zetels zorgen als ze neergeklapt zijn voor een volledig vlakke koffervloer, waardoor er geen koffervolume (489 liter) verloren gaat in vergelijking met het model met vijf zitplaatsen. De zetels kunnen in de verhouding 50/50 worden neergeklapt.

Technologie: rond de klant gecentreerde voertuig- en veiligheidsvoorzieningen 
De nieuwe Range Rover Sport werd ontwikkeld als de ultieme compromisloze auto, een wagen die perfect bij de levensstijl van zijn klanten past. Hij krijgt de nieuwste ontwikkelingen mee op het vlak van rond de klant gecentreerde voertuig- en veiligheidstechnologie, die het comfort, het vertrouwen en de veiligheid achter het stuur verhoogt.

Nieuwe of verder verbeterde chassistechnologieën voor de nieuwe Sport zijn onder meer het Adaptive Dynamics met continu variabele dempers (CVD, Coninuous Variable Damping), en, op de krachtigere modellen, een specifieke Dynamic Mode voor het Terrain Response® 2, bedoeld voor een enthousiaste rijstijl op de verharde weg. Het systeem wordt gecombineerd met de tweekanaals actieve antirolcontrole Dynamic Response, een Dynamic Active Rear Locking Differential en Torque Vectoring by Braking, dat in bochten koppel overbrengt naar de buitenste wielen om onderstuur te verminderen. 

De nieuwe Range Rover Sport biedt ook een uitgebreid connectiviteitspakket** dat klanten in staat stelt om naadloos verbonden te blijven met hun auto, het werk en hun gezin. Het pakket omvat onder meer “Connect and View”**, waarmee de bestuurder toegang krijgt tot de applicaties op zijn of haar smartphone via het 8" aanraakscherm. Technologie die de auto laat communiceren met de buitenwereld, maakt het de bestuurder mogelijk om de status van de auto te controleren via een app op de smartphone en biedt ook ondersteunende functies als het opsporen van een gestolen auto (Stolen Vehicle Tracking)**, het maken van een noodoproep (Emergency Call) en de bijstandsoproep (Land Rover Assist Call)**. Ten slotte kan in de auto een snelle wifi-hotspot geïnstalleerd worden om passagiers toegang te geven tot het internet via een zeer goede dataverbinding voor hun smartphones en tablets.

Een nieuw, als optie beschikbaar Head-Up Display** in kleur toont belangrijke gegevens over de auto en van het navigatiesysteem in het gezichtsveld van de bestuurder zodat hij of zij zijn of haar ogen op de weg kan houden. Het maakt gebruik van lasertechnologie voor een zeer heldere en contrastrijke weergave.

Het nieuwe model introduceert een digitale camera die gebruikt wordt voor drie systemen die de bestuurder bijstaan tijdens het rijden: de rijstrookassistent (Lane Departure Warning)**, verkeersbordenherkenning (Traffic Sign Recognition)** en de automatische grootlichten (Automatic High Beam Assist). 

Nog een unieke nieuwigheid op de Sport is Wade Sensing™, dat ‘diepte-informatie’ geeft wanneer door water wordt gereden, iets dat de bestuurder nog meer van pas zal komen omdat de maximale doorwaaddiepte van de Sport toenam met 150 mm en nu 850 mm bedraagt. 

Met zijn sterk verbeterde veelzijdigheid is de volledig nieuwe Range Rover Sport voorbestemd om het grote succes van zijn voorganger voort te zetten. Die laatste werd na zijn lancering in 2005 snel een van de populairste modellen van Land Rover. Tot op vandaag werden er meer dan 380.000 exemplaren van verkocht. 

Het nieuwe model werd getekend en ontwikkeld in de Britse ontwikkelingscentra van Land Rover en zal worden gemaakt in een uiterst geavanceerde, energiezuinige fabriek in Solihull (Verenigd Koninkrijk).
De nieuwe Range Rover Sport zal in de loop van het derde kwartaal van 2013 te koop zijn en wereldwijd uiteindelijk op 169 markten worden gelanceerd. Op de meeste markten zal de auto worden aangeboden in vier uitrustingsniveaus (S, SE, HSE en Autobiography), plus nieuwe ‘Dynamic’-versies van de HSE en Autobiography. Dankzij een uitgebreid gamma kleuren, afwerkingen en details kunnen klanten hun eigen ultieme SUV op maat creëren. 
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1.	DESIGN VAN DE RANGE ROVER SPORT
De volledig nieuwe Range Rover Sport werd ontworpen vanuit het karakteristieke DNA van zijn voorganger, maar met krachtig doorontwikkelde lijnen die hem stevig positioneren als middelste model van het schitterende en drie nieuwe modellen rijke Range Rover-gamma, tussen de Range Rover en de Evoque. 

De Range Rover Sport neemt een unieke plaats in binnen zijn segment. Het nieuwe model bouwt voort op zijn kerntroeven met een design dat zijn status als de ultieme sportieve luxe-SUV bevestigt. Met de ‘scherpere’ hoek van de voorruit, zijn gestroomlijnde profiel en aflopende daklijn is de nieuwe Sport 8% aerodynamischer dan zijn voorganger en heeft hij een luchtweerstandscoëfficiënt van 0,34. 

Hoewel hij parallel met de Range Rover werd ontwikkeld en een aantal zaken gemeen heeft met zijn zustermodel, beschikt de volledig nieuwe Range Rover Sport over 75% onderdelen die exclusief voor hem ontwikkeld werden en die rechtstreeks bepalen hoe de nieuwe Sport eruitziet en aanvoelt.

“De nieuwe Range Rover Sport is de ultieme luxe-SUV. Naast de nieuwe Range Rover en de Range Rover Evoque, vormt de nieuwe Range Rover Sport het derde product in de productevolutie die Land Rover doorvoert, die hierdoor zijn positie als sterk Brits merk met een ziel van uitzonderlijk design, bevestigt,” aldus Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover.

1.1	Sterk en vooruitstrevend koetswerkdesign
De dynamische nieuwe Range Rover Sport krijgt een sterk en vooruitstrevend koetswerkdesign mee, dat hem trefzeker binnen het nieuwste Range Rover-gamma plaatst. Het nieuwe model heeft een strakke en moderne look, ontstaan uit een frisse interpretatie van het sterke design-DNA van het huidige model. Een aflopende daklijn geeft het model een duidelijk sportief karakter. 

De nieuwe Sport is precies 62 mm langer dan zijn voorganger, maar is met 4.850 mm korter dan andere SUV's met zeven zitplaatsen en de meeste berlines uit het E-segment, waardoor hij gemakkelijker te manoeuvreren parkeren is. Een aanzienlijk grotere wielbasis (178 mm extra) zorgt echter voor meer plaats en een betere instap voor de passagiers achterin. De nieuwe Sport is 149 mm korter en 55 mm lager dan de nieuwe Range Rover waarop hij is gebaseerd, en weegt 45 kg minder t.o.v. vergelijkbare modellen. 

Nieuwe interpretaties van typische designkenmerken van de Range Rover Sport zijn onder meer de kenmerkende schelpvormige motorkap, het zwevende dak en de zijdelingse luchtinlaten. De auto krijgt ook sterke nieuwe versies van de krachtige wielkasten, de horizontale karakterlijnen en de typerende drempellijsten, alle belangrijke elementen van het sterke DNA van het model. 

De voorzijde behoudt de krachtige persoonlijkheid van de Range Rover Sport maar met een modernere, meer gestroomlijnde uitstraling, dankzij smallere lichtblokken, een naar achteren hellend radiatorrooster en meer gesculpteerde hoeken. 

“Het is een auto met een grote presence op de weg. Hij beschikt over een laag zwaartepunt die zijn athletische capaciteiten onderstrepen. De sportieve inborst wordt verder geaccentueerd door zijn lage gordellijn, korte overhangen en herkenbare silhouet,” aldus Gerry McGovern. 

Opvallende details
Enkele opvallende designdetails accentueren het dynamischere en modernere karakter van de nieuwe Range Rover Sport. De zijdelingse luchtinlaten krijgen een dynamischere, meer oplopende vorm. In de motorkap zijn twee bijpassende ventilatieopeningen aangebracht die het krachtige en sportieve karakter van de auto onderstrepen. 

De designers namen ook het klassieke dubbelebalkthema van de Range Rover Sport mee in het nieuwe ontwerp, bijvoorbeeld in de twee balken van de zijdelingse luchtinlaten, in het radiatorrooster met dubbele balken, en in de dubbele lijn van de achterlichten. 

Nagenoeg gelijk met het koetswerk lopende zijruiten in combinatie met een luxueuze, glanzend zwarte afwerking van de stijlen versterken het krachtige beeld van het zwevende dak van de Range Rover Sport (dat nog geaccentueerd kan worden met drie contrasterende dakkleuren -grijs, zwart of zilver-) en onderstrepen de meer gestroomlijnde vorm van het koetswerk. Daarnaast zijn rode remzadels van Brembo en een Black Pack, waarbij alle glanzende delen van het koetswerk worden verwijderd, beschikbaar om de auto een meer gepersonaliseerde uitstraling te geven. 

Vooraan stralen de grote luchtinlaten aan de uiteinden en sterke trapeziumvormen met de centrale bumperbalk en bodembeschermplaat kracht en prestaties uit. Hetzelfde trapeziumthema wordt hernomen achteraan, waar de bodembeschermplaat geflankeerd wordt door grote dubbele uitlaten.

De lichtblokken vooraan trekken de lijn door van de krachtig doorontwikkelde vormen van de Sport met een nieuw uitgewerkte en zeer opvallende led-signatuur. Het smallere ontwerp creëert een meer technische en sportieve look.

Achteraan zijn de lichten compacter uitgevoerd met een treffend nieuw design op basis van led-technologie. De hoofdachterlichten en remlichten bouwen voort op het opvallende design van de koplampen, terwijl de richtingaanwijzers een nieuwe interpretatie geven aan het dubbelelijnmotief van het huidige model.

Zowel de koplampen als de achterlichten lopen door in de schouders van het koetswerk met de typische toelopende lemetvorm die ook te zien is op de andere modellen uit het recentste Range Rover-gamma.

1.2	Modern, luxueus interieur met een sterk, sportief karakter
“Sterke elementen uit de Range Rover architectuur werden op een meer sportieve manier toegepast om een luxueuze omgeving te creëren die meer bestuurdersgericht is,” aldus Gerry McGovern. “Het gebruik van kwaliteitsmaterialen die met de grootst mogelijke precisie werden toegepast, vergroten dit gevoel en maken van het interieur een erg aangename plaats om te vertoeven.”

Het interieur ziet er geraffineerd en modern uit, met designelementen karakteristiek voor de Range Rover Sport, en plaatst de bestuurder in een luxueuze en sportieve cockpit. Voor het nieuwe model werden de krachtige, architecturale vormen van het design verder versterkt met helderdere, zuiverdere oppervlakken, die prachtig afgewerkt worden met materialen van de hoogste kwaliteit.

Met de bekende interieurarchitectuur van de Range Rover Sport als vertrekpunt staat de gedurfde combinatie van solide horizontale elementen op het dashboard en de verticale lijnen van de middenconsole centraal in het interieur. Het dynamische karakter van de cockpit wordt verder in de verf gezet door de steilere hoek van het centrale deel van het dashboard, met opvallende stijlen in gesatineerd chroom die van het dashboard naar het achtercompartiment lopen, en aluminium accenten die van de middenconsole naar het dashboard lopen. 

De middenconsole is hoger geplaatst, waardoor alle knoppen dichter bij de bestuurder zitten en er voor de inzittenden vooraan het gevoel van een cocon wordt gecreëerd. Dat gevoel van een cocon wordt versterkt door de krachtige grafische uitwerking van de accenten in de bekleding op het middelste deel van het dashboard die doorlopen tot in de deuren en de inzittenden omringen met een strook in een contrasterende kleur.

De sportieve sfeer in het interieur komt ook tot uiting in het stuurwiel met kleinere diameter en dikkere velg, de verticale schakelhendel en de zetels met royalere zijkussens.

De zetels voor- en achteraan hebben een meer gesculpteerd design met een verder verbeterde vulling vooraan en afzonderlijke zetels op de tweede rij. Bijzondere aandacht ging naar het vergroten van het comfort op de zetels achteraan, met meer beenruimte (+24 mm voor de knieën) en schouderruimte, plus de keuze uit een in verhouding 60/40 of 40/20/40** neerklapbare achterbank, en een als optie beschikbare elektrisch bediende derde zetelrij (die volledig in de vloer verdwijnt) met 5+2-zetels voor extra veelzijdigheid. 


Uitgelezen materialen, uitgelezen vakmanschap
Elke nieuwe Range Rover Sport wordt gemaakt met materialen van de hoogste kwaliteit, uitgevoerd in zorgvuldig geselecteerde kleuren en texturen om de unieke mix van luxe en sportiviteit van het model nog extra kracht bij te zetten. Meer technische afwerkingen en fineren bezorgen het interieur een meer dynamische en eigentijdse ambiance.

De kwaliteit van de materialen wordt op een nieuw niveau getild met luxueuzere, zacht aanvoelende oppervlakken op alle belangrijke punten van het interieur die men kan aanraken, zoals het middelste deel van het dashboard. 

Als tegengewicht voor de luxueuze zacht aanvoelende oppervlakken zijn er details in echt metaal die koel aanvoelen. Zoals de stijlen in gesatineerd chroom aan beide kanten van de middenconsole, en de keuze uit opvallende afwerkingen in aluminium voor de middenconsole, de uiteinden van het dashboard en de deurpanelen.

De allesoverheersende focus op kwaliteit en traditioneel vakmanschap komt tot uiting in de dubbele stiksels voor de afwerking van de lederen zetels en de oppervlakken in het interieur die met leder worden bekleed. De voorwaarden waaraan de perfecte stiksels moeten voldoen, worden tot in het detail vastgelegd door de experts van Range Rover, van de lengte en richting van de stiksels tot de manier waarop de draad gesponnen wordt, de dikte en het materiaal ervan. Zelfs de grootte en de vorm van de naald worden vastgelegd om de hoogst mogelijke afwerkingskwaliteit te waarborgen. 

1.3	Personaliseringsmogelijkheden voor veeleisende klanten
Om de auto zoveel mogelijk te kunnen personaliseren biedt de nieuwe Sport zijn klanten nog meer mogelijkheden om de auto volledig op eigen smaak af te stemmen, met een grote selectie kleurenthema's en afwerkingen. 

In het verder uitgebreide gamma bijzondere uitrustingskenmerken zitten innoverende zaken als interieurthema's met designs in twee of drie tinten, en een prachtig assortiment af fabriek gemonteerde lichtmetalen velgen met een diameter van 19" en 20" (één uitvoering van elk) tot 21" (vijf uitvoeringen) en zelfs 22" (twee uitvoeringen), waaronder de iconische ‘Viper’s Nest’-velg die nu voor het eerst op alle Range Rover-modellen beschikbaar is.

Klanten die het sportievere karakter van de nieuwe auto willen onderstrepen, kunnen kiezen voor een Dynamic Pack op de versies HSE en Autobiography, met unieke bekledingsopties en op prestaties gerichte elementen.

Die laatste gaan van treffende designelementen als een radiatorrooster en exterieurdetails in glanzend zwart, bumpers en zijdrempels in koetswerkkleur en unieke kleurenthema's en afwerkingen voor het interieur, tot een tot 250 km/u verhoogde topsnelheid [voor de 5.0 S/C], specifieke lichtmetalen velgen van 21 en 22", en rode remzadels van Brembo.

Het uitgebreide gamma designkeuzes die de Range Rover Sport zijn klanten biedt, zal onder meer het volgende omvatten:
· 11 interieurkleurthema's, plus bijkomende keuzes voor de zetelkleur 
· 4 interieurafwerkingen in aluminium, 3 fineren van massief hout 
· 3 kleuren voor de hemelbekleding
· 19 koetswerkkleuren
· 3 contrasterende dakkleuren: Corris Grey, Santorini Black en Indus Silver
· 9 lichtmetalen velgen, in de maat 19", 20", 21" en 22" 
· Koetswerkaccenten met afwerking in Atlas Silver, Dark Atlas of Gloss Black
· Verlichte deurdrempelplaten 


2.	DYNAMISCHE CAPACITEITEN
De volledig nieuwe Range Rover Sport betekent een aanzienlijke stap vooruit voor het model. Hij neemt geavanceerde lichte technologieën en nieuwe aandrijflijnen over van de schitterende nieuwe Range Rover en geeft daarmee een geheel nieuwe dimensie aan de rijervaring van klanten die op zoek zijn naar de ultieme luxueuze sport-SUV.

Die nooit eerder geziene investering in hoogwaardige technologieën heeft de unieke positie van de Range Rover Sport in het SUV-segment nog versterkt en bezorgt hem, naast nog betere terreincapaciteiten, ook een aanzienlijk verbeterde wendbaarheid op de verharde weg.

“De volledig nieuwe Range Rover Sport is het resultaat van enorm veel werk op technologisch vlak om talrijke baanbrekende technologieën mogelijk te maken,” aldus Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Dankzij het koetswerk geïnspireerd op de luchtvaarttechnieken zijn de dynamische prestaties van het voertuig verder verbeterd.  We zijn ervan overtuigd dat de Range Rover Sport niet alleen op elk terrein de auto met de sterkste capaciteiten is in zijn klasse, maar ook de Land Rover met het ruimste scala aan capaciteiten ooit.”

2.1	Meeslepende dynamiek op de verharde weg
De nieuwe Range Rover Sport werd ontwikkeld voor een verbeterde rijdynamiek op de verharde weg, met een alerter weggedrag dat de bestuurder meer betrekt, aangevuld door een nog verder verhoogd rijcomfort en raffinement.

Het ultramoderne zelfdragende koetswerk uit aluminium (dat parallel met dat van de nieuwe Range Rover werd ontwikkeld) is 39% lichter dan de stalen variant met semizelfdragende structuur plus het framechassis van het vorige model, met een sterke verbetering van wendbaarheid en prestaties tot gevolg.

De nieuwe stijve en lichte structuur wordt opgehangen met een gloednieuwe lichte voor- en achterwielophanging, die ontwikkeld werd om veel ruimere dynamische kwaliteiten te bieden op elke ondergrond.

Een volledig nieuwe stuurinrichting, een compleet herwerkte luchtvering rondom, en de nieuwste technologieën voor chassis en stabiliteitsregeling (waaronder het opgewaardeerde Dynamic Response en Adaptive Dynamics) dragen ook hun steentje bij tot de enorme stap vooruit.

“Na amper een paar ogenblikken achter het stuur zullen klanten al merken dat de rijervaring in de volledig nieuwe Range Rover Sport heel anders is geworden,” aldus Nick Rogers. “De auto is meer dan 500 kg* lichter geworden en aanzienlijk wendbaarder, dynamischer en alerter, maar behoudt tegelijk het dagdagelijkse comfort en de balans die je van een Range Rover Sport mag verwachten”

Door zijn geavanceerde technische kenmerken, gecombineerd met zorgvuldig afstelwerk door de voertuigdynamicaspecialisten, heeft de nieuwe Sport een meeslepend en alert rijgedrag, zonder daarbij in gelijk welke omstandigheden aan evenwicht en zelfverzekerdheid te verliezen.

Zijn dynamische karakter op de verharde weg kenmerkt zich door een lichter, directer stuur, met een sterkere wendbaarheid en minder rolneiging voor een neutraler, zelfverzekerder gedrag in bochten. Ook het rijcomfort en raffinement gingen erop vooruit dankzij een verder verbeterde absorptie van oneffenheden en een sterker gevoel van moeiteloosheid en soepelheid. 

Ultramoderne, lichte ophanging 
Een belangrijke factor in de verder verbeterde rijcapaciteiten van de nieuwe Range Rover Sport is de ultramoderne en lichte nieuwe ophanging. Als resultaat van een uitgebreid studieprogramma door Land Rover om een nieuw ophangingsconcept uit te werken voor prestigieuze terreinauto's, werd de nieuwe ophanging van nul ontworpen met de beste dynamiek in deze klasse als uiteindelijk doel. 

De ophanging, die voornamelijk is vervaardigd uit lichte aluminium onderdelen, is volledig onafhankelijk en dubbel geïsoleerd, met breed uit elkaar geplaatste dubbele wishbones vooraan en een geavanceerde meerpuntsophanging achteraan. 

Het nieuwe ophangingssysteem staat borg voor onovertroffen veerwegen (260 mm vooraan en 272 mm achteraan, tegenover minder dan 200 mm voor de meeste concurrenten), die de uitzonderlijke wieluitslag en beheersing garanderen die men nodig heeft om het moeilijkste terrein te overwinnen.

De lichte chassisarchitectuur wordt gecombineerd met een luchtvering van de volgende generatie rondom om de veelzijdigheid op weg en terrein te maximaliseren. De luchtvering maakt nu een variabele rijhoogte mogelijk (+35 mm en +65 mm, in plaats van enkel +55 mm zoals bij het vorige model) die 10 mm extra bodemvrijheid oplevert (tot 50 km/u). De veren zijn ook kruiselings met elkaar verbonden voor een maximale asuitslag.

De luchtvering van de vijfde generatie heeft een standaard bewegingsbereik van maximaal 115 mm, van de laagste stand ‘instaphoogte’ (nu 50 mm en dus 10 mm lager om gemakkelijker in- en uit te stappen) tot de standaard terreinhoogte. Een automatische verhoging (aangestuurd door sensoren) en een manueel inschakelbare verhoging zetten de Sport beide 35 mm hoger, wat een totaal bewegingsbereik oplevert van 185 mm.
Voor superieure prestaties op het vlak van rijcomfort en om snel te kunnen schakelen tussen de verschillende rijhoogtes, werd de hardware van de luchtvering volledig opnieuw ontwikkeld. De rijkwaliteit werd nog verbeterd door het gebruik van nieuwe luchtveren vooraan met beperkte hysterese, die kleine oneffenheden veel doeltreffender absorberen. De veren gebruiken een dunner, soepeler materiaal, dat wordt beschermd door een metalen behuizing. 

Geavanceerde technologieën versterken de dynamiek
De prestaties van de ophangingssystemen van de nieuwe Sport worden nog verder opgedreven door het gebruik van geavanceerde chassis- en voertuigtechnologieën die de dynamiek verhogen. 

Het Terrain Response® 2-systeem van de krachtigere modellen is voorzien van een specifieke Dynamic Mode, die een sportievere afstelling biedt voor enthousiast rijden op de verharde weg, met een hardere veerkarakteristiek, sterker gecontroleerde koetswerkbewegingen, minder rolneigingen, een alerter stuur en pittigere prestaties.

In de Dynamic Mode krijgen tal van voertuig- en chassissystemen een specifieke afstelling, zoals de stuurbekrachtiging, het koppel, de versnellingsbak, de dempings- en antirolregeling, en de instellingen van de tractie- en stabiliteitssystemen.

Om een ultieme sportieve rijervaring te creëren wordt de Dynamic Mode gecombineerd met een aantal belangrijke technologieën, zoals de actieve antirolcontrole Dynamic Response, het Dynamic Active Rear Locking Differential en Torque Vectoring by Braking.

Dynamic Response tilt het rijgedrag en het comfort voor de inzittenden naar een hoog niveau door de rolneiging in bochten aanzienlijk te verminderen. Het tweekanaals systeem van de volgende generatie kan de voor- en achteras onafhankelijk regelen, waardoor het bij lage snelheden een grotere wendbaarheid kan verzekeren terwijl het bij hoge snelheden bijdraagt tot de controle en stabiliteit.

Het Dynamic Active Rear Locking Differential omvat een elektronisch gestuurd differentieel dat de hoeveelheid sper nagenoeg ogenblikkelijk kan variëren om tractie, weggedrag en stabiliteit in bochten verder te optimaliseren. De differentieelvergrendeling achteraan reageert 70 ms sneller dan die van het vorige model. 

Torque Vectoring by Braking maakt gebruik van het remsysteem van de auto om het effect te imiteren van een Torque Vectoring-differentieel. Het verdeelt in bochten continu het motorkoppel evenwichtig over de vier wielen, met een betere grip en een preciezer stuur als resultaat, net als minder onderstuur.

Het systeem doet een beroep op de dynamische stabiliteitscontrole (Dynamic Stability Control, DSC) en controleert de auto 100 keer per seconde. Bij het accelereren in een bocht detecteert het systeem beginnend onderstuur met behulp van giersensoren. Om de onderstuurneiging te verminderen wordt nauwelijks waarneembaar geremd om de auto te corrigeren. Tegelijk wordt motorkoppel overgebracht naar de buitenste wielen die meer grip hebben, waardoor de tractie en de controle over het stuur bewaard blijven.

De krachtigere modellen van de Sport zijn ook uitgerust met Adaptive Dynamics, continu variabele dempers die de optimale balans bieden tussen rijcomfort en beheersing dankzij een oneindig aantal variabele demperafstellingen tussen de uitersten zacht en hard.

Adaptive Dynamics controleert de bewegingen van de auto ten minste 500 keer per seconde om nagenoeg ogenblikkelijk te reageren op de input van de bestuurder of de weg en zo de beheersing te vergroten en de rolneiging tegen te gaan om een evenwichtig en neutraal rijgedrag te creëren.

Een belangrijke factor voor het wendbare en meeslepende karakter van de auto is de variabele snelheidsafhankelijke bekrachtiging van de gloednieuwe elektrische stuurbekrachtiging (Electric Power Assisted Steering, EPAS). Het systeem werd zorgvuldig afgesteld voor meer stuurgevoel, duidelijkheid en intuïtiviteit. Met 3,0 omwentelingen van aanslag tot aanslag is het stuur algemeen directer, behalve net rond de rechtuitstand voor een nog betere stabiliteit en controle bij hogere snelheid. 

Sportieve hoge rijhouding verhoogt vertrouwen en controle
De volledig nieuwe Range Rover Sport biedt zijn bestuurders een sportieve hoge rijhouding (Command Driving Position, CDP) met hetzelfde sublieme gevoel van vertrouwen en controle als in de Range Rover, maar met een sportievere, minder verticale zitpositie die vergelijkbaar is met die in de Evoque. 

De hoge rijhouding van de Sport biedt een geruststellend zicht op de omgeving van de auto, hoog boven het verkeer. Het nieuwe model behoudt het uitstekende zicht over de motorkap, die bijdraagt tot zijn unieke Range Rover-karakter.

Dankzij een minutieuze ontwikkeling van de koetswerkvorm en het ontwerp van de stijlen kon de uitstekende zichtbaarheid rondom van de huidige auto nog verder worden verbeterd. Ondanks het strakkere, aerodynamischere profiel van de auto is de zitpositie nog 50 tot 100 mm hoger dan bij zijn rechtstreekse concurrenten.

Tijdens de ontwikkeling kreeg het nieuwe model, zoals alle Range Rovers, streefcijfers voor hoofdruimte mee, die rekening houden met de bewegingen die het hoofd kan maken tijdens het rijden op het terrein. Die werden strikt nageleefd, met een royalere hoofdruimte en meer vrije ruimte voor het hoofd op het terrein als resultaat.

Intuïtieve schermtechnologieën
De volledig nieuwe Range Rover Sport biedt zijn bestuurder een verder verbeterd assortiment schermen en bedieningselementen. Hij introduceert de nieuwste technologieën in een elegante, overzichtelijke lay-out met ultramoderne functies. 

Voor het eerst krijgen de topmodellen van de Range Rover Sport een instrumentenbord gebaseerd op de ultramoderne, met de Range Rover gelanceerde, 12,3" hogeresolutieschermtechnologie. Het wordt aangevuld met een 8" aanraakscherm met hoge resolutie op de middenconsole voor de infotainment- en secundaire functies, als optie met dubbele weergave (Dual View).

De lay-out van beide schermen werd ontworpen om de indruk van 3D-oppervlakken te creëren. Ze zijn mooi verlicht en kregen subtiele chroomaccenten. Elk scherm kan zijn weergave aanpassen aan de rijomstandigheden. In de Dynamic Mode bijvoorbeeld krijgen de twee hoofdwijzerplaten op het scherm van 12,3" een sportieve rode kleur en wordt de momenteel ingeschakelde versnelling duidelijk zichtbaar weergegeven tussen de twee wijzerplaten. Het hybride model krijgt een eigen specifieke weergave met een gemakkelijk te begrijpen vermogensmeter.

Als het scherm van 12,3" niet wordt besteld, wordt de auto uitgerust met sportieve dubbele analoge wijzerplaten met een kleurenscherm van 5" ertussen.

Het nieuwe model is de eerste Range Rover die wordt aangeboden met een Head-Up Display**. Het maakt gebruik van lasertechnologie voor een zeer heldere en contrastrijke weergave. Het kleurendisplay projecteert belangrijke gegevens over de auto en van het navigatiesysteem rechtstreeks in het gezichtsveld van de bestuurder. De hoogte en de helderheid van het display kunnen manueel worden aangepast.

Overal in de cockpit werd de lay-out van de bedieningselementen aanzienlijk vereenvoudigd, met 50% minder schakelaars voor een toonaangevende gebruiksvriendelijkheid.

De intuïtieve aanpak is ook terug te vinden in de andere belangrijke bedieningselementen, zoals de perfect geplaatste verticale schakelhendel, de draaiknop van het Terrain Response® 2, de vereenvoudigde bediening van verwarming, ventilatie en airconditioning, en de twee 4-wegs tuimelschakelaars en hulpfuncties op het stuurwiel.

2.2	Toonaangevende terreincapaciteiten
Door voort te bouwen op Land Rovers legendarische erfgoed op het gebied van auto's die de moeilijkste klimaten en terreinen aankunnen, werd de volledig nieuwe Range Rover Sport ontwikkeld om toonaangevende terreincapaciteiten in alle omstandigheden te combineren met een superieur evenwicht.

Terrain Response® 2 en terreintechnologieën
De Sport versterkt nog zijn toonaangevende status door de inbouw van de baanbrekende nieuwe versie van het Terrain Response® van Land Rover, dat de capaciteiten van het bekroonde systeem tot een nieuw niveau tilt.

Terrain Response® 2, dat werd ontwikkeld door een klein team van specialisten van Land Rover, is voorzien van een automatische stand die met behulp van geavanceerde ‘intelligente’ systemen de rijomstandigheden van het moment analyseert en automatisch het meest geschikte terreinprogramma inschakelt.

Het nieuwe systeem zorgt ervoor dat de auto altijd in de optimale modus rijdt en kan volledig autonoom schakelen tussen de vijf standen: Algemeen, Gras/Grind/Sneeuw, Modder/Sporen, Zand en Rotsen. Zoals bij alle Terrain Response®-systemen optimaliseert elke stand de aandrijving en tractie door de respons van motor, versnellingsbak, centraal differentieel en chassissystemen af te stemmen op de omstandigheden op het terrein.

Hoewel het volledig automatisch werkt, geeft Terrain Response® 2 de bestuurder ook extra aanwijzingen. Zo geeft het aan wanneer hij of zij de lage gearing of terreinhoogte moet inschakelen als dat volgens het systeem nodig is.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer voor de Range Rover Sport, licht toe: “Het Terrain Response® 2 van Land Rover maakt het zelfs voor bestuurders zonder uitgebreide terreinervaring mogelijk om het systeem ten volle te benutten. Men kan erop vertrouwen dat de auto op elk moment van een rit automatisch optimaal is ingesteld. Dus hoe lastig de omstandigheden ook zijn, de Range Rover Sport is er klaar voor.”

Nog een unieke innovatie van Land Rover, die als primeur op de Range Rover Sport wordt gelanceerd, is het nieuwe Wade Sensing™. Wade Sensing™ maakt gebruik van sensoren in de buitenspiegels om de bestuurder de nodige informatie te geven wanneer door water wordt gereden, wat bijzonder handig is bij slechte zichtbaarheid of 's nachts. De bestuurder wordt visueel en met geluiden gewaarschuwd naarmate het waterniveau rond de auto stijgt.

Als aanvulling op die innoverende systemen kan de nieuwe Sport uitgerust worden met een unieke waaier aan terreintechnologieën om de prestaties en veiligheid te maximaliseren, zoals de automatische afdalingsrem (Hill Descent Control, HDC), de vertraagde en geleidelijke remdrukvermindering op hellingen (Gradient Release Control, GRC), de vertrekhulp voor hellingen (Hill Start Assist, HSA), dynamische stabiliteitscontrole (Dynamic Stability Control, DSC), elektronische tractiecontrole (Electronic Traction Control, ETC) en het kantelpreventiesysteem (Roll Stability Control, RSC).

De werking van die rem- en stabiliteitssystemen wordt nog verbeterd door de nieuwste remregelaar met zes zuigers van Bosch, die snellere reacties paart aan een vlottere, stillere en preciezere werking. 

Intelligente permanente vierwielaandrijving
De nieuwe Range Rover Sport wordt aangeboden met twee intelligente permanente vierwielaandrijvingen, die beide tractie vinden op de lastigste ondergronden met weinig grip.

Het eerste systeem is voorzien van een transferbak met twee verhoudingen met mogelijkheid tot lage gearing voor de meest veeleisende terreinomstandigheden. Het koppel wordt standaard in de verhouding 50/50 verdeeld over voor- en achteras. Voor een optimale tractie wordt gezorgd met een elektronisch gestuurde meervoudige plaatkoppeling in het centrale differentieel dat het koppel verdeelt van 100% naar de voorwielen tot 100% naar de achterwielen. Het geheel wordt gecombineerd met vooruitstrevende elektronische tractiecontrolesystemen.

De transferbak biedt een inschakelbare hoge en lage gearing met behulp van een volledig gesynchroniseerd systeem met twee snelheden waarmee de bestuurder van lage naar hoge gearing kan overschakelen bij snelheden tot 60 km/u zonder te moeten stoppen, wat het systeem buitengewoon flexibel maakt. In de hoge gearing is de overbrengingsverhouding 1:1. In de lage gearing is die 2,93:1, wat een zeer lage kruipsnelheid oplevert. 

Het tweede systeem is 18 kg lichter en is voorzien van een gloednieuwe transferbak met enkele verhouding en een Torsen-differentieel. De koppelverdeling voor/achter is standaard 42/58%, met de bedoeling de auto eerder achterwielaangedreven te maken voor een optimale rijdynamiek, met behoud van de terreincapaciteiten. Het centrale Torsen-differentieel verandert continu de koppelverdeling tussen 62% vooraan en 78% achteraan, afhankelijk van de omstandigheden en de beschikbare grip. Het tractiecontrolesysteem werd optimaal op het differentieel afgestemd om in alle omstandigheden een uitstekende tractie te garanderen.

Om de tractie en stabiliteit in extreme omstandigheden nog verder te optimaliseren worden de krachtigere modellen van de Sport ook uitgerust met het Dynamic Active Rear Locking Differential in combinatie met de vierwielaandrijving met twee verhoudingen. De differentieelvergrendeling achteraan werd verder geoptimaliseerd om samen te kunnen werken met het elektronische Torque Vectoring-systeem. 

Ontwikkeld met het oog op maximale capaciteiten
Van bij het begin van zijn ontwikkeling werd de volledig nieuwe Range Rover Sport vormgegeven en technisch uitgedacht om de onvoorstelbaar ruime capaciteiten te bieden waarvoor het merk faam heeft verworven.

De nieuwe koetswerkstructuur werd parallel met die van de nieuwe Range Rover geoptimaliseerd en is het meest verregaande optimaliseringsproces dat Land Rover ooit ondernam. Het vereiste een nooit eerder geziene inzet van geavanceerde computersimulaties (goed voor ruim 1000 jaar processortijd) om te komen tot een uitstekende sterkte en duurzaamheid, een hoge veiligheid en een zo laag mogelijk gewicht.

Om situaties met een slopende terreinbelasting te analyseren, die de structuur van een auto echt tot het uiterste drijven (zoals de ‘ditch drop’-impact), deden de ingenieurs een beroep op gespecialiseerde en ongelofelijk krachtige simulatietools die normaal worden gebruikt om ongevallen na te bootsen.

[bookmark: _GoBack]De nieuwe Sport heeft een koetswerkgeometrie die verder verbeterd werd voor het terreinwerk, met een vlakke bodemplaat die, met 278 mm, 51 mm meer bodemvrijheid biedt dan zijn voorganger (gemeten met koetswerk op terreinhoogte) en verbeterde oprij- en afrijhoeken van 33° en 31°. De bodemplaat van de auto werd speciaal ontworpen als een vlak oppervlak, met een vloeiende overgang tussen ophangingsonderdelen om het risico op schade of interferentie te minimaliseren.

De doorwaaddiepte werd ook aanzienlijk verbeterd (nu 850 mm, of 150 mm beter dan het vorige model) dankzij een innoverend luchtinlaatsysteem dat lucht aanzuigt tussen het binnen- en buitenpaneel van de motorkap aan de zijkanten van de auto en de lucht van daar naar het inlaatsysteem van de motor leidt. 

Dankzij de nieuwe +35 mm-tussenpositie van de herwerkte luchtvering blijft de terreinmodus bij veel hogere snelheden (80 km/u tegenover 50 km/u) beschikbaar dan vroeger, wat nuttig is op terrein met diepe sporen over lange afstanden.

De volledig nieuwe ophanging maakt een uitstekende wieluitslag mogelijk, die nog verder verbetert als de actieve rolregeling Dynamic Response geïnstalleerd is. Zodra dat systeem terreinomstandigheden detecteert, koppelt het de stabilisatorstang los en beperkt het de mate van rolcompensatie om zo een grotere wieluitslag mogelijk te maken en het contactoppervlak met het terrein te vergroten. In Dynamic Response-modus bedraagt de wieluitslag een toonaangevende 546 mm, terwijl dat bij de typische concurrenten minder dan 450 mm is.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer voor de Range Rover Sport, zei hierover: “De nieuwe Range Rover Sport ziet er dan wel geavanceerd en sportief uit, hij is een Land Rover in hart en nieren. Zijn capaciteiten zijn zowel op het terrein als op de weg echt uitzonderlijk. We hebben de Sport aan het legendarische testprogramma van Land Rover onderworpen. Hij doorstond 18 maanden van de meest slopende tests in de lastigste omstandigheden die men zich maar kan voorstellen.” 

De robuustheid en duurzaamheid van Land Rover
Met een nooit eerder gezien ontwikkelingsproces dat steunde op uiterst geavanceerde virtuele simulatietools, gevolgd door het slopende on- en offroad test- en ontwikkelingsprogramma van Land Rover, werd de volledig nieuwe Range Rover Sport ontwikkeld met het oog op een uitzonderlijke duurzaamheid en betrouwbaarheid.

Terwijl de initiële technische ontwikkeling en optimalisering nagenoeg volledig met computersimulaties gebeurden, werden de prestaties en robuustheid geverifieerd door middel van uitgebreide fysieke tests, zowel op de weg als op testbanken.

Alle onderdelen en systemen samen ondergingen ruim 20.000 fysieke tests met een vloot van ontwikkelingsvoertuigen die over een periode van 18 maanden ontelbare duizenden kilometers aflegden tijdens zware tests in meer dan 20 landen met de meest extreme klimaat- en rijomstandigheden. Zo werd onder meer 100.000 km afgelegd in duurzaamheidstests in China, de grootste markt van Land Rover.

De prototypes werden aan de tand gevoeld in extreme terreinomstandigheden zoals zand, modder en sneeuw en moesten hun duurzaamheid bewijzen in zware tests om de doorwaaddiepte, de kwetsbaarheid van de bodemplaat, ‘snatch recovery’ en het sleepgedrag bij maximaal toegelaten massa na te gaan. Andere radicale krachttests bestonden uit worstcasescenario’s zoals tegen hoge snelheid op stoepranden rijden, van bruggen springen, ‘ditch drops’ en zijdelings langs stoepranden schuren.

Slopende langetermijntests vormden de ultieme uitdaging op het gebied van duurzaamheid en betrouwbaarheid. Voorbeelden zijn de duurzaamheidstest “King of the Sand” van een maand in de intense woestijnhitte van het Midden-Oosten, een uithoudingsrit van ruim 8.000 km tegen topsnelheid op de Nürburgring in Duitsland en slopende terreintests over duizenden kilometers op lastige testcircuits in het VK.

2.3	Aandrijflijnen van de Range Rover Sport
De volledig nieuwe Range Rover Sport wordt aangeboden met een verder verbeterd gamma krachtige benzine- en dieselmotoren, alle beschikbaar met brandstofbesparend Stop/Start-systeem gekoppeld aan een geavanceerde ZF-achttrapsautomaat, die uitstekende prestaties combineren met een directe respons en een dynamisch en meeslepend karakter.

De stevige gewichtsbesparing van 420 kg* dankzij het aluminium platform heeft er mee voor gezorgd dat een enorme stap vooruit kon worden gezet op het gebied van prestaties, gecombineerd met een aanzienlijke daling van brandstofverbruik en CO2-uitstoot.

Nieuw te melden voor de nieuwe Sport op het gebied van aandrijflijnen zijn de gloednieuwe 3,0-liter V6-benzinemotor met compressor van 340 pk (niet beschikbaar in Europa), de terugkeer volgend jaar van de enorm koppelrijke SDV8-turbodiesel, en de komst van de zeer energie-efficiënte dieselhybride, die later dit jaar besteld zal kunnen worden (levering in 2014). 

Alle modellen in het gamma worden uitgerust met een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem dat het brandstofverbruik doet dalen met tot 7%.

De gewichtsbesparende maatregelen op de nieuwe Range Rover Sport creëren de mogelijkheid om in de toekomst een kleinere, lichtere krachtbron te installeren, zoals een viercilindermotor. Een dergelijk model zou dan een totaalgewicht van minder dan 2.000 kg kunnen hebben; dit houdt een gewichtsbesparing in van meer dan 500 kg* tov de lichtste versie van het voorgaande model.

Schitterende 510 pk sterke V8 Supercharged met compressor
De 510 pk sterke 5,0-liter V8 met compressor behoudt zijn plaats aan de top van het Range Rover Sport-gamma. Met een enorme reserve aan vermogen en koppel toont hij zijn prestatiepotentieel met een acceleratietijd van 0 naar 100 km/u in 5,3 seconden (0,9 seconden sneller dan het vorige model), begeleid door een rijke, sportieve soundtrack dankzij een zorgvuldig afgesteld uitlaatsysteem en een Sound Symposer op de inlaat.

Ondanks het overvloedige vermogen daalde het brandstofverbruik met 14% ten opzichte van het vorige model. De CO2-uitstoot bedraagt 298 g/km. De motor wordt voor het eerst voorzien van een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem. 

De V8-motor kan schermen met een compact en licht design, helemaal uit aluminium, met een ongeëvenaard lage interne wrijving. Voor de nieuwe Sport werd de motor opnieuw geoptimaliseerd rond een uiterst geavanceerde nieuwe motorsturing van Bosch.

De motor werkt met een directe injectie onder hoge druk, met toonaangevende, centraal gemonteerde meergatsverstuivers met nevelgeleiding. De efficiëntie wordt verder verhoogd door een innoverende koppelbediende variabele nokkenastiming (Variable Camshaft Timing, VCT) aan zowel in- als uitlaatzijde. De motor is voorzien van een Twin Vortex-compressor (TVS) van de zesde generatie, die een superieure thermodynamische efficiëntie koppelt aan een uiterst geraffineerd geluidsniveau. 

Nieuwe 3,0-liter V6 Supercharged met compressor (niet beschikbaar in Europa)
De 340 pk sterke 3,0-liter V6, die voor het eerst op de Sport beschikbaar is, is een ultramoderne nieuwe benzinemotor met compressor bedoeld voor markten die de voorkeur geven aan motoren met een kleinere cilinderinhoud. 

De nieuwe motor werd ontwikkeld voor royaal veel koppel over het volledige toerentalbereik en levert overtuigende prestaties gekoppeld aan een uitstekend raffinement. Met deze motor is de nieuwe Sport sneller dan de vorige Sport met de 375 pk sterke 5,0-liter atmosferische V8 en accelereert hij van 0 naar 100 km/u in 7,2 seconden (winst van 0,4 seconden). Enthousiaste bestuurders zullen ook zeer te vinden zijn voor de aantrekkelijke sportieve sound van de motor, die extra in de verf wordt gezet door een Sound Symposer op het inlaatsysteem. 

De geavanceerde V6-motor is uiterst efficiënt en stoot 249 g/km CO2 uit, een spectaculaire daling met 24% ten opzichte van het vorige V8-model van 375 pk. De nieuwe motor wordt voorzien van een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem. 

De nieuwe V6 heeft een modulair ontwerp gebaseerd op de geavanceerde V8-compressormotor, waarvan hij de volledig van aluminium gemaakte, lichte constructie en spitstechnologie overneemt.
Uniek voor de V6 is dan weer onder meer het innoverende systeem met balansgewichten die een uitzonderlijke soepelheid en verfijnde loopcultuur garanderen. 

Alerte en ultrazuinige TDV6- / SDV6-turbodiesels
De alerte en ultrazuinige 3,0-liter V6-turbodiesel werd voor de nieuwe Range Rover Sport grondig opgewaardeerd. De V6 is beschikbaar in twee versies (als TDV6 van 211 of 258 pk en als SDV6 van 292 pk.

Met een koppel van 600 Nm zetten beide varianten uitstekende prestaties neer gekoppeld aan een buitengewone efficiëntie. Het SDV6-model accelereert van 0 naar 100 km/u in slechts 7,2 seconden en stoot 199 g/km CO2 uit, een daling met 13%. 

De TDV6 van 258 pk doet hetzelfde in 7,6 seconden. Zijn CO2-uitstoot van 194 g/km vertegenwoordigt een daling met 16% t.o.v. het uitgaande model. 

Om tot die ongeëvenaarde mix van verfijnde prestaties en opmerkelijke efficiëntie te komen werd de TDV6-motor voor het nieuwe model drastisch geoptimaliseerd. De motor gebruikt een nieuwe lagedebietverstuiver met acht gaten voor een nauwkeurigere injectie en verbeterde verneveling van de brandstof, evenals een herwerkt inlaatsysteem met twee intercoolers voor een verbeterde koeling van de laadlucht. Hij doet tevens een beroep op het nieuwste intelligente Stop/Start-systeem met dubbele elektromagneet. 

Zowel de TDV6 als de SDV6 zijn uitgerust met innoverende parallelle sequentiële turbovoeding die zorgt voor uitstekende prestaties en alerte reacties over het hele toerentalbereik. 

De uitstekende SDV8-turbodieselmotor van de Range Rover
De befaamde 4,4-liter SDV8-diesel van 339 pk, die volgens de planning begin 2014 weer in de Range Rover Sport beschikbaar zal zijn, biedt een enorme koppelreserve en compleet moeiteloze prestaties.

De 4,4-liter ‘superdiesel’ werd exclusief voor Range Rover ontwikkeld, levert een verbluffende 700 Nm aan koppel tussen 1.750 en 3.000 t/min, en maakt een sprint van 0 naar 100 km/u mogelijk in slechts 6,9 seconden. De uitstekende brandstofefficiëntie van de motor wordt weerspiegeld in een CO2-uitstoot van 229 g/km. 

De SDV8 ontleent zijn weergaloze mix van sublieme kracht en raffinement aan geavanceerde dieseltechnologie, met in het bijzonder innoverende parallelle sequentiële turbovoeding. 
Het vermogen van de nieuwste versie van de SDV8-motor nam toe door een aangepast inlaatsysteem met twee intercoolers en een geoptimaliseerde kalibratie. De bijgewerkte motor is ook 10 kg lichter door het gebruik van motorsteunen in een gegoten legering (in plaats van ijzer) en een hertekend carter. 

Innoverende, krachtige dieselhybride
Begin 2014 wordt het Range Rover Sport-gamma uitgebreid met een ultrazuinig hybride model op basis van een dieselmotor, dat uitstekende prestaties combineert met een uitzonderlijke CO2-uitstoot van 169 g/km. Het model wordt dan de eerste performante dieselhybride in het SUV-segment. 

Om te garanderen dat niet zou worden geraakt aan de weergaloze capaciteiten van de Sport, werd de auto van bij het begin ontwikkeld als hybride. Het hybride model biedt daardoor dezelfde dynamische en alerte rijervaring, en dezelfde toonaangevende terreincapaciteiten als de andere modellen uit het gamma. 

De geavanceerde hybride aandrijflijn is volledig compatibel met alle 4x4-systemen van de auto, zoals de intelligente permanente vierwielaandrijving met hoge en lage gearing en het Terrain Response® 2. 

Geavanceerde achttrapsautomaat
Alle benzine- en dieselmotoren van de nieuwe Range Rover Sport worden gekoppeld aan de geavanceerde, elektronisch gestuurde ZF 8HP70-achttrapsautomaat. Die werd afgesteld door de ingenieurs van Land Rover om zijdezachte schakelovergangen te combineren met een uitzonderlijk snelle respons en een laag verbruik. Hij heeft acht dicht bij elkaar liggende verhoudingen en de schakelovergangen zijn nauwelijks waarneembaar. Elke schakelbeweging gebeurt in slechts 200 ms.

Hij wordt bediend met de sportieve verticale schakelhendel, maar schakelen is ook mogelijk met schakelpeddels aan het stuur. Met beide kan manueel worden geschakeld. De versnellingsbak laat ook toe verschillende versnellingen tegelijk terug te schakelen, altijd met uiterst vloeiende overgangen tussen de versnellingen.

De versnellingsbak is afgesteld om de overbruggingskoppeling van de koppelomvormer zo vroeg mogelijk in te schakelen en op die manier slip en energieverliezen te voorkomen. De bredere spreiding van de overbrengingsverhoudingen, de lange totale spreiding
 in de hoogste versnelling en het feit dat nooit meer dan twee interne koppelingen gelijktijdig geopend zijn, dragen bij tot een daling van het brandstofverbruik en de uitstoot.

De Transmission Idle Control koppelt 70% van de aandrijving los wanneer de auto stilstaat en de motor stationair draait in Drive, wat het brandstofverbruik in de stad aanzienlijk doet afnemen. Bij koud weer selecteert de versnellingsbak een lagere versnelling om sneller op te warmen en de motor vlug op de ideale bedrijfstemperatuur te brengen.

Het hydraulische bedieningssysteem werd ontworpen voor een hogere efficiëntie, met een verbeterde pomp en geoptimaliseerde schakelelementen.

2.4	Hogere efficiëntie drijft verbeterde duurzaamheid
Met de nieuwe Range Rover Sport toont Land Rover zijn engagement om zijn producten en activiteiten steeds duurzamer te maken. 

Met zijn volledig nieuwe, lichte aluminium structuur en geoptimaliseerde aandrijflijnen, waaronder een innoverende dieselhybride, biedt de nieuwe Range Rover Sport een antwoord op de groeiende vraag naar maatschappelijk aanvaardbare auto's in een CO2-bewuste wereld.

De uitstekende milieucijfers van de nieuwe Sport zijn te danken aan een totaalbenadering om de milieu-impact doorheen de levenscyclus van de auto te beperken, van de ontwikkeling en productie over de gebruiksfase tot de recyclage aan het einde van de levensduur. 

Eerste in zijn segment met een lichte constructie van aluminium
De volledig nieuwe Range Rover Sport is de eerste auto in zijn segment met een geavanceerde koetswerkstructuur die volledig van aluminium wordt gemaakt. Ze zorgt voor een aanzienlijk lager gewicht, sterkere prestaties en verhoogt ook de duurzaamheid, dankzij de kleinere CO2-voetafdruk van het productieproces. 

De lichte architectuur vormt het fundament van de volgende generatie van Range Rover-SUV's, waaronder ook het onlangs gelanceerde Range Rover-vlaggenschip, en is het resultaat van een investering van £ 1 miljard. Het uiterst geavanceerde platform bouwt voort op het leiderschap dat Jaguar Land Rover heeft opgebouwd inzake uiterst performante en lichte aluminium structuren met luchtvaarttechnologie, zoals de groep die al sinds 2003 op grote schaal bouwt. 

De volledig van aluminium gemaakte zelfdragende koetswerkstructuur van de nieuwe Sport verlaagt het gewicht van koetswerk/chassis met 39% t.o.v. de vroegere stalen structuur met semizelfdragend koetswerk plus framechassis.

De aluminium structuur is niet alleen ongelooflijk licht, ze is ook ongelooflijk sterk. Het koetswerk werd ontwikkeld om bestand te zijn tegen dezelfde slopende terreinomstandigheden als alle andere Land Rovers. De koetswerkpanelen worden aan elkaar geklinknageld en gelijmd met technieken uit de luchtvaart die aangepast werden voor gebruik in de auto-industrie. Door die structuur zijn klassieke, energie-intensieve constructiemethoden zoals puntlassen niet langer nodig. De nieuwe Range Rover Sport wordt dan ook gebouwd in een volledig nieuwe, uiterst geavanceerde koetswerkafdeling. 




Geoptimaliseerde structuur: lichter, sterker en verfijnder
De lichte aluminium koetswerkstructuur van het nieuwe model werd parallel met die van de volledig nieuwe Range Rover ontwikkeld en is het resultaat van de meest verregaande inspanningen ooit van Land Rover op het vlak van ontwikkeling en optimalisering.

Ingenieurs gebruikten de jongste ‘multidimensionele’ tools voor Computer Aided Engineering, waarmee ze het gewicht zo laag mogelijk konden houden en tegelijk een uitstekende stijfheid en verfijning konden garanderen gecombineerd met sterke veiligheidsprestaties.

Een belangrijke factor in het creëren van een dergelijk licht koetswerk is de manier waarop verschillend gevormde aluminium componenten in de structuur worden toegepast. Geperste panelen worden samengebracht met gegoten, geëxtrudeerde en gewalste onderdelen uit aluminiumlegeringen in een minutieus geoptimaliseerde structuur die precies op die punten het sterkst is waar de belasting het grootst is.

De geoptimaliseerde structuur die daardoor ontstaat, beschermt de inzittenden met een uiterst sterke en vormvaste veiligheidskooi en biedt een zeer stijf platform voor superieure NVH-waarden en een dito rijgedrag.

Innovaties die het gewicht verder terugdringen en de prestaties verhogen, zijn onder meer de eerste toepassing in een auto van ultrasterk AC300-aluminium voor de crashstructuur. Nog een primeur voor de autosector is dat de flanken van de auto volledig geperst worden als één enkel aluminium paneel, waardoor het aantal naden afneemt. Dat elimineert complexe assemblages en verbetert de structurele integriteit. 

Lichte technologieën doen gewicht dalen met 420 kg*
De ingenieurs van Land Rover hebben de ultramoderne lichte structuur gekoppeld aan aanzienlijke gewichtsbesparingen overal in het chassis, de aandrijflijn en de interieursystemen. Dat leverde totale gewichtsbesparingen op van 420 kg* t.o.v. de rechtstreeks vergelijkbare versies van het vorige model.

De indrukwekkende gewichtsdaling werd gerealiseerd aan de hand van een zeer strikt ontwikkelings- en optimaliseringsproces waarbij elke mogelijke gewichtsbesparing tot het uiterste werd toegepast. Belangrijke gewichtsbesparende technologieën in de auto zijn onder meer:
· De volledig uit aluminium opgetrokken deurconstructie, met uiterst performante, lichte en van aluminium gemaakte beschermingsbalken tegen zijdelingse aanrijdingen.
· Een volledig nieuwe, lichte voor- en achterwielophanging met volledig aluminium subframes voor en achter.
· Geoptimaliseerde veren, schokdempers en stabilisatorstangen.
· Een volledig nieuwe, lichte eindoverbrenging van aluminium en geoptimaliseerde aandrijflijncomponenten zoals de nieuwe vierwielaandrijving met enkele verhouding en Torsen-differentieel.
· Uiterst nauwkeurige, lichte gietstukken van magnesium, gebruikt voor de dwarsbalk en de drager van de voorpartij.
· Een achterklep van SMC-kunststof.
· Lichte zetelstructuren van hogesterktestaal.

Goede aerodynamica
De aerodynamische prestaties van de nieuwe Range Rover Sport werden geoptimaliseerd tijdens een intensieve ontwikkeling met uiterst geavanceerde simulatietools op basis van Computational Fluid Dynamics, goed voor het equivalent van 1,5 miljoen uur (of meer dan 170 jaar) aan processortijd.

Bijzondere aerodynamische innovaties die tijdens de ontwikkeling werden geoptimaliseerd, zijn: 
· Actieve luchtafsluiters – Het bovenste radiatorrooster van de nieuwe Sport is voorzien van actieve luchtafsluiters die de aerodynamica verbeteren door het radiatorrooster af te sluiten wanneer geen koellucht nodig is. Ze worden automatisch en elektronisch aangestuurd en kunnen 16 verschillende standen aannemen. 
· Aerodynamische bodemplaat – Er werd meer gebruikgemaakt van lichte panelen om een vloeiend en vlak bodemprofiel voor de auto te creëren. Rond de voor- en achterwielophanging werden bijkomende windafleiders geplaatst en rond de voornaamste aandrijvingsonderdelen voor- en achteraan werden bodemplaten voorzien.
· Verbeterde luchtstroom – Gedetailleerde ingrepen om de luchtstroom te verbeteren zijn glas dat nagenoeg vlak aansluit op de A-stijlen, luchtscheidingsranden in de achterlichten en D-stijlen, en een geoptimaliseerde vorm van de buitenspiegels en achterspoiler bovenaan.
· Unieke 21" lichtmetalen velgen – Voor het hybride model, met directionele spaken om de aerodynamica te optimaliseren. 

Er ging ook heel wat aandacht naar de waterafvoer op de auto. Zo kregen de voorste zijruiten een waterafstotende coating om ze druppelvrij te helpen houden, voorkomen nauwkeurig gevormde dakpanelen ongewenste druppels wanneer men de achterklep opent, en is er een ruitenwisser/-sproeier achteraan om af te rekenen met vervelende druppels. 



Aandrijflijntechnologieën die de CO2-uitstoot verlagen
De geavanceerde diesel- en benzinekrachtbronnen van de nieuwe Range Rover Sport werden sterk geoptimaliseerd om brandstofverbruik en CO2-uitstoot zo laag mogelijk te houden. 

Om de hoogst mogelijke brandstofefficiëntie te verzekeren beschikken de motoren van de nieuwste Sport over een compleet gamma CO2-verlagende technologieën, zoals:
· Een Stop/Start-systeem – Alle versies van de TDV6-, SDV6-, 3.0 S/C- en 5.0 S/C-modellen zijn beschikbaar met een geavanceerd intelligent Stop/Start-systeem dat het brandstofverbruik doet dalen met tussen 5 en 7%. Het systeem maakt gebruik van een startmotor met dubbele elektromagneet en wordt voorzien van een eigen secundaire accu om ogenblikkelijke herstarts te garanderen. Standaard voorzien.
· Smart Regenerative Charging – Het elektrische laadsysteem heeft een intelligent vermogensbeheer dat voorrang geeft aan het opladen van de accu wanneer de auto vertraagt om zo verspilde kinetische energie te recupereren en de behoefte aan brandstof vanwege het elektrische systeem te beperken.
· Directe injectie onder hoge druk – Zowel de benzine- als de dieselmotoren gebruiken de nieuwste technologie voor directe injectie onder hoge druk om de verbranding efficiënter te maken. 
· Geoptimaliseerde, wrijvingsarme ontwerpen – Uiterst geavanceerde motorontwerpen die nauwgezet werden ontwikkeld om wrijvingsverliezen zoveel mogelijk te beperken.
· Elektrische ventilatoren – De TDV6-, SDV6- en SDV8-dieselmotoren ruilden hun viscoventilator in voor een elektrische ventilator om parasietverliezen te voorkomen wanneer geen koeling nodig is.
· Versnellingsbakvloeistoffen met lage viscositeit – De achttrapsautomaat gebruikt de nieuwste vloeistof met lage viscositeit om de efficiëntie te maximaliseren. 

De nieuwe Sport dringt het verbruik nog verder terug door middel van een energiezuinige elektrische stuurbekrachtiging (Electric Power Assisted Steering, EPAS) die het vroegere hydraulische systeem vervangt. Daarmee daalt de CO2-uitstoot met meer dan 3%.

Bestuurders kunnen ook gebruikmaken van het nieuwe ECO Driving, dat hen via het aanraakscherm van 8" informatie en feedback geeft over het brandstofverbruik dat ze behalen, om hen te helpen meer brandstofbesparende rijgewoonten aan te kweken. 

Duurzaam ontworpen voor de hele levenscyclus
Om de totale ecologische impact van de auto zo klein mogelijk te maken werd de volledig nieuwe Range Rover Sport ontworpen volgens een benadering die rekening houdt met de volledige levenscyclus om zo de milieu-impact in alle levensfasen van de auto terug te dringen: van de ontwikkeling en de productie over de gebruiksfase tot de recyclage en het hergebruik van de afgedankte auto.

Elk aspect van de levenscyclus werd geanalyseerd om zo minder natuurlijke hulpbronnen te verbruiken, meer duurzame materialen toe te passen en de hoeveelheid afval te minimaliseren. Het ontwikkelingsproces omvatte een volledige levenscyclusanalyse conform ISO 14040/14044.

De aluminium constructie van de nieuwe Sport draagt in grote mate bij tot diens kleinere CO2-voetafdruk. Tot 75% van het aluminium is gerecycleerd, met onder meer ook gerecycleerd afvalmetaal uit het productieproces zelf. Dat vertaalt zich in een aanzienlijke energiebesparing en lagere CO2-uitstoot (koetswerkpanelen van gerecycleerd aluminium vergen slechts 5% van de energie die nodig is om nieuw aluminium te maken).

Ook in het productieproces wordt heel wat energie bespaard. Zo zijn zeer energie-intensieve procedés, zoals lassen, niet nodig.

Overal waar dat mogelijk was, werden in de nieuwe Range Rover Sport gerecycleerde en hernieuwbare materialen gebruikt. De topmodellen gebruiken tot 26,7 kg gerecycleerde kunststoffen, waardoor er over de hele levensduur van het model meer dan 11.800 ton plastic minder op het stort terechtkomt. Natuurlijke en hernieuwbare materialen, zoals de luxueuze leder- en fineersoorten, zijn goed voor 28 kg van elke auto.

2.5	Rond de klant gecentreerde voertuig- en veiligheidstechnologieën
De volledig nieuwe Range Rover Sport krijgt de nieuwste ontwikkelingen mee op het vlak van rond de klant gecentreerde voertuig- en veiligheidstechnologieën. Ze verhogen het comfort en vertrouwen achter het stuur en zijn zeer divers, van luxueuze voorzieningen voor het interieur tot geavanceerde chassis- en rijhulptechnologie.

Innoverende systemen in de nieuwste Sport zijn onder meer rijhulpmiddelen als verkeersbordenherkenning (Traffic Sign Recognition)** en flankbescherming (Flank Guard)**, het verder verbeterde automatische parkeersysteem Park Assist met nieuwe functie voor dwars parkeren**, geavanceerde klantondersteunende voorzieningen als de noodoproep (Emergency Call)**, en andere handige systemen als Wade Sensing™ en een Head-Up Display** met lasertechnologie. 

Intelligente rijhulpmiddelen
De nieuwe Sport staat bol van nuttige, intelligente technologieën die ervoor moeten zorgen dat bestuurders kunnen genieten van een ontspannen en stressvrije rijervaring.

Het nieuwe model introduceert een vernieuwende digitale camera die gebruikt wordt voor drie systemen die de bestuurder bijstaan tijdens het rijden. De naar voren gerichte camera naast de achteruitkijkspiegel maakt beelden van de weg vóór de auto, die vervolgens door een geavanceerde computer aan boord van de auto worden geanalyseerd. 

De rijstrookassistent (Lane Departure Warning)**  waarschuwt de bestuurder door het stuur te laten trillen als de auto onbedoeld zijn rijstrook dreigt te verlaten. Wijkt de auto af van het midden van de rijstrook – en het systeem detecteert geen manoeuvre waarbij het normaal is dat de rijstrook wordt verlaten of de richtingaanwijzers worden niet gebruikt – dan trilt het stuur om de bestuurder te waarschuwen. Tegelijk verschijnt een visuele waarschuwing op het instrumentenbord.

Het systeem wordt onder 60 km/u uitgeschakeld zodat het niet gaat hinderen in stadsverkeer. De bestuurder kan de gevoeligheid van het systeem (twee niveaus) en de trillingsintensiteit (drie niveaus) instellen, of het systeem zelfs volledig uitschakelen. 

De verkeersbordenherkenning (Traffic Sign Recognition)** spoort met behulp van de camera verkeersborden op aan beide kanten van de weg en op bruggen. Het systeem geeft de bestuurder via het scherm op het instrumentenbord informatie over de laatst gedetecteerde snelheidsbeperkingen, eindemarkeringsborden en inhaalverbodsborden.

Om aan te geven hoe recent de informatie is, wordt het getoonde verkeersbord naarmate de afstand tot de locatie van het bord groter wordt, in een aantal stappen steeds vager weergegeven. De bestuurder kan het systeem ook gebruiken om te waarschuwen bij te snel rijden. Het systeem kan namelijk zo ingesteld worden dat het snelheidsbeperkingsbord op het scherm gaat knipperen als de auto een ingestelde hoeveelheid (aanpasbaar door de bestuurder) sneller rijdt dan de getoonde maximaal toegelaten snelheid. 

De automatische grootlichten (Automatic High Beam Assist)** schakelen automatisch tussen groot- en dimlichten. Ze zorgen zo mee voor een maximale zichtbaarheid zonder de afleiding die het gevolg kan zijn van zelf de grootlichten in- en uit te moeten schakelen. Het systeem detecteert de koplampen of achterlichten van andere voertuigen en schakelt de dimlichten in wanneer dat nodig is. Ook de hoeveelheid omgevingslicht wordt gecontroleerd zodat de grootlichten niet worden ingeschakeld in de bebouwde kom. 

Nog een innoverend systeem is de flankbescherming Flank Guard**, die de bestuurder waarschuwt voor mogelijke beschadiging van de flanken van de auto tijdens krappe manoeuvres, zoals in parkeergarages met verschillende verdiepingen waar gemakkelijk een pilaar, een afsluiting of een ander voertuig geraakt kan worden.

Het nieuwe systeem werd mogelijk door de auto te voorzien van extra afstandssensoren (nu 6 sensoren voor- en achteraan in plaats van 4), die zorgen voor een bredere dekking rond de auto dan klassieke parkeersensoren.

De bestuurder wordt voor mogelijke aanrijdingen gewaarschuwd met geluidssignalen. Tegelijk geeft het centrale scherm op het instrumentenbord grafisch de afstand tot voorwerpen aan met afstandsbalkjes. Het systeem houdt rekening met informatie over de stuurhoek en het rijtraject van de auto. Het waarschuwt daardoor alleen wanneer er een reëel risico is op een aanrijding. Het negeert bijvoorbeeld voorwerpen in de directe omgeving als de auto ervan wegrijdt. 

Nog een beschikbaar rijhulpmiddel is de verder verbeterde adaptieve snelheidsregelaar (Adaptive Cruise Control, ACC) die zelfs actief is wanneer de auto traag rijdt of stilstaat.

Bovenop de standaardfunctie van de adaptieve snelheidsregelaar, namelijk een vooraf ingestelde afstand aanhouden tot voorliggers, krijgt de ACC de nieuwe functie assistentie bij filerijden (Queue Assist), die de auto helemaal tot stilstand kan brengen wanneer hij een file nadert. Wanneer de voorligger weer vertrekt, hoeft de bestuurder enkel even het gaspedaal aan te raken om de ACC opnieuw te activeren. De auto accelereert dan terug naar de vooraf ingestelde kruissnelheid en bewaart de ingestelde afstand tot voorliggers. 

Om hun oplettendheid in de drukke verkeersomstandigheden van deze tijd te verhogen hebben Range Rover Sport-bestuurders geavanceerde nieuwe technologie ter beschikking die hen waarschuwt voor auto's in de directe omgeving die een gevaar kunnen opleveren.

De dodehoekmonitor (Blind Spot Monitoring) gebruikt radarsensoren op beide flanken om de bestuurder te waarschuwen wanneer er voertuigen in de dodehoekzone rijden. Het systeem werd geoptimaliseerd voor de lagere snelheden van het stadsverkeer en fileverkeer op autosnelwegen.

Het wordt nu gecombineerd met een nieuwe alarmfunctie voor snel naderend inhalend verkeer (Closing Vehicle Sensing), die de werking van het systeem uitbreidt door een zone te scannen die tot veel verder achter de auto reikt, en zo snel naderende voertuigen kan detecteren die een gevaar kunnen vormen bij het veranderen van rijstrook. Om de bestuurder te waarschuwen gaat het bestaande waarschuwingslampje van de dodehoekmonitor in de overeenkomstige buitenspiegel snel knipperen.

Nog een nieuwe functie is de detectie van achteropkomend verkeer bij het achteruitrijden (Reverse Traffic Detection), die radarsensoren achteraan de auto gebruikt om te waarschuwen voor mogelijke aanrijdingen tijdens het achteruitrijden (zoals achteruit uit een parkeerplaats rijden). Het systeem is actief zodra men de achteruitversnelling inschakelt en kan voertuigen detecteren die langs beide kanten van de auto naderen om zo de bestuurder te waarschuwen voor een mogelijke aanrijding.

Nog andere rijhulptechnologieën die stress aan het stuur helpen te verminderen, zijn onder meer de instelbare snelheidsbegrenzer (Adjustable Speed Limiter Device), waarmee de bestuurder zelf een maximumsnelheid kan instellen, het nieuwste omgevingscamerasysteem (Surround Camera System) met functie voor T-kruispunten en hulp bij het achteruitrijden met en aankoppelen van een aanhangwagen, en adaptieve xenonkoplampen. 

Elektrische stuurbekrachtiging met geavanceerde Park Assist-functies
De elektrische stuurbekrachtiging van de nieuwe Range Rover Sport maakt ook een reeks geavanceerde Park Assist-functies mogelijk, zoals:
· Parallel inparkeren (Park Assist) – Helpt bij het parallel met de weg parkeren door een geschikte parkeerplaats te zoeken en de auto er vervolgens automatisch in te sturen.
· Parallel uitparkeren (Park Exit)** – Helpt bestuurders weg te rijden uit krappe parkeerplaatsen parallel met de weg door de auto automatisch weer op de rijbaan te sturen.
· Dwars parkeren (Perpendicular Park)** – Een nieuwe functie van het systeem om de bestuurder te helpen achteruit in te parkeren in parkeerplaatsen dwars op de weg. Met sensoren wordt gezocht naar een geschikte parkeerplaats die ook voldoende breed is zodat de deuren aan elke kant veilig open kunnen.

Elk van de functies geeft duidelijke instructies via het scherm op het instrumentenbord en waarschuwt de bestuurder met behulp van de parkeersensoren, de Flank Guard en de camera's (als de auto daarmee is uitgerust) voor obstakels in de directe omgeving tijdens het manoeuvre. Het kan nodig zijn meermaals voor- en achteruit te rijden om de manoeuvres veilig en correct uit te voeren.

Geavanceerde klantondersteunende systemen van Land Rover
De nieuwe Range Rover Sport biedt een aantal geavanceerde nieuwe klantondersteunende systemen van Land Rover aan, met een reeks handige diensten gericht op veiligheid, gebruiksgemak en beveiliging. De systemen maken gebruik van een telematicamodule, een simkaart en de gps-plaatsbepaling van de auto. Het gaat om onder meer: 
· Noodoproep (Emergency Call)** – Biedt de mogelijkheid de hulpdiensten te verwittigen, ofwel automatisch bij een ongeval, ofwel manueel via een knop in de auto, met de huidige locatie zodat hulp gepast kan worden geboden. Een opgeleide telefonist(e) belt de auto op terwijl de hulpdiensten worden uitgestuurd.
· Bijstandsoproep (Land Rover Assist Call)** – Bij pech kan met een knop in de auto een opgeleide telefonist(e) van Land Rover Assistance worden gebeld. Die krijgt automatisch informatie over de huidige locatie om een optimale responstijd te garanderen.
· InTouch App** – Een app voor Apple- en Android-smartphones waarmee klanten kunnen bepalen waar hun auto zich bevindt (en een beschrijving kunnen krijgen van de weg naar hun auto), het brandstofpeil en rijbereik kunnen controleren, en eventuele waarschuwingen kunnen bekijken (bijv. sproeiervloeistof bijna op). Klanten kunnen ook al hun ritten loggen en ze automatisch naar hun e-mailadres laten versturen, bijvoorbeeld om ze op te nemen in het onkostenoverzicht voor het bedrijf. Met de app kunnen klanten ook opzoeken waar hun geprefereerde of de dichtstbijzijnde concessiehouder zich bevindt, diefstalwaarschuwingen behandelen of contact opnemen met Land Rover Assistance (als ze niet in de buurt van de auto zijn).
· Opsporen van gestolen auto’s (Stolen Vehicle Tracking)** – Bij een vermoedelijke inbraak in hun auto krijgen klanten automatisch een melding. Als de auto inderdaad gestolen blijkt, bevestigen klanten dat bij het veiligheidscenter van Land Rover, dat samen met de plaatselijke politiediensten de auto zal opsporen, immobiliseren en recupereren.
· Wifi-hotspot** – Biedt een snelle wifi-hotspot om passagiers de mogelijkheid te geven met hun smartphones en tablets op het internet te gaan via één enkel datacontract. De hotspot gebruikt de antenne op het dak en biedt daardoor een uitstekende verbindingskwaliteit. 

Krachtige remmen en een verder verbeterde actieve veiligheid
Om geruststellend te remmen in alle omstandigheden werd de nieuwe Range Rover Sport rondom voorzien van stevige schijfremmen. De krachtigere modellen krijgen vooraan lichte remzadels van Brembo met zes zuigers voor nog betere prestaties en een lager gewicht.

De royale schijfdiameter van 380 mm vooraan en 365 mm achteraan (of 360 mm vooraan en 350 mm achteraan op de minder krachtige modellen en die met 19" velgen) zorgt voor een enorme warmtegeleiding en voor schitterende remprestaties zowel zonder als met aanhangwagen.

De elektronische parkeerrem (EPB) maakt gebruik van de remzadels op de achterwielen en werd nauwkeurig geoptimaliseerd om zich automatisch soepel en geraffineerd uit te schakelen wanneer de auto wegrijdt.

De remkracht van de nieuwe Sport wordt aangevuld met een hele waaier aan actieve veiligheidstechnologieën die het remgedrag, de stabiliteit en de tractie optimaliseren.

De volledige actieve veiligheidsuitrusting van de nieuwe Range Rover Sport omvat:
· Dynamische stabiliteitscontrole (Dynamic Stability Control, DSC)
· Het antirolcontrolesysteem (Roll Stability Control, RSC)
· Elektronische tractiecontrole (Electronic Traction Control, ETC)
· Stabiliteitsvrijwaring bij slepen (Trailer Stability Assist, TSA)
· De automatische afdalingsrem (Hill Descent Control, HDC) en remkrachtdosering op hellingen (Gradient Release Control, GRC) 
· De vertrekhulp voor hellingen (Hill Start Assist, HSA)
· Het elektronisch gestuurde motorremsysteem (Engine Drag torque Control, EDC)
· Het antiblokkeerremsysteem (Anti-lock Braking System, ABS)
· Elektronische remkrachtverdeling (Electronic Brakeforce Distribution, EBD)
· Noodstopverlichting (Emergency Brake Lights, EBL)
· De noodrembekrachtiging (Emergency Brake Assist, EBA)
· Remcontrole in bochten (Corner Brake Control, CBC)

Ontwikkeld voor een maximale bescherming van de inzittenden
De volledig nieuwe Range Rover Sport voldoet aan of overtreft de strengste wereldwijde veiligheidsnormen. Hij werd parallel ontwikkeld met de nieuwe Range Rover die onlangs de maximale veiligheidsscore van vijf sterren toebedeeld kreeg door de onafhankelijke testorganisatie Euro NCAP.

De geoptimaliseerde koetswerkstructuur van de Sport beschermt inzittenden door een ongelooflijk sterke en vormvaste veiligheidskooi, nog aangevuld met een compleet systeem van airbags en gordels.

De crashstructuur werd gecreëerd met uiterst geavanceerde computersimulaties, die de ingenieurs de mogelijkheid gaven om een aanzienlijk aantal ‘virtuele’ crashtests uit te voeren lang voordat de eerste fysieke prototypes beschikbaar waren. De crashprestaties werden gecontroleerd in een strikt programma van 70 crashtests met volledige auto's en ruim 20 sledetests.

De aluminium koetswerkstructuur is ontworpen om de piekkrachten bij een aanrijding en de binnendringing in de veiligheidskooi zo klein mogelijk te maken en de inzittenden maximaal te beschermen. Zo wordt zeer sterk AC300-aluminium gebruikt in de crashstructuur en is de zone rond de B-stijl verstevigd met composietmateriaal voor een maximale bescherming bij zijdelingse aanrijdingen. 

Het veiligheidspakket voor de inzittenden bestaat uit airbags voor bestuurder en passagier, laterale gordijn- en thoraxairbags (waarvan een gordijnairbag die verlengd werd voor de passagiers op de derde zetelrij), en actieve veiligheidsgordels vooraan die gelinkt zijn met de noodremfuncties van de auto.

Ook de veiligheid van voetgangers kreeg een hoge prioriteit, met een zorgvuldig geoptimaliseerde vormgeving van de voorkant, de bumpers, de motorkap en de zone aan de onderkant van de voorruit om mogelijke letsels te beperken. Belangrijke ingrepen zijn onder meer de verhoging van het centrale deel van de motorkap, een motorkap en bumperprofielen die geoptimaliseerd werden om zoveel mogelijk energie te kunnen absorberen, en een zorgvuldig geoptimaliseerde verbinding van onderdelen van het koetswerk met onderhuidse structuren die zorgen voor een maximale energieabsorptie.


3.	COMPROMISLOZE VEELZIJDIGHEID EN RAFFINEMENT 
Zoals past bij zijn status als de ultieme luxueuze sport-SUV wordt het alertere weggedrag van de volledig nieuwe Range Rover Sport gecombineerd met een nog aanzienlijk toegenomen niveau van raffinement en comfort, met exclusieve voorzieningen die van elke rit een aangename en luxueuze ervaring maken.

Tegelijk wint de nieuwe auto nog aan aantrekkingskracht door extra veelzijdigheid dankzij een ruimer en flexibeler interieur, met de mogelijkheid tot een 5+2-zetelopstelling met twee extra zetels voor occasioneel gebruik, en door zijn geschiktheid voor gelijk welke taak, van het slepen van een paardentrailer tot het naar de vakantiebestemming brengen van het gezin.

“We hebben de volledig nieuwe Range Rover Sport ontwikkeld als de ultieme compromisloze auto, een wagen die perfect bij de levensstijl van onze klanten past,” aldus Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Meer ruimte, flexibelere zitruimte en extra luxe worden verpakt in een ongelooflijk capabele auto die klanten brengt waar ze ook maar heen willen.”

3.1	Verfijnde en luxueuze ervaring
De meer meeslepende rijdynamiek van de nieuwe Sport wordt gecombineerd met een aanzienlijk hoger raffinement en comfort, net als een lager geluidsniveau en een verder verbeterde rijkwaliteit.

Zowel voor- als achteraan zullen de passagiers ook het extra comfort en gebruiksgemak op prijs stellen in de luxueuze, met leder beklede passagiersruimte. Hun comfort wordt gegarandeerd door de nieuwste interieurtechnologie. 

Schitterend geluids- en trillingsniveau voor comfort elke dag
In elke fase van het ontwikkelingsproces hebben de ingenieurs van Land Rover er met minutieuze aandacht voor elk detail voor gezorgd dat het nieuwe model elke dag weer comfort biedt, met een laag geluidsniveau en een raffinement dat in de buurt komt van dat van de allerbeste luxeauto's.

Alle ongewenste geluiden en sporen van hardheid werden geëlimineerd door het gebruik van geavanceerde computersimulaties vroeg in de ontwikkelingsfase, gevolgd door een nauwgezette optimalisering in testcellen met geavanceerde analysesystemen zoals gespecialiseerde akoestische camera’s.

Het motorraffinement werd verder verbeterd door het gebruik van nieuwe, dubbel geïsoleerde motorsteunen op de modellen met dieselmotor. Het algemene geluidspeil van de motoren werd nog verder teruggedrongen, en dan vooral bij de dieselmodellen, waarvan het verbrandingslawaai sterk werd verminderd om bij alle toerentallen een verfijnde geluidskwaliteit te verzekeren.

Bij hard accelereren is een sportieve sound te horen als bevestiging van het alerte prestatiepotentieel (in het bijzonder op de V6 S/C- en V8 S/C-benzinemodellen, die een luchtinlaatsysteem hebben met Sound Symposer) terwijl de motoren gedempt hun werk doen bij kruissnelheid.

Een speciale akoestische laag op het glas van de voorruit vermindert het verbrandingslawaai en windgeruis nog extra. Dat laatste werd beperkt door analyse met Computational Fluid Dynamics en uitgebreide tests in de windtunnel. Cruciale aspecten zoals de vorm van de A-stijl en de buitenspiegels werden al vroeg in het ontwikkelingsproces geoptimaliseerd.

De koetswerkstructuur van de nieuwe Sport werd ontworpen met de nieuwste ‘multidimensionele’ tools voor Computer Aided Engineering, om te komen tot een zeer grote stijfheid en een hoog raffinement. De structuur voorziet in zeer stijve chassisbevestigingspunten om de transmissie van lawaai en trillingen nog verder te beperken. De stijve, lichte ophangingsonderdelen van aluminium helpen dan weer, in combinatie met zorgvuldig geoptimaliseerde lagerbussen, de weggeluiden te elimineren.

Nog een vernieuwing om het raffinement te verhogen is de bevestiging van de compressor van de luchtvering aan de hoofdaccu van de auto om ongewenste trillingen weg te filteren.

Alle werkingsgeluiden van de nieuwe Sport, van het sluiten van de deuren tot de geluiden van schakelaars en elektromotoren, werden zorgvuldig geanalyseerd en verfijnd om voor alle inzittenden een harmonieuze en hoogwaardige geluidskwaliteit te verzekeren. 

Verder verbeterde rijkwaliteit
Het ultramoderne chassis en de uiterst geavanceerde ophanging van de nieuwe Range Rover Sport werden nauwkeurig afgesteld voor een beheerst, zelfverzekerd rijgedrag in alle omstandigheden.

Met zijn toonaangevende veeruitslag en opgewaardeerde luchtvering rondom combineert de auto een uitstekend evenwicht en maximale stabiliteit met een schitterend rijcomfort op elke ondergrond.
De zorgvuldig geoptimaliseerde demping leidt tot een soepel rijgedrag met goede absorptiekwaliteiten, gekoppeld aan een uitstekende balans en koetswerkbeheersing. 


Hoogwaardige uitrusting in het interieur, met exclusieve audio en naadloze connectiviteit
Het niveau van luxe in de Range Rover Sport werd verhoogd met de nieuwste hoogwaardige uitrusting en technologie. 

Om te beginnen zijn er de exclusieve, nieuwe en ultramoderne audiosystemen die samen werden ontwikkeld met Meridian, een van de leiders op wereldvlak in audiotechnologie en digitale geluidsverwerking, die zorgen voor een verbluffende geluidskwaliteit waar men ook in de auto zit.

Er zijn drie Meridian-installaties beschikbaar, met als topsysteem het adembenemende ‘Signature Reference’-systeem met een vermogen van 1.700 W** en 23 luidsprekers, waaronder een subwoofer, voor de ultieme geluidservaring in surround sound. (** Dat vermogen is bovendien nagenoeg vrij van vervorming met een THD+N (Total Harmonic Distortion + Noise) van 0,2%.)

Naast uiterst efficiënte luidsprekers voor een uitzonderlijke helderheid en dynamiek, zijn de drie systemen voorzien van uiterst geavanceerde versterkers, die met behulp van de nieuwste digitale signaalverwerkingstechnologie van Meridian een perfect geoptimaliseerde klankkwaliteit verzekeren.

De audiospecialisten van Range Rover en Meridian hebben ook de geavanceerde Audyssey MultEQ XT-equalizer geïntegreerd. Die corrigeert digitaal eventuele onvolkomenheden veroorzaakt door de interieuromgeving om ervoor te zorgen dat de klank overal in de auto accuraat, omhullend en vervormingsvrij is. 

De kopers van de Range Rover Sport hechten er veel belang aan naadloos verbonden te kunnen blijven met hun werk en gezin. Het nieuwe model biedt dan ook ruime mogelijkheden voor het verbinden van draagbare apparaten.

Zo is er onder meer Connect and View**, een exclusiviteit voor de nieuwe Range Rover-modellen waarmee de bestuurder toegang krijgt tot de applicaties op zijn of haar smartphone via het 8" aanraakscherm. Als de bestuurder een compatibele telefoon heeft, kan hij of zij tijdens het rijden gebruikmaken van de belangrijkste applicaties daarvan zoals de telefoon-, de navigatie-, de muziek- en de stemfuncties (waaronder e-mail en sms bij gebruik van ‘Text to Speech’). Staat de auto stil, dan kunnen, behalve video, alle applicaties worden bediend.

Het pakket connectiviteitsoplossingen omvat:
· Handenvrij telefoneren via Bluetooth, waarbij de telefoon kan worden bediend via het 8" aanraakscherm of de toetsen op het stuur.
· Audiostreamen via Bluetooth: muziek die is opgeslagen op een telefoon of ander draagbaar Bluetooth-apparaat afspelen via het audiosysteem van de auto.
· Spraakbediening, met intuïtieve afleesbare commando’s (“Say What You See”).
· Aansluiting via USB van iPods/mp3-spelers of geheugensticks. 

Reizen in de perfecte omgevingstemperatuur
Om het interieur, ongeacht het weer buiten, altijd op de perfecte temperatuur te houden heeft de nieuwe Sport een volledig nieuwe klimaatregeling, gebaseerd op geavanceerde technologie.

Als resultaat van een uiterst strikt ontwikkelingsprogramma met simulatietools op basis van Computational Fluid Dynamics werd het nieuwe systeem getest in zeer zware, realistische omstandigheden bij temperaturen van +50 tot -30 °C.

Drie versies zijn beschikbaar: het standaardsysteem met twee zones, een als optie beschikbaar systeem met drie zones (met afzonderlijke temperatuurregeling voor de bestuurder, de passagier vooraan en de achterzetels), en het optionele topsysteem met vier zones, dat uitgerust wordt met een extra klimaatregeling voor het achtercompartiment en waarmee de temperatuur afzonderlijk kan worden ingesteld voor de bestuurder, de passagier vooraan en beide kanten van het achtercompartiment.

Een geavanceerde sturing zorgt ervoor dat de klimaatregeling snel en accuraat reageert, onder meer dankzij temperatuursensoren op alle verluchtingsmonden en dubbele zonnesensoren zowel voor- als achteraan. Doordat het systeem met vier zones het achtercompartiment onafhankelijk kan verwarmen en koelen, verhoogt het het gevoel van luxe achterin aanzienlijk. Het omvat verschillende verluchtingsmonden ter hoogte van het gezicht en de voeten.

De nieuwe Sport biedt een nog luxueuzere reiservaring met het grote panoramische glazen schuifdak, dat alle inzittenden een bijzonder gevoel van ruimte en licht bezorgt. Het nieuwe dak is aanzienlijk groter dan dat van het vorige model en werd intelligent ontworpen met het oog op een maximale lengte en breedte (zonder onaantrekkelijke draagstructuur) om een ononderbroken uitzicht en extra hoofdruimte te creëren.

Om een comfortabele interieurtemperatuur te handhaven en een gevoel van privacy te creëren is het geharde glas van het dak donker getint en krijgt het een sterk zonwerende behandeling. Wanneer extra schaduw of privacy nodig is, kan over het volledige oppervlak van het glas een elektrisch stoffen zonnescherm met zonwerende coating worden geschoven. 

Nog meer comfort en gebruiksgemak tot in elk detail
Elk aspect van de nieuwe Range Rover Sport werd minutieus verfijnd en geoptimaliseerd met hoogwaardige luxe als doel, met nog meer comfort en gebruiksgemak in elk detail. Nieuwe en verder verbeterde uitrustingskenmerken zijn bijvoorbeeld:
· Verder verbeterde zetels – De topuitvoeringen zijn nu beschikbaar met 14-voudig elektrisch verstelbare voorzetels met nieuwe voorzieningen zoals verwarming/koeling, verstelbare kussens en omhullende comforthoofdsteunen, naast zaken als een massagefunctie met vijf programma's en zetelgeleding. De achterzetels zijn nu voorzien van een kantelbare rugleuning en verwarming/koeling. Ze kunnen in de verhouding 60/40 of 40/20/40 worden neergeklapt. Een veelzijdige derde zetelrij met 5+2-zetelopstelling voor occasioneel gebruik is beschikbaar als optie.
· Premium infotainment – Digitale tv of dvd’s afspelen op het 8" ‘Dual View’-aanraakscherm voorin, een compleet entertainmentpakket voor de achterpassagiers (Rear Seat Entertainment, RSE) met twee 10,2"-schermen en een specifieke afstandsbediening met aanraakscherm. Het Dual View en RSE worden geleverd met digitale hoofdtelefoons met ‘White Fire’-infraroodsignaal om klank in cd-kwaliteit te verzekeren.
· Personaliseerbare sfeerverlichting – Geavanceerde led-sfeerverlichting met diverse kleuren, die de klant kan instellen volgens zijn of haar eigen smaak en stemming.
· Elektrisch bediende achterklep – Te bedienen met de afstandsbediening, de knoppen op de achterklep of vanuit de bestuurderszetel. Sluiten op afstand met de afstandsbediening is een nieuwe functie.
· Keyless Entry & Start – Systeem met ‘smart key’ om zonder sleutel in te kunnen stappen en de auto te starten.
· Sluitbekrachtiging voor de deuren – Voor nog meer gebruikscomfort zijn alle deuren van het nieuwe model voorzien van elektrische sluitbekrachtiging.
· Elektrische activering van de kindersloten – Elektrisch geactiveerde kindersloten op de deuren achteraan behoren tot de standaarduitrusting.
· Koelvak – Een royaal koelvak in de armsteun van de middenconsole vooraan is als optie beschikbaar. 
· Klimaatregeling met timer – De klimaatregeling omvat een standverwarming die de auto op voorhand kan verwarmen of koelen. De timer kan worden ingesteld met een zich steeds herhalende kalender van zeven dagen, of als eenmalige gebeurtenis tot 16 dagen op voorhand. 
· Voorruit-/zetel-/stuurverwarming – Voor koude klimaten biedt het nieuwe model een verwarmbare voorruit, en voorzetel- en stuurverwarming met individueel instelbare temperatuur. 
· Flexibele bagageruimte – Een kofferbeheersysteem met rails in de vloer biedt een flexibele oplossing om bagage vast te zetten.

3.2	Weergaloze ruimte en flexibiliteit
Onder het gestroomlijnde uiterlijk van de volledig nieuwe Range Rover Sport zit een verrassend ruim en veelzijdig interieur, dat ten volle profiteert van de langere wielbasis en de vakkundige ruimtelijke indeling van het nieuwe model. Het maakt tot zeven zitplaatsen voor occasioneel gebruik mogelijk.

Daardoor is hij nog meer geschikt voor gelijk welke taak, van het slepen van een paardentrailer tot het naar de vakantiebestemming brengen van het gezin. Met een ruimer gamma lifestyleaccessoires die beschikbaar zijn bij de concessiehouders van Land Rover, hebben klanten alles dat ze nodig hebben om het maximum te halen uit hun Range Rover Sport.

Stuart Frith, Chief Programme Engineer voor de Range Rover Sport, zei hierover: “De extra ruimte en zetelflexibiliteit maakt dit een auto die je zowel met het hoofd als met het hart kunt kopen. We hebben de Range Rover Sport een nieuwe dimensie van flexibiliteit meegegeven zonder ook maar enigszins te raken aan zijn ongelooflijke terreincapaciteiten.

“Intern noemden we de derde zetelrij 'de geheime zetels', omdat je nooit zou vermoeden dat er 5+2 zetels kunnen in een dermate gestroomlijnde auto. Maar door een slimme ruimtelijke indeling is de auto even veelzijdig als hij er goed uitziet.” 

Ruimer interieur met de veelzijdigheid van 5+ 2-zetels voor occasioneel gebruik
Het aanzienlijk ruimere interieur van de volledig nieuwe Range Rover Sport tilt het comfort en de veelzijdigheid van de auto naar een nieuw niveau.

Dankzij de minutieus uitgewerkte ruimtelijke indeling van de auto nam het algemene plaatsaanbod aanzienlijk toe (vooral achteraan), en konden de als optie beschikbare 5+2-zetels voor occasioneel gebruik worden voorzien. Uitgebreide optimalisering met behulp van een virtuele 3D CAVE-simulator zorgde ervoor dat het interieur wat ruimte, praktisch karakter en zichtbaarheid betreft, voor alle inzittenden de best mogelijke ervaring oplevert.

De ruimtelijke indeling vanbinnen werd geoptimaliseerd rond een 178 mm langere wielbasis, met als resultaat een ruimer achtercompartiment met 24 mm extra knieruimte. De inzittenden profiteren ook van een breder interieur met meer ruimte voor schouders en ellebogen. 

De iets lagere zitpositie en bredere deuropening achteraan maken het aanzienlijk gemakkelijker om in te stappen. 

Het comfort op de achterzetels werd verder verbeterd met een kantelbare rugleuning en verwarming/koeling, en een sterk verbeterde klimaatregeling op de tweede zetelrij in combinatie met het als optie verkrijgbare systeem met vier zones, dat voorzien is van een extra klimaatregeling voor het achtercompartiment.

Voor extra veelzijdigheid op het gebied van het aantal zitplaatsen kan de perfect geïntegreerde derde zetelrij worden besteld met 5+2-zetels voor occasioneel gebruik. De zetels van de derde zetelrij kunnen in de verhouding 50/50 worden neergeklapt en zijn geschikt voor kinderen en tieners, of tijdens korte ritten voor volwassenen. Om plaats te kunnen nemen op de derde zetelrij zijn de zetels van de tweede rij voorzien van een handige hendel op de rugleuning waarmee ze met één handbeweging naar voren gekanteld en geschoven kunnen worden. De zetels van de tweede rij kunnen ook over 100 mm naar voren/achteren geschoven worden om naar wens flexibel meer zitruimte of bagageruimte te voorzien.

De zetels van de derde rij worden standaard elektrisch bediend en kunnen elektrisch op- en neergeklapt worden met knoppen aan beide kanten van het interieur en in de koffer. Wanneer ze neergeklapt zijn, is de vloer van de bagageruimte volledig vlak. Er gaat geen koffervolume verloren in vergelijking met het model met vijf zitplaatsen. 

Extra koffervolume en opbergruimte
De bagageruimte, die voorzien is van een elektrisch bediende, eendelige achterklep, biedt 9% meer kofferruimte (489 tegenover 450 liter) dan het vorige model, ook in auto's met derde zetelrij.

De ruimte in het interieur en de bagageruimte van het hybride model zijn dezelfde als die van de niet-hybride modellen, aangezien de auto van bij het begin ontworpen werd met het batterijpack en de hardware voor de hybride aandrijving onder de vloer. 

De opbergruimte in het interieur nam op alle modellen toe. Er is een groter handschoenkastje, de deurvakken werden ruimer, in de middenconsole zijn twee bekerhouders van 1,25 liter voorzien, er is een zeer ruim opbergvak in de centrale armsteun, en in de armsteunen achteraan zitten verbeterde bekerhouders. 

Sleepvermogen en lifestyleaccessoires maken de auto nog veelzijdiger
De volledig nieuwe Range Rover Sport versterkt de positie van het model als het beste sleepvoertuig in zijn klasse met een sleepvermogen van 3.500 kg en de beschikbaarheid van een nieuwe elektrisch in- en wegklapbare trekhaak, slechts één van een zeer uitgebreid gamma lifestyleaccessoires die bij Land Rover-concessiehouders beschikbaar zijn en waarmee de klant zijn auto nog veelzijdiger kan maken. 

Belangrijke extra's die de sleepervaring nog beter kunnen maken, zijn het omgevingscamerasysteem (Surround Camera System) met hulp bij het achteruitrijden met en aankoppelen van een aanhangwagen (Tow Assist), en de stabiliteitsvrijwaring bij slepen (Trailer Stability Assist).

Nog zaken die voor het eerst op de Range Rover Sport beschikbaar zijn, zijn elektrisch uitklapbare zijtreden, naast een uitgebreid gamma exclusieve velgen met verschillende patronen en afwerkingen, nu in diameters van 19 tot 22".

Het volledige gamma lifestyleaccessoires omvat een ruime selectie handige zaken zoals: dakrails en dwarsdragers, aangevuld met een uitgebreid assortiment dakdraagsystemen, nieuwe fietsdragers voor montage op de trekhaak voor tot 4 fietsen, koetswerkelementen zoals zijdelingse beschermbuizen, zijtreden en roestvrijstalen bodembescherming, hulpmiddelen voor het vervoeren van bagage zoals matten, bevestigingssystemen en een railsysteem, en een nieuwe veiligheidsbox met slot.

Alle gegevens zijn gebaseerd op schattingen van de constructeur en kunnen van markt tot markt verschillen.

* Lichtste minimumleeggewicht van vorige Range Rover Sport bedraagt 2.535 kg; lichtste minimumleeggewicht van volledig nieuwe Range Rover Sport uitgerust met een viercildermotor bedraagt minder dan 2.000 kg – een gewichtsbesparing van meer dan 500 kg.
Indien men twee gelijkwaardige voertuigen vergelijkt – beiden uitgerust met een TDV6-motor, bedreaagt het lichtste minimum leeggewicht 2115 kg vergeleken met 2535 kg – een gewichtsbesparing van 420 kg.

** Deze uitrustingen zullen niet meteen bij de lancering beschikbaar zijn en in een tweede fase op de Range Rover Sport geïntroduceerd worden.


EINDE

Voor meer informatie surft u naar www.media.landrover.com of neemt u contact op met:

Isabelle Michiels
PR Officer Jaguar Land Rover Belux
T: 02/709 79 37 – M: 0476/427 738
imichiel@jaguarlandrover.com

Jan Vroemans
Brand Director Jaguar Land Rover Benelux
T: 02/709 79 63 – M: 0475/750 801
jvroeman@jaguarlandrover.com
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