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NIEUWS                                                                    EMBARGO: 27 MAART 2013, 00:30 CET
onthulling van nieuwe range rover sport
“de snelste, meest wend- en handelbare land rover ooit”

· Nieuwe, moderne interpretatie van Range Rover Sport rondt het uit drie modellen bestaande Range Rover programma af
· Verbeterde rijdynamiek op de weg in combinatie met de beste all-terrain prestaties ter wereld resulteert in een ongeëvenaarde omvang van capaciteiten
· Voorbeeldige carrosseriebeheersing en raffinement bieden een exceptioneel rijcomfort
· Fantastisch afgewerkt, luxueus en nog veelzijdiger interieur met nieuwe 5+2-zits interieuroptie
· Gewichtsbesparing tot wel 420 kg* voor overeenkomstige TDV6-uitvoeringen zorgt enerzijds voor enorme wend- en handelbaarheid en anderzijds voor uitzonderlijke prestaties, met een CO2-reductie van 15 procent en sterk verbeterd brandstofverbruik
· Uitgevoerd met Range Rover’s premium, lichtgewicht, aluminium carrosserie-architectuur
· Bestuurdergericht technologie-aanbod, met debuut van Land Rover’s ‘connected car’ programma van technologieën (in Nederland niet beschikbaar)
New York City, 26 maart 2013 – De nieuwe Range Rover Sport, die vandaag op de straten van New York werd onthuld, is de ultieme premium sport-SUV – de snelste, meest wend- en handelbare, en alertst reagerende Land Rover ooit. De skyline van Manhattan was de perfecte achtergrond voor deze wereldpremière, aangezien in de Verenigde Staten meer Range Rover Sports worden verkocht dan in welke andere markt ook, waarbij New York de stad is met de meeste verkopen.
De nieuwe Range Rover Sport werd parallel aan de nieuwe Range Rover ontwikkeld; een model dat wereldwijd bijzonder positief is ontvangen. Daarbij biedt de nieuwe Range Rover Sport nu de beste wegdynamiek ooit voor het merk, in combinatie met de beste all-terrain capaciteiten in zijn klasse. Prestaties die de naam ‘Land Rover’ waardig zijn. De nieuwe, technologisch geavanceerde Range Rover Sport biedt klanten een assertiever en krachtiger exterieur, luxueuzer interieur en extra flexibiliteit met de nieuwe optie van een 5+2-zits interieurconfiguratie.
Door optimaal gebruik te maken van Land Rover’s baanbrekende, lichtgewicht carrosserie-architectuur, lichtgewicht wielophanging en innovatieve dynamische ondersteltechnologieën, realiseert de Range Rover Sport een gewichtsbesparing oplopend tot 420 kg*. Dit transformeert de dynamische prestaties van de auto, waardoor deze een wendbare handling combineert met exceptioneel comfort. Het resultaat is een unieke mix van sportieve luxe en een dynamische, betrokken rijbeleving, samen met tot 194 g/km gereduceerde CO2-emissies.
Aan de vooravond van de officiële wereldpremière op de New York International Auto Show 2013, verklaarde John Edwards, Land Rover Global Brand Director: “De nieuwe Range Rover Sport is een auto die is ontworpen en ontwikkeld zonder ook maar aan iets concessies te doen. Met als basis de van Land Rover bekende capaciteiten is het één van de meest op weggedrag georiënteerde auto’s die wij ooit hebben geproduceerd. Maar daarbij is het nog steeds een model dat ongeëvenaarde all-terrain capaciteiten biedt. De nieuwe Range Rover Sport is ontworpen als echte rij-auto. Wij hebben rijgedrag, handling en wendbaarheid op een voor Land Rover nieuw niveau gebracht, om zo een absoluut fantastische, sportieve rijbeleving te bieden in combinatie met ongeëvenaarde luxe, capaciteiten en functionaliteit.”
“Verder bouwend op het succes van de recent geïntroduceerde Range Rover, maakt de nieuwe Range Rover Sport ook gebruik van een enorm gamma aan nieuwe technologieën, die bijdragen aan het transformeren van zijn prestaties, raffinement en allround capaciteiten”, besluit Edwards.

Design: assertief, krachtig en gespierd
De dynamische, nieuwe Range Rover Sport heeft een gedurfd en progressief exterieurontwerp dat zowel assertief, krachtig als gespierd is, en dat verwijst naar zijn verbeteringen in rijgedrag en prestaties. Daarnaast plaatst dit design – dankzij een helder, gedeeld design-DNA – de nieuwe Range Rover Sport duidelijk tussen de Range Rover en Range Rover Evoque in.
Gerry McGovern, Land Rover Design Director & Chief Creative Officer, zegt hierover: “De nieuwe Range Rover Sport is de ultieme luxueuze SUV. Een nieuwe Range Rover Sport voor een nieuw tijdperk. Relevant, duurzaam en absoluut begeerlijk. Naast de nieuwe Range Rover en de Range Rover Evoque vormt de nieuwe Range Rover Sport het derde karakteristieke product van Land Rover’s huidige productrevolutie. Daarmee bevestigt dit model nadrukkelijk dat Land Rover een krachtig, Brits merk is, met uitzonderlijk design als intrinsieke waarde.”

Met een frisse interpretatie van het karakteristieke design van zijn voorganger, heeft het nieuwe model een ranke en eigentijdse uitstraling, in combinatie met een verbeterd gebruik van interieurruimte. De nieuwe Sport is slechts 62 mm langer dan het huidige model, maar is met een lengte van 4.850 mm korter dan zowel andere 7-zits SUV’s als de meeste sedans in het E-segment. Dit draagt bij aan zijn betere manoeuvreerbaarheid en grotere parkeergemak. De aanzienlijk langere wielbasis (+178 mm) zorgt echter voor meer interieurruimte en betere toegang voor de achterpassagiers.

Kortere overhangen vóór en achter, plus een grotere breedte (+55 mm) geven de auto een modernere houding.

Met zijn onder een ‘snellere’ hoek geplaatste voorruit, gestroomlijnde en afgeronde silhouet, en lagere, dynamisch aflopende daklijn, is de nieuwe Range Rover Sport 8 procent aërodynamischer dan zijn voorganger (Cw = 0,34). De nieuwe Sport is 149 mm korter en 55 mm lager dan de nieuwe Range Rover waarop hij is gebaseerd en weegt bij gelijke uitvoeringen zo’n 45 kg minder.
Hoewel hij parallel aan de Range Rover werd ontwikkeld en ook enkele aspecten gemeen heeft met Land Rover’s vlaggenschip, bestaat de nieuwe Range Rover Sport voor 75 procent uit unieke onderdelen. Een aanzienlijk deel hiervan is direct van invloed op de manier waarop de nieuwe Range Rover Sport er uitziet en aanvoelt.

Voor maximale personalisering is er keuze uit een ruim aanbod van lichtmetalen velgen in 19-, 20-, 21- en 22-inch formaat, inclusief het iconische ‘Viper’s Nest’ velgontwerp dat nu voor het eerst beschikbaar is op alle Range Rover modellen.

Capaciteiten: de grootste omvang van capaciteiten in een SUV
De nieuwe Range Rover Sport is ontwikkeld om een enorm verbeterde rijdynamiek op de weg te bieden, inclusief een meer betrokken en wendbare handling, aangevuld door verbeterde rijkwaliteit en raffinement. De lichtgewicht, aluminium wielophanging is volledig onafhankelijk, met een wijde double wishbone-structuur aan de voorwielen en een geavanceerde multilink-constructie achter.
De veerweg is de beste in deze klasse (260 mm vóór en 272 mm achter) en maakt een uitzonderlijk grote wielarticulatie van 546 mm mogelijk, die ideaal is voor de zwaarste omstandigheden. De maximum bodemvrijheid is verhoogd naar 278 mm (+51 mm) en de verbeterde luchtvering varieert bij offroad-rijden automatisch tussen twee rijhoogtes. De volgende generatie van het baanbrekende Terrain Response®-systeem, Terrain Response® 2, selecteert automatisch het meest geschikte programma voor de actuele ondergrond.

De vijfde generatie luchtvering biedt tot 115 mm normale beweging, van de laagste instapstand (nu 50 mm lager dan de standaard rijhoogte – 10 mm meer dan voorheen – voor gemakkelijker in- en uitstappen) tot de standaard offroad-rijhoogte van +65 mm. Een automatische verhoging, gestuurd door sensoren, en een handmatig selecteerbare extra verhoging, die de Sport beide 35 mm hoger zetten, zorgen voor een totaal bereik van 185 mm.

De nieuw ontwikkelde luchtvering heeft ook aanzienlijk verbeterde offroad-capaciteiten. Dit is te danken aan de introductie van een automatisch systeem dat bij selecteren van de offroad-rijhoogte de daadwerkelijke rijhoogte automatisch varieert tussen twee hoogtes van +35 mm of +65 mm, in plaats van een enkele positie. De tussenstand betekent dat de offroad-stand langer beschikbaar blijft bij hogere snelheden (80 km/h in plaats van 50 km/h). Dit is een waardevolle eigenschap in terrein met lange, onverharde wegen met veel kuilen en uitgesleten sporen.
De compleet nieuwe, elektrische stuurbekrachtiging wordt gekenmerkt door een lichter en directer stuurgevoel. De nieuwe Range Rover Sport wordt aangeboden met twee permanente 4WD-systemen. Het ene systeem biedt een ‘twin-speed’ tussenbak met hoge en lage gearing voor de allerzwaarste offroad-condities en heeft een standaard aandrijfkoppelverdeling vóór/achter van 50/50 in combinatie met een 100 procent blokkeercapaciteit.

Het alternatieve systeem weegt 18 kg minder en heeft een ‘single-speed’ tussenbak met enkele overbrenging en Torsen-differentieel, die automatisch het aandrijfkoppel stuurt naar de as met de beste grip. Deze werkt daarbij samen met de tractiecontrolesystemen om onder alle omstandigheden uitstekende tractie te bieden. De standaard aandrijfkoppelverdeling vóór/achter van 42/58 procent is ontworpen om een achterwielaangedreven karakter te creëren ten behoeve van optimale rijdynamiek.

Motoren: drie motoren vanaf introductie, gevolgd door SDV8 en nieuwe Hybrid
Direct vanaf de introductie hebben Nederlandse kopers van een Range Rover Sport de keuze uit drie motoren: een supercharged benzinemotor (5,0-liter V8 met 510 pk) en twee turbodiesels (3,0-liter TDV6 met 258 pk en 3,0-liter SDV6 met 292 pk). Later dit jaar wordt het motorenprogramma uitgebreid met een high performance 4,4-liter SDV8 dieselmotor met 339 pk. Daarnaast komt met de Hybrid-uitvoering een innovatieve, high-efficiency diesel-hybride beschikbaar, die vanaf eind dit jaar kan worden besteld voor levering in 2014.
Binnen dit initiële motorenprogramma bedraagt de snelste acceleratie van 0-100 km/h slechts 5,3 seconden, is het brandstofverbruik – afhankelijk van de uitvoering – met tot wel 24 procent gereduceerd, en beginnen de CO2-emissies bij 194 g/km. Alle benzine- en dieselmotoren in de nieuwe Range Rover Sport zijn gecombineerd met de geavanceerde, elektronisch gestuurde ZF 8HP70 8-traps automatische transmissie.

De gewichtsreducerende maatregelen in de nieuwe Range Rover Sport banen de weg voor een mogelijk toekomstige toepassing van een kleinere, lichtere motor, zoals een viercilinder. Een dergelijke uitvoering zou een totaal gewicht van minder dan 2.000 kg kunnen hebben; een reductie van meer dan 500 kg* ten opzichte van de lichtste uitvoering van het huidige model.
Duurzaamheid: eerste in klasse met lichtgewicht, aluminium constructie
De nieuwe Range Rover Sport is de eerste auto in zijn segment die beschikt over een geavanceerde, geheel aluminium carrosseriestructuur. Deze draagt niet alleen bij aan de uitstekende handling en rijdynamiek, maar zorgt tevens voor een aanzienlijk lager gewicht en een verbeterde duurzaamheid.

De Range Rover Sport werd parallel aan de Range Rover ontwikkeld en de lichtgewicht aluminium carrosserie maakt net als bij dat andere model gebruik van een combinatie van geperste panelen met gegoten, geëxtrudeerde en gewalste aluminium componenten, zodat de sterkte precies op die plekken is geconcentreerd waar de belastingen het grootste zijn. Het platform van de auto is daarmee 39 procent lichter dan dat van het vorige model.

In 2014 zal de efficiency van de Range Rover Sport nog verder worden verbeterd met de introductie van een zeer efficiënte diesel-hybride, met een verwachte CO2-emissie van 169 g/km.
Alle uitvoeringen van de Range Rover Sport zijn uitgerust met een geavanceerd, intelligent Stop/Start-systeem dat het brandstofverbruik met tot wel 7 procent reduceert.

Interieur: modern en luxueus met een sterk sportief karakter
Het nieuwe model heeft een interieur dat zich onderscheidt door karakteristieke Range Rover Sport ontwerpkenmerken, superieure detaillering en fantastisch vakmanschap.
Als design-maatstaf in zijn segment biedt het interieur van de nieuwe Range Rover Sport een unieke combinatie van stijl en subtiele luxe, met krachtig-elegante lijnen, materialen van topkwaliteit en een extra vleugje sportief karakter. Energieke, architectonische vormen in het interieur zijn versterkt door een strakkere, puurdere afwerking van panelen, die prachtig zijn uitgevoerd met luxueuzere soft-touch oppervlakken in delen van de cabine die veel worden aangeraakt.

De sportieve ambiance van het interieur blijkt tevens uit het stuurwiel met kleinere diameter en dikkere rand, de verticaal geplaatste keuzehendel van de transmissie, de hogere middenconsole, de configureerbare ambianceverlichting en de grotere zijbolsters van de stoelen. De Sports Command Driving Position combineert het superieure gevoel van zelfvertrouwen en controle van de Range Rover, met een sportievere zitpositie die vergelijkbaar is met die van de Range Rover Evoque.
De interieurindeling is geoptimaliseerd om meer ruimte achterin de cabine te creëren. Achterpassagiers hebben nu 24 mm meer knieruimte, terwijl ze daarnaast profiteren van het bredere interieur. Als optie kan een nieuwe, fraai geïntegreerde derde zitrij worden gespecificeerd voor een 5+2-zits interieur. Deze twee elektrisch gedeeld (50:50) op-/neerklapbare zitplaatsen vormen neergeklapt een vlakke vloer zonder verlies van bagageruimte.

Technologie: op de bestuurder gerichte voertuig- en veiligheidsfuncties
De nieuwe Range Rover Sport is ontwikkeld als de ultieme ‘geen concessies’-auto, die naadloos aansluit op de lifestyle van klanten. Hij is ontworpen en ontwikkeld rondom de nieuwste ontwikkelingen op het gebied van op de bestuurder gerichte voertuig- en veiligheidsfuncties, en vergroot zo comfort, zelfvertrouwen en veiligheid achter het stuur.

Nieuwe of verbeterde ondersteltechnologieën voor de nieuwe Range Rover Sport zijn onder meer Adaptive Dynamics met continu variabele schokdempers en, in combinatie met krachtigere motoruitvoeringen, een speciale Dynamic-stand van het Terrain Response® 2-systeem voor een extra dynamische rijstijl op de weg. Dit systeem is gecombineerd met een tweekanaals Dynamic Response anti-overhelregeling, een dynamisch actief blokkeerbaar achterdifferentieel (DARLD – Dynamic Active Rear Locking Differential) en Torque Vectoring by Braking, dat tijdens stuurmanoeuvres aandrijfkoppel verplaatst naar de buitenste wielen in de bocht om zo overstuur te reduceren.
De nieuwe Range Rover Sport biedt een uitgebreid connectivity-programma dat klanten in staat stelt om naadloos verbonden te blijven met hun auto, werk of familie. ‘Connected Car’-technologie (in Nederland niet beschikbaar) stelt de bestuurder in staat om op afstand de status van zijn auto te controleren via een App op zijn of haar smartphone. Daarnaast ondersteunt deze technologie functies als voertuigvolgsysteem (Stolen Vehicle Tracking), noodoproep (Emergency Call) en Land Rover Assist oproep. Ten slotte kan een Wi-Fi-hotspot met grote bandbreedte in de auto worden geïnstalleerd, zodat passagiers met hun smartphones of tablets op internet kunnen surfen via de beste dataverbinding.
Een kleuren Head-Up Display (HUD) is een nieuwe optie die belangrijke voertuig- en navigatiegegevens op de voorruit projecteert. Dit gebeurt direct in het gezichtsveld van de bestuurder, zodat deze zijn blik op weg en verkeer gericht kan houden. Het systeem maakt gebruik van lasertechnologie voor superieure helderheid en contrast.

In de nieuwe Range Rover Sport wordt ook een nieuw digitaal camerasysteem geïntroduceerd. Dit maakt drie bestuurderondersteunende functies mogelijk die de bewustwording van de bestuurder verbeteren: waarschuwing voor verlaten rijstrook (LDW – Lane Departure Warning), verkeersbordherkenning (TSR – Traffic Sign Recognition) en automatische grootlichtassistent (AHBA – Automatic High Beam Assist). Een andere unieke innovatie op de Range Rover Sport is het nieuwe Wade SensingTM-systeem dat de waterdiepte aangeeft tijdens waden. Dit systeem is bijzonder nuttig voor de bestuurder, aangezien de maximum doorwaaddiepte van de Range Rover Sport met 150 mm is vergroot tot 850 mm.
Conclusie
Met zijn aanzienlijk verbeterde eigenschappen en capaciteiten is de nieuwe Range Rover Sport voorbestemd om het grote succes van zijn voorganger te continueren. Na zijn introductie in 2005 groeide de Sport al snel uit tot een van Land Rover’s populairste modellen, met verkopen die inmiddels de 380.000 zijn gepasseerd.
De nieuwe Range Rover Sport is ontworpen en ontwikkeld in Land Rover’s ontwikkelingscentra in Groot-Brittannië en zal worden geproduceerd in het nieuwe, state-of-the-art, low-energy productiecentrum in Solihull.
De verkoop van de nieuwe Range Rover Sport start in het derde kwartaal van 2013, waarbij de auto uiteindelijk in 169 landen op de markt zal komen. In de meeste landen zullen klanten de keuze hebben uit vier uitrustingsvarianten – S, SE, HSE en Autobiography – met daarnaast twee nieuwe ‘Dynamic’-uitvoeringen van de HSE en Autobiography. Een uitgebreid programma lakkleuren, interieurthema’s, afwerkingen en details stelt klanten in staat om een absoluut individuele SUV te creëren.
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1.
RANGE ROVER SPORT DESIGN

De nieuwe Range Rover Sport is ontworpen om het karakteristieke design-DNA van zijn voorganger te behouden, maar wel met een markante evolutie die het model duidelijk in het midden plaatst tussen Range Rover en Range Rover Evoque.
De Range Rover Sport neemt een unieke positie in binnen zijn segment en het nieuwe model bouwt verder op deze intrinsieke waarden met een design dat zijn status als ultieme, premium sport-SUV bevestigt. Met zijn onder een ‘snellere’ hoek geplaatste voorruit, meer gestroomlijnde silhouet en aflopende daklijn is de nieuwe Range Rover Sport 8 procent aërodynamischer dan zijn voorganger en heeft de auto een Cw-waarde van 0,34.

Hoewel hij parallel aan de nieuwe Range Rover werd ontwikkeld en ook enkele aspecten gemeen heeft met Land Rover’s vlaggenschip, bestaat de nieuwe Range Rover Sport voor 75 procent uit unieke onderdelen. Een aanzienlijk deel hiervan is direct van invloed op de manier waarop de nieuwe Range Rover Sport er uitziet en aanvoelt.

“De nieuwe Range Rover Sport is de ultieme, dynamische SUV. Een nieuwe Range Rover Sport voor een nieuw tijdperk. Relevant, duurzaam en absoluut begeerlijk. Naast de nieuwe Range Rover en de Range Rover Evoque vormt de nieuwe Range Rover Sport het derde karakteristieke product van Land Rover’s productrevolutie. Daarmee bevestigt dit model dat Land Rover een krachtig, Brits merk is, met uitzonderlijk design als intrinsieke waarde”, verklaart Land Rover Design Director & Chief Creative Officer, Gerry McGovern.

1.1 Gedurfd en progressief exterieurdesign
De dynamische, nieuwe Range Rover Sport heeft een gedurfd en progressief exterieurontwerp dat het model duidelijk binnen het jongste Range Rover programma plaatst. Een frisse interpretatie van het sterke model-DNA van het huidige model geeft de nieuwe auto een ranke en eigentijdse uitstraling, waarbij de aflopende daklijn voor een nadrukkelijk sportief karakter zorgt.
De nieuwe Sport is slechts 62 mm langer dan zijn voorganger, maar is met een lengte van 4.850 mm korter dan zowel 7-zits SUV’s als de meeste sedans in het E-segment. Dit draagt bij aan een betere manoeuvreerbaarheid en extra parkeergemak. De aanzienlijk langere wielbasis (+178 mm) zorgt daarnaast voor meer interieurruimte en een betere toegang voor de achterpassagiers. De nieuwe Range Rover Sport is 149 mm korter en 55 mm lager dan de nieuwe Range Rover waarop hij is gebaseerd en weegt bij gelijke uitvoeringen zo’n 45 kg minder.

Spannende, nieuwe interpretaties van Range Rover Sport ontwerpdetails zijn onder meer de in de voorspatborden doorlopende motorkap, het zwevende dak en de luchtroosters in de voorspatborden. De auto heeft tevens een nieuwe, krachtige styling van het gespierde wielkastdesign, de horizontale stylinglijnen en de karakteristiek gevormde dorpels; allemaal details die belangrijke elementen zijn van het sterke DNA van het model.

Hoewel het krachtige Range Rover Sport karakter behouden is gebleven, heeft het front een moderner, meer gestroomlijnd aanzien gekregen, met smallere koplampen, achterover hellende grille en meer afgeronde hoeken.

“De ‘S’ in SUV is met de nieuwe Range Rover Sport naar een hoger niveau getild. Hij is indrukwekkend en krachtig, met een gigantische uitstraling. De auto heeft een laag visueel zwaartepunt dat zijn indrukwekkende houding versterkt en tegelijkertijd zijn dynamische capaciteiten communiceert. De sportieve kenmerken worden verder benadrukt door zijn hoge taillelijn, korte overhangen en onmiskenbare silhouet. Er bestaat gewoonweg niets vergelijkbaars”, stelt Gerry McGovern.
In het oog springende details
In het oog springende details dienen om het meer dynamische en eigentijdse karakter van de nieuwe Range Rover Sport te benadrukken. De luchtroosters in de voorspatborden zijn uitgevoerd op een meer dynamisch aflopende wijze. De motorkap is uitgevoerd met twee bijpassende louvres die het krachtige en sportieve karakter van de auto benadrukken.

De ontwerpers hebben ook het klassieke ‘tweestaafs’ ontwerpthema van de Range Rover Sport opnieuw toegepast, bijvoorbeeld in de twee lamellen van de luchtroosters in de voorspatborden, de twee lamellen van de grille en de twee lijnen in het achterlichtdesign.

Nagenoeg vlak met de carrosserie liggende ruiten, in combinatie met een hoogwaardige, hoogglans zwarte afwerking van de dakstijlen, versterken het krachtige Range Rover designelement van het zwevende dak, terwijl tevens de meer gestroomlijnde vorm van de carrosserie hierdoor wordt benadrukt. Het effect van het zwevende dak kan nog verder worden versterkt door te kiezen voor een van de drie contrasterende dakkleuren (Corris Grey, Santorini Black of Indus Silver). Voor een nog individuelere uitstraling zijn rode Brembo®-remklauwen en een Black Pack beschikbaar. Met dit laatste worden alle metaalkleurige exterieurelementen vervangen door zwarte.

Aan de voorzijde maken de grote, ver naar de zijden geplaatste luchtinlaten en de krachtige trapeziumvorm van de centrale bumperbalk en bodembescherming een nadrukkelijke high-performance statement. Hetzelfde trapeziumthema keert in de achterzijde terug in de bodembescherming met aan weerszijden de grote uitlaten.
De koplampen zetten de gedurfde evolutie van het Range Rover Sport design voort, waarbij de bijzonder karakteristieke LED-signatureverlichting een nieuw en markant accent zet. Het slankere koplampontwerp zorgt voor een agressievere, technisch sterkere uitstraling.
Aan de achterzijde zijn de achterlichten eveneens compacter uitgevoerd, met een nieuw en opvallend design dat volop gebruikmaakt van LED-technologie. De vorm van het achter- en remlicht binnen deze achterlichteenheden verwijst naar de markante ontwerptaal van de koplampen, terwijl de richtingaanwijzers een nieuwe interpretatie bieden van het ‘tweestaafs’ ontwerpthema van het huidige model.

Zowel koplampen als achterlichten gaan vloeiend over in de flanken van de auto, met een markante wigvorm die reeds bekend is van de andere, nieuwe Range Rover modellen.

1.2 Modern, luxueus interieur, met een nadrukkelijk sportief karakter
“Krachtige Range Rover Sport ontwerpelementen zijn gecombineerd met een subtiele ‘less is more’ benadering bij het creëren van een sportieve, luxueuze ambiance, die voor een nog grotere betrokkenheid bij het rijden zorgt. Het gebruik van zeer hoogwaardige materialen en afwerkingen, toegepast met de allerhoogste graad van precisie, versterkt dit opwindende en cocooning design. Het is eenvoudigweg een fantastische plek om je in te bevinden”, verklaart Gerry McGovern.
Het interieur heeft een verfijnde en moderne uitstraling, waarin karakteristieke Range Rover Sport ontwerpelementen zijn verwerkt, en die de bestuurder een luxueuze en sportieve cockpit-beleving biedt. Voor het nieuwe model zijn de krachtige, architectonische vormen van het design versterkt door een strakkere, puurdere afwerking van de oppervlakken, die prachtig zijn uitgevoerd in hoogwaardige materialen.

Verder bouwend op de signature Range Rover Sport interieurarchitectuur, wordt het hart van het interieur gevormd door de expressieve kruising van de krachtige horizontale elementen van het dashboard en de verticale lijnen van de middenconsole. Het dynamische karakter van de cockpit wordt versterkt door de ‘snellere’ hoek van de middenconsole, die aan weerszijden wordt geflankeerd door mat-chromen lijsten die vanaf het dashboard vloeiend naar achteren doorlopen, en door de aluminium accenten die vanaf de middenconsole overlopen in het dashboard.

De middenconsole is hoger geplaatst, waardoor de bedieningselementen zich dichter bij de bestuurder bevinden en waardoor een sterkere cocooning-sensatie wordt gecreëerd voor bestuurder en voorpassagier. Dit cocooning-gevoel wordt benadrukt door de sterke visuele ontwerptaal van de afwerkingsaccenten in het midden van het dashboard, die doorlopen naar de portieren en daarmee de inzittenden omringen met een band in contrasterende kleur.
De sportieve ambiance van het interieur wordt eveneens gereflecteerd door het stuurwiel met kleinere diameter en dikkere rand, de verticaal geplaatste keuzehendel van de transmissie en de grotere zijwangen van de stoelen.

De voorstoelen en achterbank bieden een meer geprononceerd design, met sterker geprofileerde zijwangen van de voorstoelen en optisch individueel uitgevoerde zitplaatsen op de achterbank. Er is veel aandacht besteed aan het creëren van extra zitcomfort achterin, met meer beenruimte (+24 mm knieruimte), extra schouderbreedte, plus de keuze uit een 60/40- of 40/20/40-gedeelde achterbank. Daarnaast is er als optie een 5+2-zits interieur met een elektrisch uit-/inklapbare, derde, ‘geheime’ zitrij (die volledig verdwijnt in de vloer van de bagageruimte), voor nog grotere veelzijdigheid van het interieur.

Superieure materialen, superieur vakmanschap
Bij de bouw van elke nieuwe Range Rover Sport wordt gebruikgemaakt van materialen van de allerbeste kwaliteit, met zorgvuldig geselecteerde kleuren en oppervlaktestructuren om de unieke mix van luxe en sportief karakter van dit model te accentueren. Het gebruik van meer technische afwerkingen en houtsoorten geeft de cabine een dynamischer en eigentijdser gevoel.
De materiaalkwaliteit is op een nog hoger niveau gebracht, met luxueuzere soft-touch oppervlakken voor delen van de cabine die veel worden aangeraakt, zoals de middensectie van het dashboard.

Luxueuze soft-touch oppervlakken krijgen tegenwicht van authentieke metalen details die koel aanvoelen en er fantastisch uitzien. Hiertoe behoren onder meer de markante mat-chromen lijsten aan weerszijden van de middenconsole met een perfecte Noble-plated afwerking, en de keuze uit karakteristieke aluminium afwerkingen voor de middenconsole, uiteinden van het dashboard en de portieren.

De obsessie met kwaliteit en traditioneel vakmanschap blijkt ook uit de prachtige dubbele stiknaden die zijn gebruikt om de luxueuze lederen stoelbekleding en met leder beklede interieuroppervlakken af te werken. Elk element van deze perfecte stiknaden is exact gespecificeerd door de Range Rover experts: van lengte en richting van de stiksels, tot slag, dikte en materiaal van het garen. Zelfs het formaat en de vorm van de naald is gespecificeerd om een gelijkblijvende afwerking van de allerhoogste kwaliteit te kunnen garanderen.
1.3 Individuele keuzemogelijkheden voor veeleisende klanten
Ten behoeve van maximale personalisering biedt de nieuwe Range Rover Sport met een zeer uitgebreide selectie kleurenthema’s en afwerkingen nog meer individuele keuzemogelijkheden voor klanten, zodat zij in staat zijn om hun ultieme individuele auto te creëren.

Tot de ruimere keuze uit speciale kenmerken behoren innovaties als kleurenthema’s voor het interieur met duo-tone en zelfs tri-tone combinaties, een uitgebreid programma lichtmetalen velgen van 19- en 20-inch (ieder één model), via 21-inch (vijf modellen) tot 22-inch (twee modellen). Eén van de velgontwerpen is de iconische ‘Viper’s Nest’ styling, waarmee dit design nu voor de eerste keer voor alle Range Rover modellen beschikbaar is.
Klanten die het sportievere karakter van het nieuwe model willen benadrukken, kunnen nu op de HSE- en Autobiography-uitvoeringen kiezen voor een ‘Dynamic’ pack met unieke afwerkingen en ‘performance’-details.

Deze details variëren van markante design-elementen als grille en exterieurdetails in Gloss Black, bumpers en dorpels in carrosseriekleur, en unieke kleurenthema’s en afwerkingen voor het interieur. Daarnaast zijn er ‘performance’-elementen als verhoging van de topsnelheid naar 250 km/h (voor 5.0 V8 Supercharged), speciale 21- en 22-inch lichtmetalen velgen, en rode Brembo®-remklauwen.

Het volledige programma designopties voor de Range Rover Sport zal onder meer de volgende aspecten omvatten:

· 11 kleurenthema’s voor het interieur, met aanvullende keuze van kleur stoelbekleding

· 4 aluminium interieurafwerkingen en 3 houten interieurafwerkingen

· 3 kleuren voor de hemelbekleding

· 19 lakkleuren

· 3 contrasterende dakkleuren – Corris Grey, Santorini Black of Indus Silver

· 9 lichtmetalen velgen in 19-, 20-, 21- en 22-inch

· Afwerking van exterieuraccenten in Atlas, Dark Atlas of Gloss Black

· Dorpellijsten met verlichting
2.
DYNAMISCHE CAPACITEITEN
Met de toepassing van geavanceerde, lichtgewicht voertuigtechnologie en nieuwe motoren uit de nieuwe Range Rover, betekent het nieuwe model een belangrijke stap voorwaarts voor de Range Rover Sport. Deze kenmerken zorgen voor een totaal andere rijbeleving voor klanten die op zoek zijn naar de ultieme, premium sport-SUV.

Deze ongeëvenaarde investering in premium technologieën heeft de unieke propositie van de Range Rover Sport in het SUV-segment verder versterkt. Het resultaat is een aanzienlijk verbeterde handling op de weg en grotere capaciteiten onder uitdagende offroad-condities.

“De nieuwe Range Rover Sport is het resultaat van een enorme inspanning door onze ingenieurs om verschillende baanbrekende technologieën te ontwikkelen”, vertelt Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Met zijn door luchtvaarttechnologie geïnspireerde carrosseriestructuur zijn de dynamische prestaties van deze auto op elk terrein absoluut getransformeerd. Wij zijn ervan overtuigd dat dit model niet alleen de meest capabele auto is in zijn klasse, maar ook nog eens de grootste omvang van capaciteiten biedt van alle Land Rover modellen tot nu toe.”
2.1
Meer betrokken rijdynamiek op de weg
De nieuwe Range Rover Sport is ontwikkeld om een enorm verbeterde rijdynamiek op de weg te bieden, met een meer betrokken en wendbare handling, aangevuld door verbeterde rijkwaliteit en raffinement. 

De state-of-the-art, aluminium, zelfdragende monocoque-carrosserie werd gelijk ontwikkeld met die van de nieuwe Range Rover. Deze structuur is 39 procent lichter dan de stalen semi-monocoque en Integrated Body-frameTM-constructie van het vorige model, met aanzienlijk verbeterde wendbaarheid, handling en prestaties als resultaat.

Deze nieuwe, torsiestijve en lichte structuur wordt gedragen door een totaal nieuwe lichtgewicht wielophanging vóór en achter, die is ontworpen om een veel breder gamma van dynamische capaciteiten te bieden over een grote variatie in ondergronden.

De nieuwe besturing, totaal nieuw ontwikkelde luchtvering aan alle vier de wielen en de nieuwste onderstel- en stabiliteitstechnologieën – inclusief verbeterde Dynamic Response en Adaptive Dynamics systemen – dragen eveneens bij aan de verbeterde prestaties en capaciteiten.

“Al na enkele momenten achter het stuur zullen klanten ontdekken dat deze nieuwe Range Rover Sport de meest dynamische rijbeleving biedt van alle Land Rover modellen”, vertelt Nick Rogers. “Dankzij de zelfdragende, aluminium monocoque-carrosseriestructuur hebben wij een auto gecreëerd die een halve ton lichter is en daarmee aanzienlijk wendbaarder, dynamischer en alerter. Uiteraard zijn het comfort en de carrosseriebeheersing die men van een Land Rover verwacht behouden gebleven.”
De geavanceerde specificaties van de auto hebben er samen met een uiterst zorgvuldige afstemming van de voertuigdynamiek voor gezorgd dat de nieuwe Range Rover Sport een bijzonder betrokken en alert rijgedrag heeft, dat onder alle omstandigheden evenwichtig en zelfverzekerd is.

Zijn rijdynamiek op de weg wordt gekenmerkt door een lichtere en meer directe besturing, een nog wendbaardere handling, en minder overhellen van de carrosserie voor een vlakker, nog zelfverzekerder bochtgedrag. Rijcomfort en raffinement zijn eveneens verbeterd en onderscheiden zich door een verbeterde absorptie van oneffenheden in het wegdek en een moeitelozer, soepeler gevoel.

State-of-the-art lichtgewicht wielophanging
De basis van het verbeterde rijgedrag van de nieuwe Range Rover Sport wordt gevormd door een nieuwe, lichtgewicht, state-of-the-art wielophanging. De nieuwe systemen zijn het resultaat van een zeer uitgebreid Land Rover onderzoeksprogramma om een wielophangingsconcept van de volgende generatie te creëren voor premium 4WD-modellen. Het resultaat is een volledig nieuw ontwerp dat is ontwikkeld om de beste voertuigdynamiek in deze klasse te bieden.
De wielophanging is voornamelijk geconstrueerd uit lichtgewicht, aluminium componenten en is volledig onafhankelijk. Daarnaast is de ophanging dubbel geïsoleerd van de carrosserie. Aan de voorwielen is er een wijde double wishbone-structuur en aan de achterwielen een geavanceerde multilink-constructie.
De nieuwe wielophanging biedt de grootste veerwegen in deze klasse – met 260 mm beweging aan de voorwielen en 272 mm achter, in verhouding tot minder dan 200 mm voor de meeste concurrenten. Dit zorgt voor de exceptionele wielarticulatie en beheersing die nodig zijn voor de zwaarste omstandigheden.

De lichtgewicht carrosserie-architectuur is gecombineerd met een luchtvering van de volgende generatie om de veelzijdige eigenschappen van de Range Rover Sport op de weg en offroad te optimaliseren. De luchtvering biedt nu een variabele offroad-rijhoogte  (+35 mm en +65 mm in plaats van een enkele positie van +55 mm), die 10 mm extra bodemvrijheid biedt bij snelheden tot 50 km/h. Verder zijn de luchtveren onderling verbonden voor maximale as-articulatie.

De vijfde generatie luchtvering biedt tot 115 mm normale beweging, van de laagste instapstand (nu 50 mm lager dan de normale rijhoogte – 10 mm meer dan voorheen – voor gemakkelijker in- en uitstappen) tot de standaard offroad-rijhoogte. Een automatische verhoging, gestuurd door sensoren, en een handmatig selecteerbare extra verhoging, die de Range Rover Sport beide 35 mm hoger zetten, zorgen voor een totaal verstelbereik van 185 mm. Ten behoeve van superieure prestaties, zowel qua rijkwaliteit als voor het snel kunnen wisselen tussen rijhoogtes, is de hardware van de luchtvering compleet nieuw ontwikkeld. De rijkwaliteit is verbeterd door de toepassing van nieuwe luchtveren aan de voorwielen met een lage hysterese (een lineair verschijnsel, waarbij het gevolg enigszins – maar niet proportioneel – achterblijft bij de oorzaak ervan), die in staat zijn om kleine oneffenheden in het wegdek veel effectiever te absorberen. De veren gebruiken een dunner, soepeler materiaal dat wordt beschermd door een metalen mantel.
Geavanceerde technologieën verbeteren dynamiek
De prestaties van de wielophangingssystemen in de nieuwe Range Rover Sport zijn verbeterd door de toepassing van geavanceerde onderstel- en voertuigtechnologieën om de voertuig-dynamiek te optimaliseren.

Krachtiger gemotoriseerde uitvoeringen zijn uitgerust met een unieke Dynamic-stand van het Terrain Response® 2-systeem. Dit zorgt voor een sportievere afstemming, ideaal voor een enthousiaste rijstijl op de weg. Kenmerken zijn een straffere vering, strakkere carrosserie-beheersing, minder overhellen, grotere stuurrespons en alertere prestaties.

De Dynamic-stand activeert unieke parameters voor talloze voertuig- en onderstelsystemen, inclusief stuurbekrachtiging, gasklep- en transmissie-respons, schokdemping en overhelstabiliteit, en instellingen voor de tractie- en stabiliteitssystemen.

Om de ultieme sportieve rijbeleving te bieden, wordt de Dynamic-stand standaard gecombineerd met een aantal belangrijke technologieën, inclusief Dynamic Response voor actieve overhelreductie, dynamisch actief blokkeerbaar achterdifferentieel (DARLD – Dynamic Active Rear Locking Differential) en Torque Vectoring by Braking.

Dynamic Response zorgt voor een significante reductie van overhellen van de carrosserie in bochten. Dit betekent een enorme verbetering van zowel de handling van de auto als het comfort van de inzittenden. Dit tweekanaals-systeem van een volgende generatie is in staat om voor- en achteras individueel aan te sturen, waardoor het kon worden afgestemd voor extra wendbaarheid bij lage snelheid en verbeterde controle en stabiliteit bij hoge snelheden.
Het Dynamisch actief blokkeerbaar achterdifferentieel (DARLD – Dynamic Active Rear Locking Differential) is een elektronisch gestuurd differentieel dat de mate van blokkering nagenoeg direct kan variëren om tractie, handling en bochtstabiliteit verder te optimaliseren. Het achterdifferentieel reageert 70 milliseconde sneller dan bij het huidige model.

Torque Vectoring by Braking maakt gebruik van het remsysteem van de auto om het effect van een koppelgestuurd differentieel te imiteren. Het balanceert tijdens het nemen van bochten continu de verdeling van het aandrijfkoppel over de vier wielen. Het resultaat is een verbeterde grip, een beter stuurgedrag en een lager niveau van onderstuur.

Het systeem maakt gebruik van de module van de dynamische stabiliteitscontrole (DSC – Dynamic Stability Control) en evalueert het voertuiggedrag 100 keer per seconde. Wanneer de auto snel door een bocht rijdt, gebruikt het systeem de giersensoren om het begin van onderstuur te detecteren. Om onderstuur te reduceren worden uiterst minimale, en voor de bestuurder onmerkbare, remacties ondernomen om de houding van de auto te corrigeren. Daarnaast wordt aandrijfkoppel verplaatst naar de buitenste wielen in de bocht (die meer grip hebben), waardoor tractie en stuurcontrole behouden blijven.
Krachtiger gemotoriseerde uitvoeringen van de Range Rover Sport zijn eveneens uitgerust met Adaptive Dynamics, waarbij continu variabele schokdempers zorgen voor een optimale balans tussen rijcomfort en controle door het bieden van ontelbaar variabele demperafstemmingen tussen soepele en straffe extremen.
Het Adaptive Dynamics-systeem evalueert minimaal 500 keer per seconde de bewegingen van de auto, waardoor het nagenoeg direct reageert op commando’s van de bestuurder of variaties in het wegdek. Dit zorgt voor een grotere controle en minimaal overhellen van de carrosserie, met een evenwichtig, vlak rijgedrag als resultaat.

Een belangrijk element van het wendbare en betrokken rijkarakter van de nieuwe Range Rover Sport is de nieuwe elektrische stuurbekrachtiging (EPAS – Electric Power Assisted Steering), met variabele stuuroverbrenging en snelheidsafhankelijke bekrachtiging. Het systeem is zorgvuldig afgestemd voor een alerter, zelfverzekerder en intuïtiever karakter. Met slechts 3,0 omwentelingen van uiterst links naar uiterst rechts biedt de besturing een snellere totale stuuroverbrenging, maar is het systeem juist langzamer rond de middenstand voor verbeterde stabiliteit en controle bij rijden met hoge snelheden.

Sports Command Driving Position versterkt zelfvertrouwen en controle
De nieuwe Range Rover Sport biedt de bestuurder een Sports Command Driving Position, die het superieure gevoel van zelfvertrouwen en controle van de Range Rover combineert met een sportievere, minder rechte zitpositie die vergelijkbaar is met die van de Range Rover Evoque.

De Sports Command Driving Position van de Range Rover Sport biedt een hoog en zelfverzekerd uitzicht over de omgeving van de auto, waarbij zorgvuldige ontwikkeling ervoor heeft gezorgd dat het uitstekende zicht naar voren behouden is gebleven; een superieure rijpositie die een belangrijke bijdrage levert aan het unieke Range Rover karakter.

Zorgvuldige ontwikkelingswerkzaamheden aan carrosserie, interieur en dakstijlen hebben gezorgd voor een uitstekend uitzicht rondom, dat nog beter is dan van de huidige auto. Ondanks het rankere, meer aërodynamische profiel biedt de Range Rover Sport nog steeds een zitpositie die 50 tot 100 mm hoger is dan die van zijn directe concurrenten.

Bij de ontwikkeling kreeg het nieuwe model – net als alle andere Range Rovers – strikte doelstellingen voor de hoofdruimte, waarbij rekening werd gehouden met extra hoofd-bewegingen tijdens offroad-rijden. Het resultaat is een grotere hoofdruimte en extra vrije ruimte rond het hoofd tijdens offroad-excursies.

Intuïtieve displaytechnologieën
De nieuwe Range Rover Sport biedt de bestuurder een verbeterde set displays en bedieningselementen. Deze introduceren de allernieuwste technologieën in een elegante, overzichtelijke lay-out, met state-of-the-art functionaliteit.

Voor de eerste keer zijn de hogere uitrustingsvarianten van de Range Rover Sport uitgerust met het uit de Range Rover bekende, virtuele instrumentenpaneel met state-of-the-art, 12,3-inch hoge resolutie-display. Daarnaast bevindt zich bovenin de middenconsole een 8-inch touchscreen met hoge resolutie voor infotainment en secundaire functies, met de optie van Dual View.
De afbeeldingen en lettertypes op beide displays zijn zeer elegant en ontworpen om de impressie van 3D-oppervlakken te creëren, compleet met subtiele, chromen details en fraaie verlichting. Elk display kan worden aangepast aan de actuele rijomstandigheden. Zo krijgen bijvoorbeeld in de Dynamic-stand de twee primaire instrumenten van het 12,3-inch display een sportief rood kleurenschema, waarbij de actuele versnelling prominent tussen beide wijzerplaten wordt getoond. De Hybrid-uitvoering krijgt zijn eigen, unieke display-inhoud, met een gemakkelijk te begrijpen Power-meter.
Uitvoeringen zonder 12,3-inch digitaal instrumentendisplay beschikken over een sportief getint instrumentenpaneel met twee analoge instrumenten met daartussen een 5-inch kleurendisplay.

Het nieuwe model is de eerste Range Rover waarin een Head-Up Display (HUD) wordt aangeboden. Dit systeem maakt gebruik van lasertechnologie voor superieure helderheid en contrast. Het kleurendisplay projecteert belangrijke voertuig- en navigatiegegevens op de voorruit, direct in het gezichtsveld van de bestuurder, zodat deze zijn blik op weg en verkeer gericht kan houden. 

In de hele cockpit is de lay-out van de bedieningssystemen aanzienlijk vereenvoudigd, met onder meer de helft minder schakelaars. Dit zorgt voor het beste gebruiksgemak in deze klasse.
Deze intuïtieve benadering blijkt ook uit de andere belangrijke bedieningselementen, zoals de perfect geplaatste, verticale transmissiekeuzehendel, de ronde Terrain Response® 2-bediening, de vereenvoudigde draaiknoppen voor het verwarmings-, ventilatie- en airconditioningsysteem, en de twee vijfwegtoetsen voor secundaire functies op het stuurwiel.

2.2
De beste offroad-capaciteiten in zijn klasse
De nieuwe Range Rover Sport bouwt verder op Land Rover’s legendarische historie als het gaat om het overwinnen van de zwaarste offroad-condities en klimatologische omstandigheden op aarde. Het resultaat is een model dat de beste all-terrain capaciteiten biedt in zijn klasse, met een zeer evenwichtig rijgedrag onder alle omstandigheden.

Terrain Response® 2 en offroad-technologieën
De Range Rover Sport versterkt zijn toonaangevende status in zijn segment met de introductie van de baanbrekende volgende generatie van Land Rover’s Terrain Response®-systeem, dat de capaciteiten van dit veelvuldig bekroonde systeem op een nog hoger peil brengt.
Het nieuwe Terrain Response® 2 is ontwikkeld door een klein team van Land Rover specialisten met een uitgebreide ervaring op het gebied van all-terrain technologieën. Kenmerkend voor Terrain Response® 2 is een ‘Auto’-stand die gebruikmaakt van geraffineerde ‘intelligente’ systemen om de actuele rijomstandigheden te analyseren en die automatisch het meest geschikte programma kiest voor de actuele ondergrond en rijomstandigheden.

Het nieuwe systeem zorgt dat de auto altijd in het optimale programma rijdt, waarbij het automatisch kan schakelen tussen vijf standen: Algemeen, Gras/Grind/Sneeuw, Modder/Sporen, Zand en Rotsen/Kruip. Krachtiger gemotoriseerde uitvoeringen van de nieuwe Range Rover Sport hebben tevens een zesde ‘Dynamic’-stand. Elke stand van Terrain Response® optimaliseert rijeigenschappen en tractie door de respons van motor, transmissie, centraal differentieel en onderstelregelsystemen optimaal af te stemmen op de eisen van de betreffende ondergrond.

Hoewel het volledig automatisch werkt, geeft Terrain Response® 2 de bestuurder ook aanvullende adviezen, bijvoorbeeld wanneer het systeem analyseert dat het beter is om de lage gearing of de offroad-rijhoogte te kiezen.

Stuart Frith, Range Rover Sport Chief Programme Engineer, legt uit: “Land Rover’s Terrain Response® 2-systeem zorgt dat bestuurders die geen ervaring hebben met terreinrijden en die zelfs niet bekend zijn met het systeem kunnen profiteren van de volledige capaciteiten van de auto. In het vertrouwen dat deze altijd optimaal is afgestemd voor elk moment van hun reis. Dus ongeacht hoe zwaar de condities ook zijn, de nieuwe Range Rover Sport is er altijd klaar voor.”
Een andere unieke Land Rover innovatie, die op de nieuwe Range Rover Sport voor het eerst wordt geïntroduceerd, is de nieuwe Wade SensingTM-functie. Wade SensingTM maakt gebruik van sensoren in de buitenspiegels om de bestuurder extra informatie te verstrekken tijdens rijden door het water. Dit is vooral handig wanneer het zicht slecht is of bij rijden in het donker. Een visueel display en een geluidssignaal waarschuwen de bestuurder wanneer het waterniveau rondom de auto stijgt.
In aanvulling op deze innovatieve systemen profiteert de nieuwe Range Rover Sport ook van een uniek programma all-terrain technologieën om prestaties en veiligheid te maximaliseren. Dit omvat onder meer afdalingsremregeling (HDC – Hill Descent Control), hellingstartregeling (GRC – Gradient Release Control), helling startassistent (HSA – Hill Start Assist), dynamische stabiliteitscontrole (DSC – Dynamic Stability Control), elektronische vierwiel tractieregeling (ETC – Electronic Traction Control) en overhel stabiliteitscontrole (RSC – Roll Stability Control).

Naast de upgrade naar de nieuwste afstemming en functionaliteiten, is de werking van deze rem- en stabiliteitssystemen verbeterd door de nieuwste Bosch 6-zuiger remmodulator, die een snellere respons en een soepelere, stillere en preciezere werking biedt.

Permanente, intelligente 4WD-systemen
De nieuwe Range Rover Sport biedt de keuze uit twee permanente, intelligente 4WD-systemen, die beide in staat zijn om tractie te behouden op de meest uitdagende oppervlakken met weinig grip.
Het eerste systeem biedt een ‘twin speed’ tussenbak met hoge en lage gearing voor de allerzwaarste offroad-condities, met een standaard aandrijfkoppelverdeling over de voor- en achteras van 50/50. Optimale tractie blijft behouden via een elektronisch gestuurde, meervoudige plaat-koppeling in het centrale differentieel, die het koppel traploos over de wielen verdeelt. Daarbij kan tot 100 procent van de aandrijfkracht naar de voor- of achterwielen worden gestuurd. Dit is gecombineerd met geraffineerde elektronische tractiecontrolesystemen.
De tussenbak biedt de keuzemogelijkheid tussen hoge en lage gearing, en maakt gebruik van een tweetraps, volledig gesynchroniseerd ‘shift on the move’-systeem, waardoor de bestuurder van gearing kan wisselen tot een snelheid van 60 km/h. Doordat de auto niet eerst tot stilstand hoeft te worden gebracht, betekent dit een exceptionele flexibiliteit bij het overwinnen van uitdagende (offroad) condities. Hoge gearing biedt een directe aandrijving met een 1:1 overbrengingsverhouding; lage gearing heeft een overbrengingsverhouding van 2,93:1, waarmee een extreem lage kruipsnelheid mogelijk is voor offroad-rijden of voor het trekken van zware trailers.
Het alternatieve systeem is 18 kg lichter en beschikt over een nieuwe ‘single speed’ tussenbak met Torsen-differentieel en een standaard aandrijfkoppelverdeling over de voor- en achteras van 42/58. Deze is afgestemd met een licht achterwielaangedreven karakter voor optimale rijdynamiek, maar met behoud van volledige offroad-prestaties. Het centrale Torsen-differentieel varieert continu de aandrijfkoppelverdeling tussen 62 procent vóór/38 procent achter en 22 procent vóór/78 procent achter, afhankelijk van de condities en de beschikbare grip. Het tractiecontrolesysteem is geoptimaliseerd om harmonieus samen te werken met het differentieel om zo onder alle omstandigheden uitstekende tractie te bieden.
Om tractie en stabiliteit onder extreme condities verder te optimaliseren, zijn de krachtigere Sport modellen ook uitgerust met het dynamisch actief blokkeerbaar achterdifferentieel (DARLD – Dynamic Active Rear Locking Differential) in combinatie met de 4WD aandrijflijn met ‘twin speed’ tussenbak. Het blokkeerbare achterdifferentieel is verder geoptimaliseerd om samen te kunnen werken met het elektronische gestuurde Torque Vectoring-systeem.

Ontwikkeld voor totale capaciteiten
Vanaf het allereerste begin van het ontwikkelingsproces is de nieuwe Range Rover Sport ontworpen en ontwikkeld om de ongelooflijke omvang van capaciteiten te bieden waar het merk om bekend staat.
De nieuwe carrosseriestructuur werd parallel aan die van de nieuwe Range Rover ontwikkeld. Dit vertegenwoordigt het meest uitgebreide optimalisatieproces dat ooit is uitgevoerd door Land Rover. Daarbij werd een ongeëvenaard gebruikgemaakt van geavanceerde computersimulaties – met in totaal 1.000 jaar aan processortijd – om de fantastische sterkte en duurzaamheid, de uitstekende veiligheid en het lage gewicht te realiseren.

Om de extreem zware offroad-belastingen te kunnen analyseren die de structuur echt tot aan zijn grenzen belasten, zoals de harde schok van een ‘ditch drop’, maakten de ingenieurs gebruik van gespecialiseerde en enorm krachtige simulatiesystemen die meestal worden gebruikt bij het nabootsen van botsingen.

De nieuwe Range Rover Sport heeft een geoptimaliseerde carrosseriegeometrie voor all-terrain condities. De gladde onderzijde van de auto draagt in belangrijke mate bij aan de 51 mm grotere bodemvrijheid dan van het huidige model, waardoor nu een bodemvrijheid van 278 mm is gerealiseerd. De aan- en afloophoeken bedragen respectievelijk 33 en 31 graden. De onderzijde van de bodemgroep is speciaal ontworpen voor een zo glad mogelijk oppervlak, met een vloeiende overgang naar componenten van de wielophanging om de gevoeligheid voor schade of storingen te reduceren.

De doorwaaddiepte is eveneens aanzienlijk verbeterd. De nieuwe waarde van 850 mm betekent een toename van 150 mm. Dit is te danken aan een innovatief luchtinlaatsysteem, dat lucht aanzuigt tussen de binnenste en buitenste motorkappanelen aan de zijden van de auto, waarna deze naar het inlaatsysteem in de zijkanten van de motorruimte stroomt.

De nieuw ontwikkelde luchtvering heeft ook significant verbeterde offroad-capaciteiten. Dit is te danken aan de introductie van een automatisch systeem dat bij selecteren van de offroad-stand de rijhoogte automatisch varieert tussen twee hoogtes van +35 mm of +65 mm (ten opzichte van de standaard rijhoogte), in plaats van een enkele +55 mm positie.

Dit biedt 10 mm extra bodemvrijheid bij snelheden lager dan 50 km/h, terwijl de +35 mm tussenstand betekent dat de offroad-stand langer beschikbaar kan blijven tot een veel hogere snelheid (80 km/h in plaats van 50 km/h). Dit is een waardevolle eigenschap in terrein met lange, onverharde wegen met veel kuilen en uitgesleten sporen.

De nieuwe wielophanging en luchtvering bieden een uitstekende wiel-articulatie, en dit wordt nog verder verbeterd wanneer de auto is uitgerust met het Dynamic Response actief overhelbegrenzingssysteem. Wanneer het systeem offroad-condities constateert, ontkoppelt het de stabilisatorstangen en reduceert het de mate van overhelcompensatie. Daarmee wordt een grotere wiel-articulatie en een groter contactvlak met de ondergrond mogelijk. Auto’s met Dynamic Response bieden met 546 mm de beste wiel-articulatie in deze klasse, in verhouding tot waardes van minder dan 450 mm voor de directe concurrenten.
Stuart Frith, Range Rover Sport Chief Programme Engineer, verklaart: “De nieuwe Range Rover Sport mag dan een geraffineerd en sportief uiterlijk hebben, onderhuids is het een echte Land Rover, met de bijbehorende toonaangevende omvang van capaciteiten. Wij hebben de Range Rover Sport onderworpen aan Land Rover’s legendarische testprogramma, waarbij de auto 18 maanden lang is blootgesteld aan enorm belastende tests onder de zwaarst denkbare condities op aarde.”

Land Rover robuustheid en duurzaamheid
Voor de nieuwe Range Rover Sport is een technisch ontwikkelingsproces toegepast van niet eerder gerealiseerde omvang. Een eerste fase met state-of-the-art virtuele simulatiesystemen werd later gevolgd door Land Rover’s uiterst zware on- en offroad test- en ontwikkelingsregime. Het resultaat is een auto die is ontwikkeld voor het realiseren van uitstekende duurzaamheid en betrouwbaarheid.

Hoewel de initiële ontwerp-, ontwikkelings- en optimalisatieprocessen bijna uitsluitend met behulp van computersimulaties zijn uitgevoerd, werden de daadwerkelijke prestaties en robuustheid van de auto geverifieerd met behulp van uitgebreide praktijktests, zowel op testbanken als tijdens actuele rijomstandigheden op de weg en offroad.

Met een vloot ontwikkelingsmodellen zijn gedurende 18 maanden duizenden testkilometers afgelegd in meer dan 20 landen, waarbij alle extremen van weersomstandigheden en weg- en terreincondities werden beproefd. Dit omvatte alleen al bijna 100.000 km aan duurzaamheids- en betrouwbaarheidstests in China, Land Rover’s grootste markt. In totaal werden meer dan 20.000 fysieke tests uitgevoerd, verdeeld over alle componenten en systemen.

Prototypes werden gereden onder uitdagende offroad-condities, zoals zand, modder en sneeuw, en hun duurzaamheid werd getest tijdens extreme proeven als diep waden, schadegevoeligheid van de bodemgroep, trekken met maximum treingewicht (GTW) en de zogenoemde ‘snatch recovery test’ – een van de zwaarste belastingen op een terreinauto, waarbij een vastgelopen auto wordt losgetrokken door een andere auto die een ‘aanloop’ neemt en in één ruk de trekkabel strak trekt. Andere extreme tests omvatten ‘worst case scenario’s’, zoals met snelheid tegen een stoeprand rijden, dwars tegen een stoeprand botsen, ‘bridge jumps’ en ‘ditch drops’.

Langere, extreem zware testprocessen betekenen de ultieme uitdaging voor wat betreft duurzaamheid en betrouwbaarheid. Voorbeelden hiervan zijn de maandlange ‘king of the sand’ duurzaamheidstest in de intense woestijnhitte van het Midden-Oosten, een 8.000 kilometer lange duurtest op topsnelheid op het Nürburgring circuit, en zware offroad testprogramma’s met vele duizenden kilometers op verschillende, uitdagende testterreinen in Groot-Brittannië.

2.3
Range Rover Sport aandrijflijn
De nieuwe Range Rover Sport biedt een verbeterd programma krachtige benzine- en dieselmotoren, die alle zijn gecombineerd met een brandstofbesparend Stop/Start-systeem en een geavanceerde 8-traps ZF automatische transmissie. Alle combineren uitstekende prestaties met alerte respons en een dynamisch en betrokken karakter.

De substantiële gewichtsbesparing van tot wel 420 kg*, die te danken is aan het lichtgewicht aluminium platform van de auto, heeft een belangrijke rol gespeeld bij het realiseren van het prestatiepotentieel, samen met significante verbeteringen op het gebied van gemiddeld brandstofverbruik en CO2-emissies.
Enkele innovaties op motorengebied zijn de terugkeer volgend jaar van de SDV8 turbodiesel met zijn gigantische koppel en de introductie van de high-efficiency Hybrid-uitvoering met diesel-hybride aandrijving, die vanaf eind dit jaar kan worden besteld.

Alle motoruitvoeringen zijn gecombineerd met een geavanceerd en intelligent Stop/Start-systeem dat het brandstofverbruik met tot wel 7 procent reduceert.

De gewichtsreducerende maatregelen in de nieuwe Range Rover Sport banen de weg voor een mogelijk toekomstige toepassing van een kleinere, lichtere motor, zoals een viercilinder. Een dergelijke uitvoering zou een totaal gewicht van minder dan 2.000 kg kunnen hebben; een reductie van meer dan 500 kg* ten opzichte van de lichtste uitvoering van het huidige model.

Alerte en ultra-efficiënte TDV6 / SDV6 dieselmotoren
De bijzonder alerte en ultra-efficiënte 3,0-liter V6 turbodiesel is aanzienlijk verbeterd voor toepassing in de nieuwe Range Rover Sport. De V6 dieselmotor is beschikbaar in twee uitvoeringen, de TDV6 met 258 pk/190 kW en de SDV6 met 292 pk/215 kW; een aanzienlijke vermogenstoename ten opzichte van de vergelijkbare motoren in het huidige model die respectievelijk 211 pk/155 kW en 256 pk/188 kW leveren.
Met een maximum koppel van 600 Nm bieden beide varianten uitstekende prestaties in combinatie met een opvallende efficiency. De SDV6 accelereert in slechts 7,2 seconden van 0-100 km/h en heeft een CO2-emissie van 199 g/km; een reductie van 13 procent.

De TDV6 doet dezelfde acceleratiesprint van 0-100 km/h in 7,6 seconden en biedt met een CO2-emissie van 194 g/km een verbetering van 15 procent ten opzichte van de huidige uitvoering.

Om deze niet eerder gerealiseerde mix van geraffineerde prestaties en opmerkelijke efficiency mogelijk te maken, zijn de V6 dieselmotoren ingrijpend geoptimaliseerd voor gebruik in de nieuwe Range Rover Sport. Zo hebben de diesels nu een nieuw ‘low flow’ injectordesign met acht inspuitopeningen voor een nog nauwkeurigere inspuiting en verbeterde verneveling van de brandstof. Een gewijzigd inlaatsysteem met twee interkoelers zorgt voor koelere inlaatlucht en daarmee voor een hoger verbrandingsrendement. Tot slot is er het nieuwste, intelligente ‘tandem solenoid’ Stop/Start-systeem, voor een verdere reductie van brandstofverbruik en emissies.

TDV6 en SDV6 maken beide verder gebruik van een innovatief parallel-sequentieel turbocompressorconcept. Dit maakt uitstekende prestaties en respons mogelijk over het gehele toerengebied.

Range Rover’s voortreffelijke SDV8 dieselmotor
De magnifieke SDV8 dieselmotor met een vermogen van 339 pk/250 kW staat gepland voor terugkeer in de Range Rover Sport medio 2014. De 4,4-liter ‘superdiesel’ combineert enorme vermogens- en koppelreserves met absoluut moeiteloze prestaties.
De exclusief voor Range Rover ontworpen motor ontwikkelt een ontzagwekkend koppel van 700 Nm tussen 1.750 en 3.000 toeren. Daarmee beschikt de Range Rover Sport SDV8 over ruim voldoende trekkracht voor een acceleratie van 0-100 km/h in slechts 6,9 seconden. De uitstekende efficiency van de SDV8-motor resulteert in een CO2-emissie van 229 g/km.

De SDV8-motor dankt zijn onvergelijkbare combinatie van superieure rijeigenschappen en raffinement aan geavanceerde dieseltechnologieën, zoals het innovatieve parallel-sequentiële turbocompressorconcept. Dit maakt uitstekende prestaties en respons mogelijk over het gehele toerengebied. De vermogenstoename van de huidige versie van de SDV8 werd bereikt door een gewijzigd inlaatsysteem met twee interkoelers en door een geoptimaliseerde motorafstemming. De vernieuwde motor is ook nog eens 10 kg lichter door het gebruik van gegoten, lichtmetalen motorsteunen (in plaats van gietijzer) en door een nieuw ontwerp van het carter.

Formidabele 5.0 V8 Supercharged

De 5.0 V8 Supercharged blijft ook binnen het programma van de nieuwe Range Rover Sport het krachtigste model. Met zijn enorme vermogens- en koppelreserves levert hij overeenkomstige prestaties, zoals een acceleratie van 0-100 km/h in 5,3 seconden; een verbetering van 0,9 seconden ten opzichte van het vorige model. Uiteraard met behoud van het raffinement waar deze motor om bekend staat en vervolmaakt met een rijk, sportief motorgeluid dat het resultaat is van een zorgvuldig gestemd uitlaatsysteem en een speciale ‘sound symposer’ op het inlaatsysteem.
Ondanks de grotere prestaties, zijn brandstofverbruik en CO2-emissies met 14 procent gereduceerd ten opzichte van het huidige model, met een CO2-emissie van 298 g/km als resultaat. Voor de eerste keer is deze motor gecombineerd met een geavanceerd, intelligent Stop/Start-systeem.
De V8 Supercharged heeft een compact en lichtgewicht ontwerp, is geheel uitgevoerd in aluminium en heeft toonaangevend lage waarden voor de inwendige wrijving. Voor de nieuwe Range Rover Sport is de motor verder geoptimaliseerd met een nieuw, state-of-the-art Bosch motormanagementsysteem.

De motor heeft directe, hoge druk benzine-inspuiting, met een toonaangevend, centraal geplaatst injectiesysteem met multigats, spray-guided injectoren. De efficiency is verder verbeterd met een innovatief, door het koppel van de nokkenas geactiveerde, dubbele onafhankelijk-variabele nokkenastiming (DIVCT – Double Independent Variable Camshaft Timing). Hij is uitgerust met een twin vortex supercharger (TVS) van de zesde generatie, die zich onderscheidt door superieure thermodynamische efficiency en bijzonder geraffineerde geluidniveaus.
Hybrid, de innovatieve high-performance diesel-hybride
Vanaf later dit jaar kan de nieuwe Range Rover Sport ook worden besteld in de ultra-efficiënte Hybrid-uitvoering met diesel-hybride aandrijving. Deze biedt zowel fantastische prestaties (0-100 km/h in rond de 7 seconden) als een voortreffelijke CO2-emissie van 169 g/km. Daarmee is de Range Rover Sport Hybrid de eerste high-performance diesel-hybride in het SUV-segment.

Om te garanderen dat er geen concessies worden gedaan aan de ongeëvenaarde omvang van capaciteiten van de Range Rover Sport, is de auto van het begin af aan ook ontwikkeld voor hybride aandrijving. Als gevolg hiervan biedt de Hybrid dezelfde dynamische en alerte rijbeleving als de andere uitvoeringen in het programma, met daarnaast dezelfde toonaangevende offroad-capaciteiten.

De geavanceerde diesel-hybride aandrijving is volledig compatible met de all-terrain systemen van de auto, inclusief de ‘twin-speed’ permanente, intelligente vierwielaandrijving en uiteraard Land Rover’s Terrain Response® 2-systeem.
Geavanceerde achttraps automatische transmissie

Alle motoren voor de nieuwe Range Rover Sport zijn gecombineerd met de geavanceerde, elektronisch gestuurde ZF 8HP70 achttraps automatische transmissie. Deze is afgestemd door de Range Rover ingenieurs voor een zijdezacht schakelgedrag in combinatie met een extreem snelle respons en toonaangevende efficiency. Met acht nauw gespatieerde overbrengingsverhoudingen verlopen schakelhandelingen nagenoeg onmerkbaar, waarbij elke schakeling in slechts 200 milliseconden wordt voltooid.

De transmissie wordt bediend via de sportieve, verticale transmissiekeuzehendel op de middenconsole en kan ook worden geschakeld via optionele schakelpaddles aan het stuurwiel. Met beide kan de bestuurder de transmissie handmatig schakelen – de transmissie accepteert ook meerdere ‘downshifts’, waarbij eveneens een absoluut soepele overgang tussen de versnellingen blijft behouden.

De transmissie is geprogrammeerd om de overbruggingskoppeling van de koppelomvormer zo vroeg mogelijk in te schakelen, om zo slip en energieverlies te reduceren. De grotere totale spreiding van de overbrengingsverhoudingen, de lange achtste trap met overdrive-karakter, en het feit dat nooit meer dan twee interne koppelingen tegelijkertijd open kunnen zijn, dragen alle bij aan de verbeteringen van brandstofverbruik en emissies.

De stationair toerental-regeling (TIC – Transmission Idle Control) van de transmissie schakelt 70 procent van de aandrijving uit wanneer de auto stilstaat, de automaat in Drive staat en de motor loopt met stationair toerental. Dit zorgt voor een merkbare reductie van het verbruik in druk stadsverkeer. Bij lage buitentemperaturen selecteert de transmissie een lagere versnelling om sneller op te warmen en om de motor zo snel mogelijk op zijn efficiëntste arbeidstemperatuur te brengen.

Het hydraulische bedieningssysteem is ontworpen voor extra efficiency, met een verbeterd ontwerp van pomp en bedieningselementen in de transmissie.
2.4
Verbeterde efficiency zorgt voor grotere duurzaamheid

De nieuwe Range Rover Sport demonstreert Land Rover’s inzet voor het verbeteren van de duurzaamheid van modellen en productie, en de vastbeslotenheid van het merk om auto’s op de markt te brengen die zowel relevant als bijzonder geliefd zijn.

Met zijn compleet nieuwe, lichtgewicht, aluminium structuur en geoptimaliseerde motoren – inclusief de innovatieve Hybrid diesel-hybride variant – speelt de Range Rover Sport in op de toenemende vraag van klanten naar meer sociaal acceptabele auto’s in een CO2-bewuste wereld.

Zijn groenere kenmerken zijn het resultaat van een uitgebreide benadering om de ecologische belasting tijdens de hele lifecycle van de auto te reduceren – van ontwerp, ontwikkeling en productie, via gebruik door de klant, tot recycling aan het eind van zijn leven.

Eerste in zijn segment met lichtgewicht aluminium constructie
De nieuwe Range Rover Sport is de eerste auto in zijn segment met een geavanceerde, geheel uit aluminium vervaardigde carrosseriestructuur. Deze maakt een aanzienlijk lager gewicht, betere prestaties en grotere duurzaamheid mogelijk – mede dankzij de lagere CO2-productie tijdens het productieproces.
Deze lichtgewicht architectuur vormt de basis voor de volgende generatie van Range Rover SUV’s – inclusief de onlangs geïntroduceerde Range Rover – en is het resultaat van een investering van 1 miljard pond. Dit ‘next-generation’ design vervolgt Jaguar Land Rover’s leiderschap op het gebied van door luchtvaarttechnologie geïnspireerde, high-performance lichtgewicht constructies; een technologie die al sinds 2003 wordt toegepast in serieproductie.

De geheel aluminium, zelfdragende monocoque carrosseriestructuur van de nieuwe 
Range Rover Sport is 39 procent lichter dan de stalen constructie van het huidige model. 
Niet alleen weegt de nieuwe Range Rover Sport opvallend weinig, maar de aluminium carrosserie is ook nog eens gigantisch sterk. De carrosserie is ontwikkeld om dezelfde, enorm zware offroad-belastingen te doorstaan als andere Land Rovers. De verschillende onderdelen van de carrosserie worden met elkaar verbonden via klink- en lijmverbindingen, waarbij gebruik wordt gemaakt van technieken die oorspronkelijk zijn ontwikkeld voor de luchtvaartindustrie en die zijn aangepast voor gebruik in auto’s. Deze structuur betekent dat traditionele, energie-intensieve constructiemethoden als lassen en puntlassen niet nodig zijn. De nieuwe Range Rover Sport wordt dan ook geproduceerd in een compleet nieuwe, state-of-the-art aluminium productieafdeling.

Geoptimaliseerde structuur is lichter, sterker en geraffineerder
De Range Rover Sport is parallel aan de Range Rover ontwikkeld en de lichtgewicht aluminium carrosseriestructuur is onderworpen aan het meest uitgebreide ontwikkelings- en optimaliseringsproces dat ooit is uitgevoerd door Land Rover. 
Ingenieurs maakten gebruik van de nieuwste ‘multi-dimensional’ CAE optimaliseringssystemen, die het mogelijk maakten om gewicht te minimaliseren en tegelijkertijd uitstekende stijfheid en raffinement te realiseren, samen met uitstekende prestaties op veiligheidsgebied.

Een belangrijke factor bij de creatie van zo’n gewichts-efficiënte carrosserie is de manier waarop verschillende soorten aluminium componenten zijn toegepast binnen de totale structuur: geperste panelen zijn samen met gegoten, geëxtrudeerde en gewalste aluminium componenten gecombineerd tot een rigoureus geoptimaliseerde structuur, waar de sterkte is geconcentreerd precies op de plekken waar de belastingen het grootste zijn. 

De resulterende, geoptimaliseerde structuur beschermt de inzittenden met een ongelooflijk sterke en stabiele veiligheidskooi, en biedt een bijzonder stijf platform voor superieure NVH-eigenschappen (geluid, trillingen en ‘hardheid’) en toonaangevende voertuigdynamiek.

Innovaties die het gewicht nog verder reduceren en prestaties verbeteren zijn het eerste gebruik in de auto-industrie van zeer sterk AC300 aluminium in de botsstructuur. Een andere primeur in de autowereld is dat de complete zijkant van de auto als één compleet aluminium paneel wordt geperst – waardoor het aantal naden wordt gereduceerd, complexe assemblages worden geëlimineerd en structurele integriteit wordt verbeterd.

Lichtgewicht technologieën reduceren gewicht met tot wel 420 kg*
De ingenieurs van Land Rover hebben de state-of-the-art lichtgewicht structuur gecombineerd met aanzienlijke gewichtsbesparingen in carrosserie, aandrijving en interieur, met een totale gewichtsbesparing die, afhankelijk van de uitvoering, kan oplopen tot 420 kg*.
Deze enorme gewichtsbesparing is bereikt door een bijzonder streng ontwikkelings- en optimaliseringsproces, waarbij elke mogelijke gelegenheid voor gewichtsbesparing intensief werd nagestreefd. Naast de lichtgewicht aluminium constructie, zijn de belangrijkste gewichtsbesparende technologieën in de carrosserie:
· Aluminium portierconstructie, inclusief high performance, lichtgewicht botsprofielen

· Nieuwe lichtgewicht voor- en achterwielophanging, met aluminium subframes

· Geoptimaliseerde ontwerpen voor veren, schokdempers en stabilisatorstangen

· Geheel nieuwe, lichtgewicht aluminium eenheden voor de eindoverbrenging en geoptimaliseerde componenten van de aandrijflijn, inclusief nieuw ‘single-speed’ 4WD-systeem met Torsen-differentieel
· Zeer precieze, lichtgewicht magnesium gietdelen voor de dwarsbalk onder het dashboard en de drager van het front

· Achterklep uit SMC kunststof

· Lichtgewicht, zeer sterke stalen stoelconstructies
Gestroomlijnde aërodynamica
De aërodynamische prestaties van de nieuwe Range Rover Sport zijn geoptimaliseerd tijdens een intensief ontwikkelingsproces, waarbij onder meer state-of-the-art simulatie met ‘computational fluid dynamics’ werd toegepast, met een equivalent van 1,5 miljoen uur (meer dan 170 jaar) processortijd.

Enkele van de speciale aërodynamische innovaties die werden geoptimaliseerd tijdens het ontwikkelingsproces waren:

· Actieve lamellen – de nieuwe Range Rover Sport heeft actieve lamellen in de primaire, bovenste opening van de grille, die de aërodynamica verbeteren door het afsluiten van de grille wanneer geen koellucht nodig is. De lamellen worden elektronisch gestuurd en verstellen automatisch naar één van de 16 mogelijke posities, afhankelijk van hoeveel koellucht is benodigd. Dit kenmerk is standaard op TDV6, SDV6, SDV8 en Hybrid.

· Aërodynamische onderbodempanelen – grote, lichtgewicht panelen zijn toegepast om een vloeiend, vlak profiel onder de auto te creëren. Extra geleiders zijn toegevoegd rond de componenten van de voor- en achterwielophanging, met extra bodembescherming rond de belangrijkste componenten van de aandrijving.

· Betere luchtstroming – ontwerpdetails om de luchtstroming rond en over de auto verder te verbeteren zijn onder meer: nagenoeg vlak met de carrosserie liggende ruiten bij A-stijlen en flanken van de auto; separatierandjes in de achterlichten en achterste dakstijlen; geoptimaliseerde vorm van de buitenspiegels en van de achterspoiler bovenop de achterklep.
· Unieke 21-inch lichtmetalen velgen – op de Hybrid-uitvoering met richtinggebonden spaken voor verder geoptimaliseerde aërodynamica.
Er is eveneens veel aandacht besteed aan het watermanagement van de auto, inclusief een hydrofobische (waterafstotende) coating op de voorportierruiten om deze beter vrij te helpen houden van waterdruppels, zorgvuldig gevormde dakpanelen om ongewenst druppelen te voorkomen wanneer de achterklep wordt geopend, en een achterruitwisser die eveneens is ontworpen om storende druppelvorming te verhinderen.

Laag-CO2 motortechnologieën

De geavanceerde motoren van de nieuwe Range Rover Sport zijn uitgebreid geoptimaliseerd om brandstofverbruik en CO2-emissies te minimaliseren.
Om de grootst mogelijke efficiency te realiseren maken de motoren voor de nieuwe 
Range Rover Sport gebruik van een uitgebreide selectie laag-CO2 technologieën, inclusief:

· Stop/Start-systeem – de TDV6, SDV6, SDV8 en 5.0 S/C zijn uitgerust met een geavanceerd, intelligent Stop/Start-systeem dat het gemiddelde verbruik reduceert met 5-7%. Het systeem heeft een Tandem Solenoïd-startsysteem met eigen accu voor direct opnieuw starten van de motor.

· Smart regenerative charging – het laadsysteem van de auto heeft een Intelligent Power System Management (IPSM) dat de accu voornamelijk oplaadt wanneer de auto afremt of uitrolt. Daarmee wordt kinetische bewegingsenergie teruggewonnen en belast het elektrische systeem de motor minder, zodat minder brandstof wordt verbruikt. 

· Directe hogedruk inspuiting – zowel benzine- als dieselmotoren zijn uitgevoerd met de nieuwste directe hogedruk inspuittechnologie voor nog efficiëntere verbranding.

· Geoptimaliseerd motorontwerp met lage inwendige wrijving – state-of-the-art motoren die zorgvuldig zijn ontwikkeld en geoptimaliseerd om alle ongewenste inwendige wrijvingsverliezen te elimineren.

· Elektrische ventilatoren – TDV6, SDV6 en SDV8 dieselmotoren zijn uitgerust met elektrische ventilatoren in plaats van met visco-ventilatoren, om parasitaire verliezen te minimaliseren wanneer geen koeling is benodigd.

· Transmissievloeistof met lage viscositeit – de achttraps automatische transmissie is gespecificeerd voor de nieuwste generatie transmissievloeistoffen met lage viscositeit om de efficiency van de transmissie te maximaliseren.

De nieuwe Range Rover Sport reduceert het brandstofverbruik nog verder met de toepassing van een efficiënte elektrische stuurbekrachtiging (EPAS – Electric Power Assisted Steering) in plaats van een conventioneel hydraulisch systeem, waarmee de gemiddelde CO2-emissie met meer dan 3 procent wordt gereduceerd.
Bestuurders kunnen ook gebruikmaken van een nieuwe ECO Driving-functie, die hen via het 8-inch touchscreen informatie en feedback geeft over hun brandstofverbruik, om hen zo te helpen een economische rijstijl aan te houden.
Ontworpen om duurzaam te zijn, over zijn hele lifecycle

Om de totale ecologische belasting van de auto te minimaliseren, is de nieuwe Range Rover Sport ontworpen volgens een lifecycle-strategie, gericht op het reduceren van de ecologische belasting door de hele lifecycle van de auto in overweging te nemen: van ontwerp, ontwikkeling en productie, via gebruik door de klant, tot recycling en hergebruik aan het einde van zijn leven.

Elk element van de lifecycle is geanalyseerd met het oog op verbruik van zo min mogelijk natuurlijke grondstoffen, gebruik van duurzamere materialen en minimaliseren van de hoeveelheid gegenereerd afval. Daartoe is in het ontwikkelingsproces een complete lifecycle assessment geïntegreerd in overeenstemming met ISO 14040/14044.

De aluminium constructie van de nieuwe Range Rover Sport levert een belangrijke bijdrage aan zijn lagere ecologische belasting (‘carbon footprint’). Tot 75 procent van het gebruikte aluminium is afkomstig uit gerecyclede materialen, inclusief ‘closed loop’ recycling van afvalmetaal uit het productieproces. Dit resulteert in een significante besparing van energie en CO2-emissies (voor carrosseriepanelen gemaakt van gerecycled aluminium is maar 5 procent van de energie nodig die de fabricage van nieuw aluminium kost).

Nog meer energie wordt bespaard tijdens het productieproces, waarvoor geen energie-intensieve lasprocessen nodig zijn.

Waar mogelijk zijn gerecyclede en recyclebare materialen gebruikt in het ontwerp van de nieuwe Range Rover Sport. In de uitvoeringen met een hoog uitrustingsniveau wordt per auto tot wel 26,7 kg aan gerecyclede kunststoffen toegepast, waarmee over de hele levensduur van dit model wordt voorkomen dat 11.800 ton aan kunststof op de vuilstort belandt. Verder bevindt zich in elke auto zo’n 28 kg aan natuurlijke materialen, zoals luxueus leder en hout.

2.5
Op de bestuurder gerichte voertuig- en veiligheidstechnologieën
Om het comfort en zelfvertrouwen van de bestuurder te verbeteren, is de nieuwe Range Rover Sport uitgevoerd met de nieuwste ontwikkelingen op het gebied van op de bestuurder gerichte voertuig- en veiligheidstechnologieën. Deze variëren van hoogwaardige interieurkenmerken tot geavanceerde ondersteltechnologie en bestuurderondersteunende systemen.

Innovaties die op de nieuwe Range Rover Sport worden geïntroduceerd zijn onder meer de verkeersbordherkenning TSR (Traffic Sign Recognition), de flankbescherming Flank Guard, een uitbreiding van de Park Assist-functies met Perpendicular Park (haaks inparkeren), geavanceerde ondersteunende functies als noodoproep (Emergency Call), en andere waardevolle systemen als Wade SensingTM en een met lasertechnologie werkend Head-Up Display.

Intelligente bestuurderondersteunende technologieën

De nieuwe Range Rover Sport zit vol met intelligente, relevante technologieën om te zorgen dat bestuurders kunnen genieten van een ontspannen en stressvrije rijbeleving. 
In het nieuwe model wordt een innovatief digitaal camerasysteem geïntroduceerd dat drie bestuurderondersteunende functies ondersteunt om de bestuurder nog beter bewust te maken van zijn omgeving. De naast de achteruitkijkspiegel geplaatste, voorwaartsgerichte camera registreert een beeld van de weg voor de auto, dat wordt geanalyseerd door een krachtige on-board computer.

Waarschuwing voor verlaten rijstrook (LDW – Lane Departure Warning) is ontwikkeld om de bestuurder via een trilling in het stuurwiel te waarschuwen bij het begin van een onbewust verlaten van de rijstrook. Wanneer de auto afwijkt van het midden van de rijstrook, en het systeem registreert geen duidelijke uitwijkmanoeuvre of gebruik van de richtingaanwijzers, wordt de trilwaarschuwing geactiveerd. Dit wordt aangevuld met een grafische melding in het instrumentenpaneel.

Het systeem schakelt automatisch uit onder de 60 km/h, zodat het zich niet bemoeit met rijomstandigheden binnen de bebouwde kom. De bestuurder kan de gevoeligheid van het systeem instellen (twee niveaus), de intensiteit van de waarschuwing bepalen (drie niveaus) of het systeem uitschakelen.
Verkeersbordherkenning (TSR – Traffic Sign Recognition) gebruikt de camera om verkeersborden aan weerszijden en boven de weg te identificeren, en informeert de bestuurder via het display in het instrumentenpaneel bijvoorbeeld over de laatst gedetecteerde snelheidslimiet, het einde van een verbod of beperking en over inhaalverboden.

Om aan te geven hoe recent de informatie is, neemt de sterkte van het getoonde beeld in een aantal stappen af naarmate de afstand vanaf het geregistreerde bord toeneemt. De bestuurder kan het systeem ook gebruiken om een waarschuwing voor te snel rijden te geven. Daarbij zal het beeld van de betreffende snelheidslimiet gaan flitsen zodra de auto de getoonde limiet met een bepaalde waarde overschrijdt (instelbaar door de bestuurder).

Automatische grootlichtassistent (AHBA – Automatic High Beam Assist) schakelt de koplampen automatisch tussen groot- en dimlicht, waarmee het zicht wordt gemaximaliseerd en de bestuurder niet wordt afgeleid doordat hij zelf moet omschakelen. Het systeem herkent koplampen of achterlichten van andere voertuigen, zodat het dimlicht indien nodig kan worden ingeschakeld. Het omgevingslicht wordt ook gemeten, zodat het grootlicht niet wordt ingeschakeld binnen de bebouwde kom of op andere plaatsen met straatverlichting.

Een ander innovatief systeem is de flankbescherming Flank Guard, die de bestuurder waarschuwt voor potentiële contacten met de zijkanten van de auto tijdens manoeuvres in nauwe locaties, zoals parkeergarages; omstandigheden waaronder het risico van het zijdelings raken van kolommen, paaltjes of andere auto’s relatief groot is.
Deze nieuwe functie wordt mogelijk gemaakt door de toevoeging van twee extra PDC-sensoren vóór en achter (nu zes in plaats van vier), die een grotere dekking rondom de auto bieden dan conventionele parkeerassistentie-sensoren.

De bestuurder wordt gewaarschuwd voor potentieel contact door een geluidssignaal. Daarnaast wordt op het display in het instrumentenpaneel via afstandsbalkjes een grafische weergave gegeven van de afstand tot nabijgelegen objecten. Het systeem, dat tevens gebruikmaakt van informatie over de stuurhoek en de verwachte baan van de auto, waarschuwt alleen wanneer er gevaar bestaat voor een botsing. Zo worden bijvoorbeeld nabijgelegen objecten genegeerd indien de auto er van wegstuurt.
Het programma bestuurderondersteunende systemen omvat verder een verder uitgebreide Adaptieve cruise control (ACC), die zelfs actief is wanneer de auto langzaam rijdt of stilstaat.

Naast de standaard ACC functionaliteit, die in druk of langzamer rijdend verkeer een ingestelde vrije (tijds)ruimte voor de auto aanhoudt, breidt de nieuwe functie File assistent (QA – Queue Assist) de werking van ACC zo uit dat de auto automatisch tot stilstand komt wanneer de staart van een verkeersopstopping of file wordt bereikt. Wanneer de voorliggende auto weer gaat rijden, kan de bestuurder de ACC-werking weer inschakelen door kort het gaspedaal aan te tippen. De auto accelereert dan weer naar de vooraf ingestelde kruissnelheid, waarbij de ingestelde vrije ruimte tot eventuele voorliggers wordt aangehouden.

Ten behoeve van extra bewustzijn van het omringende verkeer onder de drukke verkeersomstandigheden van tegenwoordig, kunnen Range Rover Sport rijders ook nieuwe, geavanceerde technologieën kiezen die hen waarschuwen voor zich vlakbij bevindende voertuigen die een gevaar zouden kunnen vormen.

Het Dode hoek-detectiesysteem (BSM – Blind Spot Monitoring) maakt gebruik van in de zijkant van de auto geïntegreerde radarsensoren om potentiële dode hoeken aan weerszijden van de auto te bewaken, en waarschuwt de bestuurder wanneer voertuigen in deze sectoren worden gedetecteerd. Het systeem is geoptimaliseerd om ook te werken bij de lagere rijsnelheden die voorkomen in stedelijke gebieden en op drukke snelwegen.

Het systeem is nu gecombineerd met de Detectie van naderende voertuigen (CVS – Closing Vehicle System). Deze nieuwe functie breidt de werking van BSM uit door een zone veel verder achter de auto te bewaken. Zodra een auto wordt ontdekt die snel van achteren nadert en die een gevaar zou kunnen vormen bij een uitwijkmanoeuvre, wordt de bestuurder gewaarschuwd door een snel knipperen van het bestaande BSM-waarschuwingslampje in de betreffende buitenspiegel.

Een andere nieuwe functie, Verkeersdetectie bij achteruitrijden (RTD – Reverse Traffic Detection), gebruikt radardetectoren in de achterzijde van de auto die waarschuwen voor een mogelijke botsing met andere verkeersdeelnemers tijdens achteruitrijden, zoals achteruit uit een inrit of parkeerplaats manoeuvreren. Het systeem is actief wanneer de transmissie in achteruit staat en kan voertuigen detecteren die van weerszijden naderen, waarbij de bestuurder wordt gewaarschuwd wanneer er gevaar bestaat voor een botsing.

Andere bestuurderondersteunende technologieën die stress achter het stuur helpen reduceren, zijn onder meer de Instelbare snelheidsbegrenzing (ASLD – Adjustable Speed Limiter Device), waarmee bestuurders een persoonlijke topsnelheid kunnen instellen, en het nieuwste Surround Camera System, inclusief T-splitsing aanzicht, Tow Assist (om achteruitrijden met trailers gemakkelijker te maken) en aankoppelassistent (THA – Tow Hitch Assist). Voor de verlichting zijn Adaptieve Xenon koplampen mogelijk.

Elektrische stuurbekrachtiging met uitgebreide Park Assist-functies
De elektrische stuurbekrachtiging van de nieuwe Range Rover Sport stelt bestuurders ook in staat om te profiteren van een reeks geavanceerde Park Assist-functies, inclusief:

· Park Assist – die een geschikte, parallel aan de weg gelegen parkeerplek kan identificeren en de auto automatisch kan inparkeren.
· Park Exit – die de bestuurder helpt om uit krappe, parallel aan de weg gelegen parkeerplekken weg te rijden, door de auto automatisch terug op de weg te sturen.

· Perpendicular Park – die de functionaliteit van het systeem zodanig uitbreidt dat het de bestuurder ook helpt om achteruit in haaks op de rijrichting gelegen parkeerplekken te sturen. Daarbij gebruikt het systeem sensoren om een geschikte ruimte te identificeren waar de auto kan worden geparkeerd en de deuren aan weerszijden veilig kunnen worden geopend.
Elk van deze functies geeft de bestuurder duidelijke instructies via het informatiedisplay in het instrumentenpaneel, en maakt gebruik van de PDC-sensoren, Flank Guard en camerasystemen (indien aanwezig) om de bestuurder te waarschuwen voor nabijgelegen objecten tijdens de manoeuvre. Meerdere bewegingen voor- en achteruit kunnen nodig zijn om de manoeuvre veilig en nauwkeurig uit te voeren.

Geavanceerde Land Rover klant ondersteunende functies (in Nederland niet beschikbaar)
De nieuwe Range Rover Sport biedt een aantal geavanceerde, nieuwe Land Rover klant ondersteunende functies, met een programma waardevolle diensten om veiligheid, gebruiksgemak en anti-diefstalbescherming te vergroten. De functies, die gebruikmaken van een telematicamodule, mobiele SIM-kaart en de GPS-sensor van de auto, bestaan uit:
· Noodoproep (Emergency Call) – biedt de mogelijkheid om hulpdiensten te waarschuwen, hetzij automatisch (in het geval van een ongeluk) of handmatig (via een druktoets in de auto), waarbij tevens de exacte positie van de auto wordt doorgegeven om snellere hulpverlening mogelijk te maken. Een getrainde Land Rover medewerker neemt contact op met de auto, terwijl de hulpdiensten op weg worden gestuurd.

· Land Rover Assist oproep – in het geval van pech of een onverhoopte storing kan de bestuurder via een druktoets in de auto contact opnemen met een getrainde Land Rover medewerker, waarmee tegelijk automatisch de exacte positie van de auto wordt meegestuurd voor een optimale responstijd.

· InControl App – biedt een toepassing voor Apple of Android smartphones waarmee klanten hun auto kunnen lokaliseren (en een route terug naar hun auto kunnen krijgen), het brandstofniveau en de actieradius kunnen controleren, en eventuele waarschuwingsmeldingen kunnen zien (bijvoorbeeld ‘Laag ruitensproeiervloeistof-niveau’). Klanten kunnen ook al hun ritten registreren en automatisch laten mailen, bijvoorbeeld voor het bijhouden van de kilometeradministratie of het opstellen van een reiskostenvergoeding. De App stelt klanten ook in staat om hun eigen of de dichtstbijzijnde Land Rover dealer te vinden, inbraakmeldingen te beheren of contact op te nemen met Land Rover Assist (wanneer ze zich niet in of bij de auto bevinden).

· Volgen en traceren van gestolen auto (Stolen Vehicle Tracking) – bij een (poging tot) inbraak in de auto ontvangen klanten automatisch een melding. Wanneer de auto wordt gestolen, bevestigen klanten dat eerst aan de Land Rover meldkamer, die daarna zal samenwerken met de lokale politie om de auto te volgen, te immobiliseren en terug te halen.

· Wi-Fi hotspot – zorgt voor een Wi-Fi hotspot met grote bandbreedte zodat passagiers internet op hun smartphones of tablets kunnen gebruiken via een enkel datacontract. De hotspot maakt gebruik van de antenne op het dak om een uitstekende connectivity te bieden.

Krachtig remsysteem en verbeterde actieve veiligheidstechnologieën
De nieuwe Range Rover Sport beschikt over een krachtig remsysteem met schijfremmen rondom voor een zelfverzekerd remgedrag onder alle omstandigheden. Aan de voorwielen (van sterker gemotoriseerde uitvoeringen) zijn lichtgewicht zeszuiger-remklauwen van het merk Brembo® toegepast voor extra prestaties en een lager gewicht.
De grote remschijfdiameter van 380 mm vóór en 365 mm achter (of 360 mm vóór en 350 mm achter op uitvoeringen met minder krachtige motoren of die standaard zijn uitgerust met 19-inch velgen) biedt een enorme thermische capaciteit, die is ontworpen voor uitstekende remeigenschappen – ook wanneer de auto een zware trailer trekt.

De nieuwe Range Rover Sport is standaard uitgerust met een elektronisch gestuurde parkeerrem (EPB – Electronic Park Brake), die direct ingrijpt in de achterste remklauwen, en die zorgvuldig is geoptimaliseerd voor een soepele en geraffineerde automatische uitschakeling wanneer de auto wegrijdt.

Het indrukwekkende remvermogen van de nieuwe Range Rover Sport wordt aangevuld door een uitgebreid programma actieve veiligheidstechnologieën, die zijn ontworpen om remmen, stabiliteit en tractie te verbeteren.

Het volledige programma actieve veiligheidssystemen van de nieuwe Range Rover Sport bestaat uit:

· Dynamische stabiliteitscontrole (DSC)

· Overhel stabiliteitscontrole (RSC)

· Elektronische vierwiel tractieregeling (ETC)

· Trailer stabiliteitscontrole (TSA)

· Afdalingsremregeling (HDC) en hellingstartregeling (GRC)

· Helling startassistent (HSA)

· Motor-sleepmoment-regeling (EDC)

· Antiblokkeer remsysteem (ABS)

· Elektronische remkrachtverdeling (EBD)

· Noodstop-remlicht (EBL)

· Noodstopbekrachtiging (EBA)

· Bochtremregeling (CBC)

Ontworpen voor maximale inzittendenbescherming
De nieuwe Range Rover Sport is ontworpen en ontwikkeld om de allerzwaarste veiligheidsnormen ter wereld te overtreffen. Het model werd parallel ontwikkeld aan de nieuwe Range Rover, die onlangs de hoogste score van vijf sterren kreeg toegekend bij de onafhankelijke EuroNCAP-botsproeven.

Zijn geoptimaliseerde aluminium carrosseriestructuur beschermt de inzittenden met een ongelooflijk sterke en stabiele veiligheidskooi, die wordt aangevuld door een uitgebreid systeem van airbags en veiligheidsgordels.

De botsstructuur is uitgebreid geoptimaliseerd met behulp van state-of-the-art computersimulatie-systemen, waardoor de ingenieurs reeds een aanzienlijk aantal virtuele botsproeven konden uitvoeren, lang voordat echte prototypes beschikbaar waren. De botseigenschappen zijn geverifieerd via een rigoureus programma van 70 ‘full vehicle’ botsproeven en meer dan 20 ‘sled’ tests.

De aluminium carrosseriestructuur is ontworpen voor minimale piekbelastingen tijdens botsingen, minimale indringing in de veiligheidskooi en maximale bescherming van de inzittenden. Daartoe omvat de aluminium constructie belangrijke kenmerken als het gebruik van zeer sterk AC300 aluminium in de botsstructuur en met composiet versterkte B-stijlen ten behoeve van maximale flankbescherming.

Het veiligheidspakket voor de inzittenden omvat een uitgebreid systeem van airbags en veiligheidsgordels, inclusief front-airbags voor bestuurder en voorpassagier, zij-airbags en ‘curtain’-hoofdairbags (inclusief verlengde ‘curtain’-airbags voor passagiers op de optionele derde zitrij), en actieve veiligheidsgordels voor de voorstoelen, die zijn gekoppeld aan de noodremfuncties van de auto.

Veiligheid van voetgangers kreeg een zeer hoge prioriteit, met een zorgvuldig geoptimaliseerd ontwerp van front, bumpers, motorkap en schutbordgebied om potentieel letsel te minimaliseren. Belangrijke maatregelen zijn een verhoogd A-oppervlak van de motorkap, motorkap- en bumperprofielen die zijn geoptimaliseerd voor energie-absorptie, en zorgvuldige optimalisering van de koppeling van oppervlaktedelen met onderhuidse structuren voor een maximale energie-absorptie.

3.
COMPROMISLOOS RAFFINEMENT EN GROTE VEELZIJDIGHEID
In overeenstemming met zijn status als de ultieme en luxueuze sport-SUV, gaan de verbeterde handling en grotere wendbaarheid van de nieuwe Range Rover Sport vergezeld van aanzienlijk verbeterde niveaus van verfijning en comfort. Daarbij is hij uitgevoerd met het soort hoogwaardige kenmerken die elke reis tot een aangename en luxueuze beleving maken.

Tegelijkertijd is de aantrekkelijkheid van de nieuwe auto verder versterkt door nieuwe niveaus van veelzijdigheid. Voorbeelden hiervan zijn het ruimere en flexibelere interieur, dat nu de optie biedt van een 5+2-zits interieur, en de capaciteiten om elke taak perfect te vervullen; van het trekken van een paardentrailer tot een reis met het hele gezin naar de vakantiebestemming.

“Wij hebben de nieuwe Range Rover Sport ontwikkeld als de ultieme en compromisloze auto; een die perfect aansluit op de verschillende lifestyles van onze klanten”, vertelt Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Meer ruimte, grotere variatie in stoelconfiguraties en meer luxe zijn alle ingepast in een ongelooflijk capabele auto, die de klanten overal brengt waar ze maar willen gaan.”

3.1
Verfijnde en luxueuze rijbeleving
De verbeterde rijdynamiek van de nieuwe Range Rover Sport is aangevuld met aanzienlijke verbeteringen in raffinement en comfort, met onder meer lagere geluidsniveaus en een betere rijkwaliteit.

Voor- en achterpassagiers zullen tevens het extra comfort en gebruiksgemak weten te waarderen dat beschikbaar is in het luxueuze, met hoogwaardig leder beklede interieur, terwijl hun comfort wordt gegarandeerd door de nieuwste interieurtechnologieën.
Lagere geluidsniveaus voor extra comfort
In elke fase van het ontwikkelingsproces hebben de ingenieurs van Land Rover een uiterst zorgvuldige aandacht voor detail toegepast om te zorgen dat het nieuwe model voldoet aan de allerhoogste eisen op comfortgebied. Voorbeelden zijn de lage geluidsniveaus in het interieur en een raffinement dat het niveau van de absolute automobiele topklasse benadert.

Alle ongewenste geluiden en sporen van ‘hardheid’ zijn geëlimineerd door het gebruik van geavanceerde computersimulaties eerder in de ontwikkelingsfase. Dit werd gevolgd door nauwgezette optimalisatie in testkamers met geavanceerde analyseapparatuur, zoals speciale akoestische camera’s.

Het raffinement van de aandrijving is verder verbeterd door het gebruik van nieuwe, dubbel-isolerende motorsteunen voor dieselmodellen. Algehele niveaus van motorgeluid zijn verder gereduceerd, vooral op dieselmodellen waar verbrandingsgeluid aanzienlijk is gereduceerd. Hierdoor is over het hele toerengebied een geraffineerde geluidskwaliteit gerealiseerd. 
Tijdens snelle acceleraties klinkt er een akoestische beloning die in overeenkomst is met de alerte prestaties – dit is vooral goed merkbaar op de V8 Supercharged benzine-uitvoering, die daartoe is uitgerust met een speciale ‘sound symposer’ op het inlaatsysteem. Op kruissnelheid is de motor fluisterstil.
Een speciaal akoestisch laminaat in de voorruit en de voorportierruiten zorgt voor een nog verdere reductie van motorgeluid, maar ook van windgeruis. Windgeruis is verder geminimaliseerd door analyse met ‘computational fluid dynamics’ en uitgebreide windtunneltests. Belangrijke gebieden, zoals de vorm van A-stijlen en buitenspiegels, werden al vroeg in het ontwikkelingsproces geoptimaliseerd. 
De geheel aluminium carrosserieconstructie van de nieuwe Range Rover Sport is ontworpen met behulp van de nieuwste ‘multidimensional’ CAE optimaliseringssystemen om toonaangevende waarden voor stijfheid en raffinement te realiseren. In de structuur zijn extreem stijve bevestigingspunten voor het onderstel geïntegreerd om de overdracht van geluid en trillingen verder te minimaliseren. Het gebruik van stijve, lichtgewicht aluminium componenten voor de wielophanging, draagt samen met zorgvuldig geoptimaliseerde lagerbussen bij aan een verdere eliminatie van weggeluid. Deze verbeteringen helpen om de positie van de nieuwe Range Rover Sport als de duidelijke klassenleider voor weggeluid verder te versterken, met een raffinement dat superieur is aan dat van de beste luxueuze sedans.

Een andere innovatieve oplossing om het raffinement te verbeteren is de montage van de luchtveringcompressor op de primaire accu van de auto om ongewenste trillingen te dempen.

Alle bedieningsgeluiden in de nieuwe Range Rover Sport, van portiersluitgeluiden tot de geluiden die worden gemaakt door schakelaars en elektromotoren, zijn zorgvuldig geanalyseerd en verfijnd om een harmonieuze en premium geluidskwaliteit voor alle inzittenden te creëren.

Verbeterde rijkwaliteit
De nieuwe, state-of-the-art, zelfdragende carrosserie met nieuwe lichtgewicht wielophanging en geavanceerde ondersteltechnologieën, is zorgvuldig afgestemd om een evenwichtige en zelfverzekerde voortgang te bieden onder alle omstandigheden.

Met zijn toonaangevende wieluitslagen en verbeterde luchtvering aan alle wielen, combineert de nieuwe Range Rover Sport superieure beheersing en stabiliteit, met een uitstekend geïsoleerd rijgedrag op elke ondergrond. Zorgvuldig geoptimaliseerde schokdemping zorgt ervoor dat de auto een soepel en ‘absorberend’ rijgedrag biedt, samen met een zeer evenwichtige en beheerste controle van de carrosserie.

Premium interieurfuncties, met exclusieve audio en naadloze connectivity
De luxueuze beleving in de Range Rover Sport is op een nog hoger niveau gebracht met de nieuwste hoogwaardige interieurfuncties en -technologieën.

Het rijplezier begint al met nieuwe, exclusieve, state-of-the-art audiosystemen die zijn ontwikkeld samen met Meridian, een van de wereldleiders op het gebied van audiotechnologie en digital sound processing. Deze bieden een fantastische audiokwaliteit op alle zitplaatsen.
Voor de nieuwe Range Rover Sport zijn drie verschillende Meridian-systemen beschikbaar. Het topmodel is het Signature Reference systeem met 23 luidsprekers, inclusief subwoofer, en 1.700 watt uitgangsvermogen (gemeten op een nagenoeg audio vervormingsvrij niveau van 0,2% THD+N (Total Harmonic Distortion plus Noise)). Dit systeem is ontwikkeld voor een ultieme surround sound-beleving
De drie systemen onderscheiden zich door state-of-the-art versterkers die gebruikmaken van Meridian’s nieuwste digital processing-technologie voor een perfect geoptimaliseerde geluidskwaliteit, samen met Meridian high-efficiency luidsprekers voor uitzonderlijke helderheid en dynamiek.

Audiospecialisten van Land Rover en Meridian hebben tevens het geavanceerde Audyssey MultEQ XT audiotuning-systeem toegepast, dat op digitale wijze elke imperfectie corrigeert die wordt veroorzaakt door de interieurambiance. Het resultaat is een nauwkeurige, omhullende en vervormingsvrije sound voor alle inzittenden.

Range Rover Sport rijders hechten grote waarde aan de mogelijkheid om naadloos verbonden te blijven met hun werk of gezin. 
Het connectivity pack omvat:

· Handsfree gebruik van mobiele telefoon via Bluetooth, waarbij de telefoon kan worden bediend via het 8-inch touchscreen of de stuurwieltoetsen.

· Bluetooth audiostreaming, om via het audiosysteem van de auto muziek af te spelen die is opgeslagen op een telefoon of andere draagbare Bluetooth-apparatuur.

· Spraakbediening, met intuïtieve ‘Say What You See’ aanwijzingen op het display.

· USB-aansluiting voor iPods, MP3-spelers of USB-sticks.
Reizen in het perfecte klimaat

Om te zorgen dat het interieur altijd de perfecte temperatuur heeft, ongeacht het weer buiten, beschikt de nieuwe Range Rover Sport over een compleet nieuw verwarmings-, ventilatie- en airconditioningsysteem dat is gebaseerd op de allerbeste technologie die op dit moment beschikbaar is.

Het nieuwe systeem is het resultaat van een enorm zwaar ontwikkelingsprogramma, waarbij onder meer simulatie met Computational Fluid Dynamics is gebruikt. Verder is het nieuwe systeem getest onder real-world omstandigheden, bij temperaturen die variëren van +50º tot 
-30º C.

Er zijn drie varianten beschikbaar. Standaard is een 2-zone systeem, met aparte temperatuurregeling voor bestuurder en voorpassagier. Als optie is een 3-zone systeem met aparte temperatuurregeling voor bestuurder, voorpassagier en achterpassagiers beschikbaar. Een andere optie is het premium 4-zone systeem, dat daarnaast een extra verwarmings- en airconditioningsysteem heeft voor het achterste deel van de cabine, met aparte temperatuur-regeling voor bestuurder, voorpassagier, linker achterpassagier en rechter achterpassagier.

Een geavanceerd bedieningssysteem garandeert dat de klimaatregeling snel en nauwkeurig reageert. Daartoe beschikt het onder meer over temperatuursensoren in alle ventilatieroosters, die de temperatuur van de uitstromende lucht meten, en over dubbele solar-sensoren in het voorste en achterste gedeelte van de cabine. Met zijn aparte verwarmings- en koelcapaciteit achterin biedt het 4-zone systeem een aanzienlijke verbetering in comfortabele en luxueuze rijbeleving voor de achterpassagiers, met meerdere ventilatieroosters op gezichts- en voetniveau.

Voor een nog luxueuzere rijbeleving biedt de nieuwe Range Rover Sport een full-size glazen panoramadak met schuifgedeelte. Dit creëert een unieke sensatie van nog meer licht en ruimte voor alle inzittenden. Bij de ontwikkeling van dit nieuwe dak, dat aanzienlijk groter is dan het glazen schuif-/kanteldak van het huidige model, zijn alle technische mogelijkheden benut om lengte en breedte te maximaliseren, zonder dat een extra, verstorende dragerstructuur hoefde te worden toegepast. Het resultaat is een fantastisch en ononderbroken uitzicht en extra hoofdruimte.

Om een comfortabele interieurtemperatuur te kunnen handhaven en voor de privacy van de inzittenden, is het geharde glas donker getint en heeft het een speciale behandeling ondergaan om een grote mate van bescherming tegen zonlicht te bieden. Wanneer extra schaduw of privacy is gewenst, kan een elektrisch bediend zonnescherm met reflecterende coating worden uitgeschoven onder het gehele oppervlak van het glas. 
Extra comfort en gebruiksgemak in elk detail

Elk aspect van de nieuwe Range Rover Sport is zorgvuldig verfijnd en geoptimaliseerd om een compromisloze luxe te kunnen bieden, met extra comfort en gebruiksgemak in elk detail. Enkele van de nieuwe en verbeterde kenmerken van het nieuwe model zijn:

· Verbeterde stoelen – Autobiography-uitvoeringen bieden nu 18-voudig verstelbare voorstoelen, met nieuwe functies als koel-/verwarmfunctie, verstelbare zijwangen, hoofdsteunen met zijwangen, 5-voudige massagefunctie en verstelbare bovenbeensteun. De achterbank biedt nu een verstelbare rugleuning en een koel-/verwarmfunctie. Naast de keuze uit een 60/40-gedeeld neerklapbare achterbank is er een 40/20/40-gedeelde achterbank. Een andere optie is een 5+2-zits interieur, met twee (tijdelijke) zitplaatsen, waarbij de derde zitrij elektrisch uit de bagageruimtevloer opklapt.

· Premium infotainment – digitale TV-functie of DVD-weergave via 8-inch Dual View-functie op het touchscreen voorin, entertainmentsysteem achterin (RSE – Rear Seat Entertainment) met twee beeldschermen in de hoofdsteunen van de voorstoelen en unieke touchscreen afstandsbediening. Dual View en RSE worden geleverd met draadloze, infrarood hoofdtelefoons met White Fire-technologie voor geluid van CD-kwaliteit.

· Configureerbare ambianceverlichting – de geavanceerde LED-ambianceverlichting biedt verschillende kleuren en lichtsterktes, zodat de bestuurder de verlichting kan aanpassen aan zijn smaak en stemming.

· Elektrische achterklepbediening – elektrische opening en sluiting van de achterklep via de afstandsbediening, toetsen op de achterklep of vanaf de bestuurdersstoel. Sluiten vanaf de afstandsbediening is een nieuwe mogelijkheid.
· Keyless Entry en Keyless Start – het Smart Key-systeem maakt Keyless Entry en Keyless Start mogelijk.

· Soft Door Close – voor extra gebruiksgemak kan de nieuwe Range Rover Sport worden uitgerust met een elektrische vergrendelfunctie op alle portieren, die de portieren zachtjes in het slot trekt.

· Elektrisch bediende kindersloten – elektrisch bediende kindersloten op de achterportieren zijn standaard op de nieuwe Range Rover Sport.

· Koelvak – een royaal koelvak in de middenconsole voorin is beschikbaar als optie. 

· Interieurvoorverwarming met timer – de klimaatregeling van de nieuwe Range Rover Sport kan worden uitgebreid met de functie interieurvoorverwarming, waardoor de auto voor vertrek kan worden verwarmd of gekoeld. De timer kan worden ingesteld volgens een herhalend 7-daags programma of voor een enkele toepassing tot 16 dagen vooruit.

· Verwarmbare voorruit/stoelen/stuurwiel – de nieuwe Range Rover Sport is beschikbaar met een elektrisch verwarmbare voorruit, individueel verwarmbare voorstoelen en verwarmbare stuurwielrand.

· Flexibele bagageruimte – Een bagage-managementsysteem met bevestigingsrails in de vloer van de bagageruimte biedt een flexibele oplossing voor het vastzetten van bagage.

3.2
Compromisloze ruimte en veelzijdigheid
Het gestroomlijnde exterieur van de nieuwe Range Rover Sport verbergt een verrassing in de vorm van een ruimer en veelzijdiger interieur, waarbij door slim ontwerp en optimaal gebruik van de langere wielbasis zelfs ruimte is ontstaan voor een optioneel 5+2-zits interieur.

Deze extra capaciteiten maken de auto nu nog geschikter voor alle mogelijke toepassingen, van het trekken van een paardentrailer tot een vakantiereis met het hele gezin. Met een uitgebreide selectie opties en een al even uitgebreid accessoiresprogramma hebben klanten de mogelijkheid om een absoluut individuele Range Rover Sport te creëren en om het meeste uit hun auto te halen.

Stuart Frith, Range Rover Sport Chief Programme Engineer, vertelt: “De extra ruimte en flexibiliteit bij de interieurconfiguratie zorgt ervoor dat dit een auto is die je zowel met je hoofd als met je hart kunt kopen. Wij hebben een nieuw niveau van veelzijdigheid en functionaliteit toegevoegd zonder concessies te doen aan de ongelooflijke omvang van prestaties en capaciteiten van de nieuwe Range Rover Sport.”

“Intern hebben wij de derde zitrij de bijnaam ‘geheime stoelen’ gegeven, omdat je aan de buitenzijde nooit zou raden dat zo’n ranke auto ruimte heeft voor 5+2 zitplaatsen. Maar dankzij het slimme interieurontwerp is de auto al even veelzijdig als mooi.”

Ruimer interieur met veelzijdigheid van 5+2-zits configuratie

Het aanzienlijk ruimere interieur van de Range Rover Sport brengt het comfort en de functionaliteit van de auto op een nog hoger niveau.
Zorgvuldige ontwikkeling van het voertuigconcept heeft ervoor gezorgd dat het algehele ruimtegevoel, vooral achterin, aanzienlijk is toegenomen. Daardoor is ook de optie van een 5+2-zits configuratie mogelijk geworden. Zeer uitgebreide optimalisering in de virtuele 3D CAVE simulator bevestigde dat ruimte, praktische eigenschappen, functionaliteit en uitzicht vanuit het interieur de best mogelijke beleving zou bieden voor alle inzittenden.

De interieurindeling werd geoptimaliseerd rond een 178 mm langere wielbasis. Deze maakt meer ruimte mogelijk voor de achterpassagiers, wat onder meer blijkt uit 24 mm extra knieruimte, terwijl inzittenden achterin dankzij de bredere cabine ook meer schouder- en elleboogbreedte hebben.
Een iets lager geplaatste achterbank en grotere achterportieropeningen hebben daarnaast in- en uitstappen comfortabeler gemaakt.

Het comfort voor de achterpassagiers is ook verbeterd met de beschikbaarheid van een achterbank met verstelbare rugleuning en koel-/verwarmbare zitplaatsen. Daarnaast biedt het optionele 4-zone airconditioningsysteem met extra koel-/verwarmingscapaciteit voor de achterpassagiers en individuele temperatuurregeling links/rechts nog meer klimaatcomfort achterin.
Voor extra functionaliteit kan een fraai geïntegreerde derde zitrij worden besteld, waarmee het interieur een 5+2-zits configuratie krijgt. Deze derde zitrij is 50/50 gedeeld en is ontworpen voor gebruik door kinderen of tieners, en eventueel door volwassenen voor korte ritten. Een handig geplaatste hendel aan de rugleuning van de tweede zitrij kan met een hand worden bediend en kantelt en schuift de zitplaats naar voren om toegang te bieden tot de derde zitrij. De tweede zitrij kan daarnaast over 100 mm naar voren of achteren worden verschoven zodat inzittenden kunnen kiezen voor meer ruimte voor de tweede of derde zitrij of voor meer volume in de bagageruimte.

De derde zitrij is standaard uitgevoerd met elektrische bediening en kan worden op-/neergeklapt via schakelaars aan weerszijden in de cabine of in de bagageruimte. Neergeklapt vormt de derde zitrij een vlakke vloer in de bagageruimte, zonder verlies van volume ten opzichte van de vijfzits-uitvoering.

Extra bagage- en bergruimte
De bagageruimte is toegankelijk via de achterklep met optionele elektrische bediening en biedt 9 procent meer ruimte ten opzichte van het vorige model; zelfs in auto’s met het 5+2-zits interieur.
De ruimte in het interieur en de bagageruimte van de Hybrid-uitvoering is gelijk aan die van de andere uitvoeringen. Dit is te danken aan het feit dat de auto van het begin af aan mede als hybride werd ontwikkeld, waarbij accupakket en hybride hardware onder de vloer zijn geplaatst.

Op alle uitvoeringen is de bergruimte in het interieur toegenomen, met onder meer een groter dashboardkastje, grotere portiervakken, twee bekerhouders voor zeer grote bekers in de middenconsole, groot bergvak onder de middenarmsteun voorin en verbeterde bekerhouders in de armsteunen achter.

Trekcapaciteiten en lifestyle-accessoires vergroten veelzijdigheid en functionaliteit
De nieuwe Range Rover Sport versterkt de positie van het model als de beste trekauto in zijn klasse met een geremd aanhangergewicht van 3.500 kg en de beschikbaarheid van een elektrisch uit-/inklapbare trekhaak. Deze laatste is slechts één van het grote aantal (lifestyle)accessoires dat beschikbaar is voor de nieuwe Range Rover Sport en waarmee klanten de functionaliteit van hun auto kunnen aanpassen aan hun persoonlijke wensen.

Belangrijke functies die het trekken van een trailer verder vergemakkelijken zijn onder meer het Surround Camera System met Tow Assist voor gemakkelijker aankoppelen en achteruitrijden, en de trailer stabiliteitscontrole (TSA).
Andere details die voor het eerst beschikbaar zijn op de Range Rover Sport zijn onder meer elektrisch uitklapbare treeplanken (accessoire) en een uitgebreid programma lichtmetalen velgen, in verschillende afwerkingen, van 19- tot 22-inch.

Het uitgebreide accessoiresprogramma biedt een ruime selectie van functionele details, zoals roof rails en dwarsdragers, talloze dakdragers, nieuwe fietsdragers voor op de trekhaak geschikt tot 4 fietsen, dorpelbeschermers, treeplanken en roestvaststalen bodembescherming. Voor het interieur zijn er diverse accessoires voor de bagageruimte, inclusief bescherming van de laadvloer en een waterdichte beschermhoes voor de hele bagageruimte. Ook zijn er een bagagevangrek, een bevestigingsrailsysteem en een nieuwe, afsluitbare autokluis voor montage op het bevestigingsrailsysteem.
Alle in dit persbericht genoemde waarden en vergelijkingen zijn gebaseerd op voorlopige fabrieksgegevens.
* Het laagste vanafgewicht van de huidige Range Rover Sport is 2.535 kg (kentekengewicht 2.435 kg); het laagste vanafgewicht voor de nieuwe Range Rover Sport met toekomstige viercilinder benzinemotor is minder dan 2.000 kg – dit betekent een gewichtsbesparing van meer dan 500 kg.

* Bij een vergelijking van overeenkomstige modellen met V6 dieselmotor, is het vanafgewicht van de nieuwe Range Rover Sport 2.115 kg, ten opzichte van 2.535 kg voor het huidige model; een gewichtsbesparing van 420 kg.
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