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PERSDOSSIER				                    	3 september 2014

NIEUWE LAND ROVER DISCOVERY SPORT
'S WERELDS MEEST VEELZIJDIGE COMPACTE LUXE-SUV

· Gedurfd en progressief design onderscheidt nieuwe Discovery-familie
· 5+2-zetels met compactere buitenafmetingen dan bij de klassieke SUV's met vijf plaatsen
· Volledig nieuwe meerpuntsachteras combineert ongeëvenaarde weg- en terreincapaciteiten met een uitzonderlijk raffinement en plaatsaanbod 
· eD4-turbodiesel met verwachte CO2-uitstoot van 119 g/km* later in 2015 voorgesteld 
· Keuze tussen hyperefficiënte negentrapsautomaat en handgeschakelde zesversnellingsbak
· Active Driveline schakelt naadloos over tussen twee- en vierwielaandrijving om de emissies te reduceren en de weg- en terreincapaciteiten te bevorderen
· Ongeëvenaarde terreinprestaties dankzij geoptimaliseerde oprij-, afrij- en overschrijdingshoek plus Terrain Response® en Wade Sensing™-technologie
· Meeslepend weggedrag dankzij geoptimaliseerde elektrische stuurbekrachtiging, MagneRide™-schokdempers en Torque Vectoring by Braking
· Voetgangersairbag voor een betere bescherming van voetgangers
· Autonome noodremhulp helpt de bestuurder aanrijdingen te vermijden 
· Volledig nieuw infotainmentsysteem met 8"-aanraakscherm, intuïtieve bediening en meer doorgedreven connectiviteit
· Head-up display projecteert belangrijke rijgegevens op de voorruit voor een maximaal veiligheidsniveau en rijcomfort
· Verkrijgbaar vanaf begin 2015 tegen prijzen vanaf € 32.900 (voor de eD4-versie)
* Schatting van de constructeur
Whitley, Verenigd Koninkrijk, 3 september 2014 – Land Rover onthulde zopas de nieuwe Discovery Sport, 's werelds meest veelzijdige compacte luxe-SUV en het eerste lid van de nieuwe Discovery-familie. Als enige in zijn segment combineert de dynamisch gelijnde Discovery Sport 5+2-zetels met een hoogstaand design en geïntegreerde technologie binnen compacte buitenafmetingen.
Hij wijdt een hele reeks innovaties van Land Rover in, waaronder een volledig nieuwe meervoudige achteras, een geavanceerde voetgangersairbag, een gloednieuw infotainmentsysteem met aanraakscherm en een hypergeavanceerd koetswerk in ultrasterk staal en licht aluminium om de prestaties, de veiligheid en de efficiëntie te maximaliseren.
De Discovery Sport werd ontwikkeld als een even milieuvriendelijke als betaalbare wagen: de CO2-uitstoot van nauwelijks 119 g/km is vergelijkbaar met die van veel kleinere en minder veelzijdige hatchbacks. Kopers krijgen bovendien de keuze tussen diverse krachtige en efficiënte viercilindermotoren op benzine of diesel, twee- of vierwielaandrijving en een geavanceerde negentrapsautomaat of handgeschakelde zesversnellingsbak. 
"De lancering van de Discovery Sport is een mijlpaal in de 66-jarige geschiedenis van Land Rover," aldus Phil Popham, Group Marketing Director van Jaguar Land Rover. "Hij is niet alleen de eerste telg van onze nieuwe, uitgebreide Discovery-familie, maar introduceert ook een erg veelzijdig interieur met 5+2-zetels in het segment van de compacte luxe-SUV's.”
"Samen met zijn uitmuntende design en geïntegreerde technologie onderscheidt het veelzijdige karakter de Discovery Sport van al zijn concurrenten: het onderstel toont zich even competent op de weg als op het terrein en zijn krachtige dieselmotoren dringen hun CO2-uitstoot terug tot slechts 119 g/km*. De Discovery Sport is ontegensprekelijk de meest geslaagde auto in zijn segment."
Het nieuwe model werd ontworpen en ontwikkeld in het Britse ontwikkelingscentrum van Land Rover en zal van de band lopen in de meermaals bekroonde productievestiging in Halewood (Liverpool). Hij wordt begin 2015 in 170 landen over de hele wereld verkrijgbaar naast de bestaande Land Rover Discovery met zeven plaatsen.
* Schatting van de constructeur

Ontworpen voor het leven
De Discovery Sport is onmiddellijk herkenbaar als een Land Rover, maar introduceert een vooruitstrevende nieuwe designbenadering die specifiek werd uitgewerkt om hem duidelijk te onderscheiden van de andere modellen in het Land Rover-gamma: Luxe (Range Rover), Vrije tijd (Discovery) en Dubbel gebruik (Defender).
De schitterende proporties van de wagen geven de Discovery-familie een heel nieuwe dimensie van dynamisme en door de wielen naar de hoeken te verplaatsen, straalt hij meer zelfvertrouwen uit. 
De gestrekte motorkaplijn loopt een trapje lager over in een oplopende gordellijn en creëert zo een opvallend compact profiel. Niets doet vermoeden dat daarachter een aanzienlijke interieurruimte met optionele 5+2-configuratie schuilt.
Dat gestroomlijnde design wordt nog aangevuld met een toonaangevend gebruiksgemak: het zicht rondom is uitstekend, en interieur en koffer zijn vlot toegankelijk en volledig geoptimaliseerd. 
Het veelzijdige interieur van de Discovery Sport werd ontworpen met het oog op een hoogwaardige uitstraling, zonder daarom kwetsbaar te zijn. De middenconsole vormt een krachtige verticale pijler in het midden van het instrumentenbord en getuigt van een uitgekiende indeling zodat cruciale bedieningselementen vlot toegankelijk zijn vanaf de verhoogde rijpositie. Eenvoudige, zuivere oppervlakken en hoogwaardige materialen zetten de toon.
Licht koetswerk, volledig nieuwe meerpuntsachteras
Het zelfdragende koetswerk combineert uiterst sterk staal met ultrasterk boorstaal en licht aluminium. Zo vormt het een sterke, stijve en lichte basis om uitmuntende dynamische prestaties en een uitzonderlijke torsiestijfheid te garanderen. Een volledig nieuwe meervoudige achteras komt de wendbaarheid ten goede, vergroot de veeruitslagen en verzekert – samen met de lichte aluminium ophangingsonderdelen en de nauwkeurig afgestelde schokdempers – een ongeëvenaarde volgzaamheid, ongeacht de ondergrond. De nieuwe achteras beperkt ook het interieurlawaai en neemt minder kofferruimte in beslag. Dat was cruciaal om de uitzonderlijke kofferruimte en de 5+2-configuratie mogelijk te maken.

Bijzonder zuinige motoren
Bij de lancering wordt de Discovery Sport leverbaar met een gamma viercilinder-turbomotoren op benzine of diesel. Allemaal beschikken ze over een stop-startsysteem, een directe hogedrukinjectie, wrijvingsarme interne onderdelen en een intelligent regeneratief laadsysteem om de prestaties en zuinigheid te optimaliseren.
De benzineversies worden aangedreven door een volledig aluminium, rechtstreeks ingespoten 2.0 liter Si4-motor met 240 pk. Hij levert de prestaties van een zescilinder in een compacte lay-out die het gewicht beperkt en de CO2-uitstoot met maar liefst 20 procent reduceert in vergelijking met klassieke grotere motoren met hetzelfde vermogen.
De 2.2 liter-turbodieselmotor is verkrijgbaar als TD4 met 150 pk of SD4 met 190 pk. Aangezien de TD4 en SD4 hetzelfde koppel van 420 Nm leveren, kunnen bestuurders rekenen op een uitzonderlijk laag verbruik van 5,6 l/100 km en moeiteloze inhaalcapaciteiten. 
Later in 2015 debuteert de ultrazuinige eD4-turbodieselmotor met een CO2-uitstoot van nauwelijks 119 g/km* en een nog lager verbruik.
Alle motorversies zijn verkrijgbaar met de geavanceerde ZF 9HP48-negentrapsautomaat voor een onovertroffen raffinement, efficiëntie, rijplezier en terreingedrag. Voor dieselmodellen is ook een handgeschakelde zesversnellingsbak (M66) verkrijgbaar.
* Schatting van de constructeur
Toonaangevende terreincapaciteiten
Voor een maximale veelzijdigheid en keuze zijn er drie mogelijke aandrijvingen verkrijgbaar: tweewielaandrijving, permanente vierwielaandrijving en Active Driveline. Active Driveline schakelt automatisch over tussen twee- en vierwielaandrijving om een ongeëvenaarde wendbaarheid op de weg te combineren met uitmuntende terreincapaciteiten en een uitzonderlijke efficiëntie in alle omstandigheden.
Toonaangevende terreincapaciteiten staan centraal in het Land Rover-DNA. Het spreekt voor zich dat de koetswerkgeometrie van de Discovery Sport werd geoptimaliseerd voor de moeilijkste terreinen, met een uitstekende bodemvrijheid, grote oprij-, afrij- en overschrijdingshoeken en de mogelijkheid om 600 mm water te doorwaden. Een record in het segment. 
Het Terrain Response®-systeem van Land Rover is standaard op alle vierwielaangedreven uitvoeringen, zodat bestuurders de respons van de Discovery Sport kunnen afstemmen op de omstandigheden van het moment. Er zijn tot vijf mogelijke standen: algemeen, gras/grind/sneeuw, modder & sporen en zand. De dynamische modus is als optie verkrijgbaar en tilt de wegprestaties en feedback voor de bestuurder naar een hoger niveau.
Het volledige gamma terreintechnologieën van de Discovery Sport omvat onder meer: 
• een vertrekhulp voor hellingen (Hill Descent Control®, HDC)
• een remkrachtdosering voor hellingen (Gradient Release Control®, GRC)
• doorwaaddieptesensoren (Wade SensingTM)
• een kantelpreventiesysteem (Roll Stability Control, RSC)
• een dynamische stabiliteitscontrole (Dynamic Stability Control, DSC)
• een elektronische tractiecontrole (Electronic Traction Control, ETC)
• Engine Drag Torque Control (EDC)
Meeslepend en comfortabel rijgedrag op de weg
Veel van de innovaties die de Discovery Sport onklopbaar maken op het terrein zijn tevens cruciaal voor zijn responsievere rijgedrag en evenwicht op de weg.
De voornaamste voorzieningen zijn:
• een volledig nieuwe meervoudige achteras
• een elektrische stuurbekrachtiging (EPAS) met variabele verhouding 
• Torque Vectoring by Braking (TVB)
• een negentrapsautomaat met adaptief schakelprogramma
• adaptieve MagneRide™-schokdempers
• 325 millimeter grote schijfremmen met remzadels en remblokken van de nieuwste generatie



Geavanceerde Land Rover-technologieën voor onovertroffen veiligheid en gebruiksgemak
De nieuwe Discovery Sport kan schermen met baanbrekende technologieën die zowel de veiligheid als het gebruiksgemak ten goede komen. Nieuwigheden gaan van het geavanceerde nieuwe infotainmentsysteem met 8"- aanraakscherm tot een voetgangersairbag die de gevolgen van een aanrijding beperkt. Andere leverbare rijhulpsystemen zijn onder meer:
• de autonome noodremhulp (Autonomous Emergency Braking, AEB)
• de elektrische stuurbekrachtiging (Electric Power-Assisted Steering, EPAS) 
• het parkeerhulpsysteem (Park Assist)
• de automatische grootlichtassistent (Automatic High-Beam Assist)
• de rijstrookassistent (Lane Departure Warning)
• de verkeersbordherkenning (Traffic Sign Recognition)
• de stabiliteitsvrijwaring bij slepen (Trailer Stability Assist)
• Tow Assist & Tow Hitch Assist 
• de dodehoekmonitor en alarmfunctie bij snel naderend verkeer (Blind-Spot Monitor & Closing Vehicle Sensing)
• de detectie van achteropkomend verkeer bij het achteruitrijden (Reverse Traffic Detection)
• de HD-omgevingscamera (HD Surround Camera System)
• het satellietnavigatiesysteem met harde schijf
• de automatische koplampen
• de ruitenwissers met regensensor
• de parkeersensoren
Land Rover InControl™-technologieën
Land Rovers innovatieve InControl™-technologieën geven de Discovery Sport een lengte voorsprong op het gebied van connectiviteitssystemen voor de auto. InControl Apps, dat werden ontwikkeld in samenwerking met Bosch SoftTec, maakt het mogelijk om voor de auto geoptimaliseerde smartphone-apps weer te geven en in hun originele vorm te bedienen vanaf het nieuwe infotainmentsysteem met 8"-aanraakscherm. 
Eigenaars downloaden Land Rover InControlTM Apps gewoon naar hun smartphone en verbinden hem met de specifieke USB-poort van de wagen om compatibele apps te laten werken op het aanraakscherm van de Discovery Sport. Telkens de apps worden bijgewerkt, wordt nieuwe content beschikbaar.
Land Rover InControl Remote™ stelt eigenaars in staat om indien nodig de pech- of hulpdiensten op te roepen, terwijl InControl Secure de wagen traceert wanneer hij wordt gestolen.

Head-up display
Het head-up display debuteert op de Land Rover Discovery Sport. Deze lasertechnologie projecteert belangrijke rijgegevens zoals de rijsnelheid, de ingeschakelde versnelling en de routeaanwijzingen van het satellietnavigatiesysteem op een compact deel van de voorruit, recht in het gezichtsveld van de bestuurder. Zo helpt het head-up display de bestuurder om informatie op een veilige manier te raadplegen terwijl hij zijn blik op de weg houdt.
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1. HET DESIGN VAN DE DISCOVERY SPORT
Het vooruitstrevende design van de Discovery Sport zet de toon voor een nieuwe generatie van hoogwaardige SUV's met de naam Land Rover Discovery. Deze voertuigen zullen zich positioneren in de vrijetijdsfamilie, een van de drie pijlers van Land Rovers modelarchitectuur: Luxe (Range Rover), Vrije tijd (Discovery) en Dubbel gebruik (Defender).
De opvallende interieurlay-out van de Discovery Sport maakt in ruime mate gebruik van superieure materialen. Die worden bovendien aangevuld door een uitzonderlijke veelzijdigheid, met 5+2-zetels en elegant geïntegreerde opbergvakken. "Elke Land Rover moet zich onderscheiden door een toonaangevend design en uitmuntende terreincapaciteiten," verklaarde Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover. "De Discovery-familie werd ontwikkeld rond het thema 'veelzijdigheid'. Onze uitdaging bestond erin een hoogwaardig design aan een uitzonderlijke veelzijdigheid te koppelen. Beide aspecten moesten harmonieus samenwerken. En ik kan met trots melden dat we in ons opzet zijn geslaagd: de Discovery Sport zal klanten verleiden met zijn dynamische design terwijl hij zich tegelijk veelzijdiger toont dan elke andere compacte luxe-SUV op de markt."
1.1 Een progressieve nieuwe designbenadering voor de Discovery
De Discovery Sport geeft het Discovery-design een dynamischere toets. Het volume, de proporties en het evenwicht werden geoptimaliseerd om een krachtige visuele impact te verzekeren zonder daarbij te raken aan de functionaliteit en uitmuntende technologie waarvoor de iconische Discovery wereldbekend is.
Met zijn lengte van 4.590 millimeter is de Discovery Sport 239 mm korter dan de Land Rover Discovery met zeven plaatsen, die eveneens verkrijgbaar blijft. Zijn royale wielbasis van 2.741 millimeter garandeert een uitzonderlijke beenruimte. Dat stelde de Land Rover-designers ook in staat om de lichtmetalen velgen dichter bij de vier hoeken van de wagen te plaatsen. Het resultaat: een robuust uitziende, compacte wagen met een laag zwaartepunt, dat boekdelen spreekt over de wendbare, evenwichtige rijervaring van de Discovery Sport. De gestroomlijnde, omhullende hoeken maken de frontale overhang visueel minder zwaar.
De nieuwe Discovery Sport is onmiddellijk herkenbaar aan zijn schelpvormige motorkap en zijn opvallende radiatorrooster met twee spijlen en zeshoekig roostermotief. Kenmerkende designelementen vullen de perfect evenwichtige proporties aan. De vloeiend gelijnde koetswerkoppervlakken, de sterke en dynamische lijnen en de robuuste details zoals de stoere beschermplaten laten geen twijfel bestaan over de uitzonderlijke capaciteiten van de Discovery Sport. De gestrekte motorkaplijn, die met een uitgesproken trap overgaat in de oplopende gordellijn, draagt bij tot de indrukwekkende uitstraling, terwijl het dak naar achteren toe subtiel afloopt voor een uitgesproken dynamisch effect.
"Het design van de Discovery Sport zal niet alleen in de smaak vallen bij bestaande Land Rover-klanten, maar ook bij een heel nieuwe generatie van kopers," aldus Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer voor Land Rover. "We konden niet toestaan dat functionaliteit het designleiderschap van Land Rover zou aantasten of vice versa. Zowel de veelzijdigheid van het interieur als de terreincapaciteiten staan op het hoogste niveau in zijn segment. De Discovery Sport is de ultieme allround compacte luxe-SUV.”
Het dynamische profiel van de Discovery Sport optimaliseert de stroomlijn met een indrukwekkende Cd-waarde van 0,36, die de prestaties, het brandstofverbruik en het raffinement ten goede komt. Het windgeruis werd beperkt door middel van computergestuurde vloeistofdynamica (Computational Fluid Dynamics, CFD) en doorgedreven testwerk in de windtunnel. Er werd bijzondere aandacht besteed aan belangrijke aspecten zoals de vorm van de A-stijl en de buitenspiegels terwijl een speciale geluiddempende gelaagde voorruit het windgeruis nog verder reduceert.
Bijkomende CFD-tests werden gebruikt om de achterkant van de wagen beter te vrijwaren van wegvuil en roet. Een groot voordeel op ongeplaveide wegen en tijdens strenge winters. 
Opvallende designdetails
Het geoptimaliseerde volume en de proporties van de Discovery Sport worden aangevuld met oordeelkundige designdetails. De krachtige vorm van de C-stijl draagt in cruciale mate bij tot het dynamische profiel van de wagen. Hij helt op indrukwekkende wijze naar voren en stopt vlak voor de glanzend zwarte ruitranden om een optionele contrasterende dakkleur mogelijk te maken. 
De gedurfde nieuwe interpretatie van de Discovery-koplampen heeft een sterke visuele impact, met een fijn, omhullend design en cirkelvormige dagrijlichten (DTRL). Die dagrijlichten tellen vier punten op gelijke intervallen als knipoog naar de punten van het kompas en onderstrepen daarmee het avontuurlijke karakter dat integraal deel uitmaakt van het Discovery-DNA.
Elke Discovery Sport wordt uitgerust met halogeenkoplampen en dagrijlichten, de hoogste uitrustingsniveaus hebben recht op Signature-koplampen en klanten kunnen ook Signature Plus-koplampen bestellen. De Signature-koplampen maken gebruik van xenon- en led-technologie, terwijl de Signature Plus-exemplaren er nog een adaptieve bochtverlichting aan toevoegen om de lichtbundel te laten meedraaien met het stuur.
De opvallende look van de koplampen komt ook terug in de achterlichten, met hun omhullende design en de keuze tussen standaard- en Signature-lampen.
De robuuste bumpers weerspiegelen de compromisloze terreincapaciteiten van de Discovery Sport. De voorbumper omvat grote, aan de buitenkant geplaatste luchtinlaten met hoogwaardige led-mistkoplampen terwijl een stoere trapeziumvormige luchtinlaat onderaan kracht uitstraalt en de centrale bumperbalk en bodemplaat herbergt. De achterbumper neemt dit gespierde designthema over, met een robuuste bodemplaat, geflankeerd door dubbele uitlaten.
Land Rovers opvallende verluchtingsroosters in de spatborden kregen een frisse nieuwe interpretatie voor de Discovery Sport, met een horizontaal lemmetmotief dat uitloopt in de karakterlijn op de flanken. De uitgesproken wielkasten met opvallend kanteelmotief brengen hulde aan het unieke erfgoed van Land Rover.
Achteraan optimaliseren de nauwgezette interne extensies van de spoiler de luchtstroom voor een uitzonderlijke aerodynamische efficiëntie. De centrale, hoog gemonteerde spotlamp gebruikt geavanceerde led-lichtpijpen om opvallende en goed zichtbare lichtstrepen te creëren.
Kopers van de Discovery Sport krijgen de keuze uit twaalf koetswerkkleuren: Fuji White, Santorini Black, Corris Grey, Indus Silver, Loire Blue, Scotia Grey, Aintree Green, Kaikoura Stone, Firenze Red, Yulong White, Barolo Black en Phoenix Orange.
Wie zijn Discovery Sport nog verder wil personaliseren, kan opteren voor het Black Pack, dat de sportievere look van de wagen in de verf zet met een glanzend zwarte afwerking voor het radiatorrooster, de buitenspiegelbehuizingen, de verluchtingsroosters in de spatborden, de motorkap en de modelnaam op de achterklep, alsook opvallende 19" of 20" lichtmetalen velgen. En dan hebben we het nog niet over het contrasterende dak in Santorini Black of Corris Grey dat zich uitstrekt tot aan de basis van de A-stijlen.
Een gamma van zeven verschillende lichtmetalen velgen is naargelang het velgdesign verkrijgbaar met diverse afwerkingen (Sparkle Silver, Dark Grey, Gloss Black en Diamond Turned).
1.2 	Hoogwaardig interieur met veelzijdige 5+2-configuratie
Het interieur van de Discovery Sport werd ontworpen als een veelzijdige en rustgevende ruimte waarin elke inzittende hetzelfde comfortpeil geniet en de bestuurder zich maximaal kan concentreren op de weg. Zijn gemakkelijk moduleerbare 5+2-configuratie is een unicum in dit segment.
Reeds vroeg in de ontwikkelingsfase van de wagen, nodigden de ontwerpers van Land Rover een hele reeks uiteenlopende gezinnen uit in een Brits ontwikkelingscentrum om te kijken hoe ze in en uit diverse bestaande SUV's klommen, op de derde zetelrij gingen zitten, elektronische toestellen synchroniseerden, kinderzitjes bevestigden op de Isofix-punten en drankjes in de bekerhouders plaatsten. De resultaten van dat onderzoek hielpen de ontwerpers om de Discovery Sport tot de meest veelzijdige compacte luxe-SUV in zijn segment te maken.
“De Discovery Sport vergde een ongelooflijke creativiteit van zowel ontwerpers als ingenieurs,” verklaarde Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover. "Naar mijn mening ziet deze wagen er zowel vanbinnen als vanbuiten sensationeel uit. Hij is ontworpen met het oog op de moderne, hectische levensstijl en biedt een royale kofferinhoud, innovatieve opbergoplossingen en een gemakkelijk moduleerbare 5+2-configuratie, die allemaal in gelijke mate bijdroegen tot de perfecte harmonie tussen vorm en functie."
Het interieur van de Discovery Sport is een erg complete en uiterst moduleerbare ruimte, waardoor het perfect inspeelt op de behoeften van een drukke gezinsplanning en actieve levensstijl. De Land Rover-designers gaven voorrang aan hoofd-, knie- en schouderruimte en de interieurruimte staat in alle uitvoeringen op een hoog niveau dankzij de wielbasis van 2.741 millimeter terwijl de rugleuningen van de voorzetels een ergonomische vorm kregen om nog meer knieruimte vrij te maken.
De Discovery Sport is leverbaar in vier uitrustingsniveaus: S, SE, HSE en HSE Luxury. Vanaf het niveau SE is de tweede zetelrij verschuifbaar, kantelbaar en individueel verstelbaar in twee delen (60/40). Zo kunnen de passagiers op de tweede zetelrij hun zetel naar achteren kantelen of over een toonaangevende 160 millimeter voorwaarts en achterwaarts verschuiven. Zij biedt dan maar liefst 112 millimeter knieruimte en 1.011 millimeter beenruimte, bijna evenveel als een Range Rover. Anderzijds kan het koffervolume naar wens worden uitgebreid van 829 tot maar liefst 981 liter met de tweede zetelrij rechtop.
De ingenieurs stelden ook alles in het werk om de behuizing van de elektrische architectuur in de bagageruimte zo fijn mogelijk te houden om het koffervolume te maximaliseren. De elektrische modules en kabelbundels nemen dan ook veel minder plaats in beslag dan voorheen. Tevens zorgt het nieuwe design van de meervoudige achteras ervoor dat de ophanging zo weinig mogelijk kofferruimte in beslag neemt.
Beide innovaties waren cruciaal om de unieke 5+2-configuratie van Land Rover mogelijk te maken. Dit systeem biedt een occasionele derde zetelrij die niet alleen vlot toegankelijk en comfortabel is voor de passagiers, maar ook kan worden weggeklapt om hetzelfde bagagevolume vrij te maken als in de modellen met vijf plaatsen. Zowel de tweede als de derde zetelrij laat zich met één hand neerklappen om een nog groter laadoppervlak vrij te maken. De koffervloer werd zo laag mogelijk geplaatst om meer kofferruimte te creëren en het in- en uitladen van grote voorwerpen te vergemakkelijken.
De tweede zetelrij is uiteraard voorzien van Isofix-bevestigingspunten voor kinderzitjes. Die bevestigingspunten zijn gemakkelijk toegankelijk door de twee afdekkingen te verwijderen en de Isofix-stangen tussen de twee geleiders te schuiven. Het plaatsen en verplaatsen van kinderzitjes is dan ook kinderspel, wat zowel de veiligheid als het gebruiksgemak ten goede komt.
De doorgedreven samenwerking tussen de koetswerk- en interieurdesigners resulteerde in een goed uitgekiende lay-out. Passagiers op de tweede zetelrij genieten bijvoorbeeld van een stadiumopstelling zodat ze 50 millimeter hoger zitten dan de voorste inzittenden. Daardoor doet het interieur erg open aan en hebben inzittenden op de tweede zetelrij een groter gevoel van betrokkenheid terwijl ook grotere passagiers een overvloed aan hoofdruimte hebben.

Maximaal gebruikscomfort voor zeven inzittenden
De Discovery Sport kan worden uitgerust met maximaal vier 12V-stopcontacten en tot zes USB-laadpunten voor de drie zetelrijen. Zo kunnen verscheidene elektronische toestellen tegelijk worden opgeladen.
Voor de middenconsole zijn twee verschillende opbergsystemen verkrijgbaar. De S- en SE-uitvoeringen bieden plaats aan twee bekerhouders en een afzonderlijk verplaatsbaar opbergvak. De versies HSE en HSE Luxury hebben een grotere console met een verschuifbare armsteun en een verplaatsbaar opbergvak met twee verwijderbare bekerhouders eronder. Deze ruimte laat zich snel en eenvoudig configureren tot een veilige plaats voor een tweeliterfles. 
De opbergvakken werden zo diep en ruim mogelijk gemaakt. Zo sluiten de luidsprekerbehuizingen in de deuren perfect aan op de zuivere lijnen van het interieur en bieden ze een uitstekende geluidskwaliteit terwijl ze tegelijk een maximale opbergruimte mogelijk maken. Met een volume van 13,8 liter bieden de voor- en achterdeuren van de Discovery Sport ruim twee keer zoveel opbergruimte als die van bepaalde rivalen.
Naar goede Discovery-traditie maakt een eenvoudige maar doeltreffende haak het mogelijk om losse voorwerpen vast te maken. De passagiers op de derde zetelrij beschikken over een opbergrek en in de bagageruimte tillen bevestigingsrails de veelzijdigheid naar een hoger niveau.
Discovery Sport-klanten krijgen de keuze tussen twee klimaatregelingen: de basismodellen zijn uitgerust met een manuele interface, terwijl ze als optie kunnen beschikken over een airconditioning met twee zones en een LCD-interface voor de bestuurder en voorpassagier. Bij de systemen met twee zones worden de verluchtingsroosters voor de passagiers op de tweede rij halfweg de B-stijl gemonteerd voor een doeltreffende verspreiding van frisse lucht. Wagens die over een klimaatregeling met twee zones en 5+2-zetels beschikken, krijgen bovendien een onafhankelijke bedieningseenheid waarmee inzittenden op de derde rij de gewenste temperatuur en ventilatiesnelheid kunnen instellen. Hun verluchtingsroosters worden halfweg de C-stijl gemonteerd.
Andere comfortvoorzieningen zijn onder meer de sensor die waas op de voorruit detecteert en automatisch verwijdert, en de luchtkwaliteitsensor die de recirculatiemodus inschakelt wanneer hij een sterke vervuiling registreert. De ECO-modus optimaliseert de werking van de airconditioning en andere functies met het oog op een maximale efficiëntie.
Zuiver en opvallend interieurdesign, zonder compromissen
"De gedurfde architecturale vormgeving van de Discovery Sport en de opvallende, hoogwaardige accenten creëren een omgeving waar het goed vertoeven is en bieden tegelijk een ongeëvenaarde veelzijdigheid om te beantwoorden aan de hoge eisen van onze klanten," verklaarde Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer van Land Rover.
Het centrum van het interieur is het opvallende kruispunt tussen de uitgesproken verticale lijnen van de middenconsole en de fijnere horizontale elementen van het instrumentenbord. De uitgesproken architectuur van de middenconsole geeft alle bedieningselementen een logische plaats. De zacht aanvoelende draaiknoppen en toetsen met een glanzend zwarte rand, creëren een aangenaam aanvoelende gebruikersinterface en zijn zelfs bij fel zonlicht gemakkelijk terug te vinden.
Achter het zuivere en elegante multifunctionele driespaaksstuur schuilt een modern en eenvoudig leesbaar instrumentenbord. De dubbele analoge wijzerplaten onder de compacte gewelfde afdekking van het instrumentenbord werden ondergebracht in cirkelvormige behuizingen. Tussen de twee wijzerplaten staat een centraal, 5" groot tft-kleurenscherm waarop belangrijke rijgegevens worden weergegeven, zoals het brandstofpeil, de ingeschakelde versnelling, de temperatuur en de modus van het Terrain Response®-systeem.
Alle versies met negentrapsautomaat beschikken standaard over schakelhendels, zodat de bestuurder elke versnelling manueel kan inschakelen voor meer controle bij het slepen van een aanhangwagen, op moeilijke terreinen en bij dynamische wegscenario's.
De Discovery Sport kan ook schermen met een verhoogde rijhouding zodat de bestuurder een duidelijk zicht op de weg geniet, terwijl het interieur zich kenmerkt door zuivere, elegante lijnen.
Alle materialen die in het interieur van de Discovery Sport worden gebruikt, zijn van topkwaliteit en zijn ontworpen met het oog op een hoogwaardige uitstraling zonder daarom kwetsbaar te zijn. De HSE Luxury heeft bijvoorbeeld dubbel gestikt leder op de bovenste delen van het instrumentenbord en de deuroppervlakken, een unicum in dit segment. Dat vertaalt zich in een hoogwaardig gevoel terwijl de verticale randen van de middenconsole verkrijgbaar zijn in een echte metaalafwerking om het luxeniveau te verhogen zonder te raken aan de duurzaamheid.
Het basismodel (S) wordt geleverd met de gecombineerde stoffenbekleding Resolve en Tofino terwijl alle andere uitvoeringen zijn afgewerkt met een lederen bekleding, van deels generfd leder op de SE-modellen tot luxueus Windsor-leder op het topmodel HSE Luxury. Er zijn zes interieurkleuren verkrijgbaar: Ebony, Cirrus, Glacier, Ivory, Almond en Tan. 
De interieursfeer kan nog verder worden verfraaid met een subtiele en eindeloos instelbare sfeerverlichting, gecontroleerd via het centrale 8"-aanraakscherm.
1.3 Personaliseringsmogelijkheden voor nog meer individualiteit en comfort
De Land Rover Discovery Sport wordt aangeboden met een compleet gamma op maat ontworpen opties, zodat eigenaars specifieke aspecten van de wagen kunnen verbeteren of de veelzijdigheid nog verder kunnen verhogen. Enkele interieur- en exterieuropties op een rijtje:
• Het Black Pack omvat een glanzend zwarte afwerking voor het radiatorrooster, de buitenspiegelbehuizingen, de verluchtingsroosters in de spatborden, de motorkap en de modelnaam op de achterklep, alsook opvallende 19" of 20" lichtmetalen velgen.
• Een contrasterend dak in Santorini Black of Corris Grey dat zich uitstrekt tot aan de basis van de A-stijlen.
• Een gamma van zeven verschillende lichtmetalen velgen, waaronder de opvallende 'Aero Viper'-velgen is naargelang het felle lichtdesign verkrijgbaar met diverse afwerkingen (Sparkle Silver, Dark Grey, Gloss Black en Diamond Turned).
• Bodemplaten voor- en achteraan, in combinatie met roestvrijstalen beschermbuizen met een sterk gepolijste afwerking, benadrukken de terreincapaciteiten van de Discovery Sport. Buitenspiegelbehuizingen in nobele materialen vervolledigen de look.
• Een panoramadak over de volledige lengte van het interieur, met een donker getinte afwerking en speciale oppervlaktebehandeling voor een uitstekende bescherming tegen zonlicht, versterkt de indruk van ruimte en veelzijdigheid in het interieur. Een elektrisch bediend zonnescherm met zonwerende coating biedt wanneer nodig extra schaduw.
• Twee alternatieve designs zijn verkrijgbaar voor de aluminium drempelplaatjes met 'Land Rover'-opschrift: het ene kreeg een afwerking in geborsteld metaal, het andere biedt meer verlichting wanneer de deuren geopend worden.
• Klanten kunnen opteren voor roestvrijstalen sportpedalen en voetsteunen, alsook voor schakelhendels vervaardigd uit een blok aluminium en geanodiseerd voor een uitzonderlijke slijtvastheid.
• Er is een brede waaier aan sleepaccessoires verkrijgbaar, van een verwijderbare trekhaak tot een trekhaak met vaste hoogte.
• De bevestigingsrails in de kofferruimte creëren een sterk configureerbare bagageruimte en kunnen worden besteld in combinatie met de Retentieset met telescopische dwarsbalk en een rekband om losse voorwerpen op hun plaats te houden.

Enkele opties die het gebruiksgemak ten goede komen:

• Op de hoofdsteunen gemonteerde iPad-houders met snelsluitingen voor meer veiligheid verzekeren het entertainment voor de achterpassagiers.
• De koel- en warmhoudbox in de centrale armsteun is afgewerkt in hoogwaardig leder, biedt een handige opbergplaats voor voeding en drank en houdt ze op de gewenste temperatuur. 
• Een volledig gamma rubberen matten en bekledingen beschermt de tapijten en de volledige kofferruimte tegen modder en slijtage in extreme gebruiksomstandigheden.


2. UITMUNTENDE TECHNOLOGIE
Uitstekende terreincapaciteiten staan al sinds 1948 centraal in elke Land Rover en de Discovery Sport is geen uitzondering op die regel. Hij werd ontwikkeld om de beste terreincapaciteiten in zijn klasse te combineren met een uitmuntend weggedrag, een uitgekiend interieur, een innovatieve veiligheidsuitrusting en intelligente lichte materialen. Zo wordt de Discovery Sport de meest veelzijdige compacte luxe-SUV op de markt.
Belangrijke technische innovaties zijn onder meer het lichte koetswerk uit een mix van staal en aluminium, de volledig nieuwe meerpuntsachteras, de geavanceerde negentrapsautomaat en de later gecommercialiseerde eD4-turbodieselmotor met een uitzonderlijk lage CO2-uitstoot van 119 g/km*.
Door de nieuwste multidimensionale simulatieprogramma's te gebruiken, kon Land Rover de architectuurvereisten al in een vroeg stadium onderzoeken, waarna ongeveer 200 prototypes werden gebouwd. Die prototypes werden onderworpen aan een gecombineerd totaal van 6.800 slopende testweken om een onberispelijk niveau van betrouwbaarheid, terreincapaciteiten en wegligging te garanderen. Extreme hoogtes, temperaturen en terreinen, niets werd geschuwd in het strenge testprogramma dat de Discovery Sport naar alle uithoeken van de wereld bracht: de V.S., Dubai, Spanje, Marokko, Duitsland, Zweden, het Verenigd Koninkrijk en Oostenrijk.
Minstens even belangrijk waren de klantenclinics, waarin Land Rover luisterde naar potentiële eigenaars en toekeek hoe hun gezinnen reageerden op de prototypes van designoplossingen. Hun feedback bleek onmisbaar om een ongekend veelzijdige luxe-SUV te ontwikkelen.
Het resultaat is een wagen die in alle comfort plaats biedt aan zeven inzittenden en klanten verwent met een ongeëvenaarde mix van prestaties, raffinement en zuinigheid, een scherp rijgedrag, een sleepvermogen tot 2,5 ton en de mogelijkheid om zelfs de meest extreme terreinen moeiteloos te overwinnen.
"Technische vernieuwing ligt aan de basis van de uitzonderlijke veelzijdigheid van de Discovery Sport," aldus Murray Dietsch, Director Land Rover Programmes. "Vooral de nieuwe meerpuntsachteras bleek cruciaal en stelde Land Rover in staat om voor het eerst in dit segment een 5+2-configuratie te creëren en tegelijk onovertroffen terreinprestaties en een uitmuntende wendbaarheid te verzekeren."
* Schatting van de constructeur
2.1 Licht zelfdragend koetswerk en nieuwe meervoudige achteras
Het lastenboek vormde een hele uitdaging voor de Land Rover-ingenieurs: een luxe-SUV ontwikkelen die compacter is dan zijn rivalen en toch comfortabel plaats biedt aan zeven inzittenden terwijl hij ook nog eens een uitzonderlijke efficiëntie en veelzijdigheid verzekert....
Het lichte zelfdragende koetswerk van de Discovery Sport en de volledig nieuwe achteras leverden een belangrijke bijdrage om die uitdaging tot een goed einde te brengen.
Sterk, stijf en licht: het koetswerk van de Discovery Sport
Het koetswerk werd geoptimaliseerd met de allernieuwste multidimensionale computergestuurde simulatietools en gebruikt een innovatieve mix van metalen: uiterst sterk staal, ultrasterk boorstaal en licht aluminium. Bij hoge temperaturen geperst boorstaal wordt bijvoorbeeld gebruikt voor cruciale onderdelen van de veiligheidskooi, waaronder de A- en B-stijlen (die daardoor dunner konden blijven voor een uitzonderlijk zicht naar voren en een esthetische lijn) en de deurdrempels, die vervorming en intrusie bij een ongeval tegengaan. De motorkap, de voorste spatborden, het dak en de achterklep zijn dan weer van aluminium gemaakt om gewicht te besparen.
De architectuur van de voorkant werd in grote mate overgenomen van de bekroonde Range Rover Evoque en omvat een magnesium dwarsbalk voor een uitmuntende torsiestijfheid en een lager gewicht. Het platform is echter volledig nieuw vanaf de B-stijl naar achteren toe: Land Rover investeerde duizenden uren om te zorgen dat elk onderdeel zo compact mogelijk was. Dat vertaalt zich in een maximale interieurruimte met 5+2-zetels en nooit geziene terreincapaciteiten binnen verrassend compacte buitenafmetingen.
Er werden zelfs twee verschillende achterarchitecturen ontwikkeld om zowel de modellen met vijf plaatsen als die met zeven plaatsen een reservewiel te kunnen meegeven zonder daarbij aan het bagagevolume te raken. De Discovery Sport is 80 millimeter langer dan de Range Rover Evoque, een verschil dat volledig in de wielbasis zit.
Er werd ook bijzondere aandacht besteed aan de toegankelijkheid voor alle inzittenden, terwijl de koffervloer zo laag mogelijk werd geplaatst om de bagageruimte te maximaliseren en het in- en uitladen te vergemakkelijken.
Innovatieve nieuwe meerpuntsachteras voor een uitzonderlijk niveau van dynamisme en raffinement en een optimale ruimtebenutting
Met zijn volledig onafhankelijke ophanging levert de Discovery Sport een dynamisch en geraffineerd rijgedrag op de weg in combinatie met uitmuntende terreincapaciteiten. Het nieuwe chassis gebruikt lichte aluminium onderdelen die een uitzonderlijke stevigheid aan een lager onafgeveerd gewicht koppelen. Bovendien helpt het interieurlawaai tegen te gaan en het plaatsaanbod te vergroten.
Voor de voorwielen gebruikt hij schroefveren met voorste onderste controle-armen in staal, evenals aluminium ophangingsscharnieren. De veerpoten doen een beroep op geavanceerde hydraulische aanslagpunten voor een uitzonderlijk raffinement. Dat dringt het geluidspeil in het interieur gevoelig terug wanneer de ophanging bijvoorbeeld uitveert na contact met een diepe put in de weg.
Achteraan gebruikt de Discovery Sport een compacte meerpuntsachteras die tal van voordelen biedt. Denk maar aan de uitzonderlijke levendigheid op de weg, de toonaangevende veerwegen en asarticulering (340 millimeter, tot 60 millimeter meer dan de concurrentie) en het onberispelijke evenwicht op weg en terrein. De nieuwe achteras laat ook minder lawaai doordringen in het interieur en draagt bij tot een maximale beenruimte doordat de ophangingspunten slechts een minimum aan kofferruimte in beslag nemen, waardoor de tweede zetelrij voorbij de punten kan worden geschoven. De volledig nieuwe achteras maakt bij uitbreiding ook de 5+2-configuratie en de royale bagageruimte mogelijk, en dat ondanks de compacte buitenafmetingen.
De onderste controlearm en het ophangingsgewricht zijn gemaakt van dunwandig en hol gegoten aluminium, een innovatieve en erg lichte oplossing die tevens de stevigheid verhoogt. De achterwielophanging is gemonteerd op een geoptimaliseerd stalen subframe, dat licht en stijf werd gehouden om een uitstekende stuurrespons, een meeslepend dynamisch rijgedrag en een uitmuntend interieurraffinement te bieden.
De MagneRide™-schokdempers van het Adaptive Dynamics-systeem zijn als optie verkrijgbaar op de SD4 en Si4 met vijf plaatsen en combineren als geen ander een nauwkeurig rijgedrag met een hoogstaand comfort voor de inzittenden.
2.2 	Een hyperefficiënte aandrijving
De Discovery Sport kan schermen met een eersteklas prestatieniveau, raffinement en efficiëntie dankzij zijn gamma viercilinder-turbomotoren op benzine of diesel. Een van de geavanceerde technologieën is het intelligente regeneratieve laadsysteem (Smart Regenerative Charging) dat eerst de batterij oplaadt wanneer de wagen vertraagt. Daardoor vergen de elektrische systemen veel minder energie van de motor. Kort na de lancering debuteert de eD4-motor met een CO2-uitstoot van nauwelijks 119 g/km*.
Klanten krijgen de keuze tussen een hypergeavanceerde negentrapsautomaat en een handgeschakelde zesversnellingsbak en tussen tweewielaandrijving en twee verschillende vierwielaandrijvingen: 'Efficient Driveline' zorgt voor een trefzeker rijgedrag op de weg en uitmuntende terreincapaciteiten terwijl 'Active Driveline' automatisch overschakelt tussen twee- en vierwielaandrijving voor een grotere efficiëntie, wendbaarheid en veelzijdigheid op het terrein.
* Schatting van de constructeur
Geraffineerde en efficiënte 2.2 liter turbodieselmotor
[bookmark: _GoBack]De 2.2 liter turbodieselmotor is verkrijgbaar in twee vermogensniveaus. De TD4 levert 150 pk en stoot slechts 149 g/km CO2 uit terwijl de SD4 een vermogen van 190 pk aan een indrukwekkend lage uitstoot van 159 g/km koppelt. In combinatie met de geavanceerde negentrapsautomaat stuwt de SD4-motor de Discovery Sport in nauwelijks 8,9 seconden van 0 naar 100 km/u en verder naar een topsnelheid van 188 km/u.
De SD4 produceert 420 Nm vanaf nauwelijks 1.750 t/min en verzekert daarmee een brede koppelcurve voor moeiteloze inhaalmanoeuvres, terreinprestaties en sleeptoepassingen.
De jongste versie van deze geavanceerde viercilindermotor gebruikt een common-rail hogedrukinjectie met piëzo-elektrische injectoren voor een nauwkeurige dosering van de brandstof, een nieuwe uitlaatgasrecirculatie (EGR) voor een lagere roetuitstoot, sneller werkende gloeibougies, een watergekoelde turbo met variabele inlaat (Variable Nozzle Turbine, VNT), een variabel wervelingssysteem en een opgewaardeerde motorsturing voor optimale prestatie- en verbruikscijfers. 
De geavanceerde coatingtechnologie minimaliseert de wrijving van de zuigers terwijl de lichtere interieuronderdelen de CO2-uitstoot verminderen en de prestaties verbeteren. Het dubbelwandige cilinderblok, de geruisloze injectoren en de dubbele balansassen staan garant voor een hoge mate van raffinement.
Beide versies zijn uitgerust met een geavanceerd stop-startsysteem. Dat schakelt de motor in nauwelijks 300 milliseconden uit wanneer de wagen tot stilstand komt. De motor wordt bliksemsnel herstart wanneer de bestuurder zijn voet van de rem naar het gaspedaal verplaatst of wanneer hij (bij handgeschakelde modellen) de koppeling intrapt. Het stop-startsysteem reduceert de verbruiks- en CO2-cijfers met vijf tot zeven procent.
Efficiënte en krachtige 2.0 liter turbobenzinemotor
De 2.0 liter Si4-turbobenzinemotor beschikt over een geavanceerde, inertiearme turbo, een directe brandstofinjectie onder hoge druk en een variabele kleppentiming om bij alle toerentallen een uitzonderlijk rijcomfort te verzekeren. De dubbele balansassen staan bovendien borg voor een hoogstaand raffinement.
Zijn potente output van 240 pk bij 5.800 t/min en 340 Nm bij 1750 t/min gaat hand in hand met een verbruik van 8,18 l/100 km en een CO2-uitstoot van 191 g/km. Zo puurt de volledig aluminium motor de prestaties en soepelheid van een zescilinder uit een veel compactere en lichtere krachtbron. De Si4 toont zich in de meeste omstandigheden maar liefst 20 procent zuiniger dan grotere motoren met hetzelfde vermogen. 
De gedownsizede motor kan prat gaan op diverse brandstofbesparende innovaties: het plaatstalen uitlaatspruitstuk warmt de motor sneller op en beperkt de emissies tijdens korte ritten, de speciaal behandelde zuigerringen en nokken minimaliseren de wrijving voor een optimale efficiëntie, en de geavanceerde elektronische sturing biedt een nauwkeurige controle over het verbrandingsproces.
Geavanceerde negentrapsautomaat
Elke Discovery Sport Si4 wordt uitgerust met de hypergeavanceerde negentrapsautomaat ZF 9HP48 terwijl de TD4- en SD4 de keuze bieden tussen een handgeschakelde zesversnellingsbak en diezelfde negentrapsautomaat. Beide worden geleverd met een transmissievloeistof met lage viscositeit om de efficiëntie te verhogen.
Ondanks zijn drie extra verhoudingen is de door ZF ontwikkelde negentrapsautomaat slechts 6 millimeter langer en weegt hij zelfs 7,5 kilogram minder dan de vorige zestrapsautomaat van Land Rover.
De aanraakgevoelige draaiknop, die als versnellingspook fungeert, rijst in alle stilte op uit de middenconsole wanneer het contact wordt aangezet terwijl schakelhendels aan het stuur de controle voor de bestuurder verhogen bij een dynamische rijstijl, nauwkeurige terreinmanoeuvres en het slepen van een aanhangwagen.
De negen kort gespreide verhoudingen garanderen een uitstekende respons dankzij een erg korte eerste versnelling, verbeterde acceleraties in de tussenversnellingen en een lange negende versnelling om het toerental bij hogere kruissnelheden te beperken. Die laatste verlaagt bovendien het verbruik, de emissies en het motorlawaai.
De koppelomvormer omvat een meerfasig dempingssysteem zodat de bestuurder soepel kan vertrekken vanuit stilstand. In dezelfde optiek wordt de tweede versnelling (die ruwweg overeenstemt met de eerste versnelling van transmissies met minder verhoudingen) gebruikt om te vertrekken vanuit stilstand en zo de efficiëntie en het raffinement te maximaliseren.
Bestuurders kunnen de eerste versnelling echter inschakelen voor erg dynamische acceleraties of voor meer controle bij moeilijke terreinomstandigheden.
De bijzonder snelle schakelovergangen van de transmissie zijn nauwelijks merkbaar terwijl de 'skip-shift'-functie de transmissie rechtstreeks tussen versnellingen laat schakelen in plaats van ze één na één te doorlopen. Zo wordt de gewenste versnelling sneller geselecteerd wanneer de bestuurder fors accelereert of remt. Als de bestuurder een te lage versnelling vraagt, onthoudt de transmissie zijn verzoek en schakelt ze de versnelling in zodra het motortoerental zakt tot het overeenkomstige niveau.
Een innovatief adaptief schakelsysteem stemt de responsen van de transmissie snel af op het humeur van de bestuurder. Zo worden hogere versnellingen vroeger ingeschakeld en langer vastgehouden bij een ontspannen rijstijl. Bij een meer dynamische rijstijl houdt de transmissie de lagere versnellingen langer aan en schakelt ze vroeger terug.
Herwerkte handgeschakelde zesversnellingsbak
De Discovery Sport TD4 en SD4 zijn verkrijgbaar met een handgeschakelde zesversnellingsbak of een negentrapsautomaat. De handgeschakelde zesversnellingsbak (M66) van Getrag kan schermen met geoptimaliseerde intervallen die de wrijving reduceren en de efficiëntie verhogen.
De Land Rover-ingenieurs hebben de versnellingspook een optimale plaats gegeven om het gebruikscomfort te verhogen terwijl het centraal roterende design werd vervangen door een nieuw lager roterend design en herwerkte verbindingen. Die wijzigingen komen de gevoelskwaliteit en de interactie met de bestuurder ten goede. 

Optionele tweewielaandrijving voor uitzonderlijke efficiëntie
Kort na de lancering wordt de Discovery Sport ook verkrijgbaar met tweewielaandrijving. Die reduceert het gewicht en de CO2-uitstoot en is dan ook de perfecte oplossing voor klanten die zelden de verharde wegen verlaten. In combinatie met de later gecommercialiseerde eD4-turbodieselmotor en de handgeschakelde zesversnellingsbak zal deze tweewielaangedreven versie nauwelijks 119 g/km CO2* uitstoten.
Toch blijft de tweewielaangedreven Discovery Sport erg capabel op het terrein dankzij zijn uitmuntende bodemvrijheid, zijn toonaangevende asuitslag en zijn royale oprij-, afrij- en overschrijdingshoeken.
Klanten die de terreincapaciteiten wel maximaal willen benutten en nog meer veiligheid en wendbaarheid willen genieten op de weg, krijgen de keuze tussen twee vierwielaandrijvingen. Die systemen worden hieronder in detail besproken.
* Schatting van de constructeur

2.3 Uitmuntende capaciteiten op weg en terrein
De Discovery Sport werd onderworpen aan een slopend testprogramma om de ongeëvenaarde terreincapaciteiten te verzekeren die centraal staan in het Land Rover-DNA. De oprij-, afrij- en overschrijdingshoeken werden geoptimaliseerd, de ophanging werd ontwikkeld met het oog op een maximale grip en de elektrische stuurbekrachtiging (EPAS) werd afgesteld om koppelreacties tegen te gaan en het werk van de bestuurder te verlichten. De Land Rover-ingenieurs stelden bovendien alles in het werk om de werking van de ABS-modulator te verfijnen en het geluidsniveau te verlagen wanneer de afdaalhulp voor hellingen (Hill Descent Control®) actief is.
Duizenden uren werden geïnvesteerd om het onderstel te optimaliseren op de Big Red-zandduinen in Dubai, de diepe sneeuw en bevroren meren in Zweden en de diepe modder en steile hellingen van Land Rovers testterrein aan Eastnor Castle (Verenigd Koninkrijk). De Discovery Sport is dan ook de meest terreinvaardige auto in zijn klasse.
Ook het raffinement, het comfort en het rijgedrag op de weg werden geoptimaliseerd, met tests op alle wegtypes, van kleine wegjes in Groot-Brittannië tot de Nordschleife van de Nürburgring. De nieuwe meerpuntsachteras verzekert bijvoorbeeld een uitzonderlijke verfijning en levendigheid terwijl de volgzame ophanging, die zo belangrijk is op het terrein, ook op de weg bijdraagt tot een onverstoorbaar en meeslepend rijgedrag.
“Het veelzijdige karakter van de Land Rover Discovery blijkt uit alles," verduidelijkt Nick Veale, Chief Engineer, D8 Vehicle Engineering. "Hij biedt niet alleen 5+2-zetels, maar toont zich ook verbazingwekkend capabel op het terrein, sleept tot 2,5 ton en weet met zijn levendige rijgedrag zelfs de meest veeleisende bestuurders te entertainen. Geen enkele compacte luxe-SUV doet hem dat na."
Geoptimaliseerde bodemvrijheid en oprij-, afrij- en overschrijdingshoeken
Het koetswerk van de Discovery Sport werd speciaal geoptimaliseerd om uitdagende terreinomstandigheden het hoofd te bieden, met een bodemvrijheid van 212 millimeter en onovertroffen oprij-, afrij- en overschrijdingshoeken van respectievelijk 25, 31 en 21 graden. Dat impliceert dat de voorkant, het midden en de achterkant van de wagen bij lage snelheden op, over en van extreme obstakels kunnen rijden. De vierwielaangedreven versies kunnen zelfs uiterst steile hellingen van 45 graden overwinnen en doen daarmee maar liefst 14 graden beter dan concurrerende SUV's. In extreme situaties kan de bumperlip van de voorbumper verwijderd worden om de oprijhoek nog te vergroten.
In combinatie met de uitmuntende asuitslag, de lange veerwegen, de onberispelijke tractie van de vier wielen en terreinbanden garandeert de Discovery Sport weergaloze terreinprestaties.
Geavanceerde 'Efficient Driveline'-vierwielaandrijving
Alle versies van de Discovery Sport zijn leverbaar met Land Rovers 'Efficient Driveline'-systeem. Die intelligente, permanente vierwielaandrijving staat garant voor fantastische prestaties en een onberispelijke tractie op elke ondergrond en laat de koppelverdeling tussen voor- en achterwielen voortdurend variëren. De nieuwste centrale Haldex-koppeling werd 4 kilogram lichter en wordt elektronisch aangestuurd, waardoor ze veel sneller kan inspelen op wielspin dan een zuiver mechanische koppeling. Dat vertaalt zich in uitmuntende terreincapaciteiten en een levendiger weggedrag.

'Active Driveline'-vierwielaandrijving voor buitengewone weg- en terreincapaciteiten
'Active Driveline' is verkrijgbaar op de Discovery Sport SD4 en TD4 met vijf zitplaatsen. Als revolutionaire adaptieve aandrijftechnologie kan de 'Active Driveline' naargelang de omstandigheden van het moment op intelligente wijze overschakelen tussen twee- en vierwielaandrijving. Zo combineert ze de zuinigheid van een tweewielaandrijver met de terreincapaciteiten van een vierwielaandrijver. Ook de levendigheid op de weg neemt toe met de 'Active Driveline'.
De vierwielaandrijving is voortdurend ingeschakeld om vanaf stilstand een grote gripreserve te verzekeren, maar in normale, rustige rijomstandigheden bij snelheden vanaf 35 km/u koppelt een koppeling de hardware van de vierwielaandrijving (aandrijfas, assen van de achterwielen, de achterdifferentiëlen en koppelingen) volledig los. Daardoor nemen de wrijvingsverliezen (en dus ook het brandstofverbruik en de CO2-emissies) sterk af. Zodra het systeem wielspin of een dynamischere rijstijl registreert, wordt de vierwielaandrijving binnen de 350 milliseconden opnieuw geactiveerd.
Twee elektronisch gestuurde koppelingen aan beide zijden van het achterdifferentieel sturen het koppel wanneer nodig naar het wiel met de meeste grip. Dat verhoogt de levendigheid op de weg terwijl de achteras ook volledig 'vergrendeld' kan worden voor een maximale tractie in erg gladde omstandigheden.
De 'Active Driveline' schakelt onmerkbaar over van twee- naar vierwielaandrijving, maar bestuurders kunnen de werking opvolgen via het specifieke 4x4i-scherm op het 8"-aanraakscherm in kleur.
Terrain Response® voor moeiteloze terreinritten
Terrain Response® maximaliseert de prestaties en veiligheid van de Discovery Sport, ongeacht hoe extreem de omstandigheden worden. Het systeem is gemakkelijk te bedienen via de intuïtieve interface op de middenconsole en stelt de Discovery Sport in staat om de respons van zijn stuurinrichting, transmissie, centrale koppeling en rem-/stabiliteitssystemen nauwkeurig af te stemmen op het terrein. Terrain Response® biedt keuze uit vier instellingen: General (algemeen), Grass/Gravel/Snow (gras/grind/sneeuw voor gladde omstandigheden op de weg en het terrein), Mud and Ruts (modder en sporen) en Sand (zand).
De dynamische modus, die werd geoptimaliseerd voor een enthousiaste rijstijl op de weg, is als optie verkrijgbaar wanneer ook de Adaptive Dynamics MagneRide™-schokdempers worden besteld.
Wade Sensing™ neemt de onzekerheid weg bij het doorwaden van diep water
De Discovery Sport kan water met een diepte van 600 millimeter doorwaden, een onschatbaar voordeel bij terreinomstandigheden of overstromingen. Wade Sensing™ analyseert informatie van sensoren in de buitenspiegels en informeert de bestuurder over de doorwaaddiepte met een visuele weergave op het 8"-aanraakscherm en een geluidssignaal dat hoger wordt naarmate de diepte toeneemt. De bestuurder krijgt zowel de huidige doorwaaddiepte te zien als de resterende marge tot de maximale doorwaaddiepte, een bijzonder nuttige functie in het donker of wanneer het zicht beperkt is.
De luchtinlaat werd hoog boven de wielkast geplaatst om te zorgen dat er geen water in de motor komt terwijl een strenge testprocedure verzekert dat alle deuren waterdicht zijn. Bij een extreem onderdeel van het testproces werd de Discovery Sport in diep water geparkeerd, werden de deuren geopend en werd het interieur overstroomd. Na 30 minuten konden de Land Rover-ingenieurs gewoon wegrijden.
Een compleet gamma terreintechnologieën
Behalve Terrain Response® en Wade Sensing™ beschikt de Discovery Sport ook nog over andere terreintechnologieën. Enkele voorbeelden:
• Hill Descent Control® (HDC) houdt een vaste snelheid aan bij steile afdalingen op het terrein.
• Gradient Release Control® (GRC) laat de remmen progressief los bij het vertrekken op een helling en verzekert een maximale controle.
• Roll Stability Control (RSC) detecteert de neiging van de wagen om over de kop te gaan en remt de buitenste wielen af om de wagen weer onder controle te brengen.
• Dynamic Stability Control (DSC) corrigeert over- en onderstuur door het motorkoppel te verminderen en/of individuele wielen af te remmen.
• Electronic Traction Control (ETC) reduceert het koppel en/of remt de wielen af om wielspin tegen te gaan.
• Engine Drag Torque Control (EDC) verhoogt het motorkoppel naar de wielen in kwestie en helpt te voorkomen dat de wielen blokkeren wanneer de bestuurder sterk op de motor remt in gladde omstandigheden.
Wendbaar en meeslepend rijgedrag op de weg
Het hypergeavanceerde onderstel, de lichte ophangingsarchitectuur en de geavanceerde chassistechnologieën van de Discovery Sport werden geoptimaliseerd voor een dynamisch weggedrag en een uitzonderlijk evenwicht op de weg. Hij toont zich erg leuk om mee te rijden en buitengewoon comfortabel voor alle inzittenden. Het lichte koetswerk met uitstekende torsiestijfheid, de lange wielbasis en het gespierde postuur vormen de perfecte basis. De stuurrespons, het rijcomfort en de wendbaarheid plukken de vruchten.
De soepele ophanging met grote veerwegen is bevestigd op uiterst stijve, geïsoleerde subframes, met veerpoten/gasschokdempers met grote diameter vooraan en de volledig nieuwe, geavanceerde meerpuntsachteras achteraan om levendigheid met raffinement en evenwicht te combineren. Rolneigingen worden goed onder controle gehouden en de koetswerkbeheersing is uitzonderlijk, zelfs op de slechtste ondergrond. De ophanging volgt het profiel van de weg perfect en zorgt er zelfs op moeilijke terreinen voor dat het contactoppervlak van de banden steeds in contact blijft met het wegdek om zo het vertrouwen van de bestuurder en de veiligheid te verhogen.
"De eigenschappen die de Discovery Sport zo veelzijdig maken op het terrein, dragen ook bij tot zijn schitterende rijgedrag op de weg," verklaarde Mike Cross, Chief Engineer Vehicle Integrity voor Land Rover. "De nieuwe meerpuntsachteras staat garant voor de uitzonderlijke wendbaarheid terwijl het evenwichtige rijgedrag niet alleen op ruwe terreinen tot zijn recht komt, maar ook op de Britse kleine wegen een vloeiendere controle verzekert. Ze geeft een enthousiaste bestuurder meer vertrouwen en verhoogt het comfort voor alle inzittenden."
Als optie kan het 'Adaptive Dynamics'-systeem met MagneRide™-schokdempers worden besteld om het comfort van de inzittenden en het rijplezier voor de bestuurder naar een nog hoger niveau te tillen. De MagneRide™-schokdempers bieden een brede waaier aan verstelmogelijkheden en passen zich aan de rijomstandigheden en bestuurdersinput aan dankzij een speciale dempingsvloeistof met magnetische deeltjes. Wanneer de deeltjes worden blootgesteld aan een magnetisch veld, stijgt of daalt de viscositeit van de dempervloeistof, waardoor de ophanging stijver of zachter wordt.
De MagneRide™-schokdempers bieden tal van voordelen, van een nog meeslependere rijervaring met minimale rolneiging en hoge wendbaarheid tot een grotere volgzaamheid en dus een betere controle op het terrein.
Adaptive Dynamics introduceert een door de bestuurder inschakelbare dynamische modus voor het Terrain Response®-systeem. Die beloont de bestuurder met een snellere respons voor het gaspedaal, de transmissie en het differentieel en een stijvere afstelling voor de ophanging en de stuurinrichting.
Torque Vectoring by Braking (TVB) analyseert het rijgedrag en grijpt in op de vier wielen. Wanneer TVB onderstuur detecteert, levert het een lichte remdruk naar het buitenste voorwiel om de auto bijna onmerkbaar naar de binnenkant van de bocht te trekken en zo de wendbaarheid en veiligheid te verhogen.
De elektrische stuurbekrachtiging (EPAS) werd afgestemd op een uitstekende feedback over de weg, terwijl de stuurinrichting stevig op het voorste subframe werd gemonteerd om de nauwkeurigheid nog verder te verbeteren.
De stuurinrichting met variabele verhouding heeft een langzamere verhouding rond de rechtuitstand voor een uitmuntende stabiliteit bij hoge snelheden en een snellere verhouding wanneer de bestuurder het stuur verder draait, om de wendbaarheid op bochtige wegen te verhogen. De overgang van de langzamere naar de snellere verhouding gebeurt volledig lineair en de bestuurder voelt alleen een bijzonder responsief stuur.
Het stuur reageert licht en responsief met meer bekrachtiging bij lage snelheden om de wendbaarheid te verhogen en minder bekrachtiging bij hogere snelheden voor een geruststellender rijgedrag.
EPAS elimineert ook de behoefte aan een motoraangedreven hydraulische stuurbekrachtiging en beperkt zo de parasietverliezen en dus ook het verbruik en de CO2-emissies. Een andere troef is Park Assist, dat de bestuurder helpt om een geschikte parkeerplaats (parallel of haaks) te zoeken en dat de wagen vervolgens in de plaats stuurt.
De Discovery Sport is uitgerust met een krachtig remsysteem (geventileerde schijven van 325 millimeter vooraan, volle schijven van 300 millimeter achteraan), dat in alle omstandigheden een geruststellend remvermogen levert, ook wanneer de auto een aanhangwagen van 2,5 ton trekt. De voorste remmen zijn van een nieuw type om de vertragingen te optimaliseren: ze beschikken over een stijver remzadel en remblokken van de nieuwste generatie. Zij verhogen ook het raffinement en produceren minder remstof.
Andere voorzieningen die de veiligheid ten goede komen zijn Emergency Brake Assist (EBA), dat de remdruk automatisch verhoogt wanneer het systeem een noodsituatie detecteert, Electronic Brake-force Distribution (EBD) dat in meer extreme omstandigheden een perfecte rembalans tussen voor- en achterwielen verzekert, en Corner Brake Control (CBC), dat de bestuurder helpt om de wagen onder controle te houden bij forse remmanoeuvres in een bocht.


2.4 Geavanceerde veiligheidstechnologieën
De Discovery Sport werd bedacht met de allernieuwste actieve en passieve veiligheidsvoorzieningen. Een complete veiligheidsuitrusting voor de inzittenden was uiteraard prioritair en omvat airbags voor de bestuurder en voorpassagier, knieairbags en zijdelingse gordijn- en borstkasairbags. Innovaties zijn de eerste voetgangersairbag in dit segment en de autonome noodremhulp (Autonomous Emergency Braking) om aanrijdingen bij snelheden lager dan 80 km/u te vermijden of de gevolgen ervan te beperken.
Hypergeavanceerde voetgangerbescherming
De voetgangersairbag wordt geactiveerd door middel van geavanceerde druksensoren tussen de bumperafdekking en de bumperbalk, die ontworpen zijn om impacts met volwassen voetgangers te detecteren. Bij botsingen aan een snelheid tussen 24 en 48 km/u wordt in nauwelijks 60 milliseconden een airbag ontplooid die verborgen zit onder een klein afdekpaneel onderaan de voorruit. Dat systeem dringt het risico op ernstige letsels aanzienlijk terug voor de voetganger.
Het afdekpaneel is met twee ankers vastgemaakt aan de airbag en maakt dus deel uit van het airbagsysteem. Het helpt de belasting gelijkmatig te verdelen over de hele airbag. Zo wordt het zicht van de bestuurder niet gehinderd tijdens de ontplooiing van de airbag en kon het volume beperkt blijven tot 110 liter. Doorgedreven tests hebben ervoor gezorgd dat de airbag zich niet ontplooit bij extreme terreinomstandigheden.
"De innovatieve voetgangersbescherming is niet alleen uniek in de SUV-klasse, maar moet ook in de meeste andere segmenten nog debuteren," aldus Paul Cleaver, Vehicle Programme Director voor de Discovery Sport. "Ze maakt de Discovery Sport tot een van de veiligste wagens op de weg, niet alleen voor de inzittenden maar ook voor voetgangers. Heel indrukwekkend is bovendien dat de ingenieurs en ontwerpers de levensreddende technologie konden integreren zonder te raken aan het gestroomlijnde design van de Discovery Sport."
Als aanvulling op de voetgangersbescherming werden de voorkant, de bumpers, de motorkap en het schutbord geoptimaliseerd om letsels tot het minimum te beperken.

Innovatieve autonome noodremhulp voorkomt of minimaliseert de impact van aanrijdingen
De Discovery Sport is 's werelds eerste auto die een autonome noodremhulp met een innovatieve digitale stereocamera aanbiedt. Het systeem is actief bij snelheden van 5 tot 80 km/u: het helpt aanrijdingen te vermijden tot 50 km/u en vermindert de ernst van een impact tot 80 km/u.
Het systeem gebruikt stereocamera's naast de buitenspiegels om hindernissen op te sporen die tot een aanrijding kunnen leiden, zoals fileverkeer. Als het systeem een aanrijding waarschijnlijk acht, waarschuwt het de bestuurder met visuele en auditieve signalen. Als de bestuurder niet reageert en de aanrijding als onvermijdelijk wordt beschouwd, geeft het systeem nog een waarschuwing en levert het de maximale remdruk om de wagen tot stilstand te brengen.
Andere rijhulpsystemen zijn onder meer:
• Park Assist identificeert geschikte parkeerplaatsen parallel met en haaks op de weg. Het laat de bestuurder het gas- en rempedaal en de versnellingspook bedienen, maar stuurt de wagen geheel autonoom in en (bij parallel parkeren) uit de plaats. Parkeersensoren bieden extra ondersteuning.
• Automatic High-Beam Assist controleert automatisch de voor- en achterlichten van andere voertuigen en het omgevingslicht in de bebouwde kom. Vervolgens schakelt het systeem de grootlichten in en uit in functie van de omstandigheden.
• Lane Departure Warning laat het stuur zachtjes trillen om de bestuurder te laten weten dat hij onbedoeld van zijn rijstrook afwijkt.
• Traffic Sign Recognition analyseert verkeersborden en geeft snelheidsborden en inhaalverbodsborden weer op het scherm van het satellietnavigatiesysteem.
• Trailer Stability Assist registreert instabiliteit bij de aanhangwagen en remt individuele wielen af om de bestuurder te helpen gevaarlijke situaties te vermijden.
• Tow Assist en Tow Hitch Assist gebruiken een camerasysteem om de bestuurder te helpen een aanhangwagen te koppelen en zijn traject te voorspellen bij het achteruitrijden.
• Blind-Spot Monitor & Closing Vehicle Sensing detecteren voertuigen die in de dode hoek van de bestuurder rijden of de wagen snel naderen en daardoor een gevaar kunnen vormen bij rijstrookwissels. Een oranje waarschuwingslampje in de overeenkomstige buitenspiegel waarschuwt de bestuurder.
• De automatische koplampen en ruitenwissers met regensensor worden automatisch geactiveerd naargelang de omstandigheden.

2.5 Geavanceerde infotainment- en comfortvoorzieningen
Technologische innovaties zijn er ook in het volledig nieuwe infotainmentsysteem van de Discovery Sport, met een spraakbediend satellietnavigatiesysteem, een wifi-hotspot voor de internetverbinding en specifieke terreinmodi. Kopers kunnen opteren voor Land Rovers InControl™-technologie, met InControl Apps. Daarmee biedt Land Rover een baanbrekende connectiviteit in de wagen, door het gebruiksgemak en de originele look & feel van smartphone-apps over te brengen naar het 8"-aanraakscherm. Ook het head-up display debuteert.
Volledig nieuw infotainmentsysteem
De Discovery Sport kan bogen op een volledig nieuw, hoogstaand infotainmentsysteem met een 8"-aanraakscherm en een resolutie van 800 x 480 pixels voor een eenvoudige en intuïtieve gebruikerservaring. Het stelt bestuurders in staat om een brede waaier aan functies te bedienen door inhoud net zoals op een smartphone te slepen, te doorbladeren of weg te vegen.
Het startscherm geeft heel eenvoudig toegang tot de audio-, airco-, telefoon- en navigatiefuncties terwijl gebruikers nog over twee extra schermen beschikken om diverse andere functies te raadplegen. Voorbeelden daarvan zijn wifi-hotspots, de terreinschermen van 4x4i en Wade Sensing™, ecogegevens en de regeling van de sfeerverlichting.
Het satellietnavigatiesysteem met SD-kaart wordt standaard voorzien en verrast met geavanceerde 3D-modellen van steden en herkenningspunten, hoogwaardige 2D-kaarten en 3D-beelden van kruispunten voor een eenvoudig leesbare en realistische weergave.
Dankzij de intuïtieve interface kunnen inzittenden snel een postcode of volledig adres ingeven. Ook 'one-shot voice destination' behoort tot de mogelijkheden. Met deze functie dient de bestuurder enkel de naam van de bestemming uit te spreken om ze in het navigatiesysteem op te slaan. Met de spraakcommando's kan men ook radiozenders kiezen, telefoonnummers vormen of opgeslagen contacten in de telefoonlijst opzoeken.
Andere geavanceerde functies van het satellietnavigatiesysteem zijn:
• Het fileoverzicht (Traffic Congestion View)
• Live verkeersinformatie
• Historische verkeersgegevens
• Pictogrammen voor rijstrookbegeleiding
• Kaarten die de consument zelf kan bijwerken
• Weergave van verkeersborden aan snelwegkruisingen
Het innovatieve satellietnavigatiesysteem werd reeds geoptimaliseerd om de uitstekende terreincapaciteiten van de Discovery Sport aan te vullen. De voornaamste voorzieningen zijn:
• 'Breadcrumbing' dat de route van de wagen op de kaart markeert zodat de bestuurder op zijn stappen kan terugkeren.
• Punt-naar-puntnavigatie om de meest directe route tussen twee offroad-punten te tonen.
• Breedte- en lengtegraad om de wagen te lokaliseren en naar offroadbestemmingen te rijden.
"De geavanceerde aanraakschermtechnologie en de intuïtieve interface zorgen ervoor dat het infotainmentsysteem van de Discovery Sport de veelzijdigheid en connectiviteit biedt die consumenten verwachten," aldus Paul Cleaver, Vehicle Programme Director voor de Discovery Sport. “Elke Discovery Sport is uitgerust met een 8"-aanraakscherm zodat alle kopers kunnen genieten van deze nieuwste innovatie.”
De Bluetooth®-functie maakt het mogelijk om tot twee telefoons tegelijk te synchroniseren met het infotainmentsysteem: de ene om handenvrije telefoongesprekken te voeren door de toetsen op het multifunctionele stuur te gebruiken en de andere om audio af te spelen en zelfs muziek te streamen van appdiensten zoals Spotify. Als alternatief kunnen smartphones en draagbare mp3-spelers gesynchroniseerd en opgeladen worden via de USB- of AUX-ingangen.
Keuze uit drie audiosystemen, waaronder een Meridian-systeem met zeventien luidsprekers voor een onovertroffen geluidskwaliteit
Land Rover biedt drie stereosystemen aan: een basissysteem met zes luidsprekers, een systeem met versterker en tien luidsprekers voor een betere audiokwaliteit en een topsysteem met versterker, subwoofer en tien luidsprekers voor een adembenemende klankweergave.
Het geavanceerde optionele infotainmentsysteem omvat HDD-satellietnavigatie, een 'dual view'-weergave (waarbij de bestuurder bijvoorbeeld enkel navigatie-informatie ziet terwijl de passagier een dvd bekijkt op hetzelfde scherm) en een entertainmentsysteem achterin.
Het topsysteem werd ontwikkeld in samenwerking met Meridian, een wereldmarktleider op het gebied van audiotechnologieën en digitale klankverwerking. Het geavanceerde, 825 watt sterke Meridian surround-sound systeem met zeventien luidsprekers omvat een subwoofer voor een weergaloze geluidskwaliteit en een hypergeavanceerde versterker die perfect is geoptimaliseerd om alle inzittenden een optimale klankkwaliteit te verzekeren.

Land Rover InControlTM Apps – de ultieme connectiviteit in de wagen
InControl Apps, dat werd ontwikkeld in samenwerking met Bosch SoftTec, plaatst Land Rover bij de specialisten op het gebied van connectiviteit in de wagen en is compatibel met de recentste Apple- en Android-smartphones.

Door een smartphone te verbinden met de specifieke USB-poort kunnen bekende smartphones-apps voor gebruik in de wagen worden bediend vanaf het aanraakscherm van de Discovery Sport, waarbij ze hun originele look en feel behouden. Telkens de apps worden bijgewerkt, wordt de recentste content beschikbaar.

Een reeks productiviteitsverhogende toepassingen geven toegang tot de contacten, de kalender en de muziekbibliotheek op de aangesloten smartphone terwijl een kaartenapp kaarten en satellietbeelden van de locatie van het voertuig weergeeft.

Land Rover en Bosch SoftTec hebben samengewerkt met enkele van 's werelds toonaangevende ontwikkelaars van apps die perfect geschikt zijn voor gebruik in de wagen, zoals satellietnavigatie, muziekstreaming, internetradio en lokalisatiediensten. iHeartRadio, Stitcher, Glympse, Sygic, Parkopedia, Hotelseeker, Cityseeker, Eventseeker, Airmotion News, Winston en MobileDay zijn maar enkele van de vele beschikbare apps, die voortdurend worden aangevuld.

Wanneer InControl Apps wordt aangekruist op de optielijst, moet de eigenaar Land Rover InControlTM Apps downloaden naar zijn of haar smartphone bij de App Store van Apple (vanaf iPhone 5/5S/5C) of Google Play (Android). Zodra de smartphone is aangesloten op de USB-poort van de wagen dient de eigenaar enkel nog op het InControl Apps-pictogram op het centrale aanraakscherm te tikken en de gewenste compatibele app uit het menu te kiezen.

Land Rover InControlTM Apps is de jongste toevoeging aan het Land Rover-gamma online InControl-technologieën. InControl Remote stelt eigenaars in staat om wanneer nodig de pech- of hulpdiensten op te roepen terwijl er automatisch een SOS-signaal wordt uitgezonden wanneer een van de airbags wordt ontplooid in een ongeval. Met de InControl Remote smartphone-app kunnen eigenaars bijvoorbeeld een reis voorbereiden door het brandstofpeil en het resterende rijbereik vanop afstand te controleren. Ze kunnen ook hun wagen terugvinden op een drukke parking of controleren of de deuren en ramen gesloten en vergrendeld zijn. De app biedt ook de mogelijkheid om routegegevens te downloaden om claims voor onkostenvergoedingen te staven.

InControl Secure traceert de wagen wanneer hij wordt gestolen terwijl het Secure Tracking System automatisch een sms-bericht verstuurt om de eigenaar te waarschuwen. InControl Wi-Fi geeft inzittenden dan weer toegang tot een 3G-hotspot waarop tot acht elektronische toestellen tegelijk kunnen worden aangesloten.

Land Rover InControlTM Apps is beschikbaar vanaf september 2015.

Head-up display zodat u uw blik nooit meer hoeft af te wenden van de weg
Het head-up display debuteert op de Land Rover Discovery Sport. Deze geavanceerde lasertechnologie projecteert belangrijke rijgegevens op een compact deel van de voorruit, vlak in het gezichtsveld van de bestuurder. Zo stelt ze de bestuurder in staat om op een veilige manier de rijgegevens te bekijken zonder dat hij zijn ogen hoeft af te wenden van de weg.

Deze gegevens zijn onder meer de rijsnelheid, de ingeschakelde versnelling (wanneer de manuele Commandshift®-modus actief is), de aanwijzingen van het navigatiesysteem en de herkenning van verkeersborden. 

EINDE

Om de lancering van de Discovery Sport te bekijken :
· LandRover_NewDiscoverySport_Reveal_VirginGalactic_Car_Flemish-QuickTime H.264.mov
· Of in hoge resolutie:   LandRover_NewDiscoverySport_Reveal_VirginGalactic_Car_Flemish.mov

· YouTube :  http://youtu.be/ChXsW1mXE-s

Voor de film van de Virgin Galactic-wedstrijd:
· LandRover_NewDiscoverySport_Reveal_VirginGalactic_Competition_French-QuickTime H.264.mov

· Of in hoge resolutie :  LandRover_NewDiscoverySport_Reveal_VirginGalactic_Competition_Flemish.mov

· YouTube: http://youtu.be/rGwt0mVCLiA

Voor foto’s of meer informatie kan u zich wenden tot www.media.landrover.com of contacteer:
Isabelle Michiels
PR Manager 
T : 03 241 11 32
M : 0476 427 738
E : imichiel@jaguarlandrover.com
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