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RANGE ROVER SPORT SVR :

LE LAND ROVER LE PLUS RAPIDE, LE PLUS PUISSANT ET LE PLUS DYNAMIQUE JAMAIS PRODUIT
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INTRODUCTION
Premier Land Rover à porter le badge haute-performance SVR, le Range Rover Sport SVR accélère de 0 à 100km/h en 4,7 secondes pour atteindre une vitesse maximale limitée électroniquement à 260km/h. 

Le V8 suralimenté de 5,0 litres du Range Rover Sport SVR a été retravaillé pour développer 550ch et 680Nm – une augmentation substantielle de 40ch et 55Nm – pendant que la transmission automatique ZF 8HP70 à 8 rapports et le châssis ont été optimisés pour atteindre des performances exceptionnelles par tous les temps. 

Lors de ses premiers tests, le SUV le plus dynamique de Land Rover a bouclé la Nordschleife du célèbre circuit du Nürburgring en Allemagne en 8 minutes et 14 secondes, le temps le plus rapide jamais réalisé par un SUV de série.



Le nouveau Range Rover Sport SVR optimise le potentiel de la structure aluminium du Range Rover Sport, tout en préservant le raffinement, le luxe et les capacités tout-terrain qui ont fait la réputation du Range Rover. 

Deux premières mondiales pour le Range Rover : l’échappement actif à deux phases contrôlé électriquement qui produit une sonorité de voiture de course en montant dans les tours tout en restant raffiné à vitesse constante, et les jantes alliage spécifiques de 22’’ équipées de pneumatiques Continental SportContact 5, 295/40 R22. De leur côté, les nouvelles jantes alliage de 21’’ de série avec des pneumatiques toutes saisons 275/45 R21 contribuent à préserver les capacités tout-terrain inégalées du véhicule.

Les modifications extérieures du Range Rover Sport SVR renforcent son impact visuel tout en améliorant son efficacité de refroidissement et aérodynamique. L’habitacle spécifique est équipé de sièges sport qui permettent aux occupants de bénéficier de tout le confort d’un Range Rover même en cas de conduite dynamique.

John Edwards, Managing Director of Land Rover’s Special Operations, a déclaré : « Le Range Rover Sport SVR détient des capacités routières et de franchissement exceptionnelles et un design avant-gardiste. Ses performances satisferont les clients les plus exigeants.

Une longue liste de modifications spécifiquement développées par le département ‘Special Vehicle Operations’ rendent ce modèle encore plus spécial, à l’intérieur comme à l’extérieur. Le nouveau SUV de Land Rover sera très dynamique sans pour autant affecter son niveau de confort, de raffinement ou ses capacités de franchissement. Le Range Rover Sport SVR est réellement le SUV sportif le plus compétent au monde. »

Le Range Rover Sport SVR s’appuie sur le succès du nouveau Range Rover Sport, et sur sa structure monocoque aluminium – une première dans ce segment – idéale de par sa résistance, sa rigidité et sa légèreté avec un poids réduit de 39% par rapport à son prédécesseur.




Le Range Rover Sport SVR a été conçu par l’équipe du département ‘Special Vehicle Operations’ de Jaguar Land Rover ; il sera produit aux côtés des modèles existants et distribué dans le réseau Land Rover habituel.   

Le Range Rover Sport SVR – dessiné, conçu et assemblé en Grande Bretagne – met en exergue l’intégrité de conception, la robustesse et le souci du détail typiques de la marque Land Rover.

Le Range Rover Sport a été lancé en 2005 ; plus de 500.000 exemplaires ont été construits à ce jour.  

Section 1 – LE LAND ROVER LE PLUS PUISSANT DE TOUS LES TEMPS

Au cœur du Range Rover Sport SVR se trouve une évolution du moteur V8 suralimenté de 5000 cm3 avec des chemises de cylindre en fonte et des chapeaux de palier boulonnés latéralement pour plus de résistance, de performance et de raffinement.

Les ingénieurs du département ‘Special Vehicle Operations’ ont méticuleusement optimisé le système de gestion Bosch et reconfiguré la soupape de dérivation électronique du compresseur afin d’augmenter la pression maximale de suralimentation en conduite sportive, tout en préservant la flexibilité exceptionnelle du V8 pour plus de versatilité en tout-terrain et de fluidité dans les accélérations.

La puissance augmente de 40ch à 550ch et le couple de 55Nm à 680Nm permettant au Range Rover Sport SVR de couvrir le 0-100km/h en 4,7 secondes et d’atteindre une vitesse maximale limitée électroniquement à 260km/h. Le tour de la ‘Nordschleife’ du Nürburgring en 8 minutes 14 secondes ne fait que confirmer ses aptitudes exceptionnelles.

Les modifications stylistiques du Range Rover Sport SVR contribuent aussi à son efficacité : l’agrandissement des prises d’air du bouclier avant améliore l’arrivée d’air vers les deux refroidisseurs. La température de l’air généré par le compresseur est ainsi réduite avant d’entrer dans le moteur pour que les performances restent excellentes même dans des conditions extrêmes.

La plateforme monocoque aluminium rigide, la suspension renforcée et les coussinets plus fermes ont permis aux ingénieurs Land Rover d’augmenter la réactivité du moteur. Quand, par exemple, l’accélérateur est relâché, la suralimentation d’air est réduite bien plus vite que sur les autres Range Rover Sport pour une réaction instantanée permettant au conducteur de se sentir plus impliqué. En mode Dynamic, ces caractéristiques sont intensifiées par une réactivité supérieure de l’accélérateur et des changements de vitesses. De plus, l’arrivée d’essence n’est plus coupée en décélération, créant ainsi un crépitement typiquement sportif de l’échappement. 

La consommation et les émissions de CO2 du Range Rover Sport SVR ne sont pas affectées par le surcroît de puissance et restent identiques à celles du V8 ‘Supercharged’ (12,8L/100km et 298g/km). C’est le résultat de l’efficacité recherchée pendant la conception du moteur et qui comprend entre autres : le niveau de frottements internes le plus bas de sa catégorie ; l’injection directe haute pression à pulvérisation guidée ; la double distribution à calage variable des arbres à cames (VCT) ; et un système Stop/Start intelligent* qui éteint le moteur à l’arrêt et le redémarre quand le conducteur relâche la pédale de frein.

Section 2 – DES CHANGEMENTS DE VITESSES ENCORE PLUS RAPIDES ET UNE TRANSMISSION DYNAMIQUE

Les performances de la transmission automatique ZF 8HP70 à 8 rapports ont encore été améliorées. Les pneumatiques Continental SportContact 5 de 22’’ en option, les modifications du châssis et le système à quatre roues motrices permettent à la transmission d’accepter plus de couple sur les rapports inférieurs et de couvrir ainsi le 0-100km/h en 4,7 secondes seulement.

Avec un étagement court de ses 8 vitesses, les temps de montée dans les rapports ont été réduits jusqu’à 50% grâce à des coupures d’essence extrêmement rapides et précises. Le moteur reste aussi constamment dans un rapport optimal. 

Les changements de vitesses adaptatifs contrôlent l’accélération et le freinage, les poussées latérales, les rétrogradages, et même l’angle des pentes, avant de sélectionner automatiquement l’un des 25 programmes prédéterminés pour s’adapter au style de conduite du conducteur et aux conditions routières.


 Une conduite plus sportive entraîne des passages de vitesses plus agressifs et plus hauts dans les tours par exemple.

Pour que le Range Rover Sport SVR ne perde jamais en stabilité, un rapide coup d’accélérateur est automatiquement passé en cas de rétrogradage rapide afin de fluidifier le passage de vitesse. Cette fonction permet également à la transmission d’effectuer une succession rapide de rétrogradages en cas de freinage brutal, tout en préservant le raffinement et la maîtrise du véhicule.

La reconnaissance de virage maintient le rapport engagé pour plus de stabilité et une réaction plus rapide quand le conducteur accélère en sortie de virage.

De la même façon, la transmission reconnaît une succession de manœuvres de dépassement et maintient le rapport inférieur pour une accélération instantanée, plus de sécurité et de plaisir de conduire.

Malgré cette recherche de performance, le raffinement inégalé du Range Rover Sport n’a pas été affecté : le convertisseur de couple de la transmission ZF à 8 rapports assure un raffinement exceptionnel en première vitesse ; il est ensuite verrouillé à partir de la deuxième. La transmission est ainsi directement reliée aux roues motrices et conforte le plaisir de conduite.

Les rapports de transmission se changent à partir de palettes au volant ou du levier de vitesses. Le conducteur peut opter par défaut pour le mode automatique, ou occasionnellement intervenir manuellement. Le contrôle entièrement manuel est également possible en déplaçant le levier de vitesse vers la gauche. En mode manuel, les vitesses se changent via les palettes au volant ou en poussant le levier de vitesse vers l’avant pour les rétrogradages ou vers l’arrière pour passer les vitesses supérieures.

En mode dynamique, la stratégie de changement des rapports est intensifiée : la transmission ne passe plus la vitesse supérieure en atteignant la zone rouge et ne rétrograde que pour éviter de caler.



Le Range Rover Sport SVR a été conçu pour offrir l’étendue des aptitudes qui ont fait la réputation de Land Rover. 

Le SVR est doté d’une traction intégrale et d’une boîte de transfert à deux rapports, avec une gamme courte pour les terrains exigeants et une répartition du couple 50/50 entre l’avant et l’arrière.

La motricité est optimisée grâce à l’embrayage multidisque électronique du différentiel central qui répartit le couple entre l’avant et l’arrière – jusqu’à 100% sur un essieu dans les conditions extrêmes. Les systèmes sophistiqués de contrôle de motricité contribuent à la réputation des aptitudes Land Rover.

La boîte de transfert offre le choix entre une gamme courte et une longue à l’aide d’un système à deux rapports synchronisés permettant d’en changer jusqu’à 60km/h. Le ratio de la gamme longue est de 1 :1 ; celui de la gamme courte de 2,93 :1 autorise une vitesse rampante extrêmement basse. 

Pour plus de motricité et de stabilité, le différentiel arrière dynamique du Range Rover Sport SVR a été recalibré. Il se bloque plus tôt pour satisfaire les conducteurs sportifs et transfère le couple sur la roue arrière disposant de plus d’adhérence.

Le répartiteur de couple (système Torque Vectoring) a aussi été retravaillé. Il s’appuie sur le système de freinage pour reproduire l’effet d’un différentiel en répartissant constamment le couple entre les quatre roues dans les virages afin d’améliorer la motricité du véhicule et d’en réduire le sous-virage.

Le système surveille le véhicule 100 fois par seconde via le module du contrôle dynamique de stabilité (DSC).  Lors d’une accélération en virage, le système utilise des capteurs de lacets pour détecter un début de sous-virage. Les freins sont alors appliqués de façon imperceptible et le couple moteur envoyé sur les roues extérieures qui ont plus d’adhérence.

Section 3 – DESIGN DE POINTE
Le design extérieur audacieux et l’intérieur luxueux du SUV ont été renforcés sur le Range Rover Sport SVR par un nombre important d’améliorations dynamiques.



Dessiné par le service ‘Special Vehicle Operations’ (SVO) de Jaguar Land Rover, le Range Rover Sport SVR envoie un message visuel fort. Les modifications incluent un nouveau bouclier avant avec des prises d’air trapézoïdales, un lettrage Range Rover sombre sur le capot qui comprend des prises d’air modifiées, ainsi qu’une nouvelle grille de calandre sombre contrastant avec le graphisme saisissant des LED des feux avant. Sur le côté du véhicule, les nouvelles ailes aluminium incorporent des prises d’air modifiées, et les moulures latérales spécifiques musclent encore le véhicule. A l’arrière, le badge Range Rover Sport SVR proéminent et le spoiler intégrant un feu stop expressif attestent de la sportivité du véhicule. Le bouclier arrière spécifique comprend un diffuseur noir brillant qui intègre les quatre sorties d’échappement permettant ainsi d’immédiatement différencier ce modèle.

Les nouvelles extensions des passages de roues contiennent les jantes alliage de 22’’ en option et donnent au Range Rover Sport SVR une allure musclée et râblée en ligne avec ses performances et sa tenue de route. 

Une grande partie des modifications contribue à l’amélioration des performances du Range Rover Sport SVR. Les prises d’air agrandies du bouclier avant servent ainsi à faciliter le flux d’air vers les échangeurs du moteur suralimenté de 550ch.

Le nouveau spoiler arrière réduit la portance et a été précisément équilibré avec le nouveau bouclier avant. Sous le parechoc avant, un nouveau filtre NVH (bruit, vibrations, rugosité) a été monté pour réduire les bruits d’air, maximiser le confort des occupants et améliorer l’aérodynamisme du véhicule.  Il réduit aussi la portance avant pour optimiser la motricité en conduite sportive. La section inférieure du bouclier avant peut être enlevée en cas de conduite tout-terrain extrême. 

Les freins Brembo à 6 pistons bénéficient d’un refroidissement supplémentaire afin d’assurer un freinage optimal.

Sept teintes de carrosseries sont proposées, dont le coloris ‘Estoril Blue’ en exclusivité sur le Range Rover Sport SVR.





Le toit contrasté ‘Santorini Black’, disponible de série, s’harmonise avec les moulures latérales pour mettre en valeur l’allure sportive du Range Rover Sport SVR.

De plus, l’habillage extérieur en ‘High Gloss Black’ et les feux avant du Pack Furtif, avec leur entourage noir, renforcent l’impression premium du véhicule et sa présence imposante sur la route.

Le département ‘Special Vehicle Operations’ de Jaguar Land Rover a également différencié l’habitacle du Range Rover Sport SVR avec des sièges sport en cuir plus souvent trouvés sur les voitures sportives. Ces sièges confortables offrent un soutien latéral supplémentaire en conduite rapide. 

Les sièges disposent de 16 positions ajustables électriquement ; la position de conduite surélevée et l’espace aux jambes à l’arrière sont préservés.

Les sièges arrière continuent le thème de la sportivité en faisant écho aux sièges avant. L’esthétisme des quatre sièges laisse la place pour un cinquième passager occasionnel. Les sièges arrière sont inclinables et peuvent être repliés à 60/40 pour disposer jusqu’à 1761 litres d’espace de chargement. 

Les sièges sont finis en cuir ‘Windsor’ avec un centre matelassé, des surpiqures ‘Ebony’, des passepoils réfléchissants et un logo Range Rover Sport SVR. Quatre teintes sont disponibles : ‘Ebony Black’ ; ‘Ebony et Cirrus’ ; ‘Ebony et Pimento’ ; ‘Ebony et Tan’.

De série, le véhicule est doté d’habillages intérieurs en aluminium mais les clients peuvent demander une finition en fibre de carbone pour les panneaux de portes, la console centrale, le tableau de bord et le volant.

« Le Range Rover Sport SVR représente le summum en termes de performance premium, a déclaré Gerry McGovern, Design Director et Chief Creative Officer de Land Rover. Réalisé par l’équipe du service ‘Special Vehicle Operations’, son design tourné vers la performance différencie clairement le plus puissant des Land Rover des autres modèles de la gamme. Cette évolution saisissante préserve cependant l’ADN qui a fait la réputation du Range Rover Sport. »



Section 4 – UNE SONORITÉ EXALTANTE

Pour la première fois sur un Land Rover, le Range Rover Sport SVR est doté d’un échappement actif à deux phases comprenant des soupapes contrôlées électroniquement. Le système optimise la sonorité, l’esthétique et les performances.

Le nouvel échappement est de plus grand diamètre – 60mm au lieu de 55mm sur le V8 ‘Supercharged’ – afin d’améliorer les flux et, entre autres, de permettre au V8 de développer la puissance exceptionnelle de 550ch. L’échappement à 4 sorties différencie le SVR des autres Range Rover Sport.

Sa nouvelle sonorité, semblable à celle d’une voiture de course, distingue aussi le Range Rover Sport SVR, avec des modulations et des pulsations résolues en montant dans les tours, associées à un son staccato croissant quand la performance atteint son apogée.

De plus, les soupapes actives à contrôle électronique éliminent en grande partie les bruits d’échappement pour retrouver la pureté du son du moteur à haut régime, ce qui ne serait pas possible avec des soupapes passives.

À bas régimes, les soupapes électroniques ferment deux des sorties d’échappement pour plus de raffinement. En montant dans les tours – typiquement autour de 3000 tours/minute – les soupapes s’ouvrent pour laisser passer un flux plus important dans les quatre tuyaux d’échappement et accroître le volume sonore et sa qualité  sans toutefois en changer le caractère. L’amplificateur de son enrichit encore la qualité sonore en ne laissant filtrer que les bruits désirables dans l’habitacle. 

Associé aux réglages spécifiques du moteur qui coupent la pression d’air plus rapidement quand l’accélérateur est relâché, le nouvel échappement produit un craquement prononcé en décélération pour une expérience de conduite encore plus enthousiasmante.

Le conducteur peut opter pour le mode silencieux à tous les régimes.




Le nouveau système d’échappement a été conçu pour préserver les qualités de franchissement du Range Rover Sport SVR, y compris la traversée de gués jusqu’à 850mm.

Section 5 – UNE TENUE DE ROUTE SÉCURISANTE MAIS ENTHOUSIASMANTE

Le Range Rover Sport a été loué pour son confort et sa tenue de route. Le SVR repousse encore les limites de ces aptitudes grâce aux tests poussés menés sur le réseau secondaire britannique, sur les autoroutes allemandes sans limitations de vitesse, et sur la boucle ‘Nordschleife’ du Nürburgring. 

Il en résulte un châssis plus maîtrisé, des passages en courbes plus rapides et une meilleure connexion avec la route. La force-g maximale en courbe est passée de 1,1g sur le V8 Supercharged à 1,3g, une amélioration sensible facilement détectable par les conducteurs sportifs. Et pourtant, le Range Rover Sport SVR conserve un confort exceptionnel sur route et des aptitudes tout-terrain sans équivalent.

« Notre but n’était pas de réinventer le Range Rover Sport, mais de développer ses aptitudes intrinsèques et de créer un SUV premium performant encore plus fascinant à conduire, a déclaré Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity de Land Rover. Je pense que nous avons atteint cet objectif. Le Range Rover Sport SVR propose des aptitudes tout-terrain du plus haut niveau, un confort élevé et, surtout, franchit encore une nouvelle étape en termes de compétence dynamique. Par tous les temps, ses performances sont réellement impressionnantes. »


• Suspension et direction améliorées
Les ingénieurs Land Rover ont réglé le châssis du Range Rover Sport SVR pour le rendre encore plus agile. Construite principalement à partir d’éléments en aluminium, la suspension est indépendante et doublement isolée, à double triangulation à l’avant et multibras évolué à l’arrière.






Le Range Rover Sport SVR est également doté d’une suspension pneumatique aux quatre roues et du système ‘Adaptive Dynamics’ avec des amortisseurs à variation continue. Le système ‘Adaptive Dynamics’ contrôle les mouvements du véhicule au moins 500 fois par seconde et ajuste la raideur de l’amortissement de façon quasi-instantanée en fonction de l’état de la route et du style de conduite.

Les ressorts pneumatiques comprennent des pistons au profil modifié pour une tenue de route encore plus sportive. Les réglages des amortisseurs ‘Adaptive Dynamics’ ont été optimisés pour combiner les meilleurs niveaux d’agilité et de confort à la fois. Ces changements sont accompagnés d’un recalibrage par des logiciels de gestion. Les coussinets de suspension arrière ont été renforcés de 20% pour une meilleure réponse aux commandes du conducteur.

Bien qu’offrant un niveau de performances normalement associé à des sportives surbaissées, le confort et les capacités tout-terrain du véhicule n’ont pas été sacrifiés. Le véhicule reste souple et la hauteur de caisse est maintenue, pouvant varier de 50mm en mode d’accès à 235mm en tout-terrain. Les débattements de roues restent les mêmes - et inégalés - avec 260mm à l’avant et 272mm à l’arrière. La capacité de passage à gué de 850mm reste le meilleur de sa catégorie. 

Les six modes du Terrain Response® 2 sont toujours disponibles : Général, Dynamique, Herbe/Gravier/Neige, Boue/Ornières, Sable et Rocaille. En mode Auto, l’option la plus appropriée est automatiquement sélectionnée.

L’assistance de direction électrique (EPAS) propose une assistance variable en fonction de la vitesse avec moins d’assistance à grande vitesse pour une meilleure remontée d’information.

À la différence des systèmes hydrauliques, l’assistance de direction électrique ne dépend pas d’une pompe entraînée par le moteur, diminuant ainsi la consommation et les émissions de CO2.







• Pneumatiques haute-performance en option*
Deux packs jantes/pneumatiques sont proposés en exclusivité. Tous les véhicules reçoivent des jantes alliage Range Rover Sport SVR de 21’’ et des pneumatiques toutes saisons 275/45 R21. Cependant, des jantes alliages* uniques de 22’’ sont également disponibles, équipées de pneumatiques route Continental SportContact 5 de 295/40 R22*. Le propriétaire peut donc choisir en fonction de l’utilisation qu’il compte faire de son véhicule. Les jantes de 22’’ optionnelles sont plus larges d’un pouce que les jantes de 22’’ existantes, pour un profil plus dramatique et plus musclé.

Avec les pneumatiques Continental de 22’’, les performances sous la pluie progressent encore ; la motricité et les prises de virage deviennent exceptionnelles sur le sec.

Contrôle actif du roulis pour des passages en courbes maîtrisés et rapides
Travaillant de concert avec les ressorts pneumatiques et les amortisseurs à variation continue du système ‘Adaptive Dynamics’, le contrôle actif de roulis (ARC) à deux canaux du système ‘Dynamic Response’ a été spécifiquement configuré pour encore améliorer les performances du Range Rover Sport SVR. Le SVR est tellement compétant sur route que les ingénieurs ont dû revoir toutes les échelles des graphiques ARC pour prendre en compte ses capacités en virages.

À la place des barres antiroulis traditionnelles, le système ARC utilise des actionneurs hydrauliques qui contrôlent le roulis et adaptent les mouvements de caisse jusqu’à 1000 fois par seconde. Plutôt qu’un actionneur unique, le système ARC s’appuie sur deux actionneurs qui réagissent, de façon indépendante, au roulis de chacun des essieux pour encore plus de précision. 

Quand le logiciel de gestion détecte un début de roulis, le système ARC envoie un couple opposé. C’est grâce à la technologie ARC que le Range Rover Sport SVR vire plus vite et plus à plat que tout autre Land Rover.






Pour préserver les sensations naturelles, l’objectif du contrôle de roulis reste le même que sur les autres Range Rover Sport.  Mais les paramètres ont dû être recalculés pour atteindre cet objectif malgré les très grandes vitesses que le SVR est capable d’adopter en virages.

Le système a également été configuré pour permettre un glissement progressif dans des conditions extrêmes, particulièrement quand les pneumatiques Continental de 22’’ atteignent leur limite. Le véhicule peut ainsi être maîtrisé jusque – et même au-delà – des limites des pneumatiques, lors de virages rapides sur circuit par exemple.

Le mode Dynamic réduit encore le roulis et améliore la tenue de route et le plaisir de conduire.

Bien que le système ARC soit spécifiquement configuré pour la conduite sportive du Range Rover Sport SVR, il revient automatiquement au logiciel des autres Range Rover Sport quand les capteurs détectent une situation de tout-terrain via les mouvements de carrosserie, la position des roues et la hauteur du véhicule. 

Les mouvements de tête sont ainsi réduits jusqu’à 40km/h et les capacités tout-terrain intégralement préservées.

Section 6 – DÉVELOPPÉ SUR LE CIRCUIT DU NÜRBURGRING 

Avec ses 20,8 km de virages difficiles, de lignes droites rapides, de bosses et de creux intimidants, et sa météo souvent imprévisible, la Nordschleife représente le test ultime pour n’importe quelle voiture performante. 

Ce circuit, de par sa nature, est extrêmement exigeant pour les châssis et les transmissions. Le Range Rover Sport SVR a été soumis à des tests exhaustifs et les prototypes ont pratiquement effectué 1000 tours du légendaire circuit allemand.

Lors des tests, le Range Rover Sport SVR a fait le tour de la ‘Nordschleife’ en seulement 8 minutes et 14 secondes, le temps le plus rapide jamais effectué par un SUV de série.



Fraîchement de retour de ses tests éprouvants en Allemagne, le Range Rover Sport SVR a fait ses débuts sur le circuit de 3,8 km du Festival de Vitesse de Goodwood au Royaume-Uni et a enthousiasmé les passionnés de sport automobile grâce à la sonorité de son échappement et à ses accélérations fulgurantes.

Merci de cliquer sur le lien ci-dessous pour visionner et télécharger tous les visuels disponibles du Range Rover Sport SVR :
https://www.dropbox.com/sh/bgar3k0mjm73iii/AACSEw8_yxXXXAiuWPG_f4A1a
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Direction des Relations Extérieures		David Bucher	01 40 87 34 38	dbucher@jaguarlandrover.com
Z.A Kléber, Bâtiment Ellington		Sandra Bardinon	01 40 87 34 66	sbardino@jaguarlandrover.com
165, boulevard de Valmy			Annick Cachera	01 40 87 34 11	acachera@jaguarlandrover.com
92706 COLOMBES CEDEX		Tristan Joille	01 40 87 34 16	tjoille@jaguarlandrover.com
* Selon les marchés
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