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ІНФОРМАЦІЯ ДЛЯ ПРЕСИ


АБСОЛЮТНО НОВИЙ RANGE ROVER
– НАЙДОСКОНАЛІШИЙ ТА НАЙФУНКЦІОНАЛЬНІШИЙ У СВІТІ РОЗКІШНИЙ ПОЗАШЛЯХОВИК
· Легший, сильніший та досконаліший – найбільш розкішний позашляховик у світі
· Постава справжнього Range Rover з новою інтерпретацією культових рис дизайну
· Перший у світі позашляховик із суцільним кузовом з легкосплавного алюмінію
· Зменшена у порівнянні з попередньою моделлю на 420 кг вага задля оптимізації витрати пального та викидів СО2
· Покращена керованість та неймовірна жвавість, що дарують унікальну широту можливостей
· Надсучасна система амортизації Adaptive Dynamics, що забезпечує виняткову плавність ходу
· Удосконалені всюдихідні можливості завдяки впровадженню системи Terrain Response 2 ®
· Справжній шедевр серед позашляховиків, у просторому салоні якого на водія очікує неповторна розкіш та неймовірна насолода від керування
· Створено у найкращих традиціях британського дизайну конструкторських центрів Land Rover на території Великобританії 
· Зроблено на новому надсучасному заводі у м. Соліхалл (Solihull) з виготовлення алюмінієвих компонентів
· Славетні дизельні та бензинові двигуни вирізняються плавністю роботи та збалансованістю характеристик, а мінімальний рівень викидів СО2 не перевищує 196 г/км
Уітлі (Whitley), Великобританія, 6 вересня 2012 р. – Компанія Land Rover оголосила про початок виробництва нової генерації Range Rover – найдосконалішого у світі позашляховика з неймовірним потенціалом.

Докорінні зміни дали змогу створити нову модель четвертого покоління культової лінійки Range Rover, яка представляє собою надзвичайно розкішний позашляховик, що зберіг інноваційний дух оригінального дизайну з більш ніж 40-річною історією.

Новий Range Rover, який став першим у світі позашляховиком із суцільним кузовом з легкосплавного алюмінію, підняв усі можливості флагмана марки на цілковито новий рівень. Відтепер він пропонує ще вищий рівень розкоші й досконалості, виняткову динаміку і керованість незалежно від типу покриття та значно покращені показники екологічності.

«Початок випуску абсолютно нового Range Rover – важливий етап для компанії Land Rover, адже це перший вражаючий результат безпрецедентних інвестицій у технології виробництва автомобілів преміум-класу, – коментує Джон Едвардс (John Edwards), міжнародний бренд-директор Land Rover. – Новий Range Rover зберіг свій унікальний темперамент, характерною ознакою якого є особливе поєднання розкоші, потужності та незрівнянних позашляхових можливостей. Разом з тим, створений «з чистого аркуша» дизайн та легкий кузов, завдяки значному підвищенню рівня комфорту, загальної досконалості та керованості, дозволить майбутнім покупцям розкішних автомобілів пережити цілковито нові відчуття».
Продажі нового Range Rover розпочнуться наприкінці 2012 року у 170 країнах світу.

Новий Range Rover, над створенням якого працювали фахівці британських дослідницьких центрів Land Rover, буде складатися на надсучасному заводі у м. Соліхалл (Solihull), Великобританія, із застосуванням енергозберігаючих технологій.

Простий та сучасний дизайн
Новий Range Rover вирізняється простими та водночас елегантними формами, в основі яких лежить нова інтерпретація традиційних для Range Rover рис дизайну. Залишаючись істинним Range Rover, новий автомобіль зробив великий крок уперед завдяки сміливій еволюції культової мови дизайну моделі.

У цілому, за своїми обрисами новий Range Rover, довжина якого не перевищує 5 м, нагадує попередню модель, проте з більш плавним та стрімким профілем. До того ж, положення кузова у режимі «Access» на 20 мм нижче, а коефіцієнт аеродинамічного опору починається від 0,34, тож аеродинаміка новинки є найкращою з-поміж усіх Range Rover.

У розкішному інтер'єрі з чистими, сучасними рисами вражаючий дизайн Range Rover поєднується з новітнім оформленням. Салон зберіг характерні для моделі чіткі архітектурні форми, враження від яких посилюють напрочуд чисті та елегантні поверхні, бездоганно оздоблені шкірою та деревом найвищого ґатунку.

Задні сидіння завдяки збільшеному на понад 118 мм простору для ніг пропонують ще більше комфорту, а доступне в якості опції двомісне заднє сидіння Executive Class забезпечує нове тлумачення розкоші для задніх пасажирів.

Клієнти зможуть створити свій ексклюзивний автомобіль, удосконаливши унікальну атмосферу розкоші нового Range Rover за допомогою широкого вибору кольорів, варіантів оздоблення та унікальних деталей – від бездоганно підібраних комплектацій інтер'єру з різними кольоровими темами оформлення з ексклюзивної серії Autobiography до стильного асортименту легкосплавних дисків діаметром до 22 дюймів.

Найдосконаліший в історії Range Rover з незрівнянними можливостями

Докорінні зміни у конструкції нового Range Rover забезпечили найвищий рівень досконалості й дозволили створити Range Rover з найкращими в історії характеристиками. Завдяки використанню новітніх технологій при створенні кузова та підвіски всюдихідний потенціал автомобіля сягнув нових висот, 
причому це однаковою мірою стосується як широти та зручності використання його позашляхових можливостей, так і виняткової керованості на магістралях.

Серед кращих у галузі інновацій – революційна система Terrain Response® наступного покоління, яка аналізує поточні умови керування та автоматично обирає оптимальні налаштування шасі.

Оновлена архітектура надсучасної полегшеної підвіски з найбільшим у класі ходом коліс забезпечує їх виняткову артикуляцію та дозволяє без зайвих зусиль долати найскладніші ділянки.

Запорукою виняткового тягового зусилля та курсової стійкості є перевірена часом інтелектуальна система постійного повного приводу з дводіапазонною роздавальною коробкою, яка працює паралельно із сучасними електронними системами контролю тягового зусилля.

Незрівнянна широта можливостей нового Range Rover знайшла своє відображення у його надзвичайно міцній конструкції. Завдяки оновленій геометрії було підвищено прохідність, глибина броду зросла на 200 мм і сягає 900 мм, а на додачу до цього автомобіль демонструє кращі у класі можливості буксирування вантажу (максимальна вага причепа становить 3500 кг).

Аби підтвердити виняткову витривалість та надійність нового Range Rover, він пройшов традиційні для Land Rover виснажливі випробування на автошляхах та бездоріжжі. З цією метою цілий парк тестових автомобілів упродовж 18 місяців проходив складні випробування на території більше ніж 20 країн, під час яких в екстремальних кліматичних умовах було подолано тисячі кілометрів найскладніших ділянок.

Досконала керованість та вишукана насолода

Усі моделі Range Rover традиційно славились відчуттям цілковитої ізоляції від неспокійного навколишнього світу. Нова модель теж відповідає найвищим стандартам досконалості автомобілів преміум-класу.

Максимальна увага до найменших деталей дозволила повністю уникнути небажаних звуків та вібрацій, а вдосконалена конструкція кузова, шупомоглинаюча ламінація переднього скла та бокових стекол і нові опори двигуна з подвійною ізоляцією забезпечили відчутне зниження робочих шумів.

Вдале поєднання нової архітектури шасі та вдосконаленої незалежної пневматичної підвіски забезпечує ще більше відчуття розкоші й плавності ходу на додачу до покращеної керованості та маневреності.

Лінійка добре відомих своєю силовою віддачею двигунів нового Range Rover вирізняється плавністю роботи та збалансованістю характеристик. Замовники зможуть обирати з-поміж двох бензинових (375-сильний атмосферний LR-V8 5,0 л та 510-сильний компресорний LR-V8 Supercharged) та двох дизельних (258-сильний TDV6 3,0 л та 339-сильний SDV8 4,4 л) двигунів. Відтепер усі мотори агрегатуються з 8-ступеневою автоматичною трансмісією, що забезпечує точне й плавне перемикання передач.
Залишаючись вірною традиціям Range Rover, нова модель пропонує скористатись перевагами «командирської» посадки водія. Вище порівняно з іншими позашляховиками преміум-класу розташування (у середньому більш ніж на 90 мм) та вертикальна посадка забезпечують незрівнянне відчуття впевненості та контролю.

Легка конструкція задля покращення динаміки та екологічності

Новий Range Rover отримав революційну, цілком алюмінієву суцільну конструкцію кузова, що на 39% легша за сталевий кузов попередньої моделі.

Завдяки лідерству компанії Jaguar Land Rover у галузі аерокосмічних технологій, пов'язаних з виготовленням надлегких та надзвичайно міцних конструкцій, алюмінієвий кузов дозволив значно покращити динамічні якості та продуктивність новинки.

Легка конструкція кузова у поєднанні з полегшеною підвіскою і трансмісією дала змогу забезпечити відчутне зниження ваги у порівнянні з попередніми генераціями, що залежно від конкретної модифікації може сягати 350 кг.

Завдяки цьому вдалось не лише посилити притаманне Range Rover відчуття незрівнянної динаміки, але й покращити економічність автомобіля. Наприклад, модифікація з 510-сильним двигуном LR-V8 Supercharged прискорюється до першої «сотні» усього за 5,1 секунд, тобто на 0,8 секунди швидше за свого попередника. При цьому витрата пального скоротилась на 9%.

Полегшена конструкція кузова дозволила також використати для оснащення лінійки Range Rover досконалий дизельний двигун TDV6 3,0 л. Не поступаючись за характеристиками більшому за об'ємом TDV8 4,4 л, цей агрегат дозволяє зменшити загальну вагу автомобіля майже на 420 кг і забезпечує вражаюче зниження рівня витрати пального та викидів СО2 на 22 % до 7,5 л/100 км та 196 г/км відповідно.

Запланований на 2013 рік початок випуску гібридної моделі з надсучасним високопродуктивним дизельним двигуном дозволить додатково збільшити внесок нового Range Rover у справу захисту довкілля.

Новітні технології Range Rover

При створенні нового Range Rover останні досягнення автомобільних технологій використовувались надзвичайно широко – від елементів розкоші в інтер'єрі до удосконаленого шасі та технологій підтримки водія. 

Оснащення салону включає широкий перелік опцій преміум-класу, завдяки яким і передні, і задні пасажири зможуть однаковою мірою насолоджуватись незрівнянним відчуттям розкоші. Високотехнологічний інтер'єр пропонує максимальний рівень комфорту, практичності та розширені комунікаційні можливості і здатен забезпечити ідеальне самопочуття. До переліку нових та вдосконалених опцій належать:

· Пакет Convenience, що включає систему пасивного доступу, функцію м'якого закривання з електричним «довідником», верхню й нижню секції кришки багажного відсіку з електроприводом, охолоджувані бокси та висувний тягово-зчіпний пристрій з електроприводом

· Ексклюзивні аудіосистеми класу High-End від компанії Meridian, що забезпечують неперевершене об'ємне звучання

· Надсучасні дисплеї високої роздільної здатності, у тому числі – повністю цифрова комбінація приладів та 8-дюймовий центральний дисплей з функцією подвійного зображення Dual-View

· Система голосового управління у поєднанні з розширеними комунікаційними можливостями задля легкого підключення мобільних пристроїв

· Кращі у своєму класі оновлені системи клімат-контролю, зокрема – нова потужна 4-зональна система преміум-класу з таймером програмування автономного опалювача

· Розкішні сидіння вдосконаленої конструкції з новими функціями, серед яких – масаж у кількох режимах, та ексклюзивне двомісне заднє сидіння Executive Class

· Освітлення салону з використанням сучасних світлодіодних елементів, що дозволяють створити м'яке та водночас вишукане фонове освітлення, з можливістю зміни кольору відповідно до настрою водія

Задля покращення загальної динаміки та забезпечення максимального рівня комфорту і безпеки за кермом новий Range Rover отримав досконале шасі у поєднанні з цілим комплексом технологій підтримки водія. Перелік нових та вдосконалених опцій, зокрема, включає:

· Двоканальну систему контролю положення кузова Dynamic Response у поєднанні з адаптивною системою амортизації Adaptive Dynamics

· Електропідсилювач рульового управління (EPAS), що дозволяє скористатися перевагами новітньої автоматичної системи Park Assist, яка допомагає водієві здійснювати паралельне паркування на обмежених ділянках

· Адаптивна система круїз-контролю (ACC) з новою функцією Queue Assist, яка дозволяє рухатись на малій швидкості аж до повної зупинки автомобіля

· Інтелектуальна система аварійного гальмування (IEB) з удосконаленою функцією підтримки екстреного гальмування (AEBA), яка дає змогу уникнути зіткнення у разі різкого сповільнення потоку або раптової появи іншого автомобіля

· Система контролю «мертвих» зон з новою функцією Closing Vehicle Sensing, яка дає змогу заздалегідь виявити автомобіль, який швидко наближається ззаду

· Система контролю за рухом (Reverse Traffic Detection), що попереджає про небезпеку зіткнення під час маневрування заднім ходом

· Обмежувач швидкості з можливістю регулювання (Adjustable Speed Limiter Device), що дозволяє водієві самостійно визначити максимальну швидкість

· Система камер кругового огляду з функцією контролю Т-подібних перехресть, системою підтримки маневрування з причепом заднім ходом та функцією Trailer Hitch Guidance, яка полегшує приєднання причепа.

АБСОЛЮТНО НОВИЙ RANGE ROVER
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1.
ДИЗАЙН RANGE ROVER

В основі привабливості моделі лежить безпомилково впізнаваний дизайн справжнього Range Rover, який простежується в усьому – від вражаючого силуету до енергійної архітектури салону.

Під час розробки нової моделі дизайнери Range Rover спиралися на цю багату спадщину, водночас маючи на меті створити новий образ, який був би до вподоби новому поколінню потенційних покупців Range Rover.

«Для багатьох власників дизайн Range Rover став чимось культовим, – пояснює Джері  МакГоверн (Gerry McGovern), шеф-дизайнер Land Rover. – Тому, працюючи над новим продуктом, ми прагнули зберегти цей захоплюючий дух, незважаючи на глибоку інтерпретацію дизайну Range Rover в цілому».
1.1
Простий та сучасний дизайн справжнього Range Rover

Новий Range Rover вирізняється простими та водночас елегантними формами, в основі яких лежить нова інтерпретація традиційних для моделі рис дизайну. Залишаючись істинним Range Rover, новий автомобіль зробив великий крок вперед завдяки сміливій еволюції культової мови дизайну моделі.

Його плавні та більш сучасні обриси свідчать про досконалість технологій, що криються за елегантним вбранням, і мають на меті привернути до Range Rover увагу нового покоління клієнтів.

«Працюючи над наступним поколінням Range Rover, за плечима якого понад 40 років успіху, ми взяли на себе величезну відповідальність за збереження генотипу цього культового автомобіля», – розповідає Джері  МакГоверн (Gerry McGovern), шеф-дизайнер та креативний директор Land Rover.

«Нашій команді дизайнерів довелось докласти неймовірних зусиль для забезпечення елегантності та чистоти, притаманної найкращим версіям Range Rover». 

За своїми обрисами новий Range Rover, довжина якого не перевищує 5 м, нагадує попередню модель, проте з більш плавним та стрімким силуетом. Окрім цього, положення кузова у режимі «Access» є нижчим на 20 мм.

Відчуття стрімкості та модерності додатково посилюють елегантні пропорції кузова, плавне зниження лінії даху та чистий, сучасний вигляд поверхонь кузова.

Новітні інтерпретації класичного дизайну, серед яких – рельєфний капот оригінальної форми, «плаваючий» дах та бокові вентиляційні отвори, дозволяють краще зрозуміти глибинну сутність унікального духу Range Rover.

Передня частина з імпозантною, глибоко посадженою решіткою радіатора та виразною головною оптикою, зберегла характерні сильні риси Range Rover. Разом з тим, нахилена назад решітка радіатора, більш чітко окреслені кути та гостріший кут нахилу передніх стійок безпомилково вказують на покращені аеродинамічні характеристики новинки.

Стрімкий та більш обтічний профіль автомобіля однаково добре проглядається у задній частині автомобіля, яка завдяки вражаючому заниженню кузова виглядає значно компактнішою.

Вражаючі деталі дизайну

Досконалість оновленого, надзвичайно сучасного вигляду автомобіля підкреслюється ретельно підібраними деталями дизайну, які формують вражаючий характер нового Range Rover.

Першою привертає до себе увагу надзвичайно сучасна інтерпретація форми бокових вентиляційних отворів на передніх дверях. Завдяки інноваційним інженерним рішенням віднині вони виконують лише декоративну функцію, що дало змогу збільшити максимальну глибину броду та більш креативно підійти до оформлення цих традиційних для Range Rover деталей.

Починаючись у нижній частині дверей, виразна рельєфна лінія проходить уздовж всього кузова і плавно перетікає до «корми», знаходячи своє продовження у передньому та задньому бамперах. Декоративне сріблясте оздоблення поверхні натякає на алюмінієву конструкцію кузова.

Унікальність «плаваючого» даху, що також належить до особливостей дизайну Range Rover, додатково підкреслюється завдяки поєднанню стекол, розташованих майже на одному рівні з кузовом, та пофарбованих у глянцевий чорний колір стійок. Бездоганні за своїм дизайном стекла посилюють враження від форми даху та привертають увагу до обрисів кузова, що набули ще більшої стрімкості.

Серед інших особливостей – удосконалена система освітлення, головна оптика якої продовжує сміливу еволюцію «обличчя» Range Rover завдяки використанню світлодіодних ліхтарів оригінальної форми у фірмовій стилістиці «перетинних кіл». Проекційні модулі фар дальнього світла за своєю формою нагадують об'єктиви потужних камер.

Повністю світлодіодні задні ліхтарі з вражаючим дизайном розташовані один над одним, як і в передостанній генерації. Задні ліхтарі та основні стоп-сигнали мають чітку прямокутну форму, а для оформлення покажчиків поворотів використано нову інтерпретацію теми «потрійних смуг», запозичену в моделі-попередника.

Завершує перелік елементів системи освітлення розташований під спойлером по всій ширині кришки багажного відсіку світлодіодний верхній центральний стоп-сигнал, що залишається непомітним аж до його вмикання і створює вражаючу світлову графіку.

1.2
Інтер'єр Range Rover: ідеальне оточення

«Інтер'єр Range Rover – це щось особливе, він дарує нашим клієнтам відчуття незрівнянної ідилії, неможливої де-інде, – говорить Джері  МакГоверн (Gerry McGovern). – Ми хотіли переконатися у тому, що нова модель забезпечить точнісінько таке ж ідеальне самопочуття у поєднанні з ультрасучасним дизайном, що пропонує цілковито новий рівень якості та досконалості».

Дизайнери вирішили створити розкішний інтер'єр з чистими, сучасними рисами, в якому характерний дизайн Range Rover поєднувався би з новітнім оформленням.

Салон зберіг характерні для моделі чіткі архітектурні форми, враження від яких посилюють напрочуд чисті та елегантні поверхні, бездоганно оздоблені найтоншою шкірою і деревиною.

Традиційна для Range Rover виразна та водночас проста архітектура салону проявляється у сміливому поєднанні суцільних горизонтальних елементів передньої панелі з вертикальними лініями центральної консолі.
Нові обриси центральної частини салону формує широка центральна консоль, що проходить між водієм та переднім пасажиром. Для оздоблення консолі використано декоративну шпоновану панель вишуканої форми, що наче пливе над оточуючими її елементами оздоблення і привертає увагу до першокласної якості матеріалів.
Чисті, сучасні лінії комбінації приладів та консолі беззаперечно свідчать про прагнення максимально удосконалити та спростити інтер'єр. Наприклад, зменшена на 50% кількість перемикачів та регуляторів дозволяє водієві зберігати максимальний спокій і приділяти більше уваги керуванню автомобілем, а атмосфера салону стала значно вишуканішою.

Окрему увагу дизайнери приділили рівню комфорту задніх пасажирів, завдяки чому новий Range Rover пропонує значно більше простору для ніг. Крім цього, клієнти можуть скористатися перевагами доступного в якості опції двомісного заднього сидіння Executive Class з можливістю індивідуального регулювання.



Новий рівень якості матеріалів

У новому Range Rover рівень якості матеріалів сягнув цілковито нових висот, а чисті та елегантні лінії салону зайвий раз підкреслюють бездоганну майстерність виконання та увагу до найменших деталей.

Для оздоблення інтер'єру використано натуральні матеріали найвищої якості, серед яких – прекрасна шкіра та шпоновані панелі, а в якості завершальних штрихів виступають бездоганні за рівнем виконання металеві вставки. Для оздоблення усіх поверхонь на кшталт комбінації приладів та панелей дверей використовуються нові, надзвичайно розкішні, м'які та приємні на дотик матеріали, що дозволяють додатково посилити відчуття непереборної привабливості інтер'єру.

У притаманному Range Rover стилі для багатого оздоблення салону використовується високоякісна шкіра трьох сортів, що вкриває практично всі поверхні – від сидінь та комбінації приладів до дверей та стелі. У моделях вищого рівня використовується найкраща напіванілінова шкіра, що виготовляється з обробленої вручну високоякісної сировини для забезпечення ідеальної еластичності та природного зовнішнього вигляду.

Довершує дизайн обтягнутих розкішною шкірою сидінь та поверхонь стильний подвійний шов, виконаний вручну з дотриманням кращих традицій якості.

Параметри усіх елементів шва, від довжини і напрямку стібка до товщини і скрученості матеріалу ниток, розраховуються експертами Range Rover із надзвичайно високою точністю. Заради ідеального вирівнювання високоякісного матеріалу заздалегідь визначається навіть розмір та форма голки.

Враження від сміливої архітектури інтер'єру дозволяє посилити вражаючий вибір розкішних шпонованих панелей та матеріалів оздоблення, серед яких – три варіанти шпонованих панелей з натурального дерева, отриманих з відновлюваних джерел. Вишукані високоякісні панелі оздоблення центральної консолі та панелей дверей виготовляються вручну найдосвідченішими фахівцями Range Rover. 
Безкомпромісна увага до найменших деталей 

Радикальні зміни в якості матеріалів та архітектурі салону доповнюються безкомпромісною увагою до деталей, використаних для його оформлення.

Підтвердженням такої уваги до взірцевої якості виконання можуть слугувати прохолодні на дотик ексклюзивні металеві деталі, що вдало контрастують із багатим шкіряним оздобленням та шпонованими панелями.

До вражаючих прикладів такого контрасту належать суцільні стійки центральної консолі з матового алюмінію, поворотний селектор з високоякісним оздобленням поверхні та вентиляційні отвори з прикрашеними матовим хромом дефлекторами.

Типовим прикладом деталізації є алюміній, використаний для оздоблення центральної консолі. Для його виготовлення використовується унікальна методика, що передбачає використання понад 20 окремих технологічних процесів і забезпечує виняткову якість поверхні.

Чистота і плавність ліній центральної консолі, що є ключовим елементом салону, забезпечується завдяки вдалому поєднанню шпонованих панелей оздоблення з продуманим розташуванням органів управління і відсіків для речей. У якості зразка вдалої реалізації такого підходу можна назвати зсувну кришку, що приховує підставку для ємностей з напоями. Майстерно виготовлена у вигляді суцільної панелі, вона плавно зсувається до спеціальної ніші у центральній консолі.

Клієнти неодмінно оцінять вишукане фонове світлодіодне освітлення, добре продумана концепція якого дозволяє додатково посилити відчуття розкішної атмосфери салону та підкреслити його вражаючу архітектуру. Моделі вищого рівня оснащуються системою фонового освітлення з можливістю налаштування інтенсивності та кольору відповідно до настрою пасажирів.

1.3
Створюємо ексклюзивний автомобіль

Покупці Range Rover з усього світу потребують широких можливостей індивідуалізації, тому нова модель пропонує неймовірний вибір кольорів, матеріалів оздоблення, модифікацій сидінь та інших специфічних деталей, що дозволяють створити дійсно неповторний автомобіль.

Унікальну атмосферу розкоші Range Rover можна додатково удосконалити за допомогою широкого вибору кольорів, який включає бездоганно підібрані кольорові теми оформлення інтер'єру та перелік комплексних дизайнерських рішень щодо кольору інтер'єру.

Доступний для нового Range Rover перелік опцій включає розширений вибір кольорів кузова та інтер'єру, легкосплавні диски діаметром до 22 дюймів та надзвичайно розкішне двомісне заднє сидіння Executive Class.

Ексклюзивна серія Autobiography пропонує поціновувачам розкоші ще більше можливостей для індивідуалізації, зокрема – вражаючий вибір з-поміж 22 кольорів кузова.

Повний перелік індивідуальних опцій, за допомогою яких майбутні покупці Range Rover зможуть створити свій унікальний автомобіль, включає:

· 17 колірних комбінацій оформлення салону з можливістю додаткового вибору кольору сидінь;
· 3 види шпонованих панелей на момент випуску, у подальшому кількість варіантів буде збільшено;
· 3 варіанти кольорів стельової панелі;
· двомісне заднє сидіння Executive Class;
· 37 кольорів кузова, включаючи 22 унікальних кольори Autobiography;
· 2 контрастні кольори даху – Santorini Black та Indus Silver;
· 8 варіантів легкосплавних дисків діаметром 19, 20, 21 та 22 дюйми;
· альтернативний колір Dark Atlas для декоративних елементів екстер'єру;
· повнорозмірний панорамний дах;
· накладки порогів з підсвічуванням;
· висувні бокові підніжки з електроприводом;
· висувний тягово-зчіпний пристрій з електроприводом;
2.
НЕЗРІВНЯННІ МОЖЛИВОСТІ

Видатний позашляховий потенціал та взірцева динаміка стали ключовими елементами концепції Range Rover вже з появою першої моделі, представленої понад 40 років тому.

Сьогодні, після випуску четвертої генерації моделі у 2012 році, ці гени Land Rover є такими ж сильними. Фактично, з використанням новітніх технологій для виробництва кузова та шасі динаміка Range Rover сягнула якісно нового рівня, причому це в однаковій мірі стосується і керованості на магістралі, і широти можливостей на бездоріжжі.

«Ми наново створили цей автомобіль для того, аби він зміг стати найбільш універсальним та найдосконалішим Range Rover за всю історію марки, – розповідає Нік Роджерс (Nick Rogers), директор з розвитку модельного ряду Range Rover. – Наші клієнти вірять, що цей автомобіль зможе впоратись з 
будь-якими завданнями, і ми використали увесь наш досвід і технології заради того, щоб їхні сподівання у черговий раз справдились».

2.1
Кращий у класі всюдихідний потенціал завдяки інноваційній системі Terrain Response®

Цілковито новий Range Rover, в основі конструкції якого лежить легендарна спадщина Land Rover у царині конструювання автомобілів, здатних долати найскладніші ділянки в жорстких кліматичних умовах, був створений для забезпечення кращих у класі позашляхових можливостей та комфорту за будь-яких умов.

Удосконалений легкий кузов, надсучасна конструкція підвіски та комплекс унікальних технологій Terrain Response® дозволили новій моделі у черговий раз встановити нові стандарти щодо керованості на шосе та пересування бездоріжжям.

Серед кращих у галузі інновацій варто згадати вперше представлену на цій моделі революційну версію системи Terrain Response® наступного покоління, яка підняла можливості легендарної технології на небачений досі рівень.

Створена невеликою командою фахівців Land Rover зі значним досвідом у галузі позашляхових технологій, система Terrain Response® 2 отримала автоматичний режим, який використовує високотехнологчні інтелектуальні системи для аналізу поточних умов керування та самостійно обирає найбільш підходящу програму.

Заради сталого руху в оптимальному режимі нова система здатна цілком автоматично обирати з-поміж п'яти режимами: «General» («Нормальний режим»), «Grass/Gravel/Snow» («Трава/Гравій/Сніг»), «Mud/Ruts» («Бруд та вибоїни»), «Sand» («Пісок») та «Rock Crawl» («Скелі та каміння»). Кожна з наявних програм Terrain Response® оптимізує керованість і тягове зусилля, налаштовуючи двигун, трансмісію, центральний диференціал та компоненти підвіски відповідно до типу поверхні.

Більш того, цілком автоматична система Terrain Response® 2 з урахуванням поточних умов своєчасно надає водієві підказки щодо доцільності вмикання нижчого діапазону чи вибору режиму «Off-road» для зміни висоти положення кузова.

Алекс Хеслоп (Alex Heslop), головний інженер проекту Range Rover: «Система Terrain Response® від Land Rover завжди забезпечувала найкращий у галузі рівень підтримки, дозволяючи водіям з максимальною ефективністю використати потенціал їхнього автомобіля під час подолання складних ділянок. Додавши автоматичний режим, інженери Land Rover зробили черговий крок уперед. Перевагами усієї широти можливостей системи зможуть скористатися навіть недосвідчені водії, адже вони зможуть бути певні у тому, що автомобіль оптимальним чином налаштований для будь-якого етапу їхньої подорожі незалежно від умов руху».
Доповнити можливості системи Terrain Response® новому Range Rover допоможе унікальний комплекс технологій для руху бездоріжжям, що здатні забезпечити максимальний рівень безпеки та продуктивності. До таких технологій, зокрема, належать система контролю автомобіля на спуску (HDC), функція плавного старту (GRC), система підтримки рушання на підйомі (HSA), система підтримання курсової стійкості (DSC), система електронного розподілу тягового зусилля (ETC) та система попередження перекидання (RSC).

На додачу до оновлених налаштувань та функціональності покращенню роботи системи сприяє надсучасний електронно-гідравлічний блок керування Bosch з шістьма клапанами, що забезпечує швидку реакцію у поєднанні з плавністю, безшумністю і точністю.

Надсучасна легка підвіска

Важливу роль у покращенні ходових якостей нового Range Rover відіграє оновлена архітектура полегшеної підвіски надсучасної конструкції.

Результатом комплексної дослідницької програми Land Rover, спрямованої на розробку підвіски наступного покоління для повнопривідних автомобілів преміум-класу, стала розробка абсолютно нової конструкції, здатної забезпечити показову для свого класу динаміку.

Концепція повністю незалежної підвіски, виготовленої переважно з легких алюмінієвих компонентів, передбачає використання двоважільної підвіски з широко рознесеними важелями спереду та вдосконаленої багатоважільної – ззаду. 

Нова підвіска вирізняється кращим у класі ходом коліс, що сягає 260 мм для передніх коліс та 310 мм для задніх, тоді як у більшості конкурентів даний показник не перевищує 200 мм. Завдяки цьому забезпечується виняткова артикуляція коліс та створюються необхідні передумови для подолання найскладніших ділянок.

Як і в попередніх моделях, полегшена архітектура підвіски поєднується з пневматичними ресорами, що дозволяє оптимізувати поведінку автомобіля як на дорогах, так і на бездоріжжі. Пневматичні ресори дозволяють змінювати висоту положення кузова, а їх поперечне сполучення забезпечує максимальну артикуляцію осі.

Заради максимального комфорту руху та плавної зміни положення кузова до конструкції пневматичної підвіски було внесено докорінні зміни.

Встановлення нових передніх пневматичних ресор з низьким гістерезисом, що здатні набагато ефективніше реагувати на дрібні нерівності дороги, дозволило додатково покращити характерну для Range Rover «королівську» плавність ходу. Особливість їх конструкції полягає у використанні більш тонкого та еластичного матеріалу, захищеного металевим корпусом.

Системи Dynamic Response та Adaptive Dynamics

Додаткове покращення ефективності підвіски нового Range Rover стало можливим завдяки використанню досконалих технологій, що сприяють оптимізації динаміки автомобіля.

Зокрема, ця модель є першою серед Range Rover, на якій представлено систему активного контролю положення кузова Dynamic Response від Land Rover. Запорукою взірцевих характеристик даної системи, що входить до стандартної комплектації моделей з двигунами SDV8 та LR-V8 S/C, є двоканальна технологія наступного покоління.

Завдяки відчутному зменшенню нахилу кузова під час проходження поворотів система Dynamic Response дозволяє значно покращити керованість автомобіля та підвищити рівень комфорту. Ця надсучасна 
двоканальна система здатна здійснювати незалежний контроль положення передньої та задньої осей і дає змогу забезпечити як виняткову маневреність на малих швидкостях, так і покращену курсову стійкість та керованість на великих.

Окрім цього, особливості функціонування системи дозволяють покращити плавність ходу та зменшити ефект «похитування голови» завдяки завчасному виявленню коливань кузова, викликаних нерівностями поверхні дороги.

Дана система, як і всі попередні покоління систем контролю положення кузова, забезпечує відчутне покращення позашляхових можливостей автомобіля. У разі виявлення системою погіршення дорожніх умов блок управління ізолює стабілізатор поперечної стійкості та знижує рівень компенсації кренів кузова, що призводить до збільшення артикуляції коліс та площі поля зчеплення шини з поверхнею.

Система Adaptive Dynamics, оснащена амортизаторами з безперервно регульованою жорсткістю, входить до стандартної комплектації всіх нових моделей Range Rover і забезпечує оптимальний баланс плавності ходу та керованості шляхом постійної зміни налаштувань амортизаторів від м'яких до жорстких.

Дана система відстежує рухи автомобіля не менше 500 разів на секунду та миттєво реагує на команди водія чи нерівності дороги заради покращення керованості та попередження кренів кузова, забезпечуючи при цьому збалансований та плавний хід. Окрім цього, вона здатна навіть розрізняти умови бездоріжжя та відповідним чином пристосовувати жорсткість амортизаторів.

Інтелектуальний постійний повний привід (4WD)

Усі Range Rover завжди славилися своєю здатністю прокладати шлях через пересічену місцевість в умовах практично повної відсутності зчеплення з поверхнею. Нова модель анітрохи не поступається своїм попередникам завдяки перевіреній часом інтелектуальній системі постійного повного приводу у поєднанні з дводіапазонною роздавальною коробкою, нижчий діапазон якої дозволяє з максимальною ефективністю використовувати можливості автомобіля під час руху бездоріжжям або буксирування.
Роздавальна коробка є ключовим елементом системи повного приводу, адже саме вона забезпечує можливість руху у режимі постійного повного приводу з рівномірним розподілом крутного моменту через 
міжосьовий диференціал з конусними шестернями. Багатодискова муфта з електронним управлінням забезпечує функції блокування центрального диференціала та розподілу крутного моменту задля виняткового тягового зусилля та курсової стійкості автомобіля.

На підставі інформації цілого ряду датчиків щодо пробуксовування коліс блок управління за допомогою багатодискової муфти оптимальним чином розподіляє крутний момент між колесами, працюючи паралельно з досконалими електронними системами розподілу тягового зусилля.

Роздавальна коробка оснащена двоступеневою, повністю синхронізованою системою перемикання діапазонів під час руху, що дає змогу перемикати діапазони на швидкості до 60 км/год без необхідності зупиняти автомобіль і забезпечує виняткову гнучкість при подоланні складних ділянок.

Вищий діапазон дає змогу рухатись на прямій передачі з передатним числом 1:1, а нижчий діапазон забезпечує передатне число 2,93:1, що дозволяє рухатись бездоріжжям або під час буксирування важких причепів на надзвичайно малій швидкості. 

З метою додаткової оптимізації тягового зусилля та курсової стійкості в екстремальних умовах клієнти зможуть замовити задній диференціал з електронним управлінням, доступний для моделей з двигунами SDV8 та LR-V8 S/C.

«Командирська» посадка водія, що підвищує відчуття впевненості та контролю

Невід'ємною частиною концепції Range Rover є «командирська» посадка водія, що забезпечує незрівнянне відчуття впевненості та контролю незалежно від будь-яких умов.

У новому Range Rover, як і в попередніх моделях, водій займає вище порівняно з рештою пасажирів положення з вертикальною посадкою, що дозволяє надійно контролювати обстановку в автомобілі та навколо нього.

Почуття контролю, яке дає висока посадка, додатково посилюється завдяки продуманому розташуванню зовнішніх сидінь заднього ряду, що забезпечують чудову бокову оглядовість. Капот з похилим профілем жодним чином не обмежує оглядовості попереду, а всі перераховані особливості вдало доповнюють унікальний характер Range Rover.

Збереження кращої у класі кругової оглядовості та значне збільшення загальної місткості салону стало можливим завдяки ретельній оптимізації конструкції автомобіля та оформлення салону, для чого на етапі розробки моделі активно використовувались можливості високотехнологічного симулятора віртуальної реальності 3D CAVE.

Водій та передній пасажир відтепер можуть насолоджуватись покращеною оглядовістю попереду, що забезпечує кращу видимість під час руху по хвилеподібних поверхнях та дозволяє заздалегідь помічати дорожні знаки та світлофори.

Стеля у новому Range Rover, як і в попередніх моделях, розташована на висоті, що враховує можливе переміщення голови пасажира під час пересування бездоріжжям. Збільшена жорсткість відповідних ділянок даху дала змогу збільшити стельовий простір та забезпечити відповідний запас місця на випадок позашляхових рейдів.

Елегантне розташування інтуїтивно зрозумілих органів управління

На додачу до спокійного та впевненого керування, яке забезпечує «командирська» посадка водія, новий Range Rover отримав ретельно продуману систему органів управління та дисплеїв, що поєднує стильну, просту компоновку з надсучасними функціями.

Зменшена на 50 % кількість перемикачів та їх спрощене розташування дозволили забезпечити найлегший у класі інтуїтивний принцип користування і водночас підкреслити простоту та елегантність ліній салону.

У результаті подальшого удосконалення сучасних технологій відображення інформації, вперше представлених у попередній моделі, новий Range Rover було оснащено двома основними дисплеями 
високої роздільної здатності. Замість традиційної комбінації приладів встановлено 12,3-дюймовий дисплей, а додатковий 8-дюймовий сенсорний модуль з опціональною функцією подвійного зображення Dual View дає змогу керувати функціями мультимедійної системи та іншими додатковими функціями.

Обидва дисплеї вирізняються добре продуманою і надзвичайно елегантною графікою у вигляді тривимірних поверхонь, охайно оздоблених сріблястими елементами. Дані, що відображаються на кожному з дисплеїв, адаптуються відповідно до умов керування. Зайві деталі приховуються, а ключова інформація виводиться у простому і зрозумілому вигляді.

Підхід, спрямований на забезпечення інтуїтивності та елегантності, знайшов своє відображення в інших важливих органах управління, серед яких – поворотний селектор передач та органи управління системи Terrain Response® на центральній консолі, спрощені регулятори системи обігріву, вентиляції та кондиціонування повітря (HVAC), а також п'ятиходові джойстики та органи управління додатковими функціями на кермі.

Джерело безмежних можливостей

Вже на перших етапах процесу розробки нового Range Rover основні зусилля інженерів та дизайнерів були спрямовані на забезпечення неймовірної широти можливостей, якою завжди вирізнялися автомобілі марки – від здатності долати найскладніше бездоріжжя до найкращих у класі можливостей буксирування.

Дотримання традицій Range Rover потребувало постійної уваги до ключових технічних вимог, здатних створити передумови для досягнення видатних характеристик. Перш за все, необхідно було розробити надзвичайно міцну конструкцію кузова з оптимальною геометрією та створити підвіску, які за своїми параметрами дозволили б забезпечити видатну маневреність на бездоріжжі та можливість ефективного буксирування вантажів. 

Першим етапом удосконалення конструкції кузова став найбільш трудомісткий за всю історію Land Rover процес оптимізації з використанням надсучасних комп'ютерних технологій. Для забезпечення виняткової міцності, надійності та максимального рівня безпеки у поєднанні з мінімальною вагою знадобилось понад 1000 годин процесорного часу.

Для аналізу виснажливих навантажень під час руху бездоріжжям, що змушують кузов працювати на межі його можливостей, зокрема – руйнівних ударів при в'їзді в канаву, інженери використовували спеціалізовані та надзвичайно потужні засоби моделювання, які зазвичай застосовуються для симуляції зіткнень.

Новий Range Rover отримав удосконалену геометрію кузова, розраховану на рух в будь-яких умовах, збільшений на 17 мм кліренс, що відтепер сягає 303 мм (вимірювання проводились у режимі «Off-road»), та кращі кути в'їзду та з'їзду. При конструюванні днища автомобіля інженери прагнули створити якомога рівнішу поверхню з плавними переходами між компонентами підвіски, щоб звести до мінімуму ймовірність ушкоджень або зачеплення.

Глибина броду також зросла на цілих 200 мм і відтепер становить 900 мм. Частково це стало можливим завдяки інноваційній системі впуску повітря, що спрямовує потік повітря між внутрішньою та зовнішньою панелями капота уздовж боків автомобіля і лише потім направляє його до повітрозабірників впускної системи, розташованих по боках моторного відсіку.

Оновлена пневматична підвіска дозволила значно розширити позашляхові можливості завдяки впровадженню системи, що після активації режиму «Off-road» автоматично регулює висоту положення кузова в межах від +40 мм до +75 мм, у той час як у попередніх версіях ця висота становила незмінні +55 мм.

Завдяки цьому дорожній просвіт на швидкостях до 50 км/год збільшився на додаткові 20 мм. Наявність проміжного значення +40 мм означає, що режим «Off-road» може використовуватись на набагато більших швидкостях (до 80 км/год), ніж досі, що стане у нагоді під час руху по ґрунтових дорогах з глибокими коліями.

Ретельно підібрані налаштування підвіски дозволяють набагато ефективніше долати глибокий брід та стануть у нагоді в тих ситуаціях, коли без регулювання висоти положення кузова неможливо уникнути посадки на ґрунт.

Новий Range Rover закріпив кращі у класі можливості буксирування вантажу завдяки максимальній вазі причепа, що становить 3500 кг, та наявності нового висувного тягово-зчіпного пристрою з електроприводом [Примітка: тільки для окремих ринків, не передбачено для США, Австралії та Китаю]. До ключових особливостей, що дозволяють з максимальною ефективністю буксирувати вантажі, належать система камер кругового огляду з системою Tow Assist, що полегшує маневрування з причепом заднім ходом та приєднання причепа, та функцією стабілізації причепа Trailer Stability Assist.

Алекс Хеслоп (Alex Heslop), головний інженер проекту Range Rover: «Як і всі його попередники, новий Range Rover створювався нами з прицілом на забезпечення найширших можливостей у своєму класі, і тому цей автомобіль повністю відповідає своєму призначенню. До того ж, він пережив легендарні випробування Land Rover, у ході яких автомобіль протягом 18 місяців проходив виснажливі тести у найскладніших умовах, які тільки можна собі уявити».

Традиційна для Land Rover міцність та витривалість

Результатом безпрецедентного за своїми масштабами процесу розробки з використанням надсучасних засобів комп'ютерного моделювання та подальших виснажливих тестів на автошляхах та бездоріжжі стала виняткова надійність та витривалість нового Range Rover.

На першому етапі для розробки та оптимізації використовувались здебільшого засоби комп'ютерної симуляції, а подальша перевірка експлуатаційних характеристик та надійності автомобіля проводилась в ході масштабних тестів у реальних умовах та на випробувальних стендах.

Для перевірки усіх компонентів та систем знадобилось понад 20 000 випробувань. З цією метою цілий парк тестових автомобілів протягом 18 місяців проходив складні випробування на території більш ніж 20 країн, під час яких в екстремальних кліматичних умовах було подолано тисячі кілометрів найскладніших ділянок.

Автомобілі-прототипи експлуатувались в умовах найскладнішого бездоріжжя – на піску, в багнюці та в снігу. Їхня надійність оцінювалась у ході екстремальних випробувань, під час яких перевірялись можливості подолання глибоких водних перешкод, уразливість днища, а також можливість буксирування ривками та буксирування причепа з максимальним навантаженням. За умовами жорстких тестів 
вивчалась також поведінка автомобіля у найгірших сценаріях, що включали наїзд на бордюр на швидкості, стрибки на мостах, удари при в'їзді у канаву та бокові зіткнення з бордюрами.

Справжнім викликом надійності та витривалості стало тривале тестування у надзвичайно виснажливому режимі, що включало «Цар пустелі» – інтенсивний місячний цикл на витривалість у спекотних пустелях Близького Сходу, 5000 км безперервного швидкісного пілотування по славетній трасі у Нюрбургрингу та 
напружену серію випробувань в умовах суворого бездоріжжя випробувальних полігонів на території Великобританії.

2.2
Силові агрегати Range Rover

Новий Range Rover вирізняється незрівнянною динамікою та рівнем технічної досконалості, які забезпечуються лінійкою добре відомих своїм крутним моментом бензинових та дизельних двигунів. Усі вони відтепер агрегатуються з 8-ступеневою автоматичною трансмісією, що забезпечує точне й плавне перемикання передач.

Легка алюмінієва платформа, що лежить в основі конструкції автомобіля, дозволила значно покращити динамічні характеристики та економічність автомобіля і зменшити рівень викидів СО2.

Серед пов'язаних з двигунами інновацій варто окремо відзначити можливість оснащення нового Range Rover високотехнологічним дизельним двигуном TDV6, який поєднує виняткову ефективність з неймовірною продуктивністю, а рівень викидів СО2 не перевищує 196 г/км.

Досконалий та чутливий TDV6

Вперше доступний для Range Rover, досконалий та надзвичайно продуктивний дизельний двигун TDV6 3,0 л потужністю 258 к.с. демонструє неймовірну динаміку у поєднанні з безпрецедентно низьким рівнем витрати пального та шкідливих викидів.

Завдяки інноваційним технологіям нового Range Rover, що спрямовані на використання легких компонентів, двигун TDV6 нічим не поступається своєму надзвичайно потужному попередникові TDV8 і забезпечує менші на 22% показники витрати пального та викидів, що за наявності інтелектуальної системи «Стоп/Старт» можуть сягати 196 г/км.

Цей потужний агрегат, максимальний крутний момент якого становить 600 Нм, вирізняється плавністю та чутливістю і забезпечує прискорення від 0 до 100 км/год усього за 7,4 секунд.

Задля ідеального поєднання досконалої потужності та видатної продуктивності двигун TDV6 зазнав суттєвих удосконалень.

Максимальну точність впорскування та покращене розпилення пального забезпечують форсунки з вісьмома отворами, а удосконалена система впуску з двома проміжними охолоджувачами оптимізує охолодження заряду. Крім цього, двигун оснащується інтелектуальною системою «Стоп/Старт» останнього покоління зі стартером з двома соленоїдами, яка сприяє зменшенню витрати пального та шкідливих викидів. [Примітка: тільки для окремих ринків, не передбачено для Росії та Китаю]
У версії V6, як і в двигуні SDV8, застосовано інноваційну технологію паралельно-послідовного турбонаддуву, що забезпечує неймовірну потужність та реакцію у повному діапазоні обертів.

Незрівнянний SDV8

Дивовижний дизельний агрегат SDV8 був створений ексклюзивно для Range Rover, а у зв'язку з появою нової моделі його потужність зросла на 9% до вражаючих 339 «конячок». «Супердизель» об'ємом 4,4 л поєднує значні резерви потужності з неймовірно низькими показниками викидів та незрівнянним рівнем технічної досконалості.

Вражаючі 700 Нм крутного моменту в діапазоні 1750-3000 об/хв забезпечують SDV8 незрівнянну динаміку, а для прискорення від 0 до 100 км/год йому вистачає лише 6,5 секунд, що на цілу секунду перевищує показники попередньої моделі. 
Видатна паливна економічність двигуна знайшла своє відображення у рівні викидів СО2, що дорівнює всього 229 г/км і свідчить про додаткове зниження кількості шкідливих речовин у порівнянні з попередньою моделлю на 10%.

Незрівнянне поєднання надзвичайної тяговитості й досконалості SDV8 стало можливим завдяки використанню новітніх дизельних технологій, провідну роль серед яких відіграє інноваційна концепція паралельно-послідовного турбонаддуву. Ця технологія є запорукою видатної силової віддачі двигуна у повному діапазоні обертів.

Збільшення потужності нового Range Rover стало можливим завдяки використанню оновленої впускної системи з двома проміжними охолоджувачами. До того ж, нова конструкція дозволила зменшити загальну вагу на 10 кг, що стало можливим завдяки встановленню легкосплавних опор двигуна замість залізних та використанню картера нової конструкції.

Неймовірний 510-сильний V8 Supercharged

Справжнім шедевром у лінійці Range Rover залишається незрівнянний LR-V8 5,0 л потужністю 510 к.с.

Про велетенські резерви потужності та крутного моменту красномовно свідчить здатність автомобіля прискорюватись від 0 до 100 км/год за 5,1 секунд, що на 0,8 секунд швидше за попередню модель, в основі якої лежить надзвичайно досконала конструкція двигуна.

Подальше покращення продуктивності нового Range Rover дозволило зменшити рівень викидів СО2 порівняно з попередньою моделлю на 7% до 322 г/км.

Компактний, виготовлений повністю з алюмінію LR-V8 вигідно вирізняється найнижчими у класі показниками внутрішнього тертя. Для встановлення на нову модель двигун було спеціально оптимізовано з урахуванням особливостей нової, надсучасної системи керування від Bosch.

Двигун оснащено системою безпосереднього впорскування високого тиску з кращою у галузі технологією спрямованого розпилення пального, до особливостей якої належить центральне розташування форсунок з кількома отворами. Додаткове підвищення продуктивності забезпечується завдяки використанню новітньої системи регулювання фаз газорозподілу з використанням крутного моменту розподільного валу (VCT).

Оснащення 51-сильного двигуна включає механічний нагнітач шостого покоління зі спареними повітрозабірниками, до ключових переваг якого належать видатна термодинамічна ефективність та надзвичайно низький рівень робочого шуму.

Досконалий та потужний V8 5,0 л

Високотехнологічний бензиновий двигун LR-V8 5,0 л потужністю 375 к.с. забезпечує унікальне поєднання виняткової плавності роботи та чутливості з бездоганною досконалістю характеристик.

Завдяки легкій конструкції двигуна новий Range Rover демонструє значно покращену динаміку – для прискорення від 0 до 100 км/год йому вистачає лише 6,5 секунд, тобто на 0,7 секунди менше, ніж його попередникові. Продуктивність двигуна також було удосконалено – витрата пального та рівень викидів зменшились на 8%, завдяки чому викиди не перевищують 299 г/км.

Як і LR-V8 з механічним нагнітачем, атмосферна версія п’ятилітрового двигуна вирізняється своїми компактними розмірами та малою вагою. Конструкцію двигуна було спеціально оптимізовано з урахуванням особливостей системи керування двигуном останнього покоління від Bosch. Крім цього, він отримав таку ж досконалу систему безпосереднього впорскування та систему регулювання фаз газорозподілу з використанням крутного моменту розподільного валу (VCT), як і версія з механічним нагнітачем.

З метою значного збільшення крутного моменту в усьому діапазоні обертів 375-сильний агрегат оснащено системою зміни профілю кулачків розподільного валу (CPS) та впускним колектором зі змінною геометрією.

Удосконалена 8-ступенева автоматична трансмісія

Усі бензинові та дизельні двигуни нового Range Rover агрегатуються з надзвичайно досконалою 8-ступеневою автоматичною трансмісією ZF 8HP70 з електронним управлінням, оновлені налаштування якої забезпечують неймовірну плавність перемикання у поєднанні з миттєвою реакцією та видатними показниками економічності.

Вісім порівняно коротких передатних чисел забезпечують практично непомітне перемикання передач, тривалість якого становить усього 200 мілісекунд – у чотири рази менше, ніж проміжок часу між ударами серця середньостатистичної людини у стані спокою.

Для управління роботою трансмісії можуть використовуватись передбачені вже у стандартній комплектації підкермові пелюстки, які дають водієві змогу перемикати передачі вручну. До того ж, трансмісія дозволяє перемикатись відразу на кілька ступенів униз, забезпечуючи абсолютну плавність переходу між передатними числами.

Оптимізована та полегшена 8-ступенева автоматична трансмісія є чудовим партнером для потужних бензинових та дизельних двигунів і сприяє покращенню їх паливної економічності.

Налаштування трансмісії забезпечують своєчасне блокування муфти гідротрансформатора, що дозволяє зменшити внутрішнє проковзування та запобігти втратам енергії. Розширений діапазон передатних чисел, підвищувальна вища передача та той факт, що одночасно розблокованими можуть бути не більше двох муфт, забезпечують позитивний вплив на рівень витрати пального та шкідливих викидів.

Функція керування трансмісією на холостих обертах обмежує передачу крутного моменту на 70%, коли автомобіль стоїть на місці, селектор знаходиться у положенні «Drive», а двигун працює на холостих обертах. Це дозволяє значно скоротити споживання пального в умовах міста. За низької температури повітря трансмісія обирає нижчу передачу задля якомога швидшого прогрівання двигуна до оптимальної робочої температури.

Підвищена ефективність гідравлічної системи управління забезпечується завдяки удосконаленій конструкції насоса та елементів механізму перемикання.

2.3
Покращена продуктивність як спосіб захисту довкілля

Новий Range Rover демонструє відданість Land Rover ідеям постійного удосконалення методів ведення діяльності з метою забезпечення стійкого розвитку і свідчить про прагнення створювати нові автомобілі, які не лише викликають шалений попит, але й вирізняються неймовірною дружністю до навколишнього середовища. 

Новий Range Rover з легким, повністю алюмінієвим кузовом нової конструкції та оптимізованими силовими агрегатами апелює до зростаючої потреби покупців у більш соціально прийнятних автомобілях з меншим рівнем викидів.

Його розвинута екологічність походить від комплексного підходу компанії до зменшення шкідливого впливу протягом всього періоду експлуатації автомобіля – від розробки та складання до експлуатації користувачем та кінцевої утилізації.


Перший у світі позашляховик з легким алюмінієвим кузовом

Новий Range Rover є першим у світі позашляховиком з суцільним кузовом з легкосплавного алюмінію, завдяки чому цей автомобіль вирізняється значно меншою вагою, покращеними динамічними характеристиками та високою економічністю.

Створення нової, повністю алюмінієвої архітектури, що ляже в основу наступного покоління позашляховиків Range Rover, стало можливим завдяки реалізації інвестиційної програми на суму 1 млрд. фунтів стерлінгів. Дизайн нового покоління дозволив закріпити лідерство Jaguar Land Rover у галузі аерокосмічних технологій, пов'язаних з виготовленням надлегких та надзвичайно міцних алюмінієвих компонентів, серійне виробництво яких компанія першою в галузі налагодила у 2003 році.

Цілком алюмінієва суцільна конструкція кузова нового Range Rover важить на 39% менше за сталевий кузов поточної моделі, завдяки чому лише за рахунок кузова вага автомобіля зменшилась більш ніж на 180 кг. 

Алюмінієва конструкція є не лише найлегшою у своєму класі, причому зі значним відривом від конкурентів – до її переваг належить також виняткова міцність. Кузов здатен витримувати виснажливі позашляхові навантаження нарівні з усіма іншими моделями марки.

Елементи кузова з'єднуються між собою методом клепання, місця з'єднань додатково посилюються епоксидним шаром з використанням технологій, розроблених для аерокосмічної галузі та адаптованих компанією Jaguar Land Rover для використання в автомобілебудуванні. Особливості конструкції 
дозволяють відмовитись від використання традиційних енергозатратних методів виробництва на кшталт точкового зварювання, тому новий Range Rover виготовляється у новому надсучасному кузовному цеху.

Оптимізована конструкція – низька вага, міць та досконалість

Удосконалення конструкції легкого алюмінієвого кузова стало результатом найбільш трудомісткого за всю історію Land Rover комплексу заходів з розробки та оптимізації. Завдяки безпрецедентному за своїми масштабами використанню надсучасних технологій комп'ютерної симуляції, для якого знадобилось понад 1000 годин процесорного часу, вдалось створити конструкцію з неймовірними характеристиками.

Інженери використовували найдосконаліші інструменти тривимірної оптимізації систем автоматизованого проектування, що дозволило максимально полегшити конструкцію та забезпечити її виняткову жорсткість і досконалість у поєднанні з максимальним рівнем безпеки.

Важливою складовою інженерних досліджень Land Rover є аналіз виснажливих навантажень під час руху бездоріжжям, зокрема – наслідків руйнівних ударів при в'їзді у канаву. Для цього застосовувались надзвичайно потужні засоби моделювання та симуляції зіткнень.

Створення напрочуд легкого кузова стало можливим у першу чергу завдяки продуманому використанню різних типів алюмінієвих компонентів. Пресовані панелі, штамповані та вилиті компоненти, а також елементи з алюмінієвого прокату були об'єднані в оптимальну за своєю конструкцією структуру, що забезпечує максимальну жорсткість у точках найбільшого навантаження.

Оптимізований кузов забезпечує надійний захист пасажирів завдяки надзвичайно міцній та жорсткій структурі безпеки і представляє собою надзвичайно жорстку платформу з покращеним рівнем шуму, вібрацій та загальної динаміки автомобіля.

Серед інших інновацій, що дозволили додатково зменшити вагу та покращити експлуатаційні характеристики, – високоміцний алюміній АС300, вперше в автомобільній галузі використаний у структурі безпеки. Чергова новинка – виготовлена з суцільної пресованої алюмінієвої панелі бокова панель кузова, що дозволило зменшити кількість з'єднань, спростити процес складання та покращити структурну міцність.


Технології, що дозволяють забезпечити зменшення ваги майже на 420 кг

Поєднавши надсучасну легку конструкцію кузова зі значним полегшенням решти компонентів автомобіля, інженери Land Rover змогли добитися загального зменшення ваги на неймовірні 420 кг.

Висока досконалість Range Rover особливо кидається у вічі в дизельних моделях: зменшення ваги автомобіля дозволило використати легший TDV6, що не поступається за своїми видатними показниками попередній моделі TDV8. Новий Range Rover з двигуном TDV6, що став легшим на 420 кг, демонструє загальне зниження витрати пального та викидів СО2 на 22%.

Значне зниження ваги стало можливим у результаті неймовірно складного процесу глибокої оптимізації та інженерних досліджень, у ході якого з максимальною ефективністю використовувались усі можливі 
засоби полегшення конструкції автомобіля. На додачу до легкосплавної алюмінієвої конструкції кузова зниженню ваги автомобіля сприяють:

· Менший за розмірами дизельний двигун TDV6 3,0 л, що не поступається за своїми характеристиками своєму попередникові – 4,4-літровому TDV8

· Повністю алюмінієві двері, у тому числі – також виготовлені з алюмінію легкі і водночас надзвичайно міцні захисні балки

· Удосконалені алюмінієві середні стійки, посилені композитними матеріалами, що дозволяють звести до мінімуму проникнення деталей у салон у випадку бокового зіткнення

· Оновлена та полегшена конструкція передньої і задньої підвіски з цілком алюмінієвими переднім та заднім підрамниками

· Удосконалені пружини, амортизатори та стабілізатори поперечної стійкості

· Новий картер головної передачі з легкосплавного алюмінію та оптимізована конструкція компонентів трансмісії

· Поперечина кузова та поперечина передньої панелі з легкого магнієвого сплаву, виготовлені з надзвичайно високою точністю

· Панелі верхньої секції кришки багажного відсіку, виготовлені з надміцного формованого пластику

· Оснащені легкими алюмінієвими супортами Brembo передні гальма

· Легка конструкція сидінь з високоміцної сталі

· Цілковито новий дизайн легкосплавних дисків діаметром 19"


Краща в історії моделі аеродинаміка

Стрімкий профіль нового Range Rover з округлими лініями дозволив йому стати найбільш аеродинамічним автомобілем в історії моделі, адже коефіцієнт аеродинамічного опору Cd зменшився у порівнянні з попередником на 10% і становить 0,34.

Покращення аеродинаміки стало можливим завдяки проведенню надзвичайно інтенсивних досліджень із застосуванням надсучасних засобів моделювання та обчислювальної гідродинаміки, загальна тривалість яких склала близько 1,5 млн. годин, або понад 170 років процесорного часу.

До переліку інновацій та удосконалень, спрямованих на покращення аеродинаміки, належать:

· Активні планки решітки радіатора: нова модель першою серед Range Rover отримала активні планки решітки радіатора, що дозволяють покращити загальну аеродинаміку автомобіля шляхом закривання решітки, коли необхідності в охолодженні потоком повітря немає. Планки з 
· електронним управлінням автоматично встановлюються в одне з 16 можливих положень залежно від потреби в охолодженні. Ця опція є стандартною для моделей з двигуном TDV6 (країни Європи)

· Обтічна форма панелей днища: широке використання легких панелей дозволило зробити профіль нижньої частини автомобіля максимально пласким. Навколо компонентів передньої та задньої підвіски встановлено додаткові дефлектори, а захист основних вузлів силового агрегату забезпечують передні та задні днища

· Досконалий розподіл повітряних потоків: досягається завдяки цілому ряду деталей, серед яких – розташовані практично на одному рівні з передніми стійками та кузовом бокові стекла, кромки задніх ліхтарів та задніх стійок, що забезпечують покращений зрив потоку повітря, та оптимізована форма зовнішніх дзеркал і верхнього заднього спойлера

Особливу увагу було приділено відведенню води. З цією метою автомобіль отримав гідрофобне покриття стекол передніх дверей, що запобігає утворенню крапель, продумана форма панелей даху дозволяє уникати протікання при відкриванні кришки багажного відсіку, а задній склоочисник забезпечує бездоганне очищення заднього скла.

Моторні технології, що сприяють зниженню викидів СО2

Досконалі дизельні та бензинові двигуни нового Range Rover зазнали глибокої оптимізації з метою зменшення витрати пального, а рівень викидів СО2 розпочинається від 196 г/км.

Вже найближчим часом лінійку двигунів буде додатково розширено. На 2013 рік заплановано початок випуску першої гібридної версії Range Rover з надсучасним дизельним двигуном, що поєднуватиме виняткову паливну економічність з незрівнянною досконалістю та потужністю.

Задля максимальної економії пального у новітніх двигунах Range Rover використовується цілий комплекс технологій, що забезпечують низький рівень викидів СО2:

· Система «Стоп/Старт»: моделі з дизельним двигуном TDV6 можуть комплектуватися досконалою інтелектуальною системою «Стоп/Старт», завдяки якій зниження витрати пального може сягати від 5 до 7%. Система оснащена стартером з двома соленоїдами та окремою акумуляторною батареєю, що забезпечує практично миттєвий перезапуск двигуна, і входить до стандартної комплектації для європейського ринку.

· Інтелектуальна система заряджання акумуляторної батареї з функцією рекуперації енергії: система управління живленням забезпечує «розумне» заряджання акумуляторної батареї за рахунок рекуперації кінетичної енергії при уповільненні автомобіля і дозволяє зменшити витрату пального на потреби електричної системи

· Система безпосереднього впорскування високого тиску: як бензинові, так і дизельні двигуни оснащуються найновішою системою безпосереднього впорскування високого тиску, що забезпечує максимально можливу ефективність згоряння 

· Оптимізована конструкція з низьким тертям: сучасна конструкція двигунів створена таким чином, аби уникнути небажаних втрат через тертя

· Вентилятори з електроприводом: для охолодження дизельних двигунів TDV6 та SDV8 замість традиційних вентиляторів з віскомуфтою використовуються вентилятори з електроприводом, що дозволяє звести до мінімуму паразитні втрати у ситуаціях, коли потреби в охолодженні немає

· Трансмісійні оливи низької в'язкості: у 8-ступеневій автоматичній трансмісії використовується найсучасніша трансмісійна олива низької в'язкості, що забезпечує максимальну ефективність роботи агрегату

Додатковому зниженню витрати пального сприяє оснащення нового Range Rover електропідсилювачем рульового управління (EPAS) замість гідропідсилювача, що дозволило зменшити рівень викидів СО2 більше ніж на 3%.

Мінімальний шкідливий вплив протягом усього періоду експлуатації

З метою зведення до мінімуму загального впливу автомобіля на довкілля при створенні нового Range Rover було застосовано комплексний підхід, спрямований на зменшення шкідливого впливу протягом всього періоду експлуатації автомобіля – від розробки та складання до експлуатації користувачем та кінцевої утилізації.

Аналіз кожного етапу життєвого циклу автомобіля мав на меті зменшити споживання природних ресурсів, кількість відходів та визначити можливості для використання більшої кількості відновлюваних матеріалів. У ході досліджень було проведено повну оцінку даних щодо усього строку експлуатації автомобіля відповідно до вимог стандартів ISO 14040/14044.

Значний внесок у справу зниження викидів СО2 дозволила зробити цілком алюмінієва конструкція кузова нового Range Rover. До 75% алюмінію виготовляється з вторинної сировини, у тому числі – у результаті переробки відходів, що утворюються у ході виробництва. Це дозволяє значно зменшити витрати енергії та рівень викидів СО2, оскільки для виробництва панелей кузова з вторсировини потрібно на 95% менше енергії, ніж для їх виготовлення з нового алюмінію.

Додаткова економія енергії забезпечується у ході виробничого процесу завдяки відсутності потреби у використанні енергозатратних процесів на кшталт зварювання.

Відновлювані матеріали у конструкції нового Range Rover застосовано всюди, де тільки можливо. Натуральні та відновлювані матеріали на кшталт розкішної шкіри та дерев'яних панелей оздоблення, що використовуються у кожному автомобілі, важать 44,5 кг*.
Шкіра Bridge of Weir, що виробляється з використанням технологій з низьким рівнем викидів парникових газів, дозволяє додатково посилити екологічність автомобіля, а шпоновані панелі з натурального дерева виготовляються з деревини відновлюваних лісів.

2.4
Досконалі технології автомобілебудування та безпеки

З метою подальшого розширення незрівнянних можливостей автомобіля при створенні нового Range Rover використовувались найсучасніші технології автомобілебудування та забезпечення безпеки. Їх перелік включає як досконалі технології підтримки водія на кшталт адаптивної системи круїз-контролю (АСС), так і цілий комплекс технологій, спрямованих на підвищення активної та пасивної безпеки.

Інтелектуальні технології підтримки водія

Новий Range Rover оснащено сучасними інтелектуальними технологіями, що дозволяють водієві насолоджуватись спокійним та безпечним керуванням. До новітніх технологій підтримки водія, що дозволяють підвищити рівень комфорту та безпеки, належить, зокрема, удосконалена адаптивна система круїз-контролю (ACC), що залишається активною навіть під час руху на малій швидкості або зупинки.

Стандартну функціональність системи АСС, яка передбачає підтримання сталої дистанції до розташованого попереду автомобіля під час руху на малій швидкості або в умовах щільного транспортного потоку, покликана розширити функція Queue Assist, яка забезпечує можливість зупинки автомобіля при наближенні до затору.

Після рушання розташованого попереду автомобіля водій може продовжити рух з використанням системи АСС, просто коротко натиснувши на акселератор. Після цього автомобіль набирає заздалегідь задану швидкість і продовжує рух зі збереженням сталої дистанції до розташованих попереду автомобілів. 

Автомобілі з системою АСС та функцією Queue Assist також оснащуються інтелектуальною системою аварійного гальмування IEB (див. опис нижче).

З метою покращеного орієнтування в напружених умовах сучасних доріг водії Range Rover можуть скористатися сучасними технологіями, які дозволяють завчасно попередити про небезпечну близкість інших автомобілів.

Система контролю «мертвих» зон (BSM) використовує радарні датчики для контролю таких зон по боках автомобіля та попереджає водія про виявлення у цих зонах інших транспортних засобів. Настройки системи дозволяють ефективно використовувати її на малих швидкостях в умовах міста та у щільному потоці на швидкісних магістралях.

Відтепер її можливості доповнює нова функція Closing Vehicle Sensing, що сканує значну за протяжністю зону позаду автомобіля з метою виявлення автомобілів, що швидко наближаються та можуть становити загрозу при зміні смуги руху. У разі виникнення небезпеки індикатор системи контролю «мертвих» зон відповідного зовнішнього дзеркала починає часто мигати.

Інша нова додаткова система контролю за рухом Reverse Traffic Detection використовує радарні датчики у задній частині автомобіля для попередження про небезпеку зіткнень під час маневрування заднім ходом (наприклад, під час виїзду зі стоянки). Дана система активується після вмикання передачі заднього ходу і дозволяє виявити автомобіль, що наближається з будь-якого боку, та завчасно попередити водія про можливе зіткнення.

До інших технологій підтримки водія, що дозволяють знизити рівень стресового навантаження за кермом, належать обмежник швидкості з можливістю регулювання (Adjustable Speed Limiter Device), що дає водієві змогу самостійно обрати максимальну швидкість руху, система камер кругового огляду з функцією контролю Т-подібних перехресть, системою підтримки маневрування з причепом заднім ходом та функцією Trailer hitch guidance, яка полегшує приєднання причепа, а також адаптивна система головного освітлення з інтелектуальною системою управління дальнім світлом та адаптивними ксеноновими фарами.

Електропідсилювач рульового управління з системою Park Assist

Новий Range Rover отримав новітній електропідсилювач рульового управління (EPAS), що пропонує широкі можливості для точного налаштування з метою забезпечення виняткової керованості та дозволяє зменшити загальний рівень викидів СО2. Нова технологія також дає змогу клієнтам відчути переваги системи Park Assist, яка допомагає підібрати та автоматично скерувати автомобіль у придатний для паралельного паркування простір.

Електропідсилювач EPAS був ретельно відрегульований інженерами Land Rover, які отримали величезний досвід налаштування системи під час роботи з іншими новими продуктами, до яких, зокрема, належить Range Rover Evoque.

Підсилювач представляє собою систему рульового управління зі змінним коефіцієнтом підсилення, що дозволяє активно маневрувати при повороті керма на значний кут та дещо повільніше реагує на його обертання у положенні, близькому до центрального. Завдяки цьому автомобіль водночас демонструє незрівнянну жвавість при маневрах і дозволяє повною мірою насолодитися стабільністю та неповторним характером Range Rover під час руху на високій швидкості.

Завдяки можливості зміни допоміжного зусилля рульове управління залишається легким та чутливим під час маневрування на малій швидкості, а на великій швидкості кермо «жорсткішає» для забезпечення точного і впевненого керування.

Можливості системи Terrain Response® також були розширені, оскільки електропідсилювач EPAS здатен коригувати зворотний зв'язок залежно від рівня зчеплення з будь-якою поверхнею – від снігу до піску.

До інших особливостей програмного забезпечення, покликаних забезпечити відчуття природності та точної реакції керма, належать:

· Жорсткість амортизаторів, що змінюється залежно від швидкості руху

· Компенсація відведення/заносу (кута розвалу), що дозволяє виключити необхідність постійного коригування напрямку руху для компенсації опуклого профілю дороги

· Функція м'якого наближення до крайнього положення, що дозволяє уникнути традиційного поштовху при повному повертанні керма

· Активне повернення керма, що покращує автоматичне центрування керма, дозволяючи уникнути необхідності збільшення крутного моменту зі збільшенням кута повороту керма

· Функція контролю крутного моменту при паркуванні, що забезпечує легкість та невимушеність керування

Ефективне гальмування завдяки легким супортам Brembo

Новий Range Rover комплектується надпотужною дисковою гальмівною системою, що забезпечує виняткову ефективність гальмування за будь-яких умов керування. До особливостей системи належать встановлені на передніх гальмах шестипоршневі супорти Brembo, що вирізняються підвищеною ефективністю роботи та зменшеною вагою.

Збільшений діаметр гальмових дисків (380 мм спереду / 365 мм ззаду) обумовлює високу теплоємність та виняткову ефективність гальмування, у тому числі під час буксирування причепа.

Range Rover оснащується електронним стоянковим гальмом (EPB), що блокує трансмісію безпосередньо через задні гальмові супорти, а його удосконалена конструкція забезпечує плавне автоматичне вимикання при рушанні.

Загальному покращенню характеристик системи сприяє також надсучасний гідравлічний блок управління Bosch з шістьма клапанами, що забезпечує швидку реакцію у поєднанні з плавністю, безшумністю і точністю роботи.

Удосконалені технології активної безпеки

Вражаюча ефективність гальмування нового Range Rover доповнюється комплексом систем активної безпеки, покликаних покращити гальмування, курсову стійкість та тягове зусилля.

Новий Range Rover вперше отримав інтелектуальну систему аварійного гальмування IEB. Ця нова система, якою оснащуються автомобілі з адаптивною системою круїз-контролю (АСС), дає змогу уникнути зіткнення у разі різкого уповільнення потоку автомобілів або раптової появи на смузі попереду іншого автомобіля.

Інтелектуальна система аварійного гальмування (IEB) оснащена удосконаленою функцією підтримки екстреного гальмування (AEBA). Спрямований уперед радарний датчик виявляє розташовані попереду автомобілі, що рухаються в однаковому напрямку, та у разі виникнення небезпеки зіткнення попереджає водія за допомогою звукового та візуального сигналу.

Якщо після подачі сигналу ризик зіткнення продовжує зростати, функція AEBA підготовлює гальмівну систему до екстреного гальмування легким застосуванням гальм. Після різкого натискання на педаль гальма застосовується максимальне гальмівне зусилля. 

Якщо зіткнення вважається неминучим, після попереджувального сигналу інтелектуальна система аварійного гальмування IEB автоматично піднімає рівень гідравлічного тиску до необхідного для аварійного гальмування значення, щоб зменшити швидкість зіткнення.

До комплексу систем активної безпеки нового Range Rover належать:

· Система підтримання курсової стійкості (DSC)

· Система попередження перекидання (RSC)

· Функція контролю тягового зусилля (ETC)

· Функція стабілізації причепа (TSA)

· Система контролю автомобіля на спуску (HDC) з функцією плавного старту (GRC) 

· Система підтримки рушання на підйомі (HSA)

· Система контролю гальмівного моменту двигуна (EDC)

· Антиблокувальна гальмівна система (ABS)

· Функція електронного розподілу гальмівного зусилля (EBD)

· Функція аварійного вмикання стоп-сигналів (EBL)

· Функція підтримки екстреного гальмування (EBA)

· Функція контролю гальмування на повороті (CBC)

Створений для максимального захисту пасажирів

Новий Range Rover повністю відповідає вимогам найжорсткіших світових стандартів безпеки і навіть перевищує їх. Його оптимізований алюмінієвий кузов забезпечує надійний захист пасажирів завдяки надзвичайно міцній та жорсткій структурі безпеки, доповненій комплексною системою подушок безпеки та інших засобів стримування.

Структура безпеки зазнала докорінної оптимізації з використанням сучасних засобів комп'ютерного моделювання, які дали змогу інженерам провести величезну кількість «віртуальних» crash-тестів задовго до появи автомобілів-прототипів.

Поведінка автомобіля під час зіткнень вивчалась у ході жорсткої програми з 70 повноцінних crash-тестів та понад 20 тестів з використанням спеціальної установки для моделювання аварійних ситуацій.

До ключових особливостей алюмінієвого кузова, розрахованого на оптимальну протидію енергії зіткнення, мінімальне проникнення деталей кузова у структуру безпеки та максимальний рівень захисту пасажирів, належать використання високоміцного алюмінію АС300 у структурі безпеки та посилена композитними матеріалами зона середніх стійок, що дозволяє зменшити проникнення деталей у салон у випадку бокового зіткнення.

Оснащення, призначене для захисту пасажирів, включає комплексну систему подушок безпеки та інших засобів стримування, до якої входять фронтальні подушки для водія та переднього пасажира, бокові 
подушки (шторки) для захисту грудної клітки та голови (включаючи найбільшу шторку безпеки сучасного модельного ряду), а також активні ремені безпеки передніх сидінь, що функціонують у поєднанні з системою екстреного гальмування.

Надаючи високого пріоритету безпеці пішоходів, інженери запровадили ґрунтовні зміни у дизайні передньої частини автомобіля, бамперів, капота та зони радіатора задля мінімізації потенційного травмування.

До основних особливостей найбільш досконалої у лінійці Range Rover системи захисту пішоходів належать А-подібна опукла виштамповка капота, удосконалені задля кращого поглинання енергії профілі бампера та капота, а також оптимізовані кріплення панелей кузова, що забезпечують максимальне енергопоглинання.

3.
ВИНЯТКОВА ДОСКОНАЛІСТЬ

Усі моделі Range Rover традиційно славились рівнем розкоші та вишуканості, який дозволяв відчути цілковиту ізоляцію від неспокійного навколишнього світу.

Під час розробки нової моделі інженери Land Rover мали на меті забезпечити такі ж незрівнянні відчуття у поєднанні з підвищеним рівнем комфорту для водія та пасажирів. У салоні, що став значно досконалішим та затишнішим, до послуг пасажирів ще більше простору та розкішних опцій преміум-класу, причому особливо це кидається у вічі на місцях заднього ряду.

Водій зможе відчути переваги збалансованого та впевненого керування, що вдало доповнює притаманне Range Rover відчуття незрівнянної динаміки та цілковитого контролю. Широкі можливості підключення та сучасні дисплеї дозволять клієнтам без жодних проблем інтегрувати на час подорожі свої портативні пристрої до мультимедійної системи автомобіля.

«Надсучасна платформа та архітектура підвіски дозволила нашим інженерам підняти Range Rover на новий рівень досконалості та динаміки, – говорить Нік Роджерс (Nick Rogers), директор модельного ряду Range Rover. – Клієнти обов'язково помітять нижчий рівень шуму та збільшену плавність ходу, а додатковий простір для ніг у задній частині салону стане для них справжнім відкриттям».

3.1
Розкішний та бездоганний інтер'єр

Виняткова плавність ходу нового Range Rover, а також його тихий та надзвичайно розкішний салон з просторою задньою частиною дозволяють забезпечити атмосферу максимального затишку та комфорту.

Високотехнологічний інтер'єр пропонує усім пасажирам однаковий рівень бездоганної досконалості та розкоші.

Знижений рівень шуму задля гармонії та спокою пасажирів

На кожному етапі процесу розробки інженери Land Rover з максимальною увагою підходили до найдрібніших деталей, щоб забезпечити відповідність моделі найвищим стандартам досконалості 
автомобілів преміум-класу і надати пасажирам можливість ідеальної ізоляції від навколишнього середовища.

Уникнути небажаних звуків та вібрацій дозволило використання досконалих засобів комп'ютерного моделювання ще на етапі інженерних досліджень, а також ретельна оптимізація з використанням новітніх інструментів для аналізу, як наприклад, спеціалізовані акустичні камери.

Досконалу конструкцію силового агрегату вдалось додатково покращити завдяки використанню на дизельних моделях нових опор двигуна з подвійною ізоляцією. Загальний рівень робочого шуму нової моделі відчутно зменшився. Особливо це помітно у моделях з дизельних двигуном – значно знижений шум згоряння пального забезпечує витончене звучання двигуна у повному діапазоні обертів. У разі різкого прискорення про неймовірну потужність нагадує лише ледь помітна зміна акустичного супроводу, а під час руху з незмінною швидкістю двигун працює надзвичайно тихо.

Подальше зниження шуму згоряння пального та аеродинамічних шумів забезпечується завдяки використанню шупомоглинальної ламінації переднього скла та стекол передніх і задніх дверей. Аеродинамічний шум було знижено до мінімуму завдяки застосуванню обчислювальної гідродинаміки та проведенню всебічних випробувань в аеродинамічній трубі. Ключові елементи, як наприклад, форма передньої стійки та зовнішніх дзеркал, були оптимізовані ще на ранніх стадіях процесу розробки. За показниками аеродинамічного шуму, який у порівнянні з попередником було знижено на 7%, нова модель є кращою у класі і знаходиться практично на одному рівні з седанами представницького класу.

Під час розробки нової, цілком алюмінієвої конструкції кузова Range Rover з метою забезпечення виняткової жорсткості та досконалості використовувались найдосконаліші інструменти тривимірної оптимізації систем автоматизованого проектування. Краще поглинання робочого шуму та вібрацій забезпечується надзвичайно жорстким кріпленням підвіски до кузова, а використання у її конструкції жорстких легкосплавних компонентів у поєднанні з удосконаленими втулками дозволило звести до мінімуму шум дороги. Згадані удосконалення посилили позиції Range Rover як лідера свого класу за рівнем дорожнього шуму і дозволили йому зрівнятися за цим показником з кращими розкішними седанами.

До інших інноваційних рішень, спрямованих на подальше підвищення загального рівня досконалості, належать повітропроводи системи кондиціонування повітря з пористого пластику зі звукопоглинальними властивостями та кріплення компресора пневматичної підвіски до основної АКБ автомобіля задля компенсації вібрацій.

Усі робочі звуки в автомобілі – від звуку відкривання дверей до звуку перемикачів та сервоприводів – були ретельно проаналізовані та налаштовані на стадії розробки автомобіля, аби підвищити акустичний комфорт усіх пасажирів.

Виняткова плавність ходу завдяки удосконаленій пневматичній підвісці

Досконалі налаштування надсучасного високотехнологічного шасі Range Rover з легкою підвіскою цілковито нової конструкції дозволили досягнути відчутного покращення усіх експлуатаційних характеристик.

Кращий у класі хід коліс та удосконалена незалежна пневматична підвіска забезпечують поєднання рівноваги та стійкості з винятковим рівнем комфорту на будь-яких поверхнях.

Для подальшого покращення характерної для Range Rover незрівнянної плавності ходу було використано передні пневматичні ресори нової конструкції, виготовлені з тонкого та значно еластичнішого матеріалу, що здатен набагато ефективніше реагувати на дрібні нерівності дороги.

Передбачена у стандартній комплектації адаптивна система амортизації Adaptive Dynamics з безперервним регулюванням жорсткості амортизаторів забезпечує плавний хід у поєднанні з винятковою стійкістю та контролем положення кузова задля максимального комфорту пасажирів.

Розкіш просторих задніх сидінь у стилі Executive Class

Одним з головних завдань при створенні нового Range Rover було забезпечення максимальної розкоші заднього ряду сидінь. У новій моделі задні пасажири зможуть насолоджуватись небаченим досі комфортом та простором, а двомісне заднє сидіння Executive Class дозволяє підняти цю насолоду на якісно новий рівень.

Оптимізована конструкція автомобіля з подовженою на 42 мм колісною базою дозволила значно розширити можливості заднього ряду, причому це жодним чином не відобразилось на зручностях передніх пасажирів. Простір для ніг збільшився на 118 мм, завдяки чому загальна відстань, на яку можна витягнути ноги, перевищує 1 м, а простір для колін відтепер знаходиться на рівні кращих у класі показників.

Дещо менша висота задніх сидінь та збільшений проріз дверей дозволили значно покращити зручність посадки в автомобіль та виходу з нього. Додаткові переваги забезпечуються завдяки удосконаленій пневматичній підвісці. Висота положення кузова у режимі «Access» зменшилась на 10 мм і становить відтепер -50 мм, що значно полегшує посадку та вихід, а покращена ефективність роботи підвіски забезпечує набагато швидшу зміну висоти положення кузова.

Рівень комфорту заднього ряду зріс завдяки можливості встановлення сидінь з механічним або електричним регулюванням нахилу спинки, а також наявності удосконаленої системи клімат-контролю для задніх пасажирів, що може включати до 8 вентиляційних отворів для регулювання потоків повітря.

Цілковито нове тлумачення розкоші для задніх пасажирів пропонує доступне у якості опції двомісне заднє сидіння Executive Class, що передбачає наявність двох окремих сидінь з функціями пам'яті та масажу та подовженої центральної консолі, оздобленої високоякісними шпонованими панелями.

Задля додаткової зручності окремі сидіння пропонують розширені можливості налаштування. Зокрема, спинка має дев'ять положень нахилу (на два більше, ніж у стандартних сидіннях), що забезпечуються шляхом зсування подушки сидіння уперед. Також передбачена можливість регулювання верхньої частини спинки та нахилу подушки сидіння задля кращої підтримки стегон.

Враження від виняткової розкоші оточення посилюють центральний підлокітник з охолоджувальним боксом, 4-зональна система клімат-контролю з індивідуальними регуляторами температури та розташовані уздовж консолі елементи вишуканої системи фонового освітлення.

Для ділових осіб двомісне заднє сидіння Executive Class пропонує значно розширену функціональність, адже у центральній консолі передбачено повноцінні можливості для підключення портативних пристроїв та додаткові відділення для речей. 

Опції преміум-класу та ексклюзивні аудіосистеми задля атмосфери неймовірної розкоші

Спираючись на традиції своїх попередників, новий Range Rover був створений з метою забезпечення небаченого рівня розкоші. З метою створення неповторної атмосфери Range Rover найсучасніші функції та технології преміум-класу було поєднано з бездоганною майстерністю виконання та якістю матеріалів.

Розширений вибір нових функцій, спрямованих на забезпечення максимального комфорту та зручності, дозволив підняти рівень розкоші на набагато вищий рівень. До основних особливостей належать нова ексклюзивна аудіосистема, система клімат-контролю цілковито нової конструкції з кращою у класі ефективністю та вражаючий панорамний дах з рухомою панеллю.

Максимальна насолода від прослуховування музики для всіх посадкових місць у новому Range Rover забезпечується завдяки використанню нових, ультрасучасних аудіосистем, створених ексклюзивно для цієї моделі у взаємодії з компанією Meridian, що є світовим лідером у галузі розробки аудіотехнологій та цифрової обробки звуку.

Усього доступні три модифікації аудіосистем від Meridian, найдосконалішою з яких є оснащена 29-ма динаміками (включно з сабвуфером) версія Signature Reference з неймовірними 1700 Вт* потужності. Досконала конструкція цієї ексклюзивної системи, а також додаткові динаміки у стелі та застосування кращих у галузі технологій обробки звуку дають змогу створити надзвичайно реалістичне звукове оточення.

Усі три системи оснащуються надсучасними підсилювачами, що завдяки технологіям цифрової обробки звуку компанії Meridian дозволяють забезпечити фантастичну якість звучання, а надзвичайно ефективні динаміки Meridian гарантують винятково чистий та динамічний звук.

Інженери Range Rover та Meridian також запровадили надсучасний еквалайзер Audyssey MultEQ XT для цифрової корекції будь-яких недоліків, утворених середовищем салону, що дозволяє створити магічну звукову атмосферу на усіх без винятку посадкових місцях.

(* За вказаної потужності забезпечується практично повна відсутність гармонічних спотворень, рівень THD + N (повний коефіцієнт гармонічних спотворень + шум) дорівнює усього 0,2%)

Подорожі в умовах ідеального клімату

Для забезпечення ідеальної температури в салоні за будь-яких погодних умов новий Range Rover отримав цілковито нову систему клімат-контролю, створену з використанням кращих у класі технологій.

Можливості нової системи, створеної у результаті надзвичайно інтенсивних досліджень із застосуванням надсучасних засобів моделювання та обчислювальної гідродинаміки, перевірялися у найжорсткіших кліматичних умовах за температури від +50 до –30 °С.

Доступні дві версії системи – 3-зональна з окремими регуляторами температури для водія, переднього пасажира та заднього ряду сидінь, та 4-зональна система клімат-контролю преміум-класу, оснащена окремим блоком управління кліматом у задній частині салону та індивідуальними регуляторами температури для водія, переднього пасажира та двох задніх пасажирів.

Досконала система управління, оснащення якої включає датчики температури повітря в усіх вентиляційних отворах та подвійні датчики сонячного випромінювання у передній та задній частинах салону, забезпечує швидку та точну реакцію системи клімат-контролю. Завдяки можливості незалежного охолодження та підігріву задньої частини салону, що забезпечується численними вентиляційними отворами на рівні обличчя, ніг та стегон, 4-зональна система пропонує пасажирам заднього ряду значно вищий рівень розкоші.

Повнорозмірний скляний дах зі зсувною панеллю нового Range Rover забезпечує максимальну насолоду від подорожей і дарує усім пасажирам захопливе відчуття просторості, наповнюючи інтер’єр природним світлом.

Новий дах – найбільший за розмірами в усій лінійці Range Rover. Його максимальна ширина і довжина завдяки добре продуманій конструкції та відсутності неоковирних опорних елементів забезпечує прекрасну кругову оглядовість та пропонує ще більше місця над головою усіх пасажирів.

Темне тонування загартованого скла з відбивним покриттям ефективно захищає салон від сонячного випромінювання та сприяє підтриманню комфортної температури у салоні. За потреби у додатковій тіні або усамітненні пасажири можуть скористатися тканинною сонцезахисною шторкою з відбивною поверхнею та електричним приводом, що закриває скло повністю.

Підвищений комфорт та зручність у кожній деталі

Усі аспекти конструкції нового Range Rover ретельно удосконалювались та оптимізувались з метою забезпечення безкомпромісного рівня розкоші, комфорту та зручності. Перелік нових та удосконалених елементів оснащення нової моделі включає:

· Удосконалені сидіння У моделях вищого рівня відтепер встановлюються передні сидіння з регулюванням у 20 напрямках з цілим рядом нових особливостей, серед яких – 5 режимів масажу, подовжувач подушки сидіння та підголівники з боковими виступами. Стандартне оснащення сидінь заднього ряду у моделях вищої комплектації включає електричне регулювання нахилу спинки, а також поперекову опору з електричним регулюванням, органи управління клімат-контролем та підголівники з боковими виступами. Ексклюзивне двомісне заднє сидіння Executive Class може бути замовлене у якості опції.

· Мультимедійні системи преміум-класу Прийом цифрового та супутникового телебачення або перегляд DVD-відео на передньому сенсорному з діагоналлю 8 дюймів з функцією подвійного зображення Dual View; окрема мультимедійна система для задніх пасажирів (RSE) з двома дисплеями з діагоналлю 8 дюймів та окремим пультом дистанційного керування; до складу систем з функцією Dual View та систем RSE входять бездротові інфрачервоні навушники «White Fire», що забезпечують відтворення звуку з якістю CD

· Система фонового освітлення з можливістю налаштування Вишукана світлодіодна система фонового освітлення з можливістю зміни кольору може бути налаштована відповідно до уподобань та настрою пасажирів

· Роздільна кришка багажного відсіку з електроприводом Традиційна для Range Rover роздільна кришка багажного відсіку відтепер оснащена повнофункціональним електроприводом. Максимальна зручність використання забезпечується завдяки можливості управління верхньою та нижньою кришками за допомогою клавіші на брелоку ключа, кнопок на кришці багажного відсіку або безпосередньо з місця водія.

· Система пасивного доступу та пуску двигуна Нова модель – перший повнорозмірний Range Rover, оснащений системою Smart Key, яка забезпечує легкий доступ до салону автомобіля та пуск двигуна без використання ключа

· Функція м'якого закривання Задля додаткової зручності усі двері нової моделі оснащено електричним «довідником»

· Дитячі замки з електроприводом Дитячі замки з електроприводом у задніх дверях входять у стандартну комплектацію.

· Охолоджуваний бокс Місткий охолоджуваний бокс у підлокітнику центральної консолі доступний у якості опції. Передбачена можливість встановлення такого боксу у задній частині салону у разі замовлення двомісного заднього сидіння Executive Class

· Система клімат-контролю з таймером програмування До складу системи клімат-контролю входить автономний опалювач, що дозволяє заздалегідь прогріти або охолодити салон автомобіля. Зокрема, таймер може програмуватися на цілий тиждень або на окрему операцію на період до 16 днів.

· Обігрів переднього скла, підігрів передніх сидінь та керма Для країн з холодним кліматом нова модель пропонує переднє скло з обігрівом, а також передні сидіння з підігрівом та індивідуальним регулюванням і кермо з підігрівом

· Універсальний багажний відсік Система розподілу багажу з напрямними для фіксації багажу, що кріпляться до підлоги, пропонує універсальне рішення для надійного утримання вантажів

· Оснащене замком відділення для речей у передній панелі
3.2
Безтурботна насолода від керування

З водійського сидіння Range Rover виглядає надзвичайно впевненим у своїх можливостях, демонструючи видатну динаміку з натяком на значний запас потужності.

Новий Range Rover був створений з метою забезпечення традиційної для моделі безтурботної насолоди від керування. Разом з тим, легкий кузов та нова архітектура підвіски дозволили значно розширити його 
можливості, надавши водієві змогу користуватися ще більшими резервами потужності та насолоджуватися покращеною керованістю і маневреністю.

Ще одним ключовим моментом концепції Range Rover є інтуїтивно зрозумілі та прості у використанні органи управління, і тому в новій моделі застосовано інноваційні технології, що дозволяють скористатися перевагами легкого підключення мобільних пристроїв відразу після посадки в автомобіль.

Збалансована маневреність

Досконалі налаштування надсучасного високотехнологічного шасі Range Rover з легкою підвіскою цілковито нової конструкції дозволили досягнути відчутного покращення усіх експлуатаційних характеристик автомобіля. Кращий у класі хід коліс та удосконалена незалежна пневматична підвіска забезпечують рівновагу та стійкість у поєднанні з винятковим рівнем комфорту на будь-яких поверхнях.

Удосконалена концепція повністю незалежної підвіски передбачає використання двоважільної підвіски з широко рознесеними важелями спереду та удосконаленої багатоважільної – ззаду. До її головних переваг належить здатність до поєднання традиційної для Range Rover плавності ходу та досконалості з впевненою та збалансованою керованістю.

Таким чином, завдяки новій підвісці вдалось значно покращити керованість і маневреність автомобіля без жодних компромісів стосовно розкішної плавності ходу. Нова архітектура підвіски дозволяє значно впевненіше проходити повороти і забезпечує чудове відчуття керма.

Для забезпечення такої бездоганної комбінації плавності, маневреності та впевненої керованості інженери Land Rover спрямували свої зусилля на оптимізацію жорсткості шасі та конструкції кузова з подальшим удосконаленням налаштувань компонентів підвіски та рульового управління.

Значне розширення можливостей нового Range Rover стало можливим завдяки ефективному застосуванню сучасних технологій, до яких належать адаптивна система амортизації Adaptive Dynamics з безперервним регулюванням жорсткості амортизаторів, ідеально налаштований електропідсилювач рульового управління EPAS та двоканальна система активного контролю положення кузова Dynamic Response, що входить у стандартну комплектацію моделей з двигунами SDV8 та LR-V8 S/C.

Підвищена ефективність як наслідок зменшення ваги: ефективне коло

Відчутне зниження ваги, якого вдалось досягти завдяки застосуванню удосконаленого легкого кузова та шасі, значним чином вплинуло не лише на екологічність нового Range Rover, але й на його динамічні характеристики.

У результаті зменшення ваги кузова утворилось замкнене коло, що призвело до подальшого зменшення ваги решти компонентів, адже менше навантаження дозволило використати легшу трансмісію та компоненти шасі.

Залежно від конкретної моделі вага нового Range Rover з двигуном SDV8 зменшилась на 350 кг* у порівнянні з його попередником, оснащеного двигуном TDV8, що забезпечує вражаюче зростання показників потужності. Оснащена двигуном LR-V8 Supercharged 5,0 л потужністю 510 к.с. версія прискорюється від 0 до 100 км/год усього за 5,1 секунд, тобто на 0,8 секунди швидше за свого попередника.

На додачу до посилення традиційного для Range Rover відчуття безтурботної потужності у поєднанні зі значним її резервом зменшена вага забезпечує значне покращення динаміки автомобіля, сприяючи покращенню керованості та маневреності на автошляхах та бездоріжжі.

Наступний виток замкненого кола, пов'язаного з полегшенням конструкції нового Range Rover, зробив можливим використання високотехнологічного дизельного двигуна TDV6 3,0 л. Цей новий агрегат практично не поступається потужністю попередній моделі TDV8 4,4 л. Про це красномовно свідчить здатність до прискорення від 0 до 100 км/год усього за 7,4 секунд, що на 0,1 секунди швидше за важчого попередника.

Легший двигун дозволив довести загальне зменшення ваги у порівнянні з попередньою моделлю з двигуном TDV8 до 420 кг і забезпечити неймовірне зменшення витрати пального та викидів на 22% до 7,5 л на 100 км та 196 г/км відповідно. 
Інтуїтивне управління та простота підключення

Завдяки унікальній «командирській» посадці водія та інтуїтивній зрозумілості органів управління новий Range Rover здатен посилити впевненість водія та забезпечити спокійну і комфортну атмосферу. 
Два основні кольорові дисплеї високої роздільної здатності (12,3-дюймовий дисплей комбінації приладів та 8-дюймовий сенсорний екран на центральній консолі) здатні відображати дані, адаптовані відповідно до умов керування. При цьому зайві деталі приховуються, а найбільш вагома інформація виводиться у простому і зрозумілому вигляді.

Великий сенсорний дисплей з діагоналлю 8 дюймів, високо розташований на центральній консолі, є традиційним для Range Rover ключовим елементом системи органів управління і дозволяє керувати основними функціями систем автомобіля та користуватися мультимедійними функціями.

За рахунок зменшення кількості інформаційних рядків, дизайнери збільшили розмір клавіш та посилили відокремлення, чим помітно покращили зручність користування дисплеєм. Приховані жорсткі клавіші з обох боків дисплея, що залишаються невидимими до їх спалахування, забезпечують швидкий доступ до основних меню, як наприклад, Home, Audio/Video, Nav та Phone.

У якості доповнення до системи дисплеїв новий Range Rover пропонує скористатися повним пакетом мультимедійних інтерфейсів, до складу якого входять:

· інтерфейс Bluetooth для організації гучного мобільного зв’язку, що дозволяє керувати функціями телефону за допомогою 8-дюймового сенсорного дисплея або органів управління на кермі

· функція передачі потокового аудіо через інтерфейс Bluetooth, що дозволяє відтворювати музичні записи, збережені на телефоні або іншому портативному пристрої з Bluetooth через аудіосистему автомобіля

· Система голосового управління з інтуїтивно зрозумілими підказками «Say what you see» («Промовляй те, що бачиш»)

· USB-порт для підключення iPod, MP3-плеєрів чи інших USB-накопичувачів.

· Двомісне заднє сидіння Executive Class оснащене додатковим USB-роз'ємом. 

4.
СПАДЩИНА RANGE ROVER

Нова модель належить до четвертого покоління класичної лінійки Range Rover, яка вже понад чотири десятиліття займає культове положення у світовій автомобільній промисловості.

Range Rover, що створювався як найбільш універсальний автомобіль у світі, став на момент своєї появи у 1970 році першим повноцінним повнопривідним автомобілем преміум-класу та важливою віхою в еволюції класу SUV (Sports Utility Vehicle).

Відтоді популярність концепції Range Rover у світі продовжувала невпинно зростати, і сьогодні він лишається ідеальним вибором для покупців, що віддають перевагу розкішним позашляховикам.

«Для всіх працівників Land Rover модель Range Rover є дуже особливим продуктом, – говорить Джон Едвардс (John Edwards), міжнародний бренд-директор Land Rover. – Range Rover, випуск якого було розпочато понад 40 років тому, займає унікальне місце в історії автомобілебудування, і ми впевнені в тому, що ця нова модель гідно підтримає традицію».
4.1
Еволюція культового автомобіля

Range Rover надійно закріпився на позиції одного з найбільш видатних автомобілів у світовій історії автомобілебудування і став першим у світі автомобілем, що однаково добре зарекомендував себе як на автошляхах, так і на бездоріжжі.

До створення цієї моделі існувало три покоління Range Rover. Продажі моделі першого покоління, відомої зараз під назвою «Classic», розпочались у 1970 році, а її виробництво з численними удосконаленнями та у безлічі варіантів продовжувалось більше 25 років. 

Модель другого покоління, відома як P38a, надійшла у продаж у 1994 році і випускалась до 2001 року, коли на зміну їй прийшла поточна модель. Непереборна привабливість унікальної концепції Range Rover забезпечила цій моделі найвищі показники щорічних продажів, і зараз вона також залишається популярною у світі.

Завдяки продажам на усіх ключових ринках світу – від Лондона до Лос-Анджелеса, від Сіднея до Шанхаю, від Турина до Токіо – Range Rover залишається ідеальним вибором для покупців, що віддають перевагу розкішним позашляховикам. 

«Фактично Range Rover представляє собою чотири автомобілі в одному, – розповідає Джон Едвардс. – Це розкішний автомобіль для повсякденної експлуатації; автомобіль для відпочинку, що здатен дістатись будь-куди як автошляхами, так і бездоріжжям; надзвичайно потужний автомобіль для далеких поїздок; і, нарешті, це робоча конячка для пересіченої місцевості».

Від принців до політиків, від ідолів рок-музики до альпіністів, від футболістів до фермерів – Range Rover завжди був привабливим для надзвичайно різнотипної групи клієнтів, які цінують його унікальну широту можливостей.


Поєднання комфорту седана з позашляховими можливостями Land Rover

Ініціатором створення першого Range Rover став головний конструктор компанії Rover Чарльз Спенсер «Спен» Кінг (Charles Spencer 'Spen' King), який на той час займався в основному розробкою автомобілів марки Rover, а не Land Rover (тоді – підрозділ Rover зі створення повнопривідних моделей).

«Ідея полягала у поєднанні комфорту та характеристик седана Rover з позашляховими можливостями Land Rover, – розповідає Кінг. – На той час ніхто нічого подібного не робив. Нам здалось, що спробувати варто, до того ж, Land Rover потребував нової моделі».

Робота над створенням першого прототипа Range Rover, що став відомий як «100-дюймовий універсал», розпочалась у 1996 році. Деякою мірою цьому сприяло зростання попиту на повнопривідні автомобілі для відпочинку на території Північної Америки.

«Це мав бути швидше автомобіль для відпочинку преміум-класу, аніж справжній розкішний автомобіль, – розповідає колишній інженер проекту Джеф Міллер (Geof Miller). – Крім того, це було схоже на технічну авантюру. Спен був переконаний у тому, що автомобіль повинен мати передню і задню підвіску на традиційних для звичайних автомобілів пружинах задля максимального комфорту під час руху по дорогах, у той час як жоден інший повнопривідний позашляховик не міг запропонувати нічого подібного. Крім цього, для достатньої еластичності на бездоріжжі необхідна була підвіска з дуже великими ходами. До інших технологічних новинок мали належати алюмінієвий кузов (як у Land Rover), повністю алюмінієвий двигун та дискові гальма на всіх чотирьох колесах».

Перш ніж перший серійний автомобіль зійшов з конвеєра у Соліхаллі, було виготовлено лише 10 прототипів. Назву «Range Rover» придумав стиліст Тоні Пул (Tony Poole) після того, як решта варіантів, у тому числі – «Пантера» (Panther) та «Леопард» (Leopard), були відхилені. 

Прості і водночас культові форми

Головним елементом, якому модель завдячує своєю привабливістю, був культовий дизайн автомобіля – ті самі безпомилково впізнавані обриси Range Rover.

«Неважко зрозуміти, чому він досягнув такого успіху. Перший Range Rover має таку ж просту та водночас культову форму, як і сучасна модель», – пояснює шеф-дизайнер Land Rover Джері  МакГоверн (Gerry McGovern).

Причиною появи усіх цих культових деталей є надзвичайно висока функціональність Range Rover. Рельєфна форма капота дозволяє водієві краще бачити кути автомобіля. Це особливо зручно в умовах переповнених транспортом міських вулиць, під час паркування, а також під час руху бездоріжжям. Форма «плаваючого» даху частково пов'язана з досить невеликою товщиною стійок і спрямована на покращення оглядовості. 

Порівняно пласкі та вертикально розташовані боковини дозволяють водієві та пасажирові сидіти на максимальній відстані один від одного, що також сприяє кращій оглядовості. Крім цього, відносно пласкі боковини дозволяють водієві краще оцінювати розміри автомобіля під час маневрів як на дорозі, так і на бездоріжжі. 
Навіть незважаючи на те, що автомобіль став класикою дизайну (модель демонструвалась у паризькому Луврі, а справжній автомобіль у цей час стояв на вулиці поруч із будівлею), Спен Кінг присягається, що вони «... потратили на зовнішній вигляд лише близько однієї тисячної нашого часу». Як і у багатьох інших шедеврів дизайну, форма обумовлювалась функціями. Виняткова функціональність призвела до простоти стилю та форми. 

Концепція та основні риси – пласкі боки, тонкі стійки даху, короткі звиси, всі розміри включно з довжиною колісної бази, вертикальними «носом» та задньою частиною – все було визначено інженерами, в основному Кінгом та інженером з конструювання шасі Гордоном Башфордом (Gordon Bashford). У першому комплекті матеріалів для преси не було навіть жодного слова про «дизайн».

Автором дизайну для створеної Кінгом моделі став головний дизайнер компанії Rover Девід Баше (David Bache). Він дещо удосконалив обриси, запропоновані Кінгом та Башфордом, додавши свої дизайнерські ідеї до вродженої функціональності. Зокрема, він змінив форму решітки радіатора, передніх фар та задніх ліхтарів. Крім цього, він удосконалив обриси облямівки вікон та бокових виштамповок кузова. Хоча ці деталі були далеко не головними, вони справили гігантський вплив на зовнішність автомобіля та його естетичну привабливість. 



Еволюція дизайну

Дизайн Range Rover продовжував еволюціонувати. «Перший автомобіль був настільки класичним, що розробники вирішили за доцільне зберегти базову форму та класичні риси його дизайну», – пояснює Джері  МакГоверн. 

Модель другого покоління, P38a, була створена «з нуля», проте команда дизайнерів досить швидко зрозуміла, що вони радикально змінили загальний стиль на свій страх і ризик.

Як було оголошено при запуску моделі, вони прагнули захистити ряд ключових особливостей: «командирську» посадку водія, «плаваючий» дах, велику загальну площу засклення та низьку поясну лінію, рельєфний капот з його передньою кромкою характерної форми, оригінальні задні стійки, двосекційну кришку багажного відсіку, характерні прямокутні обриси (без похилих поверхонь або уступів на боковинах) та невеликі кути повороту коліс задля більш впевненої постаті.

Усі ці класичні риси дизайну Range Rover було використано у моделях третього покоління, випуск яких розпочався у 2001 році. Новий автомобіль був більшим та просторішим. Крім цього, він отримав привабливі сучасні прикраси, зокрема – вражаючу передню та задню оптику, а також накладки бокових вентиляційних отворів з оздобленням Brunel.

Ця модель порівняно з версією P38a вирізнялась «чистотою» та цілісністю дизайну. Незважаючи на послідовне оновлення фар, решітки радіатора, колісних дисків та цілий ряд інших удосконалень, основні 
риси лишались незмінними, тому дизайн автомобіля і донині вважається одним із найсучасніших та найжаданіших у секторі розкішних повнопривідних позашляховиків.

Інтер'єр у порівнянні з попередником зазнав значних покращень. У якості джерела натхнення командою дизайнерів використовувалась безліч найрізноманітніших продуктів – аудіотехніка, океанські яхти, сидіння з салонів першого класу пасажирських літаків, високоякісні меблі та коштовні прикраси. Усе це поєднувалось з класичною для Range Rover комбінацією шкіри та дерева. Результатом стало забезпечення якісно нового рівня розкоші як для Range Rover, так і для усього класу 4х4. Безліч кількість оглядачів по черзі визнали салон моделі найрозкішнішим в автомобільному світі.

На етапі розробки Range Rover першим на ринку позашляховиків отримав велику кількість важливих технологій. Він став першим повнопривідним автомобілем, оснащення якого включало антиблокувальну гальмівну систему (ABS), систему електронного розподілу тягового зусилля (ETC), пневматичну підвіску з електронним управлінням, легкий алюмінієвий кузов та високотехнологічні дисплеї, включаючи «віртуальну» рідкокристалічну комбінацію приладів та центральний дисплей з функцією подвійного зображення Dual-View.

Світові пригоди та «зоряні» власники

Славетні експедиції завжди були вагомою частиною спадщини Range Rover, адже автомобіль неухильно слідував за іншими моделями Land Rover, долаючи пустелі, гірські підйоми, бурхливі річки та оманливі болота. Штрихи розкоші жодним чином не впливали на пригодницький дух автомобіля.

Навіть напередодні початку продажів Range Rover під керуванням інженерів та техніків проекту здійснив виснажливий марш-кидок через усю Сахару. Під час наступних подорожей автомобіль проїхав через нездоланну трясовину між Панамою та Колумбією під назвою Дар'єнський пропуск (Darien Gap), прийняв участь у першій у світі приполярній експедиції навколо світу, подолав перевал Грейт Дівайд (Great Divide) у Скелястих горах та прийняв участь у ралі «Париж – Дакар» і марафоні «Лондон – Сідней», а також у виснажливих етапах «Camel Trophy».

Завдяки незрівнянній широті можливостей та культовому дизайну Range Rover став улюбленим автомобілем численних представників світової богеми – від принців до політиків, від ідолів рок-музики до альпіністів, від футболістів до топ-моделей.

Серед найбільш відомих власників моделі – Британська королівська сім'я, зірки спорту Грег Норман (Greg Norman) та Майкл Джордан (Michael Jordan), музиканти Брюс Спрінгстін (Bruce Springsteen) та Мадонна (Madonna), кінозірки Джек Ніколсон (Jack Nicholson) і Кіра Найтлі (Keira Knightley) та багато інших.

*Відповідно до оцінок виробника та в залежності від ринку
4.2
Хронологія розвитку Range Rover

Коротка історія культової лінійки Range Rover – від першого революційного прототипа 60-х років до появи вражаючої нової моделі четвертого покоління у 2012 році:

1966
Розпочато роботи зі створення першого прототипа Range Rover, відомого під назвою «100-
дюймовий універсал»

1970
Початок продажів оригінального дводверного Range Rover, відомого як «Classic»

1971
Range Rover отримує нагороду Королівського автомобільного клубу «Dewar» за видатні технічні 
досягнення

1972
Range Rover стає першим автомобілем, що подолав Дар'єнський пропуск (Darien Gap) під час Трансамериканської експедиції британської армії

1974
Range Rover перетинає пустелю Сахара із заходу на схід – 7500 миль за 100 днів

1977
Модифікований Range Rover стає переможцем марафону «Лондон – Сідней» у класі 4x4, найдовшого швидкісного та надзвичайно виснажливого ралі протяжністю 30000 км

1979
Спеціальна модифікація Range Rover стає переможцем першого ралі «Париж – Дакар» (наступна перемога – у 1981 році)

1981
Поява першої серійної чотиридверної моделі Range Rover та першої заводської моделі обмеженої серії Range Rover In Vogue

1982
На Range Rover починають встановлювати автоматичну трансмісію

1983
Представлено 5-ступеневу механічну трансмісію для Range Rover

1985 
Дизельний Range Rover Bullet б'є 27 рекордів швидкості, у тому числі рекордний для дизельних двигунів показник середньої швидкості понад 100 миль/год у рамках 24-годинного заїзду

1987
Початок продажів Range Rover у Північній Америці

1989
Range Rover стає першим у світі повнопривідним автомобілем з антиблокувальною гальмівною 
системою (ABS)

1990
Виходить обмежена спортивна серія Range Rover CSK, названа на честь засновника компанії Чарльза Спенсера Кінга (Charles Spencer King)

1992
Range Rover першим у світі серед повнопривідних автомобілів отримує систему електронного розподілу тягового зусилля (ETC)

1992
Виходить модель LSE з довгою колісною базою (у США відома як County LWB)

1992
Вперше у світі для повнопривідних автомобілів представлена автоматична пневматична підвіска 
з електронним управлінням

1994
Початок продажів другого покоління Range Rover (P38a)

1996
Припиняється виробництво Range Rover Classic, загальна кількість випущених автомобілів 
становить 317615 одиниць

1999
На Лондонському автосалоні демонструється ексклюзивна модель з обмеженої серії Range Rover 
Linley

2001
Починається випуск цілковито нового Range Rover (L322)

2002
Випуск півмільйонного Range Rover на заводі у м. Соліхалл (Solihull)

2005
Початок випуску другої лінійки моделей – Range Rover Sport

2006
Представлена технологія Terrain Response ® та дизельний двигун TDV8

2009
Range Rover отримує атмосферну та оснащену механічним нагнітачем версії нового бензинового двигуна LR-V8 5,0 л та ряд нових технологій

2010
Range Rover відзначає свою 40-у річницю; представлено новий 4,4-літровий дизельний двигун LR-TDV8, 8-ступеневу автоматичну трансмісію та інші технічні удосконалення

2010
На Паризькому автосалоні демонструється новий компактний Range Rover Evoque

2011
Початок виробництва Range Rover Evoque; автомобіль отримує 110 міжнародних відзнак, значний попит призводить до збільшення виробництва на заводі у м. Хейлвуд (Halewood)

2012
Представлено цілковито новий Range Rover (L405)


Додаткова інформація доступна зареєстрованим користувачам на сайті www.media.landrover.com. Контактна особа:

Ковальчук Вікторія
Менеджер з реклами та PR Land Rover
+380961332973

vkovalchuk@winner.ua
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