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LE NOUVEAU RANGE ROVER
LE SUV DE LUXE LE PLUS RAFFINE ET PERFORMANT AU MONDE

Ce qu’il faut retenir 

· Plus léger, plus robuste et plus raffiné, le SUV de luxe le plus abouti au monde
· Un modèle revendiquant clairement son appartenance à la gamme Range Rover, une interprétation moderne d'un design emblématique
· Premier SUV au monde doté d'une structure monocoque légère tout aluminium
· Un gain de poids de 420 kg par rapport au modèle précédent pour une consommation de carburant et des émissions de CO2 en baisse
· Un éventail de performances inégalé associé à une tenue de route et une agilité hors du commun
· Système Adaptive Dynamics à la pointe de la technologie pour optimiser la qualité de conduite
· Des performances tout-terrain encore améliorées avec l'introduction du système Terrain Response 2® de Land Rover
· Le summum du raffinement dans la catégorie des SUV, avec un intérieur encore plus spacieux et  luxueux doublé d'une expérience de conduite parfaitement maîtrisée
· Développé au Royaume-Uni dans les centres de R&D de Land Rover 
· Fabriqué dans une toute nouvelle unité de production de pointe à Solihull au Royaume-Uni 
· Animé par une gamme de moteurs diesel et essence hautes technologies offrant souplesse, performances et faibles émissions de CO2 (196 g/km pour le modèle le plus propre)
· Un moteur diesel hybride à haut rendement avec une prévision d'émission de CO2 de 169g/km  développé pour une introduction sur le marché en 2013.
Quatrième génération d'un modèle emblématique, le Nouveau Range Rover a été développé pour incarner le SUV de luxe par excellence, tout en restant fidèle à l'esprit d'innovation du concept d'origine lancé il y a plus de 40 ans.
Premier SUV au monde doté d'une structure de caisse légère tout aluminium, le Nouveau Range Rover porte les aptitudes du fleuron de la marque à un niveau encore jamais atteint ; il offre ainsi un luxe et un raffinement rehaussés, des performances et une tenue de route améliorées sur tous les terrains et une plus grande conscience environnementale.
« Le lancement du Nouveau Range Rover constitue un événement majeur pour Land Rover, il est en effet le premier fruit d'un programme d'investissement sans précédent dans les technologies automobiles », a déclaré John Edwards, directeur international de Land Rover.
« Le Nouveau Range Rover conserve le caractère exclusif de ce modèle, combinant à merveille luxe, performances et aptitudes inégalées en tout-terrain.  Néanmoins, sa conception inédite et son architecture légère avant-gardiste nous ont permis de véritablement révolutionner l'expérience proposée aux acheteurs de véhicules de luxe, en offrant un confort, un raffinement et un comportement rehaussés. »
Le nouveau Ranger Rover sera commercialisé à compter de fin 2012 dans 170 pays.
Conçu dans les centres de Recherche et développement de Land Rover au Royaume-Uni, le Nouveau Range Rover sera produit dans une toute nouvelle installation éco énergétique à la pointe de la technologie à Solihull.
Des lignes épurées et contemporaines
Le Nouveau Range Rover affiche une silhouette épurée et élégante, qui réinterprète avec brio les éléments de style emblématiques de ce modèle.  Immédiatement reconnaissable, ce nouveau modèle constitue néanmoins un important pas en avant pour Land Rover, marquant une évolution majeure du langage stylistique emblématique du Range Rover.
D'une longueur d'à peine 5 m, le nouveau Ranger Rover a des dimensions très similaires à celles de son prédécesseur, mais une silhouette plus effilée - Il se veut le Range Rover le plus aérodynamique de l'histoire de la marque avec un coefficient de traînée optimum de 0,34 - sa ligne de toit étant surbaissée de 20 mm en mode « accès ».
Son intérieur luxueux se distingue par son style moderne et épuré, intégrant tous les éléments de design emblématiques du Range Rover, lesquels bénéficient néanmoins d'un traitement original et résolument contemporain.  L'habitacle conserve les robustes formes architecturales de ses prédécesseurs ; celles-ci sont rehaussées par des surfaces épurées et élégantes, superbement mises en valeur par des cuirs et des boiseries d'une extrême noblesse.
Avec une longueur aux jambes accrue de plus de 118 mm, les places arrière offrent plus d'espace et de confort. Pour toujours plus de luxe et de confort, de nouveaux sièges Executive Class sont disponibles en option.
Pour permettre à son propriétaire de se créer un véhicule sur mesure, l'ambiance exclusive qui règne au sein du Range Rover peut être largement personnalisée grâce à un vaste choix de coloris, finitions et détails spéciaux, allant des séduisantes ambiances intérieures aux teintes harmonieuses de la série Autobiography jusqu'à l'élégante gamme de jantes alliage pouvant atteindre 22'' de diamètre.
Le Range Rover le plus raffiné et le plus performant de l'histoire de la marque
Le Nouveau Range Rover a été conçu pour être le Range Rover le plus raffiné et le plus performant.  Avec l'adoption des toutes dernières technologies de caisse et de châssis, la polyvalence du véhicule a été portée à un niveau encore jamais atteint, tant du point de vue de son éventail de performances tout-terrain que de son comportement et son raffinement sur route.
Parmi ces innovations phares figure la toute dernière génération du système Terrain Response® de Land Rover, qui analyse les conditions de conduite et sélectionne automatiquement les réglages du véhicule les plus adaptés.
Le nouveau Ranger Rover se dote également d'une architecture de suspension légère à la pointe de la technologie offrant un débattement, une excellente articulation des roues et un comportement optimum pour faire face aux conditions les plus difficiles.
Il bénéficie par ailleurs d'une motricité et d'une stabilité dynamique exceptionnelles grâce à sa transmission intégrale permanente intelligente, dotée d'une boîte de transfert à deux rapports, fonctionnant de pair avec les systèmes électroniques de contrôle de motricité sophistiqués.
L'éventail des performances du Nouveau Range Rover résulte également de sa structure robuste avec une géométrie de caisse optimisée pour tout type de terrain. La profondeur de passage à gué a été accrue de 200 mm, et est portée à 900 mm. La capacité de remorquage reste inchangée à 3 500 kg.
Pour bénéficier d'une durabilité et d'une fiabilité exceptionnelles, le Nouveau Range Rover a dû répondre aux tests et séances de développement impitoyables de Land Rover tant sur route qu'en tout-terrain ; toute une flotte de véhicules de développement a ainsi été soumise pendant 18 mois à des essais impitoyables d’une extrême rigueur et a dû parcourir des milliers de kilomètres dans plus de 20 pays dans des conditions climatiques extrêmes et sur des routes diverses et variées.
Une expérience de conduite raffinée et relaxante
Les Range Rover sont connus pour offrir à leurs occupants un sentiment exclusif d'isolement face à l'effervescence du monde extérieur, et ce nouveau modèle a été conçu pour satisfaire aux normes les plus strictes en matière de raffinement.
Les concepteurs ont fait preuve d'un extrême souci du détail lors du processus de développement, ce qui a permis d'éliminer tous les bruits et vibrations indésirables. Ils ont par exemple optimisé la structure de caisse, employé du verre feuilleté au niveau du pare-brise et des vitres latérales, et mis en place de nouveaux supports moteur à double isolation, autant de mesures favorisant une nette réduction des bruits.
La nouvelle architecture de châssis se combine à des suspensions totalement révisées, contribuant à rehausser le luxe, le confort et le raffinement de conduite tout en optimisant le comportement sur route, notamment pour une négociation des virages plus agile et réactive.
Grâce à sa gamme de moteurs au couple remarquable , le nouveau Ranger Rover offre des performances élevées.  Les clients ont le choix entre un moteur essence (LR-V8 suralimenté de 510 ch) et deux moteurs diesel (TDV6 3 litres de 258 ch et SDV8 4,4 litres de 339 ch). Toutes ces motorisations sont désormais couplées à une transmission automatique à 8 rapports à la fois souple et réactive.
Fidèle à l'ADN de la marque, ce nouveau modèle offre une position de conduite surélevée - 90 mm plus haute que celle des autres SUV premium - conférant à son conducteur un sentiment de confiance et de totale maîtrise.
Une architecture légère pour de meilleures performances et une plus grande conscience environnementale
Le Nouveau Range Rover se dote d'une structure de caisse révolutionnaire tout aluminium, 39 % plus légère que la caisse en acier de son prédécesseur.
Témoignant du leadership de Jaguar Land Rover en matière de structures légères hautes performances inspirées de l'aéronautique, cette caisse tout aluminium permet au véhicule d'afficher des performances et un rendement énergétique en nette hausse.
Combinée à des réductions de poids au niveau du châssis et de la chaîne cinématique, cette structure légère autorise un gain de poids jusqu’à 350 kg par rapport au précédent Range Rover, à modèle équivalent.
Ce gain renforce l'impression d'aisance qui se dégage du Range Rover dans la délivrance de ses performances, et contribue également à améliorer son rendement énergétique.  A titre d'exemple, le modèle LR-V8 Supercharged de 510 ch accélère désormais de 0 à 100 km/h en seulement 5,1 secondes, soit 0,8 seconde de moins que le modèle précédent.  La consommation de carburant est en outre en recul de 9 %.
Cette structure légère a également permis l'introduction du moteur TDV6 3 litres dans la gamme.  Avec des performances équivalentes à celles du précédent moteur SDV8 4,4 litres, ce bloc de cylindrée réduite permet de porter le gain de poids à 420 kg, et affiche une consommation de carburant et des émissions de CO2 inférieures de 22 %, avec respectivement 7,5 l/100km (régime mixte) et 196 g/km.
Les qualités environnementales du Nouveau Range Rover seront encore rehaussées avec l'introduction d'un modèle hybride diesel à haut rendement énergétique en 2013 (cible CO2 169g/km).
Des technologies de pointe
L'intérieur offre de nombreux équipements haut de gamme pour procurer à tous les occupants une expérience résolument empreinte de luxe.  Parmi ces équipements, figurent les toutes dernières technologies de confort, d'agrément et de connectivité.  Voici quelques exemples des technologies nouvelles ou actualisées (disponibles de série ou en options selon les finitions) :
· Agrément – équipements haut de gamme tels que l'entrée sans clé, la fermeture assistée des portières avec verrouillage électrique, le hayon en deux éléments à commande électrique, les consoles centrales réfrigérées et le crochet d'attelage déployable électriquement
· Audio haut de gamme – systèmes audio surround Meridian exclusifs offrant une qualité sonore de tout premier ordre
· Affichages – affichages haute résolution de pointe, dont un écran tactile central 8'' avec fonction Double Vision
· Commande vocale et connectivité – un pack de fonctions de connectivité pour les appareils portables
· Climatisation - tout nouveaux systèmes de climatisation haut de gamme, dont le système de climatisation 4 zones et la fonction de préchauffage programmable de l'habitacle.
· Sièges luxe – des sièges dotés de nouvelles fonctionnalités luxueuses telles que le massage multimode, et les nouveaux sièges arrière Executive Class en option
· Eclairage intérieur – technologie à LED de dernière génération pour un éclairage ambiant subtil et sophistiqué ; le conducteur a également la possibilité de modifier la couleur 
Pour renforcer encore ses performances dynamiques et offrir à son conducteur une expérience relaxante à son volant, le nouveau Ranger Rover intègre une gamme complète de technologies de châssis et d'aide à la conduite sophistiquées. Parmi ces technologies nouvelles et actualisées, figurent :
· le système de contrôle actif du roulis Dynamic Response à deux canaux et le système Adaptive Dynamics avec amortissement variable en continu
· la direction assistée électrique et l'aide au stationnement, système automatisé sophistiqué qui permet au conducteur de se garer très facilement en créneau, même sur des places exiguës en ville
· le régulateur de vitesse adaptatif (ACC) avec la nouvelle fonction d'assistance embouteillage qui garantit le fonctionnement de l'ACC jusqu'à l'arrêt du véhicule
· le freinage d'urgence intelligent (avec aide au freinage d'urgence avancée) qui aide le conducteur à éviter une collision en cas de ralentissement brusque du trafic en amont ou d'insertion inopinée d'un autre véhicule sur la voie. Attention ce système ne permet pas d’éviter la collision.
· le système de surveillance des angles morts - avec la nouvelle fonction de détection des véhicules en approche qui détecte plus tôt les véhicules se rapprochant à vitesse élevée de l'arrière du Range Rover
· le système de détection de trafic arrière qui alerte le conducteur en cas de risque d’accrochage  lors de manœuvres en marche arrière
· le limiteur de vitesse réglable - qui permet au conducteur de régler la vitesse maximum de son véhicule
· le système de caméras panoramiques - avec vue des croisements, aide au stationnement avec remorque et guidage de l'attelage.

# # #

LE NOUVEAU RANGE ROVER
SOMMAIRE DU DOSSIER DE PRESSE

1.	LE DESIGN 
1.1	Des lignes extérieures épurées et contemporaines 
1.2	L'habitacle : un environnement exclusif
1.3	Se créer un véhicule sur mesure

2.	DES APTITUDES INEGALEES
2.1	Une polyvalence de tout premier ordre
2.2	Le groupe propulseur du Range Rover
2.3	Un rendement énergétique accru pour une plus grande conscience environnementale
2.4	Des technologies d'aide à la conduite et de sécurité de pointe

3.	UN RAFFINEMENT SUPREME
3.1	Un environnement intérieur raffiné et luxueux
3.2	Une expérience de conduite relaxante

4.	L'HERITAGE DU RANGE ROVER
4.1	L'évolution d'une icône de l'automobile
4.2	L'histoire du Range Rover

# # #

1.	LE DESIGN 
Le design inimitable du Range Rover, depuis sa silhouette originale jusqu'à l'architecture robuste de son habitacle, a depuis toujours constitué son atout maître.
Lors du développement du modèle de dernière génération, les designers du Range Rover ont exploité ce riche héritage tout en affichant leur volonté de créer une nouvelle interprétation de ce modèle emblématique à même de séduire une nouvelle génération de clients.
« Pour de nombreux propriétaires, le design du Range Ranger est devenu mythique, a déclaré Gerry McGovern, directeur du design de Land Rover.  Notre objectif a donc été de conserver cet esprit distinctif mais de l'associer à une interprétation moderne des éléments stylistiques emblématiques du Range Rover. »

1.1	Des lignes épurées et contemporaines – mais restant résolument dans l'esprit Range Rover
Le Nouveau Range Rover affiche une silhouette épurée et élégante, qui réinterprète avec brio les éléments de style emblématiques du Range Rover. Immédiatement reconnaissable, ce nouveau modèle constitue néanmoins un important pas en avant pour le constructeur, marquant une évolution majeure du design emblématique du Range Rover.
Ses lignes lissées et plus contemporaines présagent de ses technologies d'avant-garde et visent à séduire une toute nouvelle génération de clients.
« La conception du Range Rover de nouvelle génération constituait un énorme défi car il nous fallait rester fidèles à l'ADN de ce modèle mythique, fort de plus de 40 ans de succès », explique Gerry McGovern, directeur du design et directeur en chef de la création de Land Rover.
« Notre équipe du design a travaillé d'arrache-pied pour capturer les proportions élégantes et les surfaces épurées qui ont fait la renommée du Range Rover. » 
D'une longueur d'à peine 5 m, le nouveau Ranger Rover affiche des dimensions très similaires à celles de son prédécesseur, mais une silhouette plus effilée et aérodynamique, sa ligne de toit étant surbaissée de 20 mm en mode « accès ».
Les proportions élégantes de la caisse, associées au profil plongeant distinctif de la ligne de toit et au traitement résolument sobre des surfaces extérieures, contribuent à rehausser le caractère fluide et contemporain du véhicule.
La toute nouvelle interprétation des éléments stylistiques emblématiques du Range Rover a néanmoins permis de conserver l'esprit mythique de ce modèle qui s'exprime par son capot moteur enveloppant aux crénelages caractéristiques, son toit flottant et le graphisme de ses prises d'air latérales.
Avec sa calandre profonde et imposante et ses projecteurs originaux, sa face avant conserve tout le caractère propre à ses prédécesseurs. Néanmoins, l'inclinaison de la calandre, les extrémités sculptées et l'angle plus marqué du montant A contribuent à renforcer l'aérodynamisme de l'ensemble.
Le profil plus fluide et aérodynamique se retrouve également au niveau de l’arrière qui se distingue par une inclinaison distinctive, conférant une impression de compacité à la face arrière.
Des éléments stylistiques originaux
Les lignes originales et contemporaines du véhicule sont rehaussées par de superbes éléments stylistiques soigneusement étudiés, contribuant à conférer au nouveau Ranger Rover son caractère exclusif.
Le premier de ces éléments stylistiques à attirer l'œil est l'interprétation ultra moderne du graphisme des prises d'air latérales, désormais en affleurement des portes avant.  D'innovantes solutions techniques ont permis de s'affranchir des prises d'air fonctionnelles - contribuant à améliorer les performances de passage à gué ; les designers ont ainsi pu laisser libre cours à leur imagination lors de la conception de cet élément stylistique emblématique du Range Rover.
Plus bas sur la structure de porte, figurent des graphismes originaux qui s'étirent jusqu'à l'arrière du véhicule et se poursuivent sur les boucliers avant et arrière.  Ce graphisme composé d'une finition métallique Silver fait écho à la structure aluminium du véhicule.
Autre élément stylistique clé du Range Rover : le graphisme original du toit flottant qui a été optimisé par les designers par l'adoption d'un vitrage latéral quasi-affleurant à la carrosserie et combiné à l'élégant traitement Gloss Black des montants.  La surface vitrée épurée contribue à souligner le graphisme du toit mais également la forme aérodynamique de la caisse.
Les systèmes d'éclairage sophistiqués attirent également l'œil ; les blocs-feux contribuent à distinguer la face avant du Range Rover avec un graphisme distinctif reposant sur la technologie à LED et reprenant les cercles concentriques, véritable marque de fabrique du constructeur.  Les designers ont doté les projecteurs d'un graphisme distinctif semblable à celui d'une optique d'appareil photo.
A l'arrière, les feux arborent un style inédit décliné à partir de la technologie à LED.  Les feux arrière et les feux stop affichent un graphisme carré original tandis que les clignotants réinterprètent le graphisme à triple barre utilisé sur le modèle actuel.
Ces éclairages sont complétés par un troisième feu stop à LED monté discrètement sous le becquet arrière sur toute la longueur du hayon, créant un séduisant bandeau lumineux à l'arrière du véhicule.

1.2	L'habitacle du Range Rover – un environnement exclusif
« L'habitacle du Range Rover est un environnement résolument exclusif procurant à nos clients un sentiment de bien-être inégalé, déclare Gerry McGovern.  Nous avons fait en sorte que ce nouveau modèle perpétue ce sentiment tout en affichant un design des plus contemporains offrant un niveau de qualité et de raffinement sans précédent. »
Les designers du nouveau Ranger Rover ont ainsi créé un environnement intérieur au style moderne et épuré, intégrant tous les éléments de design emblématiques du Range Rover, lesquels bénéficient néanmoins d'un traitement original et résolument contemporain.
L'habitacle conserve les robustes formes architecturales de ses prédécesseurs ; celles-ci sont rehaussées par des surfaces épurées et élégantes, superbement mises en valeur par des cuirs et des boiseries d'une extrême noblesse.
A l’image de tous les Range Rover, le poste de conduite de cette nouvelle génération se distingue par les solides éléments horizontaux de sa planche de bord qui s’entrecroisent avec les lignes verticales tout en puissance de sa console centrale.
Au centre de l'habitacle, la vaste console centrale située entre les sièges conducteur et passager avant contribue à créer un nouveau graphisme original. La surface en boiserie superbement sculptée de la console semble flotter au-dessus de son garnissage et met l'accent sur l'extrême qualité des matériaux d'ornement.
Les lignes épurées et contemporaines de la planche de bord et de la console témoignent de la volonté des designers à la fois de parfaire et de simplifier l'intérieur.  Par exemple, le nombre de boutons de commande a été divisé par deux pour offrir un environnement de conduite plus élégant et permettre au conducteur de conserver une totale maîtrise et d'être ainsi parfaitement détendu.
Les designers ont accordé une attention particulière au confort des passagers des sièges arrière ; le Nouveau Range Rover offre ainsi une longueur aux jambes nettement accrue et la possibilité d'opter pour deux luxueux sièges individuels Executive Class aux nombreux réglages.
Une qualité des matériaux sans précédent
Sur le nouveau Ranger Rover, la qualité des matériaux a été portée à un niveau encore jamais atteint, les lignes épurées et élégantes de l'habitacle soulignant le soin et le souci du détail extrêmes apportés à sa réalisation.
L'intérieur est habillé des matériaux naturels les plus nobles, dont des boiseries et cuirs du plus bel effet, rehaussés d'inserts métalliques d'une perfection absolue. Toutes les surfaces revêtues, telles que la planche de bord et les garnitures de portes, bénéficient désormais d'un habillage éminemment luxueux rehaussant l'attrait visuel et tactile de l'habitacle.
Dans le plus pur style Range Rover, trois grades de cuir de qualité premium habillent l'habitacle, recouvrant ainsi la quasi-totalité des surfaces : des sièges à la planche de bord, des portes au garnissage de pavillon.  Les modèles Autobiography se parent d'un cuir semi-aniline du plus bel effet issu de peaux de très grande qualité et d’une souplesse incomparable, sélectionnées à la main pour leur toucher et leur aspect tout à fait exceptionnels.
Les somptueux sièges et garnissages intérieurs en cuir sont rehaussés de doubles surpiqûres d’une extrême beauté.
Chacun des aspects des doubles surpiqûres - depuis la longueur et le sens de la couture jusqu'à la couleur, l'épaisseur et la matière du fil - est défini par des experts de la marque.  Même la taille et la forme de l'aiguille sont spécifiées afin de garantir une finition irréprochable.
L'architecture originale de l'intérieur est rehaussée par le large éventail des boiseries et finitions luxueuses, dont trois boiseries véritables issues de sources renouvelables. Les surfaces en boiserie superbement sculptées de la console centrale et des garnitures de portes sont confectionnées avec un soin extrême par les spécialistes de la marque.  

Un souci extrême du détail 
Cette volonté de proposer une qualité de finition irréprochable s'exprime au travers des inserts métalliques froids au toucher et séduisants à l'œil qui contrastent élégamment avec les superbes selleries et boiseries.
En attestent également les montants en aluminium brossé de part et d'autre de la console centrale, le sélecteur rotatif de vitesse et les ouïes de ventilation distinctives dont chacune des ailettes est soulignée de chrome satiné.
Le souci du détail s'exprime par ailleurs par la finition aluminium de la console centrale créée selon une approche exclusive faisant passer l'aluminium par plus de 20 processus distincts afin d'offrir un fini impeccable.
Les lignes épurées et lisses de la console centrale constituant la pièce maîtresse de l'habitacle, résultent d'une conception méticuleuse des boiseries, des panneaux de commande et des zones de rangement.  En témoigne le volet coulissant recouvrant les porte-gobelets constitué d'un couvercle plein du plus bel effet qui coulisse discrètement dans la console centrale.
Les clients apprécieront également l'éclairage d'ambiance à LED, soigneusement mis au point pour rehausser l'exclusivité de l'environnement intérieur et souligner l'architecture originale de l'habitacle. Certaines versions offrent aux clients la possibilité de configurer l'éclairage et de faire varier sa couleur selon leur humeur.

1.3	Se créer un véhicule sur mesure
Les clients du Range Rover du monde entier recherchent un haut niveau de personnalisation ; ce nouveau modèle leur propose un vaste choix de coloris, de finitions, d'options de sièges et de détails spéciaux, pour leur permettre de se créer un véhicule sur mesure.
L'ambiance luxueuse exclusive qui règne au sein du Range Rover peut être largement personnalisée grâce à un vaste choix de finitions, dont de séduisantes ambiances intérieures associées à des combinaisons de coloris en parfaite harmonie.
Le Range Rover saura séduire les clients par ses nouveaux attributs, parmi lesquels un plus vaste choix de coloris intérieurs et extérieurs, des jantes alliage jusqu'à 22'' de diamètre et les sièges arrière Executive Class.
La série Autobiography offre un niveau de personnalisation encore supérieur aux clients les plus exigeants, dont un nuancier de 22 peintures exclusives.
Voici la liste des options permettant aux clients du Range Rover de se construire un véhicule sur mesure :
· 17 ambiances intérieures, avec choix de la couleur de la sellerie
· 3 boiseries disponibles au lancement, d'autres suivront
· 3 coloris de garnissage de pavillon
· sièges arrière Executive Class
· 37 coloris de peinture, dont 22 teintes Autobiography exclusives
· 2 coloris de toit contrastés - Santoni Black et Indus Silver
· 8 modèles de jantes alliage 19, 20, 21 et 22''
· finitions extérieures Dark Atlas
· toit ouvrant et panoramique
· seuils de portes éclairés
· crochet d'attelage déployable électriquement

2.	DES APTITUDES INEGALEES
Depuis le tout premier modèle lancé il y a plus de 40 ans, l'éventail inégalé des performances et aptitudes tant sur route qu'en tout-terrain a toujours constitué l'une des composantes clés de l'ADN du Range Rover.
Le modèle de quatrième génération ne fait pas exception. Avec l'adoption des toutes dernières technologies de caisse et de châssis, les aptitudes du véhicule ont été portées à un niveau encore jamais atteint, tant du point de l’ étendue de ses performances et de sa facilité de conduite en tout-terrain que de son comportement et son raffinement sur route.
« Nous avons conçu ce véhicule pour qu'il soit le Range Rover le plus polyvalent et le plus performant de l'histoire de la marque, a déclaré Nick Rogers, directeur du design Range Rover. Nos clients attendent de ce véhicule qu'il sache faire face à toutes les situations, nous avons donc mis en œuvre toute notre expérience et tout notre savoir-faire pour dépasser une nouvelle fois leurs attentes. »

2.1	Une polyvalence de tout premier ordre grâce à l'innovant système Terrain Response®
Exploitant l'héritage légendaire de Land Rover dans la construction de véhicules capables de faire face aux climats et aux routes les plus extrêmes, le Nouveau Range Rover a été développé pour offrir des performances inégalées sur tout type de terrain, doublé d'un comportement irréprochable en toutes circonstances.
Avec sa structure de caisse légère sophistiquée, ses nouvelles suspensions à la pointe de la technologie et système exclusif Terrain Response®, ce nouveau modèle définit de nouvelles références, tant en termes de performances sur route que d'aptitudes en tout-terrain.
Parmi ses innovations phares figure la toute dernière génération du système Terrain Response® de Land Rover, proposée pour la première fois et portant les aptitudes de ce système maintes fois primé à un niveau encore jamais atteint.
Développé par une équipe de spécialistes Land Rover bénéficiant d'une grande expérience dans les technologies tout-terrain, le système Terrain Response® 2 Auto se dote d'une fonction de configuration automatique qui analyse les conditions de conduite et sélectionne automatiquement les réglages du véhicule les plus adaptés.
Veillant à ce que le véhicule évolue en permanence dans le mode le plus adapté, ce nouveau système est capable de permuter automatiquement entre les cinq modes : conduite générale, herbe/gravier/neige, boue/ornières, sable, rocaille.  A l'instar de tous les systèmes Terrain Response®, ce nouveau système adapte les réactions du moteur, de la boîte de vitesses, du freinage et des systèmes du châssis pour optimiser la motricité tout en lui assurant une force de traction maximale.
Le système Terrain Response® 2 Auto fonctionne de manière totalement automatique et offre en outre au conducteur de nouveaux conseils avisés, en lui indiquant par exemple de sélectionner la gamme basse ou la hauteur d'assiette tout-terrain lorsque les conditions l'exigent.
Alex Heslop, ingénieur en chef du programme Range Rover, explique : « Le système Terrain Response® de Land Rover a toujours été à l'avant-garde de l'industrie, permettant aux conducteurs de maximiser le potentiel de leur véhicule dans les conditions difficiles. En ajoutant ce mode automatique, les ingénieurs de Land Rover se placent une nouvelle fois aux avant-postes. Mêmes les conducteurs novices pourront pleinement bénéficier des aptitudes de ce système, sachant que le véhicule est configuré de la meilleure manière qui soit en toutes circonstances - aussi extrêmes soient-elles. »
Pour renforcer ses performances et sa sécurité, le Nouveau Range Rover peut également compter sur toute une série de technologies tout-terrain complétant le système Terrain Response®, notamment le contrôle d’adhérence en descente (HDC), le desserrage progressif des freins en descente (GRC), l'aide au démarrage en côte (HSA), le contrôle de stabilité dynamique (DSC), l'antipatinage électronique (ETC) et le contrôle dynamique du roulis (RSC).
Ces systèmes de freinage et de stabilité bénéficient non seulement de tout nouveaux réglages et des fonctionnalités les plus récentes, mais leur fonctionnement est également optimisé par le modulateur de frein à 6 pistons Bosch de toute dernière génération qui garantit une réactivité, une souplesse, un silence et une précision optimum.
Architecture légère de suspensions 
Les exceptionnelles aptitudes du nouveau Ranger Rover résultent également de sa nouvelle architecture de suspensions à la pointe de la technologie.
Fruit d'un programme de recherche poussé visant à concevoir un concept de suspensions de nouvelle génération pour les véhicules premium à transmission intégrale, cette architecture de suspensions bénéficie d'une conception totalement inédite qui présage d'une dynamique inégalée.
Composées essentiellement d'organes en aluminium léger, les suspensions sont de type totalement indépendant, avec une configuration à double triangulation à l'avant et une configuration multibras à l'arrière. 
Ce nouveau système de suspensions offre un débattement hors pair - 260 mm à l'avant et 310 mm à l'arrière contre moins de 200 mm pour la plupart des concurrents du Range Rover - gage d'une articulation des roues exceptionnelle et d'un comportement optimum dans les conditions les plus difficiles.
Cette architecture de suspensions est combinée à des ressorts pneumatiques sur les quatre roues, comme sur les précédents Range Rover, afin d'optimiser la polyvalence du véhicule, tant sur route qu'en tout-terrain. Ces ressorts pneumatiques offrent une hauteur de suspension variable et sont du type à valve d'équilibrage pour une articulation maximum des roues.
Pour offrir des performances optimales, notamment en termes de confort de suspension, et permettre de basculer rapidement entre les différentes configurations de hauteur d'assiette, les organes de la suspension pneumatique ont été totalement reconfigurés.
L'exceptionnelle qualité de suspension du Range Rover a encore été améliorée par le montage de nouveaux ressorts pneumatiques avant à faible hystérésis, capables d'absorber les petites irrégularités de la route beaucoup plus efficacement. Ces ressorts sont réalisés dans un matériau plus fin et plus souple, protégé par un boîtier métallique.
Dynamic Response et Adaptive Dynamics
Les performances des systèmes de suspensions du Nouveau Range Rover sont encore accrues par l'emploi de technologies de châssis évoluées visant à optimiser la dynamique du véhicule.
Le système Dynamic Response de contrôle actif du roulis de Land Rover est disponible pour la première fois sur le Range Rover.  Monté de série sur les modèles avec moteurs SDV8 et LR-V8 suralimenté, ce système utilise une technologie à deux canaux de nouvelle génération pour des performances optimisées.
En réduisant considérablement le roulis de la caisse en virage, le système Dynamic Response révolutionne littéralement la tenue de route du véhicule et le confort des occupants.  Ce système à deux canaux est capable de contrôler les  trains avant et arrière indépendamment, lui permettant d'affiner son réglage afin de bénéficier d'une agilité accrue à faible vitesse et d'une meilleure maîtrise et stabilité à grande vitesse.
Ce nouveau système a également été conçu pour améliorer le confort de suspension et réduire les oscillations de la tête des occupants en détectant et en supprimant le mouvement de balancement de la caisse induit par des surfaces irrégulières.
Ce système, comme les précédents, contribue à améliorer les aptitudes en tout-terrain .  Si le système détecte que le véhicule évolue en tout-terrain, le module de commande isole la barre stabilisatrice et réduit le niveau de compensation du roulis, autorisant une meilleure articulation des roues et augmentant la surface de contact avec le terrain.
Le système Adaptive Dynamics avec amortisseurs à tarage variable en continu est monté de série sur tous les nouveaux Range Rover pour bénéficier d'un parfait équilibre entre confort et maîtrise, la plage de réglages s’échelonnant d’une configuration extrêmement souple à une configuration extrêmement ferme.
Le système Adaptive Dynamics surveille les mouvements du véhicule au moins 500 fois par seconde, réagissant presque instantanément à la moindre sollicitation du conducteur ou de la route afin de garantir une meilleure maîtrise et de réduire le roulis de la caisse pour un comportement mieux équilibré et une meilleure capacité de virage à plat. Le système sait même immédiatement lorsque le véhicule évolue en tout-terrain et optimise alors l’amortissement en conséquence.
Transmission intégrale permanente intelligente
Le Range Rover est renommé pour son exceptionnelle motricité sur les surfaces à faible adhérence les plus difficiles. Le tout dernier modèle ne fait pas exception et se dote pour cela de la célèbre transmission intégrale permanente intelligente de Land Rover avec boîte de transfert à deux rapports offrant une gamme basse pour évoluer sur terrains accidentés ou effectuer un remorquage.
La boîte de transfert constitue le cœur de cette transmission intégrale, qui autorise un fonctionnement permanent en quatre roues motrices grâce à un différentiel central à pignons coniques avec une répartition uniforme du couple entre les ponts avant et arrière. La motricité et la stabilité dynamique exceptionnelles du Ranger Rover découlent de son embrayage multidisques à commande électronique qui offre un blocage de différentiel central et une fonction de variation du couple.
Exploitant les informations de patinage des roues de divers capteurs, le module de commande utilise l'embrayage multi-disques pour répartir le couple entre les roues de façon optimale, fonctionnant de pair avec les systèmes électroniques d'antipatinage sophistiqués.
La boîte de transfert offre une gamme courte et une gamme longue sélectionnables, avec un système de passage à la volée totalement synchronisé à deux rapports, qui permet au conducteur de changer de gamme jusqu'à une vitesse de 60 km/h, offrant ainsi une exceptionnelle flexibilité en conditions difficiles.
La gamme haute offre une prise directe avec un rapport de réduction de 1/1 tandis que la gamme basse bénéficie d'un rapport de réduction de 2,93/1 autorisant une vitesse rampante extrêmement faible pour la conduite en tout-terrain ou la traction de remorques lourdes. 
Pour encore optimiser la traction et la stabilité en conditions extrêmes, les clients peuvent également opter pour un blocage de différentiel arrière actif sur les modèles à moteurs SDV8 et LR-V8 suralimenté.
Une position de conduite surélevée pour une confiance et maîtrise totales
La position de conduite surélevée, qui confère au conducteur un sentiment de confiance et de maîtrise quelles que soient les conditions de conduite, constitue une composante clé de l'ADN du Range Rover.
A l'instar de ses prédécesseurs, le Nouveau Range Rover offre au conducteur une position d'assise droite et haute qui lui garantit une vue dégagée sur le véhicule et ses alentours.
Le sentiment de maîtrise découlant de la position d'assise haute est encore renforcé par l'emplacement décalé des sièges, offrant une parfaite visibilité sur les côtés de même que vers l'avant au-delà du capot moteur au profil caractéristique, le tout contribuant au caractère exclusif du Range Rover.
Lors de la phase de développement, les concepteurs ont optimisé le design du véhicule et de son intérieur - par le biais d'un simulateur virtuel sophistiqué CAVE 3D - pour faire en sorte que ce nouveau modèle conserve l'exceptionnelle visibilité panoramique de ses prédécesseurs tout en augmentant considérablement son habitabilité globale.
En fait, la vision vers le haut des occupants des sièges avant a été améliorée, optimisant la visibilité en terrains accidentés et l'identification plus aisée des panneaux et feux de la circulation situés en hauteur.
A l'instar de tous les Range Rover, ce nouveau modèle se devait d'offrir une hauteur sous pavillon suffisante pour faire face aux mouvements de la tête des occupants en tout-terrain.  Ces objectifs ont été nettement renforcés, débouchant sur une garde au toit plus généreuse, notamment pour les excursions en tout-terrain.
Des commandes intuitives à la configuration épurée et élégante
Pour rehausser encore l'expérience de conduite relaxante et sécurisante favorisée par sa position de conduite surélevée, le Nouveau Ranger Rover se dote d'un système de commandes et d'affichages soigneusement étudié combinant une configuration élégante et épurée et des fonctionnalités de pointe.
La configuration des commandes a été nettement simplifiée, le nombre de commutateurs a par exemple été divisé par deux, afin d'offrir une facilité d'utilisation et une intuitivité de tout premier ordre tout en soulignant la pureté et l'élégance des lignes de l'habitacle.
Développant encore la technologie d'affichage inaugurée sur le précédent modèle, le Nouveau Range Rover se dote de deux écrans haute résolution principaux - un écran de 12,3'' pour le combiné des instruments et un écran tactile de 8'' pour les fonctions d'info divertissement et auxiliaires, offrant en option la fonction Double Vision.
Les graphismes de ces affichages ont été élaborés avec le plus grand soin afin de créer une impression de surfaces en trois dimensions, superbement éclairées par des inserts chromés du plus bel effet.  Chaque affichage est capable d'adapter son contenu en fonction des conditions de conduite, s'affranchissant des détails inutiles et présentant les informations les plus importantes sous une forme claire et simple.
Cette approche élégante et intuitive se reflète dans d'autres commandes majeures, telles que les commandes rotatives du sélecteur de vitesses et du Terrain Response® situées sur la console centrale, les sélecteurs simplifiés de commande du chauffage, de la ventilation et de la climatisation, ainsi que le double commutateur à bascule 5 positions et les fonctions auxiliaires sur le volant.
Conçu pour offrir des aptitudes inégalées
Pour faire en sorte que ce véhicule reste fidèle à l'héritage du Range Rover, il a fallu se concentrer sur les impératifs techniques fondamentaux à l'origine de ces performances, à savoir développer une structure extrêmement robuste, aboutir à une géométrie de caisse et à des performances de suspension adaptées pour une agilité exceptionnelle en tout-terrain, et intégrer une excellente capacité de remorquage. 
La création de la nouvelle structure de caisse a supposé la mise en œuvre du programme d'optimisation le plus approfondi de l'histoire de Land Rover, faisant appel pour la première fois à des simulations informatiques complexes - nécessitant plus de 1000 années de temps processeur - pour garantir une robustesse et une durabilité exceptionnelles, une sécurité de tout premier ordre et un poids minimum.
Pour analyser les scénarios tout-terrain les plus impitoyables poussant véritablement la structure dans ses derniers retranchements (ex. : impact du fossé), les ingénieurs ont eu recours à des outils de simulation spécialisés incroyablement puissants, généralement utilisés pour modéliser les collisions.
Le Nouveau Range Rover bénéficie d'une géométrie de caisse optimisée pour tous les types de terrain, et affiche une garde au sol supérieure de 17 mm à 303 mm (mesurée à la hauteur d'assiette en tout-terrain) ainsi que des angles d'attaque et de fuite améliorés.  Le soubassement du véhicule a été spécialement conçu pour offrir une surface lisse, avec une transition en douceur entre les organes de suspension, afin de réduire le risque de contact ou de détérioration.
La profondeur de passage à gué a elle aussi été nettement améliorée, atteignant 900 mm, soit un gain de 200 mm. Cette amélioration résulte en partie d'un innovant système d'admission d'air ; l'air est ainsi aspiré entre les panneaux intérieur et extérieur du capot moteur sur les flancs du véhicule avant de pénétrer dans le système d'admission de part et d'autre du compartiment moteur.
Le système de suspensions retravaillé a également permis d'optimiser les aptitudes du véhicule en tout-terrain ; un système automatique a ainsi été introduit permettant de permuter entre deux hauteurs de suspension (+40 mm, +75 mm), contre une seule (+55 mm) sur le précédent modèle, lorsque le mode tout-terrain est sélectionné.
Il en découle une garde au sol maximum accrue de 20 mm à des vitesses inférieures à 50 km/h ; le réglage intermédiaire +40 mm permet quant à lui de conserver le mode tout-terrain à des vitesses nettement supérieures (80 km/h contre 50 km/h précédemment), ce qui est très utile sur les longues pistes jonchées d'ornières.
Son réglage affiné permet à la suspension d'être en mesure de mieux détecter les conditions de passage à gué ou situations nécessitant un ajustement de la hauteur d'assiette pour éviter tout contact du soubassement avec le sol.
Le Nouveau Range Rover réaffirme le leadership du modèle en matière de remorquage, en offrant une capacité de remorquage de 3 500 kg et un nouveau crochet d'attelage déployable électriquement (en option).  D'autres systèmes de pointe contribuent à faciliter le remorquage, dont le système de caméras panoramiques avec fonction d'assistance au remorquage, simplifiant l'accrochage de l’attelage et les manœuvres en marche arrière, ou encore l'assistance à la stabilité de la remorque.
Alex Heslop, ingénieur en chef du programme Range Rover, explique : « A l'instar de tous ses prédécesseurs, nous avons mis au point ce nouveau modèle en le dotant d'un éventail inégalé d'aptitudes - il s'agit d'un véhicule véritablement adapté à sa finalité.  Il a résisté au légendaire programme d'essais de Land Rover, soit 18 longs mois de tests d’une extrême rigueur dans les pires conditions qui soient. »
La robustesse et la durabilité Land Rover
Le Nouveau Range Rover a été soumis à un processus de développement sans précédent employant les outils de simulation virtuelle les plus en pointe suivi du programme de tests et de séances de développement impitoyables de Land Rover tant sur route qu'en tout-terrain pour au final offrir une durabilité et une fiabilité exceptionnelles.
Si la conception initiale et la mise au point du véhicule ont été réalisées presque exclusivement par simulation informatique, ses performances et sa robustesse ont été éprouvées dans le cadre d'essais physiques, sur routes et au banc.
Plus de 20 000 essais physiques ont été effectués sur tous les composants et systèmes ; toute une flotte de véhicules de développement a ainsi été soumise pendant 18 longs mois à des essais d’une extrême rigueur et a dû parcourir des milliers de kilomètres dans plus de 20 pays dans des conditions climatiques extrêmes et sur des routes diverses et variées.
Ces prototypes ont été conduits dans les conditions tout-terrain les plus impitoyables (sable, boue et neige), et leur durabilité a été testée dans le cadre d'exercices extrêmes visant à juger de leurs aptitudes lors de passages à gué profonds, de la vulnérabilité de leur soubassement, et de leur capacité de traction et de remorquage au poids brut de remorque maximum.  Ils ont également subi d'autres essais de résistance en conditions extrêmes : franchissement de trottoir à grande vitesse, saut d'un pont, impact du fossé et chocs latéraux contre trottoir.
Ils ont aussi dû relever d'autre défis d'endurance : ils ont par exemple été soumis à un cycle de durabilité intensif baptisé « Le Roi des sables » pendant de longs mois en plein cœur du désert du Moyen-Orient, ils ont parcouru sans s’arrêter 8 000 km sur le circuit du Nürburgring et ils ont subi des cycles de test tout-terrain extrêmes en réalisant des milliers de kilomètres sur les impitoyables pistes d'essais britanniques.

2.2	Le groupe propulseur du Range Rover
Le Nouveau Range Rover offre des performances d'exception et un raffinement extrême grâce à sa gamme de motorisations essence et diesel à fort couple désormais associées à une transmission automatique à huit rapports à la fois douce et réactive.
La plate-forme en aluminium ultra légère du véhicule a permis d'améliorer nettement ses performances, sa consommation de carburant et ses émissions de CO2.
Côté motorisation, on notera l'arrivée remarquée dans la gamme Range Rover du moteur diesel TDV6 de Land Rover, combinant des performances exceptionnelles et un rendement énergétique de tout premier ordre, avec des émissions de CO2 de seulement 196 g/km pour le modèle le plus propre.
Le moteur diesel TDV6 raffiné et réactif
Disponible sur le Range Rover pour la première fois, ce moteur diesel TDV6 3 litres de 258ch combinant raffinement et haut rendement énergétique affiche des performances d'exception ainsi qu'un niveau inégalé de consommation de carburant et d'émissions polluantes.
L'innovante architecture allégée du Nouveau Range Rover permet au moteur TDV6 de rivaliser avec les exceptionnelles performances du précédent SDV8 tout en affichant une consommation de carburant et des émissions de CO2 réduites de 22 % sur les versions équipées du système stop/start (à 196 g/km).
Développant un couple maximum considérable de 600 Nm, le TDV6 combine raffinement et réactivité, abattant le 0 à 100km/h en 7,9 secondes seulement.
Pour aboutir à ce parfait équilibre entre performances, raffinement et haut rendement énergétique, le TDV6 a été profondément retravaillé pour ce nouveau modèle.
Le moteur se dote  de nouveaux injecteurs à faible débit  à huit jets pour une plus grande précision d'injection et une meilleure atomisation du carburant, d'un système d'admission révisé avec deux intercoolers pour un refroidissement optimisé de la charge et du tout dernier système stop-start intelligent à double solénoïde pour une consommation et des émissions encore réduites.  
A l'instar du SDV8, le V6 intègre l'innovant concept de suralimentation séquentielle parallèle qui offre des performances et une réactivité exceptionnelles sur toute la plage de régimes.
L'exceptionnel moteur diesel SDV8 du Range Rover
L'exceptionnel moteur SDV8 a été conçu exclusivement pour le Range Rover. Sur le modèle de nouvelle génération, sa puissance a été accrue de 9 %, atteignant 339 ch.  Ce « super diesel » de 4,4 litres associe d'énormes réserves de puissance à un niveau de raffinement inégalé.
Développant un couple époustouflant de 700 Nm entre 1 750 et 3 000 tr/min, le SDV8 délivre ses performances sans effort, accélérant de 0 à 100km/h en 6,9 secondes, soit près de 1 seconde de moins que le modèle précédent.  
L'exceptionnel rendement énergétique de ce moteur se traduit par ses émissions de CO2 de 229 g/km, en baisse de 10 % par rapport à celles du précédent Range Rover.
La souplesse et le raffinement de tout premier ordre du SDV8 découlent de ses technologies diesel sophistiquées, et notamment de son innovante suralimentation séquentielle parallèle qui offre des performances et une réactivité exceptionnelles sur toute la plage de régimes.
Le surcroît de puissance résulte quant à lui d'un système d'admission révisé avec deux intercoolers et un étalonnage optimisé.  L'ensemble affiche également un gain de poids de 10 kg grâce à l'emploi de supports moteur en alliage coulé (et non plus en fonte) et d'un carter redessiné.
Le formidable moteur V8 suralimenté de 510 ch
L'incomparable moteur LR-V8 5 litres de 510 ch suralimenté trône toujours au sommet de la gamme Range Rover.
Les énormes réserves de puissance et de couple de ce moteur laissent présager de son éventail de performances, il est ainsi capable d’accélérer de 0 à 100km/h en 5,4 secondes (soit 0,8 seconde de moins que le modèle précédent), et ce avec un raffinement extrême.
Le rendement énergétique a été amélioré, avec des émissions de CO2 de 322 g/km, en baisse de 7 % par rapport au modèle précédent.
Le LR-V8 bénéficie d'une architecture tout aluminium compacte et légère et affiche des niveaux de frottements internes parmi les plus bas de la catégorie.  Le moteur a été optimisé pour le Nouveau Range Rover grâce à un nouveau module de gestion Bosch ultra sophistiqué.
Il se dote par ailleurs d'un système d'injection directe haute pression orienté multijet, monté en position centrale.  Le rendement énergétique est encore accru par le montage d'un innovant système de calage variable des arbres à cames actionné par le couple (VCT).
Le moteur 510 ch est doté d'un compresseur volumétrique Twin Vortex de sixième génération, qui offre une excellente efficacité thermodynamique et des niveaux sonores des plus raffinés.

Une transmission automatique à 8 rapports sophistiquée
Toutes les motorisations essence et diesel du Nouveau Ranger Rover sont couplées à la célèbre transmission automatique à 8 rapports à commande électronique ZF 8HP70, laquelle a été spécialement mise au point par les ingénieurs de Land Rover pour offrir des passages de rapport extrêmement doux, une réactivité exceptionnelle et une consommation de carburant réduite.
Avec huit rapports rapprochés, les changements de rapport sont quasi imperceptibles et exécutés en seulement 200 millisecondes – soit quatre fois plus vite que la durée moyenne d’un battement de cœur humain.
Cette transmission s’accompagne de série de palettes de commandes de vitesses au volant permettant au conducteur de se charger des changements de rapport - elle autorise également les multiples rétrogradages pour une transition extrêmement souple entre les rapports.
Cette transmission à 8 rapports légère et optimisée est le partenaire idéal des moteurs du Nouveau Range Rover, contribuant à améliorer le rendement énergétique.
La transmission a été mise au point pour sélectionner le lock-up du convertisseur de couple au plus tôt afin de réduire le patinage et les pertes de puissance. Le plus vaste étagement des rapports, le dernier rapport en surmultipliée et le fait que deux embrayages internes au maximum puissent être ouverts simultanément contribuant à améliorer la consommation et les émissions polluantes.
Le contrôle de la transmission au ralenti abaisse de 70 % la puissance inutilement consommée par la transmission lorsque le véhicule est à l’arrêt et le moteur au ralenti en position Drive, ce qui réduit nettement la consommation de carburant en cycle urbain. Par temps froid, la transmission sélectionne un rapport inférieur pour faciliter la mise à température et permettre au moteur d’atteindre sa température de fonctionnement optimale au plus vite.
Le système de commande hydraulique a été conçu pour optimiser le rendement énergétique 
grâce  à la conception optimisée de sa pompe et de ses éléments de commande des rapports. 




2.3	Un rendement énergétique accru pour une plus grande conscience environnementale
Le Nouveau Range Rover symbolise la volonté de Land Rover d'améliorer l'écoresponsabilité de ses produits et activités, tout en proposant des véhicules à la fois parfaitement adaptés à leur finalité et extrêmement séduisants. 
Avec sa nouvelle structure en aluminium léger et ses groupes propulseurs optimisés - dont une future version hybride diesel - le Nouveau Range Rover répond à la demande sans cesse croissante des clients en faveur de véhicules socialement acceptables.
Réduire l’empreinte carbone résulte d’une approche globale de la marque portant sur l’ensemble du cycle de vie de ses produits, depuis les phases de développement et de fabrication jusqu'au recyclage en fin de vie en passant par l'utilisation par le client.
Le premier SUV au monde doté d'une structure en aluminium léger
Le Nouveau Range Rover est le premier SUV au monde à se doter d'une structure de caisse intégralement en aluminium, gage d'un poids nettement réduit, de meilleures performances et d'une plus grande conscience environnementale.
Fruit d'un programme d'investissement de près d'un milliard de livres sterling, cette nouvelle architecture légère en aluminium constituera le fondement de la prochaine génération de SUV Range Rover.  Cette conception avant-gardiste témoigne du leadership de Jaguar Land Rover en matière de structures légères hautes performances inspirées de l'aéronautique, le constructeur ayant adopté cette approche en production depuis 2003.
La structure de caisse monocoque tout aluminium du Nouveau Range Rover est 39 % plus légère que celle en acier du modèle précédent, ce qui représente un gain de poids de plus de 200 kg pour la seule caisse. 
Cette structure en aluminium est de loin la plus légère de sa catégorie mais elle est également extrêmement résistante.  Elle a été conçue pour supporter les mauvais traitements infligés par la conduite en tout-terrain que connaissent tous les Land Rover.
Les joints de la coque sont rivetés et collés au moyen de techniques issues de l'industrie aérospatiale et adaptées à l’automobile par Jaguar Land Rover.  Cette structure s'affranchit des méthodes de fabrication traditionnelles énergivores telles que le soudage par point, et le Nouveau Range Rover est produit dans un atelier de carrosserie à la pointe de la technologie.
Une structure optimisée plus légère, plus robuste et plus raffinée
La structure de caisse en aluminium a été soumise au programme de développement et d'optimisation le plus approfondi jamais entrepris par Land Rover.  Le recours à des outils de simulation informatique de pointe - nécessitant plus de 1000 années de temps processeur - a permis de créer une structure incroyablement efficace.
Les ingénieurs ont utilisé les outils d'optimisation IAO « multidimensionnels » les plus récents qui leur ont permis de réduire le poids du véhicule tout en lui conférant une rigidité et un raffinement de tout premier ordre ainsi que d'exceptionnelles performances en matière de sécurité.
Ils ont également eu recours à des outils de simulation incroyablement puissants, généralement utilisés pour modéliser les collisions, afin d'analyser les scénarios tout-terrain les plus impitoyables (ex. : impact dit du fossé) constituant une composante clé du programme de développement technique de Land Rover.
Pour créer une caisse aussi légère, la structure a été constituée d’un assemblage optimisé de composants en aluminium : panneaux emboutis et pièces en alliage d'aluminium coulé, extrudé et laminé se combinent de sorte que la robustesse de la caisse soit maximale aux endroits où les contraintes se font les plus fortes.
Cette structure optimisée garantit la protection des occupants par le biais d’une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste, et offre une plate-forme ultra rigide, gage d'un niveau de bruits et vibrations minimum et d'une dynamique exceptionnelle.
Parmi les innovations favorisant la réduction du poids et l'optimisation des performances figure également le recours pour la première fois au sein de l'industrie automobile à de l'aluminium AC300 à haute résistance au sein de la structure.  Autre première, l'ensemble des panneaux de carrosserie sont emboutis à partir d’un simple bloc d’aluminium - réduisant ainsi le nombre de joints et éliminant les assemblages complexes dans un souci d’amélioration de l’intégrité structurelle.
Des technologies d'allègement autorisant un gain de poids de 420 kg
Les ingénieurs de Land Rover ont combiné cette architecture légère de pointe à de substantielles réductions de poids à tous les niveaux du véhicule, aboutissant à un allègement total maximum de 420 kg.
L'amélioration du rendement énergétique du Nouveau Range Rover est plus patent sur les versions diesel où le poids réduit du véhicule a permis l'introduction du moteur TDV6 allégé qui propose les mêmes performances que l'ancien moteur SDV8.  Grâce à un allègement de 420 kg, le Nouveau Range Rover TDV6 affiche une consommation de carburant et des émissions de CO2 inférieures de 22 % par rapport au précédent modèle SDV8.
Les ingénieurs ont abouti à cette réduction de poids spectaculaire grâce à un processus de développement et d'optimisation extrêmement rigoureux au cours duquel chaque opportunité de réduction de poids - aussi mince soit-elle - a été exploitée.  Le véhicule a pu être allégé grâce à son architecture en aluminium mais également à d'autres technologies clés, telles que :
· Moteur diesel TDV6 3 litres de cylindrée réduite disponible en lieu et place du SDV8 4,4 litres, sans perte de performances
· Structure des portes tout aluminium, dont barres de renfort latérales haute performance
· Montants B en aluminium composite renforcé évolué pour réduire les intrusions en cas de chocs latéraux
· Nouvelle architecture légère des suspensions avant et arrière avec faux-châssis avant et arrière tout aluminium
· Conception optimisée des ressorts, des amortisseurs et des barres antiroulis
· Nouvelles réductions finales en aluminium léger et composants de la chaîne cinématique optimisés
· Traverse de planche de bord et traverse avant en magnésium léger haute précision
· Panneaux supérieurs de hayon en plastique SMC
· Etriers de frein avant Brembo en aluminium léger
· Structure de siège en acier haute résistance léger
· Nouvelles jantes en alliage léger de 19 pouces



Le Range Rover le plus aérodynamique de l'histoire de la marque
Fort d'une silhouette plus effilée et arrondie, le Nouveau Range Rover se veut le plus aérodynamique de l'histoire de ce modèle, affichant un coefficient de traînée (Cx) de 0,34, soit une amélioration de 10 % par rapport à son prédécesseur.
Les performances aérodynamiques ont été optimisées par un processus de développement intensif recourant à des outils de simulation de dynamique des fluides numérique de pointe, impliquant l'équivalent de 1,5 million d'heures (soit plus de 170 ans) de temps processeur.
Parmi les innovations aérodynamiques optimisées lors du processus de développement figurent: 
· Volets actifs – ce nouveau modèle est le premier Range Rover à être équipé de volets actifs dans l'ouverture principale de calandre, lesquels améliorent l'aérodynamique en fermant la calandre lorsque le refroidissement n'est pas nécessaire.  Ces volets sont commandés électroniquement et adoptent automatiquement l'une des 16 positions possibles en fonction du degré de refroidissement requis.  Cet équipement est monté de série sur les versions à moteur TDV6.
· Panneau de soubassement aérodynamique – un panneau léger plus imposant a été introduit pour créer un soubassement plus lisse et plus plat.  Des déflecteurs additionnels ont été ajoutés autour des composants des suspensions avant et arrière, avec des protections inférieures avant et arrière autour des principaux composants de la chaîne cinématique.
· Une circulation d'air optimisée – parmi les éléments de détail améliorant la circulation d'air figurent le vitrage quasi-affleurant au niveau des montants A, les bords de séparation intégrés entre les feux arrière et les montants D, la forme optimisée des rétroviseurs de porte et du becquet arrière supérieur.
Une attention particulière a également été apportée à la gestion de l'eau sur le véhicule ; un revêtement hydrophobique a ainsi été appliqué sur les vitres des portes avant afin d'éviter la formation de gouttes d'eau, les panneaux de toit ont été soigneusement dessinés pour éviter les écoulements indésirables à l'ouverture du hayon et l'essuie/lave-glace arrière a été optimisé pour éviter les coulures.


Des technologies moteur à faibles émissions de CO2 
Les motorisations diesel et essence évoluées du Nouveau Range Rover ont été profondément retravaillées afin de minimiser la consommation de carburant et les émissions de CO2 qui s'établissent à 196 g/km pour le modèle le moins émetteur.
En 2013, la gamme des motorisations sera élargie avec l'arrivée d'un groupe propulseur hybride diesel (une première sur un Range Rover) conçu pour combiner un exceptionnel rendement énergétique, un raffinement extrême et des performances sans efforts (cible CO2 169g/km).
Pour bénéficier d'un rendement énergétique optimum, les groupes propulseurs du Nouveau Range Rover intègrent tout un panel de technologies à faibles émissions de CO2, parmi lesquelles :
· Système Stop/Start – les versions à moteur diesel TDV6 sont équipées d'un système stop/start intelligent débouchant sur une amélioration de la consommation de carburant comprise entre 5 et 7 %.  Ce système se dote d'un démarreur à double solénoïde avec une batterie auxiliaire dédiée pour un redémarrage instantané.
· Système de charge à régénération intelligente – le circuit de charge bénéficie d'un système de gestion de puissance intelligent qui privilégie la charge lors des phases de décélération du véhicule, permettant ainsi de récupérer l'énergie gaspillée et de réduire la consommation de carburant.
· Injection directe sous haute pression – les motorisations essence et diesel sont équipées de la toute dernière technologie d’injection directe sous haute pression pour une combustion plus efficace. 
· Design optimisé réduisant les frottements - motorisations bénéficiant d'une nouvelle conception de pointe permettant d'éliminer les pertes par frottement indésirables.
· Ventilateurs électriques – les versions à moteurs diesel TDV6 et SDV8 ont été dotées de ventilateurs électriques en lieu et place des ventilateurs à viscocoupleur, afin de réduire les pertes parasites lorsqu'aucun refroidissement n'est nécessaire.
· Huiles de transmission à faible viscosité – la transmission automatique à 8 rapports du Nouveau Range Rover utilise la toute dernière huile de transmission à faible viscosité pour maximiser l'efficacité de la transmission.
Le Nouveau Range Rover réalise également des économies de consommation grâce à sa direction assistée électrique (EPAS), remplaçant l'ancien système hydraulique et garantissant une réduction des émissions de CO2 de plus de 3 %.
Ecoresponsable par nature grâce à l'approche sur tout le cycle de vie
Afin de réduire son impact écologique global, le Nouveau Range Rover a été conçu selon une approche sur tout le cycle de vie. Cette approche vise ainsi à minimiser l’impact environnemental du véhicule sur l’ensemble de son cycle de vie, depuis les phases de développement et de fabrication jusqu'au recyclage en fin de vie en passant par l'utilisation par le client.
Chaque élément du cycle de vie a été analysé dans le but de consommer le moins de ressources naturelles possible, d'utiliser des matériaux plus respectueux de l'environnement et de minimiser la quantité de déchets produite.  Le processus de développement a intégré une évaluation sur tout le cycle de vie conformément à la norme ISO 14040/14044.
L'architecture en aluminium du Nouveau Range Rover contribue nettement à la réduction de son empreinte carbone.  Jusqu'à 75 % de l'aluminium utilisé sur le Range Rover provient de matériau recyclé ; la marque procède par exemple à un recyclage en boucle fermée des déchets métalliques issus du processus de fabrication, aboutissant à de considérables économies d'énergie et réductions des émissions de CO2 (la production des panneaux de carrosserie en matériau recyclé n’utilise que 5 % de l’énergie requise pour la production de ces mêmes panneaux en aluminium non recyclé).
D'autres économies d'énergie sont réalisées lors du processus de fabrication qui s'affranchit par exemple de processus énergivores tels que le soudage.
Les concepteurs ont chaque fois que possible eu recours à des matériaux recyclés et renouvelables lors du développement du Range Rover.  Les modèles de haut de gamme utilisent jusqu'à 31,5 kg de plastique recyclé, autorisant ainsi une économie de plus de 8820 tonnes de déchets plastiques sur toute la durée de vie du véhicule.  Le Nouveau Range Rover fait également appel à toutes sortes de matières naturelles et renouvelables, telles que le cuir et le bois, lesquelles représentent un poids de 44,5 kg.
Le cuir est produit par la société Bridge of Weir selon des processus exclusifs à faible empreinte carbone rehaussant encore les qualités environnementales du véhicule tandis que les boiseries ne sont issues que de forêts gérées de façon durable.

2.4	Des technologies d'aide à la conduite et de sécurité 

Pour encore renforcer son exceptionnel éventail de performances, le Nouveau Range Rover a été doté de technologies de pointe, depuis les systèmes d'aide à la conduite sophistiqués à l'instar du tout dernier régulateur de vitesse adaptatif jusqu'à la gamme complète d'équipements de sécurité active et passive.
Des technologies d'aide à la conduite intelligentes
Le Nouveau Range Rover est doté de nombreuses technologies intelligentes offrant à son conducteur une expérience relaxante.  Parmi les tous derniers systèmes d'aide à la conduite disponibles contribuant à rehausser le confort et la sécurité figure un régulateur de vitesse adaptatif (ACC) évolué qui fonctionne même lorsque le véhicule circule à très faible vitesse ou est stationnaire.
Complétant la fonction de base de l'ACC - à savoir maintenir une distance prédéfinie avec le véhicule qui précède en cas de trafic ralenti ou embouteillé - la nouvelle fonction d'assistance embouteillage permet au système d'arrêter le véhicule lorsque le véhicule évolue dans un trafic dense et que le véhicule le précédent s’arrête. 
Lorsque le véhicule qui précède redémarre, le conducteur peut réactiver le fonctionnement de l'ACC en enfonçant brièvement l'accélérateur.  Le véhicule réaccélère alors à la vitesse pré-programmée et maintient la distance souhaitée avec le véhicule qui précède. 
Les véhicules équipés de l'ACC et de la fonction d'assistance embouteillage se dotent également de la fonction de freinage d'urgence intelligent (IEB) (se reporter à la description ci-dessous).
Pour lui faciliter la conduite dans un trafic toujours plus chargé, le conducteur du Range Rover peut opter pour de nouvelles technologies sophistiquées l'aidant à repérer les véhicules approchants susceptibles de constituer un danger.
Le système de surveillance des angles morts utilise des capteurs radar montés latéralement pour surveiller les éventuels angles morts de part et d'autre du véhicule et alerter le conducteur lorsque des véhicules entrent dans ces zones.  Le système est optimisé pour fonctionner à vitesse réduite, notamment en conduite urbaine ou sur autoroute en cas d’embouteillage.
Il est désormais combiné au système de détection des véhicules en approche, un nouvel équipement qui étend la fonctionnalité du système en balayant une zone beaucoup plus éloignée du véhicule et permettant de détecter les véhicules approchant de l'arrière à vitesse élevée, susceptibles de constituer un risque en cas de changement de file.  Le conducteur est alerté par un rapide clignotement du témoin d'avertissement d'angle mort existant dans le rétroviseur extérieur correspondant.
Autre nouvelle fonction, le système de détection du trafic arrière utilise des détecteurs radar situés à l'arrière du véhicule pour alerter le conducteur d'un éventuel accrochage ; lors des manœuvres en marche arrière, notamment lorsqu'il quitte une place de stationnement.  Ce système est actif lorsque la marche arrière est sélectionnée et peut détecter un véhicule approchant de part et d'autre du Range Rover, alertant le conducteur d'un risque de collision.
D'autres technologies d'aide à la conduite contribuent à améliorer la sérénité au volant, parmi lesquelles le limiteur de vitesse réglable (qui permet au conducteur de régler la vitesse maximum de son véhicule), le système de caméras panoramiques intégrant les fonctions vue  avancée des croisements, aide au stationnement avec remorque et guidage de l'attelage, et les projecteurs avec système anti-éblouissement et éclairage adaptatif au xénon.
Direction assistée électrique avec aide au stationnement
Le Nouveau Range Rover se dote de la toute dernière technologie de direction assistée électrique (EPAS), qui dispose d'un plus grand potentiel de réglage afin d'offrir des sensations optimisées, et contribue à réduire les émissions de CO2.  Cette nouvelle technologie permet également aux clients de bénéficier d'une fonction d'assistance au stationnement, qui aide à identifier une place de stationnement adaptée et manœuvre automatiquement le véhicule pour effectuer le créneau.
Le système EPAS a été soigneusement mis au point par les ingénieurs de Land Rover, qui ont acquis une vaste expérience dans le réglage de ce système au travers de récents produits tels que le Range Rover Evoque.
Le système de direction est du type à rapport de démultiplication variable, ajustant l'effort de braquage en fonction des conditions, conférant au véhicule une aisance de braquage exceptionnelle tout en lui octroyant la stabilité et le caractère détendu propres à tout Range Rover à vitesse élevée.
En faisant varier le niveau d'assistance, la direction est légère et réactive lors des manœuvres à faible vitesse, et beaucoup plus ferme à vitesse élevée pour des réactions plus sûres.
Le système Terrain Response® s'en trouve également amélioré car le système EPAS est capable de faire varier les réactions de la direction en fonction des différents niveaux de frottement résultant des conditions de la route (neige, sable, etc.).
D'autres fonctionnalités spécifiques sont intégrées au logiciel de commande pour bénéficier de sensations naturelles et homogènes, parmi lesquelles :
· l'amortissement qui varie selon la vitesse de braquage
· la compensation de tirage/dérive (carrossage) permettant de limiter les efforts de braquage nécessaires pour compenser le bombement de la route
· les butées souples permettant de réduire les à-coups lorsque la direction arrive en butée et offrant un plus grand confort au conducteur
· le rappel actif qui améliore l'auto centrage du volant, évitant toute accumulation de couple à mesure de l'augmentation de l'angle de braquage
· le contrôle de couple en stationnement, pour un braquage léger et sans effort en permanence
Un freinage puissant grâce aux étriers Brembo allégés
Le Nouveau Range Rover a été doté d'un puissant circuit de freinage composé de freins à disque sur les 4 roues pour un arrêt en toute confiance quelles que soient les circonstances, avec des étriers Brembo légers à six pistons sur les freins avant pour des performances accrues et un poids réduit.
Les disques d'un diamètre généreux de 380 mm à l'avant et de 365 mm à l'arrière offrent une énorme capacité thermique et d'exceptionnelles performances de freinage.
Le Nouveau Range Rover est équipé d'un répartiteur électronique de la force de freinage (EPB) qui agit directement sur les étriers de frein arrière et a été soigneusement optimisé pour proposer un désengagement souple et raffiné lorsque le véhicule redémarre.
Les performances des systèmes de freinage et de stabilité sont renforcées par le tout dernier modulateur de frein à 6 pistons de Bosch, qui garantit des réactions plus rapides et un fonctionnement plus souple, plus silencieux et plus raffiné.

Des technologies de sécurité active améliorées
L'exceptionnelle puissance de freinage du Nouveau Range Rover est complétée par toute une série de technologies de sécurité active conçues pour optimiser le freinage, la stabilité et la motricité.
Pour la première fois, le Range Rover est disponible avec la fonction de freinage d'urgence intelligent (IEB).  Monté sur les véhicules dotés du régulateur de vitesse adaptatif, ce nouvel équipement aide le conducteur à prévénir une collision en cas de ralentissement brusque du trafic en amont ou d'insertion inopinée d'un autre véhicule sur la voie. Ce système ne permet cependant pas d’éviter la collision.
Le freinage d'urgence intelligent (IEB) intègre la fonction d'aide au freinage d’urgence avancée (AEBA).  Lorsqu'il est actif, le système utilise un radar sophistiqué monté à l'avant pour détecter les véhicules se déplaçant dans la même direction, et en cas de risque de collision, alerte le conducteur par un signal sonore et visuel.
Si le risque de collision augmente après l'avertissement, l'AEBA prépare le circuit de freinage pour accélérer son entrée en action et les freins sont serrés doucement.  Si la pédale de frein est enfoncée rapidement, la puissance de freinage maximale est appliquée. 
Si la collision est jugée inévitable, le conducteur en sera alerté et l'IEB appliquera automatiquement la pression de freinage d'urgence pour contribuer à minimiser la vitesse de l'impact.
Le Nouveau Range Rover intègre les équipements de sécurité active suivants :
· Contrôle dynamique de stabilité (DSC)
· Contrôle de la stabilité au roulis (RSC)
· Antipatinage électronique (ETC)
· Assistance à la stabilité de la remorque (TSA)
· Contrôle d’adhérence en descente (HDC) et desserrage progressif des freins en descente (GRC) 
· Aide au démarrage en côte (HSA)
· Régulateur du couple d’inertie du moteur (EDC)
· Système de freinage antiblocage (ABS)
· Répartiteur électronique de la force de freinage (EBD)
· Feux de freinage d’urgence (EBL)
· Contrôle de freinage d’urgence (EBA)
· Contrôle du freinage en virage (CBC)
Conçu pour offrir une protection maximum à ses occupants
Le Nouveau Range Rover a été conçu pour satisfaire voire dépasser les normes de sécurité internationales les plus strictes.  Sa structure de caisse en aluminium optimisée garantit la protection des occupants par le biais d’une cellule de sécurité incroyablement stable et robuste associée à un système de retenue complet.
La structure a été optimisée à l’aide des outils de simulation informatique les plus en pointe, qui ont permis aux ingénieurs de procéder à un grand nombre d'essais de choc ‘virtuels’ bien avant la réalisation des premiers prototypes physiques.
Les performances du véhicule en cas de choc ont été vérifiées via un programme rigoureux composé de 70 crash tests grandeur nature et de plus de 20 essais sur chariot.
Conçue pour offrir une impulsion optimisée en cas de choc, une intrusion minimum dans la cellule de sécurité et une protection maximum des occupants, la structure de caisse en aluminium intègre des caractéristiques clés telles que l'emploi d'aluminium AC300 haute résistance au sein de la structure et une zone de montant B renforcée en composite pour minimiser les intrusions lors des chocs latéraux.
La sécurité des occupants est également assurée par un système de retenue complet dont des airbags frontaux conducteur et passager, des airbags rideaux et des airbags thorax (dont l'airbag rideau le plus vaste actuellement proposé sur un modèle de série), associés à des ceintures de sécurité actives à l'avant en liaison avec les fonctions de freinage d'urgence du véhicule.
Les concepteurs du Nouveau Range Rover ont également accordé une très grande importance à la protection des piétons. Ainsi, ils ont largement optimisé le design de la face avant, des boucliers, du capot moteur et du panneau d’auvent afin de réduire au maximum les blessures potentielles aux piétons.
3.	UN RAFFINEMENT SUPREME
Lors du développement de ce nouveau modèle, les ingénieurs de Land Rover ont mis un point d'honneur à perpétuer ce sentiment tout en rehaussant encore l'expérience proposée au conducteur et aux passagers.  L'habitacle a nettement gagné en raffinement et en sérénité ; et les passagers, notamment à l'arrière, disposent d'une habitabilité supérieure et d'un vaste choix d'équipements haut de gamme.
Parallèlement, le conducteur bénéficie d'un comportement plus raffiné et agile qui complète à merveille l'impression de performances sans efforts et de totale maîtrise qui se dégage du Range Rover.  Le Nouveau Range Rover se dote des dernières technologies de connectivité et d'affichage permettant au client d'utiliser ses différents appareils portables à bord de son véhicule.
« La nouvelle plate-forme en aluminium et l'architecture de suspension inédite ont permis à nos ingénieurs de doter le Nouveau Range Rover d'un niveau inégalé de raffinement et de dynamique de conduite, explique Nick Rogers, directeur de la gamme de véhicules Range Rover.  Les clients seront immédiatement séduits par les faibles niveaux sonores et l'extrême confort de suspension du Nouveau Range Rover, et surpris de l'exceptionnelle habitabilité aux places arrière. »

3.1	Un environnement intérieur raffiné et luxueux
Depuis son intérieur soigné et son exceptionnel confort de suspension jusqu'à son habitacle luxueux et son compartiment arrière spacieux, le Nouveau Range Rover propose à ses occupants un environnement des plus confortables et relaxants.
Tous les occupants bénéficient ainsi du même niveau de raffinement, de luxe et de confort relayé par les technologies intérieures les plus en pointe.
Des niveaux de bruits réduits pour un habitacle harmonieux et serein
A chaque étape du processus de développement, les ingénieurs de Land Rover ont fait montre d’un souci du détail hors du commun pour permettre à ce nouveau modèle de répondre aux normes les plus strictes en matière de raffinement, et d'isoler au mieux ses occupants de l'environnement extérieur.
Tous les bruits et vibrations indésirables ont été supprimés par le recours anticipé à des simulations informatiques complexes lors du processus de conception, suivies d'une optimisation extrême dans des cellules d'essais dotées d'outils d'analyse sophistiqués, à l'instar de caméras acoustiques spécialisées.
Le raffinement des groupes propulseurs a également été amélioré par le montage de nouveaux supports moteur à double isolation sur les blocs diesel.  Les niveaux de bruits du moteur ont encore été abaissés sur ce nouveau modèle, notamment sur les versions diesel où les bruits de combustion ont été nettement réduits, permettant de bénéficier d'une sonorité raffinée sur toute la plage de fonctionnement.  Dans le cas d’une forte accélération, une sonorité subtile et des plus gratifiantes relaie l'aisance avec laquelle le véhicule développe ses performances tandis qu'à vitesse de croisière, le moteur se fait extrêmement discret.
Le Nouveau Range Rover reçoit également un pare-brise et des vitres de portes en verre feuilleté acoustique permettant de réduire les bruits de combustion et d'écoulement d’air.  Pour limiter encore les bruits d’écoulement d’air, les ingénieurs de la marque ont procédé à différentes analyses de dynamique des fluides sur ordinateur et à des essais complets en soufflerie.  Différents éléments clés tels que la forme des montants A et des rétroviseurs ont fait l’objet d’une optimisation dès le début du processus de développement.  Ce nouveau modèle s'inscrit désormais comme le meilleur de sa catégorie en matière de bruits d'écoulement d'air, avec une réduction de 7 % desdits bruits par rapport à son prédécesseur, rivalisant avec les meilleures berlines haut de gamme.
La nouvelle structure de caisse en aluminium du Range Rover a été conçue grâce aux outils d'optimisation IAO « multidimensionnels » les plus récents afin d'offrir une rigidité et un raffinement de tout premier ordre.  La structure intègre des points de fixation du châssis extrêmement rigides pour réduire encore la transmission des bruits et vibrations tandis que l'utilisation d'alliage léger et rigide au niveau des organes de la suspension associée aux bagues soigneusement optimisées contribuent à éliminer les bruits de la route.  Ces améliorations réaffirment la position du Range Rover qui se veut le leader incontesté de son segment en matière de bruits de la route, et lui confèrent un raffinement digne des meilleures berlines de luxe.
Parmi les autres innovations contribuant à rehausser le raffinement du véhicule figurent l'emploi de conduits en mousse (et non plus en plastique dur) favorisant l'isolation phonique pour le système de chauffage, ventilation et climatisation, et le montage du compresseur de suspension pneumatique sur la batterie principale du véhicule pour atténuer les vibrations indésirables.
Tous les autres bruits de fonctionnement perceptibles à l’intérieur de l’habitacle du Nouveau Range Rover, depuis le bruit de fermeture des portes jusqu’à ceux émis par les commutateurs et autres moteurs électriques, ont fait l’objet d’une analyse approfondie et ont été minimisés afin d’offrir à tous les occupants du véhicule une ambiance sonore à la fois harmonieuse et de grande qualité.
Un confort inégalé grâce à une suspension pneumatique plus souple
Le châssis à la pointe de la technologie du Nouveau Range Rover, sa toute nouvelle suspension légère et ses technologies châssis évoluées ont été soigneusement mis au point pour offrir une conduite rassurante et sereine en toutes circonstances.
Avec son débattement inégalé et sa suspension pneumatique révisée, le véhicule offre un équilibre et une stabilité de tout premier ordre avec une isolation de l'habitacle exceptionnelle sur toutes les surfaces.
Afin de rehausser encore la qualité de suspension du Range Rover, les ingénieurs ont opté pour de nouveaux ressorts pneumatiques avant réalisés dans un matériau plus fin et plus souple, et capables d'absorber les petites irrégularités de la route avec plus d'efficacité.
Le système Adaptive Dynamics avec amortissement variable en continu contribue à la souplesse et à l'excellente capacité d’amortissement du véhicule, ainsi qu'à son comportement irréprochable et à son contrôle de caisse optimum pour un confort maximal des occupants.
Un compartiment arrière plus spacieux pour un luxe incomparable
L'une des priorités des concepteurs du Nouveau Range Rover a été de rehausser le luxe des places arrière ; les occupants des sièges arrière bénéficient ainsi d'une expérience inégalée, grâce à une plus grande habitabilité, à un confort rehaussé et aux sièges Executive Class (en option).
Grâce à un empattement accru de 42 mm, l'espace aux places arrière a pu être nettement amélioré sans pour autant compromettre le confort des occupants des sièges avant.  La longueur aux jambes a été augmentée de 118 mm, ce qui permet d'étendre ces dernières sur plus d'un mètre, tandis que l'espace aux genoux compte désormais parmi les meilleurs de la catégorie.
La position d'assise légèrement surbaissée des sièges arrière et les baies de portes arrière élargies contribuent par ailleurs à faciliter la montée et la descente des passagers.  Les améliorations apportées à la suspension pneumatique offrent d'autres avantages ; la position « accès » a été rabaissée de 10 mm pour s'établir à -50 mm (par rapport à la position normale) afin d'accéder au véhicule et d'en sortir plus facilement tandis que la nette amélioration des performances du système pneumatique offre des changements de hauteur d'assiette beaucoup plus rapides.
Le confort des sièges arrière a également été amélioré grâce à une fonction d'inclinaison manuelle ou électrique ainsi qu'à un système de régulation de température nettement optimisé au niveau de la deuxième rangée avec 8 ouïes de ventilation.
Pour un luxe encore rehaussé, les clients peuvent opter pour les sièges Executive Class combinant confort et agrément. Cette option se compose de deux sièges individuels avec fonctions de mémorisation et de massage, et séparée par une console centrale pleine longueur réalisée dans une boiserie des plus nobles.
Ces sièges offrent une plage de réglages étendue pour un confort accru, notamment une inclinaison sur 9° (soit 2° de plus que les sièges standard) obtenue en avançant l'assise de siège, un réglage séparé de la partie supérieure du dossier et un réglage de l'inclinaison de l'assise pour un maintien optimum du bas des cuisses.
Cette ambiance des plus raffinées est encore rehaussée par la luxueuse console centrale qui peut être équipée d’un compartiment réfrigéré, la climatisation quatre zones avec commandes de régulation de température individuelles et l'éclairage d'ambiance sophistiqué le long de la console.
Pour les utilisateurs professionnels, l'option Executive Class propose également des fonctionnalités nettement accrues, notamment des fonctions de connectivité dans la console centrale et des rangements additionnels. 
Des équipements haut de gamme et des systèmes audio exclusifs pour un luxe incomparable
Fidèle à la tradition de ses prédécesseurs, le Nouveau Range Rover a été développé pour offrir un luxe extrême à ses occupants, associant des équipements haut de gamme parmi les plus en pointe à une qualité de finition incomparable et à des matériaux d'une extrême noblesse, le tout dans l'ambiance exclusive qui règne au sein de tous les Range Rover.
Le luxe a été porté à un niveau jamais atteint avec toute une série de nouveaux équipements visant à rehausser le confort et la commodité, parmi lesquels des systèmes audio exclusifs, un système de climatisation aux performances inégalées et un nouveau toit panoramique coulissant des plus spectaculaires.
Pour un plaisir d'écoute inégalé à toutes les places, le Nouveau Range Rover se dote de nouveaux systèmes audio de pointe développés en exclusivité avec Meridian, leader mondial des technologies audio et du traitement numérique du signal (DSP).
Trois systèmes audio Meridian sont disponibles sur le nouveau Ranger Rover, avec en haut de gamme l'exceptionnel système Signature Reference de 1 700 W* composé de 29 haut-parleurs, dont un subwoofer.  Ce système résolument exceptionnel a été spécialement développé pour offrir le nec plus ultra du son surround 3D, avec des haut-parleurs additionnels au niveau du pavillon et une technologie de traitement du son de pointe.
Ces trois systèmes audio sont dotés d'amplificateurs sophistiqués intégrant la toute dernière technologie de traitement numérique de Meridian pour offrir une qualité sonore irréprochable, ainsi que des haut-parleurs à haut rendement Meridian pour une clarté et une dynamique exceptionnelles.
Les experts audio de Range Rover et de Meridian ont également doté le Nouveau Range Rover du dispositif de syntonisation audio sophistiqué Audyssey MultEQ XT qui permet de corriger numériquement toutes les imperfections générées au sein de l’habitacle afin de restituer un son à la fois précis, enveloppant et vierge de toute distorsion au niveau de toutes les places.
(*Les puissances sont exprimées avec un taux de distorsion quasiment nul de 0,2 % THD + N [distorsion harmonique totale + bruit])
Voyage dans un environnement idéal
Pour qu'il règne au sein de l'habitacle une température optimale, indépendamment des conditions météorologiques extérieures, le Nouveau Range Rover se dote d'un tout nouveau système de climatisation reposant sur une technologie de pointe.
Fruit d'un programme de développement extrêmement rigoureux recourant à des outils de simulation de dynamique des fluides numérique, ce nouveau système a été testé dans les conditions réelles les plus impitoyables par des températures s'échelonnant de -30°C à +50°C.
Deux versions sont disponibles : un système trois zones, intégrant des commandes de température séparées pour le conducteur, le passager avant et les sièges arrière, et un système quatre zones haut de gamme, composé d'un module supplémentaire au niveau des places arrière, et de commandes séparées pour le conducteur, le passager avant et chaque côté de la banquette arrière.
Un système de commande sophistiqué garantit une réponse rapide et précise de la climatisation, avec des capteurs de température d'air sur toutes les ouïes et un capteur solaire au niveau du compartiment avant et du compartiment arrière.  Avec ses fonctions de chauffage et de refroidissement indépendantes au niveau des places arrière, ce système 4 zones rehausse nettement le niveau de luxe des sièges arrière, avec plusieurs ouïes de ventilation au niveau du visage, des pieds et des hanches.
Pour une expérience de conduite encore plus gratifiante, le Nouveau Range Rover reçoit un toit panoramique coulissant entièrement vitré rehaussant la sensation d'espace et de luminosité au sein de l'habitacle.
Ce toit - le plus grand jamais monté sur un Range Rover - a été ingénieusement conçu pour maximiser sa longueur et sa largeur, sans structure sous-jacente, afin d'offrir un superbe panorama et une garde au toit accrue.
Pour conserver une température intérieure confortable et rester à l'abri des regards indiscrets, le verre renforcé du toit est teinté et traité pour offrir un haut degré de protection contre les rayons du soleil.  Pour bénéficier d’un peu plus d’ombre ou d’intimité au sein de l’habitacle, le conducteur peut déployer sur la surface du pavillon un rideau de toit pare-soleil à commande électrique doté d’un revêtement réfléchissant.
Un confort et une commodité accrus jusque dans le moindre détail
Chaque aspect du véhicule a été raffiné et optimisé pour garantir un très haut niveau de luxe, empreint de confort et de commodité jusque dans le moindre détail.  Parmi les équipements/options nouveaux et actualisés de ce nouveau modèle figurent :
· Des sièges améliorés  Les modèles haut de gamme proposent désormais des sièges avant réglables dans 20 directions et dotés de nouvelles fonctionnalités dont la fonction de massage à 5 modes, l'extension de l'assise et les appuis-tête articulés enveloppants ; les sièges arrière de ces mêmes modèles sont désormais dotés de série d'une fonction d'inclinaison, avec réglage du support lombaire électrique, régulation de température et appuis-tête articulés enveloppants ; les deux sièges Executive Class sont disponibles en option
· Multimédia haut de gamme  TV numérique et lecture DVD via un écran tactile avant Double Vision de 8" ; système multimédia aux places arrière (RSE), avec deux écrans vidéo de 8" et une télécommande dédiée ; les systèmes Double Vision et RSE sont fournis avec des casques numériques sans fil à infrarouges ‘White Fire’, offrant une qualité de son digne de celle d’un CD
· Eclairage d'ambiance configurable par le client Nouvel éclairage ambiant à LED sophistiqué dont la couleur est réglable par le conducteur en fonction de ses goûts.
· Hayon en deux parties à commande électrique  Le hayon en deux éléments, emblème du Range Rover, est désormais doté d'une commande totalement électrique.  Les parties supérieure et inférieure peuvent être commandées soit par la télécommande, soit par les commutateurs du hayon, soit depuis le siège conducteur
· Système d'entrée et de démarrage sans clé  Ce nouveau modèle est le premier Range Rover (hors versions Sport et Evoque) à proposer le système d'entrée et de démarrage sans clé Smart Key
· Fermeture assistée des portières  Pour une commodité accrue, le Nouveau Range Rover est proposé avec une fermeture électrique sur toutes les portes
· Verrous de sécurité enfant électriques  Les verrous de sécurité électriques sont montés de série sur les portes arrière
· Compartiment réfrigéré  Un vaste compartiment réfrigéré intégré à la console centrale avant est disponible en option.  Un autre compartiment est également disponible pour l'arrière avec les sièges Executive Class.
· Climatisation avec fonction de préchauffage de stationnement à distance  La climatisation intègre une fonction de préchauffage de stationnement à distance permettant de préchauffer ou de rafraîchir l’habitacle du véhicule selon les circonstances.  Le programmateur peut déclencher le système tous les jours de la semaine ou à une date donnée jusqu’à 16 jours à l’avance.
· Pare-brise/sièges/volant chauffants  Pour faire face aux climats les plus froids, le Nouveau Range Rover se dote d’un pare-brise chauffant, ainsi que de sièges avant chauffants réglables individuellement et d’un volant avec jante chauffante
· Aire de chargement modulaire  Le système de gestion des bagages avec glissières intégrées au plancher de coffre constitue une solution modulaire pour maintenir les bagages en place
· Boîte à gants verrouillable

3.2	Une expérience de conduite relaxante
Au volant du Nouveau Range Rover, il se dégage une impression de confiance et de raffinement extrême, le véhicule semblant développer ses performances sans effort et disposer d'une réserve de puissance intarissable.
Le Nouveau Range Rover a été conçu pour offrir la même expérience de conduite que son prédécesseur mais sa structure légère et sa nouvelle architecture de suspension ont permis de faire nettement progresser ses aptitudes, offrant à son conducteur des performances encore supérieures et un comportement plus agile et plus sécurisant.
La simplicité et l'intuitivité des commandes constituent deux autres composantes clés de l'ADN du Range Rover, et ce nouveau modèle fait appel à des technologies intuitives permettant au conducteur de bénéficier d'une parfaite connectivité de ses appareils portables dès son accès à bord.
Un comportement raffiné et agile
Le châssis à la pointe de la technologie du Nouveau Range Rover, sa toute nouvelle architecture de suspension légère et ses technologies châssis évoluées ont été soigneusement mis au point pour offrir une conduite sécurisante et sereine en toutes circonstances.  Avec son débattement inégalé et ses ressorts pneumatiques révisés sur les quatre roues, la suspension offre un équilibre et une stabilité de tout premier ordre avec une exceptionnelle isolation de l'habitacle sur toutes les surfaces.
L'un des avantages clés de ce nouveau concept de suspension évolué (avec double triangulation largement espacée à l'avant et configuration multibras avancée à l'arrière) réside dans l'association de la qualité de suspension et du raffinement emblématiques du Range Rover avec un comportement plus posé et plus équilibré.
Si la qualité de suspension a été conservée, la tenue de route et l'agilité ont été retravaillées.  La nouvelle architecture de suspension offre une négociation des virages plus à plat et plus sécurisante, avec des sensations au braquage plus naturelles et intuitives.
Pour aboutir à ce parfait équilibre entre confort de suspension, agilité et sécurité, les ingénieurs de Land Rover se sont attachés dans un premier temps à optimiser la rigidité des systèmes de châssis et de la structure de caisse, puis dans un second temps à affiner les réglages des différents organes de la suspension et de la direction.
Parmi les toutes dernières technologies de caisse contribuant à élargir encore l'éventail des performances du Nouveau Range Rover figurent le système Adaptive Dynamics avec amortisseurs à tarage variable en continu, la direction assistée électrique aux réglages optimisés et le système de contrôle actif du roulis Dynamic Response à deux canaux (disponible  en série sur les versions à moteurs SDV8 et LR-V8 suralimenté).
Réduction de poids et performances : un cercle vertueux
Le gain de poids considérable résultant de la nouvelle structure de caisse et de châssis évoluée du Nouveau Range Rover a un impact majeur sur les qualités environnementales du véhicule mais également sur ses performances.
Véritable cercle vertueux, la réduction du poids de la caisse a permis d'alléger d'autres composants du véhicule, à l'instar des organes de la chaîne cinématique et du châssis.
A modèle équivalent, le Nouveau Range Rover SDV8 gagne jusqu’à 350 kg par rapport à son prédécesseur le TDV8, gage de performances en net progrès pour le conducteur. Le modèle LR-V8 suralimenté de 510 ch accélère désormais de 0 à 100 km/h en seulement 5,4 secondes, soit 0,8 seconde de moins que le modèle précédent.
Ce gain de poids renforce non seulement l'impression d'aisance qui se dégage du Range Rover dans la délivrance de ses performances, mais combiné à ses énormes réserves de puissance, contribue également à améliorer sa dynamique et lui confère un comportement plus agile et réactif sur route comme en tout-terrain.
Autre facette du cercle vertueux, la structure allégée du Nouveau Range Rover a permis son association avec le moteur TDV6 3 litres sophistiqué de Land Rover.  Ce nouveau moteur offre des performances équivalentes à celles du précédent moteur SDV8 4,4 litres, comme en atteste son temps exceptionnel de 7,9 secondes pour accélérer de 0 à 100 km/h, soit 0,1 seconde de plus que son prédécesseur.
Ce moteur de plus faible cylindrée permet de porter le gain de poids total à 420 kg par rapport au précédent modèle SDV8, pour une consommation de carburant et des émissions de CO2 inférieures de 22 %, avec respectivement 7,5 l/100 km et 196 g/km.  
Une commande intuitive et une connectivité étendue
Grâce à sa position de conduite surélevée et à ses systèmes de commande intuitifs, le Nouveau Range Rover contribue à rehausser la confiance de son conducteur et lui propose un environnement de conduite relaxant et confortable.  
Les deux principaux affichages couleur haute définition - l'affichage 12,3'' pour le combiné des instruments et l'écran tactile de 8'' intégré à la console centrale - sont capables d'adapter leur contenu en fonction des conditions de conduite, garantissant l'affichage des informations les plus importantes et offrant une exceptionnelle facilité d'utilisation.
Monté haut sur la console centrale, le grand écran tactile de 8'' reprend l'interface de commande emblématique du Range Rover, et constitue le système de commande et d'affichage principal permettant de gérer toute une série de fonctions d'info divertissement.
L'affichage est doté d’un nombre réduit de lignes d’informations pour garantir une plus grande facilité d’utilisation grâce à des boutons de plus grandes dimensions et à une séparation plus rationnelle de l’écran.  Les discrètes touches de fonction implantées de part et d’autre de l’affichage permettent par le biais de raccourcis judicieux d’accéder aux écrans les plus utilisés au quotidien (ex. Accueil, audio/vidéo, navigation et téléphone).
Pour compléter ses systèmes d'affichage, le Nouveau Range Rover propose également un grand nombre de fonctions de connectivité comprenant :
· Le mode mains-libres via Bluetooth, permettant de commander le téléphone à l’aide de l’écran tactile 8 pouces ou des commandes au volant
· L’audio streaming par Bluetooth, permettant d’écouter en toute liberté la musique enregistrée sur un téléphone ou tout autre lecteur portable compatible Bluetooth via le système audio du véhicule
· La commande vocale, avec messages intuitifs du type « Dites ce que vous voyez »
· Les prises USB pour lecteurs MP3/iPod ou clé USB
· Une prise USB supplémentaire dans le pack Executive Class pour les passagers arrière 
4.	L'HERITAGE DU RANGE ROVER
Ce nouveau modèle est la quatrième génération de Range Rover, un modèle devenu mythique au sein de l'industrie automobile au fil de ses quatre décennies d'histoire.
Conçu pour être le véhicule le plus polyvalent au monde, le Range Rover fut également à son lancement en 1970 le premier véritable 4x4 de luxe et servit de modèle de référence pour le développement des SUV.
Depuis lors, la popularité du Range Rover n'a cessé de croître dans le monde entier, et il demeure aujourd'hui la référence absolue aux yeux des acheteurs de SUV de luxe.
« Pour toute la famille Land Rover, le Range Rover revêt une importance toute particulière, explique John Edwards, directeur international de Land Rover. Lancé il y a plus de 40 ans, le Range Rover occupe une place de choix dans l'histoire de l'automobile, et nous sommes convaincus que ce nouveau modèle saura perpétuer fièrement la tradition. »

4.1	L'évolution d'une icône de l'automobile
Le Range Rover, qui compte parmi les modèles les plus emblématiques de l'histoire de l'automobile, a été le premier véhicule au monde à offrir des performances aussi remarquables sur route qu'en tout-terrain.
Le Range Rover en est à sa quatrième génération. Le modèle d’origine, désormais connu sous le nom de « Classic », fut commercialisé en 1970. Produit pendant près de 25 ans, il fit l’objet de nombreux restylages et donna naissance à une multitude de versions. 
La seconde génération du Range Rover, baptisée P38a, fut lancée en 1994 et remplacée en 2001 par le modèle actuel. L'exceptionnel pouvoir de séduction du concept Range Rover a permis à cette version d’enregistrer des chiffres de ventes annuels supérieurs à ceux de tous ses prédécesseurs et de continuer à susciter l’engouement des clients à travers le monde.
Commercialisé à l’échelle mondiale, de Londres à Los Angeles, de Sydney à Shanghai, de Turin à Tokyo, le Range Rover demeure la référence absolue aux yeux des acheteurs de SUV de luxe. 
A en croire John Edwards, « le Range Rover réunit véritablement quatre véhicules en un. Il est à la fois une voiture de luxe à utiliser au quotidien, un véhicule de loisirs à même de sillonner aussi bien les autoroutes que les terrains les plus inhospitaliers de la planète, un véhicule haute performance idéal pour les voyages au long cours et un baroudeur infatigable. »
De par son éventail de performances, le Range Rover a toujours su séduire une grande diversité de clients : des princes comme des politiciens, des rock stars comme des champions d’escalade, des footballeurs comme des agriculteurs.
Le confort d'une berline combiné aux aptitudes tout-terrain légendaires de Land Rover
L’inspiration jaillit de l’esprit de Charles Spencer 'Spen' King, ingénieur en chef de la société Rover, chargé à l’époque des projets de nouveaux véhicules, lequel travaillait essentiellement pour le compte de Rover, et non pour Land Rover (l’ancienne division 4x4 de Rover).
« L’idée était d’allier le confort et les performances routières d’une berline Rover aux aptitudes tout-terrain d’un Land Rover, déclare Charles Spencer King. Personne ne l’avait fait jusqu’alors. Cela valait la peine d’essayer d’autant plus que Land Rover était à la recherche d’un nouveau produit. »
Les travaux de conception du premier prototype Range Rover, baptisé ultérieurement le « break de 254 cm d’empattement » débutèrent en 1966, s'inspirant de l'essor du marché des 4x4 de loisirs en Amérique du Nord.
« Il s’annonçait comme un véhicule de loisirs haut de gamme, mais pas comme un authentique véhicule de luxe, indique Geof Miller, l’ancien ingénieur en chef du projet. Il se voulait également avant-gardiste sur le plan technique. Spen était convaincu qu'à l’instar d'une berline, ce véhicule devait être équipé de ressorts hélicoïdaux, à l’avant comme à l’arrière, afin de garantir un plus grand confort de suspension, or aucun autre 4x4 n’en avait jamais été pourvu jusqu’alors. Il devait disposer de suspensions à fort débattement pour un maximum de souplesse en tout-terrain. » Le Range Rover d’origine bénéficia d’autres innovations techniques dont une caisse en aluminium (à l’instar des Land Rover), un moteur tout aluminium et des freins à disque sur les quatre roues.
Seuls 10 prototypes furent construits avant la sortie du premier modèle de série des chaînes de l’usine de Solihull. Le nom Range Rover fut en fait inventé par le styliste Tony Poole et finalement retenu après le rejet de plusieurs autres patronymes dont « Panther » et « Leopard ». 


Une silhouette à la fois simple et emblématique
Le design inimitable du Range Rover a depuis toujours constitué son atout maître ; la silhouette d’un Range Rover est en effet instantanément reconnaissable.
« Les raisons de son succès sautent aux yeux. A l’instar du modèle d’origine, la version actuelle du Range Rover se reconnaît immédiatement à sa silhouette à la fois simple et emblématique, explique Gerry McGovern, directeur du design de Land Rover.
Si le Range Rover possède de telles caractéristiques, c’est pour une seule raison : parce qu’il se veut un véhicule hautement fonctionnel. Le profil crénelé du capot permet au conducteur de mieux distinguer les angles du véhicule. Cette caractéristique s’avère bien utile lorsqu’on est englué dans le trafic en ville, qu’on effectue une manœuvre de stationnement ou qu’on évolue en tout-terrain. L’aspect « flottant » du toit s’explique en partie par la relative finesse des montants, et vise à garantir une meilleure visibilité. 
Les flancs relativement plats et sans la moindre incurvation permettent de positionner les sièges conducteur et passager au maximum vers l’extérieur afin de garantir une meilleure visibilité à leurs occupants. Ils permettent également au conducteur de mieux évaluer la largeur de son véhicule, un avantage déterminant qui facilite les manœuvres sur route et en tout-terrain. 
Même si le Range Rover est devenu un classique en matière de design – une maquette était exposée au Louvre à Paris tandis qu’un modèle grandeur nature trônait parallèlement à l’extérieur du musée – Charles Spencer King déclare : « nous n’avons probablement pas consacré plus de 0,001 % de notre temps à son apparence ». A l’instar d’autres grands classiques du design, la forme a suivi la fonction. Le Range Rover doit la simplicité de son style et de ses formes à sa superbe fonctionnalité. 
Le concept de ce véhicule comme sa forme de base – ses flancs plats, ses montants de toit effilés, ses porte-à-faux courts, ses dimensions parmi lesquelles son empattement, le profil vertical de sa proue et de sa poupe – ont été définis par les ingénieurs de la marque, et plus particulièrement par Charles Spencer King et l’ingénieur châssis Gordon Bashford. Le dossier de presse initial n’abordait même pas la question du design.
Le concept de King devait son design à David Bache, le patron du style chez Rover. Il optimisa le concept proposé par King et Bashford, en ajoutant à la fonctionnalité intrinsèque du véhicule ses propres idées en matière de design. Il modifia notamment la calandre et les projecteurs ainsi que les blocs-feux arrière. Il retoucha également les entourages de vitre ainsi que les lignes d’embouti latérales. Bien que relativement mineures, ces modifications eurent pour effet de rehausser considérablement la personnalité de ce véhicule ainsi que son attrait esthétique. 
Evolution du design
Le design du Range Rover continua d’évoluer. « Le modèle d’origine était devenu un tel classique qu’il était judicieux de conserver sa forme de base ainsi que ses principaux éléments de design distinctifs », déclare Gerry McGovern, directeur du design. 
Pour la deuxième génération de Range Rover, le P38a, les designers de la marque « sont partis d’une feuille blanche » mais très vite il leur est apparu qu’un changement de style trop radical serait des plus risqués.
Comme ils l’ont expliqué lors du lancement du P38a, ils ont fait en sorte de préserver les principales qualités du modèle d’origine, à savoir : la position de conduite surélevée, le toit « flottant », la large surface vitrée et la ligne de ceinture de caisse basse, le capot moteur enveloppant (avec son profil crénelé au niveau du bord d’attaque), un montant E distinctif à l’arrière, un hayon en deux éléments, les lignes maîtresses de la caisse parfaitement droites (absence d’angle de renfoncement ou de décrochement au niveau des flancs) et des passages de roue ajustés (pour une meilleure assise du véhicule).
Le modèle de troisième génération lancé en 2001 reprenait tous les éléments de design distinctifs du Range Rover d’origine. Plus imposant, il était également plus spacieux. Il se distinguait également par de nouveaux attributs du plus bel effet, parmi lesquels des blocs optiques avant et arrière totalement exclusifs et des prises d’air en finition « Brunel » au niveau des flancs.
Ce modèle offrait un design plus pur et mieux intégré que celui du P38a. Malgré les différentes améliorations dont il avait fait l’objet (nouveaux blocs optiques, calandre restylée et nouvelles jantes notamment), il conservait sa forme de base et demeurait l’un des 4x4 de luxe les plus modernes et les plus séduisants de sa catégorie.
Sa finition intérieure était en nets progrès par rapport à celle de son prédécesseur. L’équipe du design puisa son inspiration dans toutes sortes de produits : équipements audio, yachts de croisière, sièges d’avion de première classe, meubles de luxe et bijoux. Elle combina ses choix avec la longue tradition du Range Rover pour le bois et le cuir. Il en résulta un nouveau niveau de luxe pour le Range Rover et plus généralement pour le marché des 4x4. Aux dires de nombreux commentateurs, ce Range Rover disposait de l’intérieur le plus raffiné du marché automobile.
Au fil de son évolution, le Range Rover inaugura moult technologies majeures sur le marché des SUV et fut le premier 4x4 au monde à être doté de freins antiblocage ABS, d'un antipatinage électronique, d'une suspension pneumatique électronique, d'une caisse en aluminium léger et d'affichages évolués tels que le combiné des instruments virtuel à écran TFT et l'affichage central à technologie double vision.
Aventures et propriétaires célèbres
L'héritage du Range Rover se compose de spectaculaires aventures vécues dans le monde entier. A l’instar des autres modèles Land Rover, le Range Rover est très vite parti à l’assaut des déserts, des montagnes, des rivières et des marécages. Son côté luxueux ne lui enleva en rien son esprit d’aventurier.
Avant même d’être lancé sur le marché, le Range Rover accomplit une difficile traversée du Sahara conduite par des ingénieurs et techniciens du projet. Il traversa ensuite l'impénétrable région marécageuse située entre le Panama et la Colombie, baptisée le bouchon de Darién, il réalisa le premier tour du monde en passant par les pôles, il longea la « Great Divide » (ligne de séparation continentale la plus nette d’Amérique du Nord) en suivant les crêtes des Rocheuses, il participa aux rallyes Paris-Dakar et Londres-Sydney ainsi qu'à l'impitoyable Camel Trophy.
Le style emblématique et l'exceptionnel éventail des performances du Range Rover ont toujours su séduire une grande diversité de clients : des princes comme des politiciens, des rock stars comme des champions d’escalade, des footballeurs comme des top modèles.
Parmi eux, figurent la famille royale d'Angleterre, le golfeur Greg Norman et le basketteur Michael Jordan, les chanteurs Bruce Springsteen et Madonna, les acteurs Jack Nicholson et Keira Knightley, et beaucoup d'autres encore.

4.2	L'histoire du Range Rover
Un bref historique de l'emblématique gamme Range Rover, depuis le tout premier prototype avant-gardiste des années 1960 jusqu'à l'arrivée de la séduisante quatrième génération en 2012 :
· 1966	Début des travaux de conception du premier prototype Range Rover, connu sous le nom de code « 100-inch station wagon » (le break de 254 cm d’empattement)
· 1970	Commercialisation du Range Rover deux portes d’origine baptisé « Classic »
· 1971	Le Range Rover reçoit le prix RAC Dewar pour ses performances techniques d’exception
· 1972	Le Range Rover est le tout premier véhicule à traverser le bouchon de Darién lors d’une expédition de l’Armée britannique à travers toute l’Amérique
· 1974	Le Range Rover traverse le Sahara d’Ouest en Est – en parcourant plus de 12 000 km en 100 jours
· 1977	Un Range Rover modifié remporte le marathon Londres-Sydney dans la catégorie 4x4, un périple de 30 000 km, également connu comme étant le plus long rallye automobile jamais organisé
· 1979	Un Range Rover spécialement modifié remporte le premier rallye Paris-Dakar (nouvelle victoire d’un Range Rover en 1981)
· 1981	Lancement du premier Range Rover quatre portes de série et de sa première édition limitée produite en usine – baptisée « In Vogue »
· 1982	Mise à disposition d’une transmission automatique avec le Range Rover
· 1983	Lancement d’une boîte de vitesses manuelle à 5 rapports sur le Range Rover
· 1985 	Le Range Rover « Bullet » à moteur diesel bat 27 records de vitesse, dont celui du premier diesel à avoir roulé à plus de 100 km/h de moyenne pendant 24 heures
· 1987	Lancement du Range Rover en Amérique du Nord
· 1989	Le Range Rover est le premier 4x4 au monde à être équipé du système de freinage antiblocage ABS
· 1990	Lancement de la série limitée CSK – du nom de son créateur Charles Spencer King – un Range Rover nettement plus sportif dans l’âme
· 1992	Le Range Rover Classic est le premier 4x4 au monde à être équipé d’un dispositif d’antipatinage électronique (ETC)
· 1992	Lancement du LSE à empattement long (baptisé County LWB aux Etats-Unis)
· 1992	Lancement de la suspension pneumatique électronique indépendante, une première mondiale sur un 4x4
· 1994	Commercialisation de la deuxième génération du Range Rover (P38a)
· 1996	Le Range Rover Classic tire sa révérence après avoir été produit à 317 615 exemplaires
· 1999	Présentation de la série limitée Linley du Range Rover au salon automobile de Londres
· 2001	Lancement du nouveau Range Rover (L322)
· 2002	Production du 500 000ème Range Rover à l’usine de Solihull
· 2005	Lancement de la deuxième gamme de modèles – baptisée Range Rover Sport
· 2006	Lancement du système Terrain Response et du moteur diesel TDV8
· 2009	Le Range Rover hérite des nouveaux moteurs à essence LR-V8 5,0 litres et 5,0 litres suralimenté ainsi que de toutes nouvelles technologies
· 2010	Le Range Rover célèbre son 40ème anniversaire ; introduction du nouveau moteur diesel LR-TDV8 4,4 litres couplé à une transmission automatique à 8 rapports, et de nouvelles améliorations
· [bookmark: _GoBack]2010	Présentation du nouveau Range Rover Evoque compact au Mondial de l'Automobile de Paris
· 2011	Entrée en production du Range Rover Evoque ; le véhicule reçoit 110 récompenses à l'échelle internationale, la forte demande en sa faveur entraîne la hausse des cadences de production dans l'usine de Halewood
· 2012	Présentation du Nouveau Range Rover (L405)



























Pour plus d’information, se connecter à www.media.landrover.com  ou contacter:

Jaguar Land Rover France	Téléphones :	Email :

Direction des Relations Extérieures 	Jean-Pierre Thibaud 	0140873414	jthibau1@jaguarlandrover.com
Z.A Kléber, Bâtiment Ellington	Nathalie Badrous   	0140873415	nbadrous@jaguarlandrover.com
165, boulevard de Valmy 	Annick Cachera	0140873411	acachera@jaguarlandrover.com
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