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UUSI RANGE ROVER

– MAAILMAN HIENOSTUNEIN JA MONIPUOLISIN YLELLINEN MAASTURI
· Kevyempi, voimakkaampi ja hienostuneempi, maailman hienoin ylellinen maasturi
· Aito Range Rover, moderni muunnos ikoniksi kasvaneesta muotoilusta 

· Maailman ensimmäinen maasturi kevyellä alumiinisella monokokki korirakenteella 

· 420kg kiloa edeltäjäänsä kevyempänä tarjoaa pienemmän kulutuksen ja CO2-päästöt
· Ainutlaatuisen monipuoliset kyvyt, ajo-ominaisuudet ja ketteryys

· Omaa luokkaansa oleva mukautuva dynamiikka, joka parantaa entisestään ajomukavuutta

· Entistäkin parempi maastokelpoisuus Land Roverin uuden Terrain Response® 2:n myötä 

· Huippuluokan SUV:n hienostuneisuus, enemmän tilaa, ylellinen sisustus ja aidosti miellyttävä, korkeatasoinen ajonautinto

· Brittiläisen suunnittelun ja insinööritaidon tulos, joka on kehitetty Land Roverin kehityskeskuksissa Iso-Britanniassa 

· Valmistetaan uudessa, omaa luokkaansa olevassa vähän energiaa kuluttavassa tehtaassa Solihullissa, Iso-Britanniassa 

· Arvostettu valikoima diesel- ja bensiinimoottoreita, jotka tarjoavat erinomaisen suorituskyvyn CO2-päästöjen alkaessa tasolta 196 g/km 
Whitley, UK, syyskuun 6, 2012 – Land Rover esittelee täysin uuden Range Roverin, joka on maailman hienostunein ja kyvykkäin maasturi.

Neljännen sukupolven Range Rover on suunniteltu alusta alkaen uudelleen. Lähtökohtana oli tehdä äärimmäisen ylellisyyden ja loistokkuuden tarjoava maasturi, joka kunnioittaa alkuperäisen muotoilun ja idean innovatiivista henkeä 40 vuoden takaa.

Uusi Range Rover on maailman ensimmäinen kevyellä kokonaan alumiinisella korilla varustettu maasturi, jonka nostaa yhtiön lippulaivan ominaisuudet aivan uudelle tasolle. Se on entistäkin ylellisempi ja hiotumpi, sen suorituskyky ja ajettavuus kaikissa olosuhteissa ovat ylivoimaiset samalla kun sen kestävän kehityksen ominaisuuksia on parannettu merkittävästi. 
“Täysin uuden Range Roverin esittely on tärkeä virstapylväs Land Roverille, sillä se on ensimmäinen uuden aikakauden tuote sen jälkeen, kun aloimme mittavat investoinnit premium-tuotteidemme teknologiaan,” sanoo John Edwards, Land Roverin tuotejohtaja.
“Uudessa Range Roverissa on säilytetty edeltäjien tärkeä, ainutlaatuinen luonne – erityinen ylellisyyden, suorituskyvyn ja ylittämättömien maastoajo-ominaisuuksien sekoitus. Silti auton muotoilussa lähdettiin liikkeelle puhtaalta paperilta ja vallankumouksellisen kevyt rakenne antoivat meille mahdollisuuden antaa ylellisten autojen asiakkaille kaiken tuon lisäksi vielä entistäkin enemmän mukavuutta, hienostuneisuutta ja käsiteltävyyttä.”

Täysin uuden Range Roverin myynti alkaa vuoden 2012 loppupuolella ja se esitellään markkinoille yli 170 maassa ympäri maailmaa. 
Land Roverin kehityskeskuksissa Iso-Britanniassa muotoiltu ja suunniteltu uusi Range Rover valmistetaan ainutlaatuisen energiatehokkaassa uudessa tuotantolaitoksessa Solihullissa, Iso-Britanniassa.

Puhdas ja nykyaikainen muotoilu
Uudessa Range Roverissa on puhtaat ja tyylikkäät muodot, jotka ovat raikas uusi muunnelma Range Roverin muotoilun alkuajoista. Vaikka uusi malli on heti tunnistettavissa Range Roveriksi, se ottaa merkittävän askeleen eteenpäin ollen rohkea evoluutio automaailman ikoniksi kasvaneen mallin muotokielestä. 
Hiukan alle viisi metriä pitkän uuden Range Roverin mitat ovat hyvin lähellä edeltäjäänsä, mutta sen profiili on sulavamman ja virtaviivaisemman näköinen. Neljäs sukupolvi onkin kaikkien aikojen aerodynaamisin Range Rover, ilmavastuskertoimen ollessa pienimmillään 0,34 ja kattolinjan kulkiessa 20 mm edeltäjää alempana jousituksen ollessa sisäänkäyntikorkeudessa.
Ylellinen sisustus on luonteeltaan moderni ja viaton. Siinä nousevat esiin Range Roverin muotoilun hallitsevat piirteet tuoreella ja nykyaikaisella tavalla. Ohjaamossa on säilytetty merkille luontaiset vahvat, arkkitehtoniset muodot, ja niitä korostetaan erittäin puhtailla ja tyylikkäillä pinnoilla, jotka on toteutettu käyttäen korkeatasoisinta nahkaa ja puulistoja. 

Polvitilan kasvettua peräti 118 mm, takana istuvilla on runsaasti enemmän tilaa ja mukavuutta kuin aiemmin. Lisävarusteena on saatavana houkutteleva uusi kaksipaikkainen Executive Class istuinjärjestely, joka tarjoaa äärimmäistä ylellisyyttä takaistuimelle. 
Jotta asiakkailla olisi mahdollisuus luoda täydellisesti heidän makuunsa sopiva auto, jossa on ainutlaatuinen ylellinen ilmapiiri, Range Roverin voi räätälöidä monipuolisesti hemmottelevalla valikoimalla värejä, materiaaleja ja erilaisia yksityiskohtia. Ne ulottuvat loisteliaan Autobiographyn virheettömästi sävytetyistä sisustuksista monipuoliseen sarjaan kevytmetallivanteita, joista kookkaimmat ovat 22-tuumaisia.  
Kaikkien aikojen hienostunein ja kyvykkäin Range Rover

Uusi Range Rover on suunniteltu alusta alkaen kaikkien aikojen hienostuneimmaksi ja kyvykkäimmäksi Range Roveriksi. Ottamalla käyttöön viimeisin teknologia korin ja alustan rakenteissa, auton ajettavuus kaikissa olosuhteissa on noussut aivan uudelle tasolle sekä vaikeassa maastossa etenemisen että nopean ajon suhteen. 
Autoalan johtavien innovaatioiden joukossa on käänteentekevä seuraavan sukupolven versio Land Roverin Terrain Response® -järjestelmästä. Se analysoi jatkuvasti vallitsevia olosuhteita ja valitsee automaattisesti niihin parhaiten sopivat auton säädöt. 

Omaa luokkaansa oleva kevytrakenteinen jousitusarkkitehtuuri sallii luokan suurimman pyörän joustoliikkeen, mikä yhdessä poikkeuksellisen pyöräntuennan nivelöinnin kanssa antaa mahdollisuuden haastaa kaikkein vaikeimmatkin maastot.

Range Roverin älykäs yhdessä hienostuneiden elektronisten luistonestojärjestelmien kanssa toimiva jatkuva nelivetojärjestelmä, jonka yhteydessä on alennusvaihteisto, tarjoaa poikkeuksellisen pidon ja vakauden maastossa ajettaessa. 
Range Roverin lyömättömät ominaisuudet perustuvat pitkälti sen vahvaan rakenteeseen ja entistäkin parempiin maasto-ominaisuuksiin. Auton kahluusyvyys on kasvanut 200 mm ja on nyt peräti 900 mm ja samaan aikaan sen jarrullinen perävaunupaino on luokan paras, 3 500 kiloa.
Varmistaakseen ainutlaatuisen kestävyyden ja luotettavuuden Land Roverin kehitysosasto on testannut uutta suurta määrää Range Roverin prototyyppejä tiellä ja maastossa lukemattomien kilometrien ajan. Käytännön testejä on tehty yli 18 kuukauden ajan yli 20 maassa äärimmäisissä sääolosuhteissa kaikilla kuviteltavissa olevilla teillä. 
Hienostunut ja vaivaton ajokokemus 

Range Roverit ovat tunnettuja siitä, että niissä matkustajat tuntevat olevansa rauhallisesti eristettynä ympäröivästä hektisestä maailmasta. Uusi malli on suunniteltu ylellisyyden korkeimpien standardien mukaisesti varmistamaan tuo miellyttävä tunne. 
Kehitystyössä on kiinnitetty suorastaan pikkutarkkaa huomiota jokaiseen yksityiskohtaan, jolla voidaan poistaa kaikki ylimääräiset äänet ja pienimmätkin tärinät. Tämän takia autossa on tinkimättömästi optimoitu korirakenne, akustiset, laminoidut tuulilasi ja sivuikkunat sekä uudet kaksinkertaisesti eristetyt moottorin kiinnikkeet, jotka kaikki auttavat alentamaan melutasoa. 
Uusi alustarakenne yhdistää korin täydellisesti uudelleen suunniteltuun täysilmajousitukseen. Yhdessä näillä on saavutettu entistäkin korkeatasoisempi matkustusmukavuus, minkä lisäksi auton ajo-ominaisuudet ovat vakuuttavammat ja kaarreajo ketterämpää. 
Kiitettyjen, väkevien moottoriensa avulla uusi Range Rover tarjoaa runsaasti vaivattomasti käytössä olevaa suorituskykyä. Asiakkaat voivat valita kompressorilla varustetun 5,0-litraisen bensiinimoottorin (joillain markkinoilla myös vapaasti hengittävänä) ja kahden dieselmoottorin (3,0-litrainen 190 kW kehittävä TDV6 ja 4,4-litrainen 250 kW kehittävä SDV8) välillä. Niiden kaikkien yhteydessä on pehmeästi ja kuljettajan toiveita seuraten toimiva 8-vaihteinen automaattivaihteisto. 
Uskollisesti Range Roverin DNA:n mukaisesti uusi malli tarjoaa ainutlaatuisen komentopaikan, missä kuljettaja on terveellisessä, ryhdikkäässä ajoasennossa. Siinä istutaan melkein kymmenen senttiä korkeammalla kuin muissa ylellisissä maastureissa, jolloin liikenteen seuraaminen ja auton hallinta on erittäin helppoa.
Kevyt rakenne parantaa suorituskykyä ja edistää kestävää kehitystä

Täysin uudessa Range Roverissa on vallankumouksellinen kokonaan alumiininen monokokki korirakenne, joka on 39 prosenttia kevyempi kuin poistuvan mallin teräskori. 

Täysalumiininen kori jatkaa Jaguar Land Roverin johtoasemaa lentokoneteollisuuden inspiroimien kevyiden rakenteiden käyttäjänä, joiden avulla voidaan parantaa merkittävästi uusien mallien suorituskykyä ja taloudellisuutta. 
Yhdistettynä alustassa ja voimalinjassa saavutettuihin painon säästöihin, kevyt korirakenne nostaa painon pudotuksen 350 kiloon kun verrataan uutta mallia vastaavaan edellisen sukupolven malliin. 

Painon pudotus korostaa Range Roverille tunnusomaista tunnetta vaivattomasta suorituskyvystä ja parantaa samalla taloudellisuutta. Esimerkiksi 510 hevosvoimainen Range Rover V8 Supercharged malli kiihtyy nyt 0-100 km/h vain 5,4 sekunnissa, mikä on 0,8 sekuntia nopeammin kuin poistuva malli. Silti polttoaineenkulutus on alentunut 9 prosentilla. 

Keventynyt rakenne teki myös mahdolliseksi esitellä sivistyneen 3,0-litraisen TDV6-moottorin mallissarjaan. Se tarjoaa yhtä väkevän suorituskyvyn kuin 4,4-litrainen TDV8 Range Roverin edellisessä sukupolvessa. Pienemmän moottorin myötä painon vähennys on jopa 420 kiloa ja sekä polttoaineenkulutus että CO2-päästöt ovat tippuneet 22 prosenttia lukemien  ollessa 7,5 l/100 km ja 196 g/km.
Uuden Range Roverin ympäristön huomioon ottavat ominaisuudet tulevat vielä paremmin esiin, kun mallisto laajenee ainutlaatuisella tehokkaalla dieselhybridillä myöhemmin vuoden 2013 aikana. 

Ensiluokkaista Range Rover tekniikkaa

Uusi Range Rover on suunniteltu hyödyntäen viimeisimpiä autoihin kehitettyä tekniikkaa aina sisustuksen ylellisistä varusteita edistykselliseen alustaan ja kuljettajaa avustaviin järjestelmiin.
Sisustus on pakattu täyteen erinomaisia varusteita, jotka tarjoavat sekä edessä että takana matkustaville saman vertaansa vailla olevan ylellisen elämyksen. Heidän hyvinvoinnistaan huolehditaan uusimmalla matkustamon mukavuutta ja yhteydenpitoa edistävällä tekniikalla. Uusia ja edelleen kehitettyjä ominaisuuksia ovat:
· Mukavuus – ensiluokkaisiin ominaisuuksiin kuuluvat älyavain, pehmeästi sulkeutuva ovi sähkölukolla, sähköllä toimivat takaluukun ylä- ja alaosa, jäähdytyslokerot ja sähköllä esiin tai pois käytöstä puskurin alle saatava vetokoukku

· Korkealuokkainen audio – loistelias Meridian surround musiikkijärjestelmä, jonka sointi on konserttisali laatua 

· Näytöt – huippuluokan korkearesoluutio näytöt, joihin kuuluvat upea täysdigitaalinen mittaristo ja kojelaudan keskelle sijoitettu 8-tuumainen kosketusnäyttö Dual-View-kaksoisnäyttötoiminnolla

· Ääniohjaus ja liitettävyys – paketti, johon kuuluu puhelimien ja tietokoneiden langaton liitettävyys 

· Ilmastointilaite – täysin uusi, luokkansa paras ilmastointijärjestelmä, johon kuuluvat tehokas nelialueilmastointi sekä ajastimella varustettu taukolämmitin

· Ylelliset istuinpaikat – luokkaa korkeatasoisemmat istuimet, joihin saa monipuolisen hierontatoiminnon sekä upean uuden Executive Class takaistuinjärjestelyn, jossa on kaksi erillistä istuinta
· Matkustamon valaistus – uusimmalla LED-tekniikalla toteutettu hienovarainen ja hienostunut valaistus, johon kuuluu mahdollisuus vaihtaa väriä kuljettajan tai matkustajien mielialan mukaan 

Parantaakseen auton ajettavuutta, ja varmistaakseen että kuljettaja nauttii rentouttavasta kokemuksesta ohjauspyörän takana, uuteen Range Roveriin kuuluu kattava määrä edistyksellisiä alustan toimintaan liittyvää ja kuljettajaa avustavaa tekniikkaa. Niihin kuuluvia uusia ja parannettuja piirteitä ovat:

· Kaksikanavainen Dynamic Response aktiivinen kallistuksenvaimennin, ja Adaptive Dynamics jatkuva mukautuva iskunvaimennus
· Electric Power Assisted Steering, sähköinen ohjaustehostin, johon saa Park Assist -toiminnon  – viimeisimmän version automatisoidusta järjestelmästä, joka auttaa kuljettajaa taskupysäköinnissä ahtaaseen väliin 

· Adaptive Cruise Control – mukautuvassa vakionopeussäätimessä on uusi Queue Assist, jonka avulla se toimii myös alhaisissa nopeuksissa aina täyteen pysähtymiseen saakka 

· Intelligent Emergency Braking (johon kuuluu Advanced Emergency Brake Assist) – älykäs hätäjarrutustehostin auttaa kuljettajaa välttämään onnettomuuden, mikäli liikenne hidastaa edessä nopeasti vauhtiaan tai toinen ajoneuvo vaihtaa nopeasti kaistaa oman ajoneuvon eteen

· Blind Spot Monitoring – kuollutta kulmaa tarkkaileva tutkajärjestelmä, jossa on uusi Closing Vehicle Sensing, joka tunnistaa myös nopeasti takaa lähestyvät ajoneuvot 

· Reverse Traffic Detection – takana liikkuvien tunnistin varoittaa kuljettajaa törmäyksen mahdollisuudesta peruutettaessa

· Adjustable Speed Limiter Device – säädettävä nopeusrajoitin antaa kuljettajalle mahdollisuuden säätää oma henkilökohtainen suurin nopeus

· Surround Camera System - Täydellinen kamerajärjestelmä, joka näyttää auton ympäristön, T-risteyksen ja auttaa perävaunun kiinnittämisessä vetokoukkuun sekä opastaa perävaunun kanssa peruutuksessa. 
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1.
RANGE ROVERIN MUOTOILU 

Range Roverin muotoilu josta ei voi erehtyä, aina sen joukosta erottuvasta silhuetista sisustuksen voimakkaaseen arkkitehtuuriin, ovat aina olleet ydin, joka on saanut ostajat ja autoilijat pitämään mallista. 

Uutta mallia kehittäessään Range Roverin muotoilijat pystyivät ammentamaan piirteitä mallin rikkaasta perimästä, mutta heidän oli samalla luotava tuore uusi visio, jolla on merkitystä aivan uudelle sukupolvelle Range Rover asiakkaita.
“Monelle omistajalle Range Roverin muotoilusta on tullut eräänlainen ikoni,” sanoi Gerry McGovern, Land Roverin muotoilujohtaja. “Niinpä päämäärämme uuden mallin kanssa oli säilyttää Range Roverin selvästi erottuva henki, mutta tehdä se hyvin modernilla tulkinnalla mallin muotoilupiirteistä.”
1.1
Virheetön ja nykyaikainen muotoilu – mutta tunnistettavasti Range Rover

Täysin uudella Range Roverilla on selkeät ja tyylikkäät linjat, joka on johdettu täysin uudesta lähestymisestä Range Roverin muotoilun piirteisiin. Vaikka uutuuden tunnistaa oitis Range Roveriksi, se ottaa merkittävän askeleen eteenpäin rohkealla evoluutiolla mallin legendaariseksi muodostuneesta muotokielestä. 
Sen sulavampi ja nykyaikaisempi olemus viestittää kuoren alla piilevästä edistyksellisestä tekniikasta. Muotoilu laajentaa Range Roverin koskettamaan aiempien lisäksi myös aivan uutta asiakaskuntaa.
“Uuden sukupolven Range Roverin muotoileminen, jolla on takanaan yli neljänkymmenen vuoden menestys, toi mukanaan valtavan vastuun ikonin DNA:n suojelemisesta, “ sanoo Gerry McGovern, Land Roverin muotoilujohtaja.

“Muotoilutiimimme työskenteli tehokkaasti luodakseen autoon ne tyylikkäät mittasuhteet ja puhtaat pinnat, jotka ovat olleet parasta Range Roverin muotoilussa.”

Alle viisi metriä pitkän uuden Range Roverin mitat ovat hyvin lähellä edeltäjäänsä, mutta sen profiili on sulavamman ja virtaviivaisemman näköinen kattolinjan kulkiessa 20 mm alempana jousituksen ollessa sisäänkäyntikorkeudessa.
Korin tyylikkäät mittasuhteet yhdessä hienovaraisesti kaventuvan kattolinjan ja selkeiden korin pintojen kanssa lisäävät liikkeessä olevaa ja nykyaikaista vaikutelmaa.
Klassisten muotoilun yksityiskohtien tuoreet tulkinnat vangitsevat Range Roverille olennaisen hengen. Sellaisia ovat mallin allekirjoitukseksi muodostunut simpukankuorimainen konepelti selvästi erottuvine lovineen, kelluva katto ja lokasuojien ilmanottoaukkojen grafiikka. 
Edessä syvä, vaikuttava jäähdyttävän säleikkö ja valoyksikkökokonaisuus kuvastava Range Roverin voimakasta luonnetta. Kuitenkin taaksepäin kääntyvä säleikkö ja aiempaa veistoksellisemmat kulmat yhdessä enemmän kallistettujen A-pilarien kanssa tuovat muotoihin enemmän virtaviivaisuutta.

Sulavampi ja virtaviivaisempi profiili on ilmeinen myös takaosassa, joka kaventuu selvästi luoden peräosaan kompaktimman vaikutelman.  
Tunnusomaisia muotoilun yksityiskohtia 

Uutuuden tuore ja nykyaikainen ulkomuoto tehostuu huolellisesti viimeistellyillä muotoilun yksityiskohdilla, jotka antavat uudelle Range Roverille sen selvästi erottuvan luonteen.
Yksi ensimmäisistä seikoista, mikä kiinnittää huomion, on erittäin moderni tulkinta lokasuojan tuuletusaukosta, joka on nyt siirretty etuoveen. Innovatiivisen kehitystyön tuloksena toimivaa tuuletusaukkoa ei enää tarvita – minkä ansiosta nyt voidaan kahlata paljon syvemmässä vedessä – mikä antoi muotoilijoille vapauden ottaa käyttöön luovempi ratkaisu tähän perinteiseen Range Roverin muotoilun piirteeseen. 
Alempana ovirakenteesta lähtee selvästi erottuva leikkaus, joka jatkuu kauniisti aina auton perään saakka ja liittyy niin etu- kuin takapuskuriin. Viehättävästi hopeisella metallivärillä maalattuna se muistuttaa auton korin alumiinirakenteesta ja irtautuu korin pinnasta. 
Toinen ainutlaatuisista Range Roverin muotoilun piirteistä on sen kelluvalta vaikuttava katto. Sitä on tehostettu entisestään tuomalla lasit hyvin lähelle korin pintaa ja liittämällä ne korkealuokkaisella kiiltävällä mustalla värillä viimeistellyillä pilareilla yhtenäiseksi linjaksi. Katon muodon lisäksi lasipinnan yhtenäisyyden korostaminen korostaa korin aiempaa virtaviivaisempaa muotoa. 
Edistyksellinen valojärjestelmä lisää jälleen yhden katseen kääntävän yksityiskohdan, sillä etuvalot jatkavat Range Roverin keulan rohkeaa evoluutiota. Niiden vaikuttava tunnistettavassa muodossa käytetään LED-valoja, joilla muodostetaan mallille tunnusomaiseksi muodostuneet ympyrät. Muotoilijat ovat toteuttaneet päävaloyksikön niin taitavasti, että se muistuttaa huippuluokan kameran linssiä.

Takana valot muodostavat pinotun vaikutelman nykymallin tapaan, missä on häkellyttävä uusi muotoilu, ja kokonaisuus on toteutettu kokonaan LED-tekniikalla. Taka- ja jarruvalolla on selvä neliömäinen muoto, kun taas suuntamerkki käyttää uutta tulkintaa nykymallin ”kolmilinjasta”. 
Tarina valoista täydentyy LED-lisäjarruvalolla, joka on “piilossa kunnes syttyy”. Se on sijoitettu takaspoilerin alle ja on koko takaluukun levyinen luoden syttyessään jännittävän valosiiven koko auton perään.
1.2
Range Roverin matkustamo – paras paikka olla 

“Range Roverin matkustamossa on jotain hämmästyttävää – yksinkertaisesti se antaa asiakkaillemme tunteen, ettei sen parempaa paikkaa ole,” sanoo Gerry McGovern.  “olemme varmistaneet, että uusi malli välittää nykyaikaisella muotoilullaan täsmälleen saman hyvän olon tunteen, mutta laatu ja hienostuneisuus ovat nyt aivan uudella tasolla.” 

Muotoilijat lähtivät luomaan sisusukseen ympäristöä, jolla on moderni ja selkeä luonne, joka myötäilee Range Roverin tunnusomaisia piirteitä. Mutta jossa on samalla tuore ja nykyaikainen säväys.
Ohjaamossa on säilytetty merkille luontaiset vahvat, arkkitehtoniset muodot, ja niitä korostetaan erittäin puhtailla ja tyylikkäillä pinnoilla, jotka on toteutettu käyttäen korkeatasoisinta nahkaa ja viilutusta.
Range Roverille tunnusomaisen sisustuksen suunnittelussa ohjaamon keskipisteenä on rohkea risteys kojelaudan vaakasuorien osien ja keskikonsoliin jatkuvien pystysuorien linjojen kesken. 
Ohjaamoon keskiosaan on syntynyt aivan uusi muotoilu, jonka luo leveä kuljettajan ja etumatkustajan väliin jatkuva keskikonsoli. Konsolia koristaa kaunis taiteellinen jalopuupinta, joka näyttää leijuvan tukevien listojen yläpuolella keräten huomiota nähtävissä olevien materiaalien laadulla. 
Kojelaudan ja konsolin puhtaat ja nykyaikaiset linjat heijastavat tavoitetta jalostaa sisustus aiempaa yksinkertaisemmaksi. Esimerkiksi kojelaudan keskiosassa on puolet vähemmän katkaisimia, mikä luo tyylikkäämmän ympäristön ja antaa kuljettajalle rauhallisemman ja helpommin hallittavan työpaikan.   

Muotoilijat kiinnittivät erityistä huomiota takamatkustajien mukavuuteen, minkä takia uusi Range Rover tarjoaa paljon enemmän tilaa jaloille. Lisäksi on saatavana erityisen ylellinen Executive Class -takaistuin, jossa on kaksi erillistä täysin säädettävää istuinta.
Materiaalien laadun uusi taso

Materiaalien laatu on nostettu uudessa Range Roverissa uudelle tasolle, missä ohjaamon selkeät, tyylikkäät linjat korostavat tinkimätöntä toteutusta ja paneutumista pienimpäänkin yksityiskohtaan. 
Matkustamo on verhoiltu hienoimmilla luonnon materiaaleilla, joihin kuuluvat kauniit nahat ja puiset viimeistelyt. Kokonaisuuden täydentävät virheettömät metallipinnat, jotka viimeistelevät kokonaisuuden. Kaikki pinnat, kuten kojelauta ja ovipaneelit ovat nyt pehmeäpintaisia ja ylellisesti verhoiltuja, mikä parantaa matkustamon kaikkiin aisteihin vetoavaa houkuttelevuutta.
Aitoon Range Roverin tyyliin saatavana on kolme tasoa korkeatasoista, laadukasta nahkaa, jota käytetään sisustuksessa anteliaasti. Istuimien lisäksi sillä päällystetään kojelautaa, ovia ja kattoverhoilua. Hienoimpien mallien erityispiirteenä on hienoin aito värjäämätön Semi Aniline -nahka, joka on erittäin pehmeää ja vuodat verhoiluun on valittu käsin niiden erityisen notkeuden ja luonnollisen ulkonäön perusteella. 
Loisteliaat nahkaistuimet ja verhoillut sisustuksen pinnat on viimeistelty kauniisti räätälöidyllä kaksoisneuloksella, joka on perinteistä käsityötaidon korkeinta laatua. 
Jokaisen elementin neulokset ovat tarkkaan Range Roverin eksperttien määrittelemiä aina neuloksen pituudesta ja suunnasta langan laatuun, paksuuteen ja kierteeseen. Jopa neulan koko ja muoto ovat määriteltyjä, millä halutaan varmistaa johdonmukaisesti korkealaatuisin viimeistely.
Sisustuksen rohkeaa arkkitehtuuria korostavat upeat, ylelliset viilutukset ja niiden viimeistely. Niihin kuuluu kolme aitoa puupintaa, joiden raaka-aineet on hankittu ympäristö huomioon ottaen. Keskikonsolin ja ovien veistokselliset puupinnat ovat Range Roverin spesialistien erinomaista käsityön tulosta. 
Tinkimätön huomio yksityiskohtiin

Askelta materiaalien laadussa ja sisustuksen rohkeaa arkkitehtuuria sekä selkeitä pintoja korostaa entisestään tinkimätön huomio kaikkiin matkustamon yksityiskohtiin. 

Tämä tulee esiin mainiosti siinä moitteettomalla ammattitaidolla tehdyssä työssä, mitä ohjaamon aidot metallipinnat edustavat. Ne ovat viileitä kosketettaessa, tyrmäävän upeita katsella ja ne luovat tyylikkään vastakohdan runsaille nahka- ja jalopuupinnoille. 
Huomiota herättäviin esimerkkeihin kuuluvat komeat harjatusta alumiinista tehdyt pilarit keskikonsolin molemmin puolin, pyöritettävän vaihteenvalitsimen nupin koneistettu viimeistely ja kauniit ilmanvaihtosuuttimet, joissa jokainen ripa korostuu satiininkromisena. 
Yksityiskohtien saaman huomion tasoa ilmentää hyvin keskikonsolin alumiiniosien viimeistely, jossa käytetään ainutlaatuista menetelmää. Sen aikana materiaali käy läpi yli 20 eri vaihetta, jotta päästään loistavaan lopputulokseen. 
Keskikonsolin puhtaat, miellyttävät linjat, jotka muodostavat ohjaamon keskeisen kohdan, ovat syntyneet jalopuupintojen, katkaisinpaneelien ja säilytystilojen pikkutarkan suunnittelun ja toteutuksen myötä. Tästä on hyvänä esimerkkinä mukitelineet peittävä luukku, joka on kauniisti viimeistelty vankka kansi, joka liukuu pehmeästi keskikonsolin syvennykseen.
Asiakkaat tulevat myös arvostamaan hienostunutta LEDeillä toteutettua tunnelmavalaistusta, joka on tarkkaan suunniteltu korostamaan sisustuksen ylellistä ilmapiiriä ja tuomaan esiin matkustamon korkeatasoista arkkitehtuuria. Parhaiten varustellut mallit tarjoavat asiakkaalle säädettävän valaistuksen, jossa väriä voi vaihdella mukana olevien mielialan mukaan. 
1.3
Luodaan mittatilaustyönä tehty ajoneuvo

Range Roverin asiakkaat kaikkialla maailmassa arvostavat persoonallisten valintojen mahdollisuutta. Uusi malli tarjoaakin erinomaisen valikoiman värejä, materiaaleja, istuimia ja varusteita mittatilaustyönä tehdyn auton rakentamiseen.

Range Roverin ainutlaatuista, ylellistä tunnelmaa voi edelleen räätälöidä lähes rajattomalla määrällä hemmottelevia piirteitä, kuten sävy sävyyn toteutetut sisustukset, joihin saa muotoilijoiden ehdottaman listan väreistä ja korin väristä. 

Uuden Range Roverin myötä esiteltäviin houkutteleviin piirteisiin kuuluu aiempaa laajempi valikoima sisustuksen ja korin värejä sekä kevytmetallivanteita aina 22-tuumaisiin saakka ja äärimmäistä ylellisyyttä takaistuimen Executive Class -paketilla. 

Ylellisin Autobiography-varustetaso tarjoaa vielä muitakin suuremmat räätälöintimahdollisuudet sitä haluaville asiakkaille muun muassa 22 ainutlaatuisen värisävyn myötä. 
Yksittäisten lisävarusteiden valtava määrä tekee Range Rover asiakkaalle mahdolliseksi luoda oman erityisen ja ainutlaatuisen auton, jollaista ei ole kenelläkään muun muassa seuraavilla vaihtoehdoilla:
· 17 sisustuksen väriteemaa ja lisäksi valikoima istuinvärejä

· 3 jalopuuvaihtoehtoa esittelyn yhteydessä, ja myöhemmin vielä enemmän

· 3 kattoverhoilun väriä
· Executive Class -takaistuimet
· 37 korin väriä, joista 22 Autobiography-varustetason väriä
· 2 katon kontrastiväriä – Santorini Black ja Indus Silver

· 8 erilaista kevytmetallivannetta, jotka ovat 19-, 20-, 21- ja 22-tuumaisia
· vaihtoehtona Dark Atlas korin osiin
· panoraamakatto
· valaistut kynnyslistat
· sähköiset astinlaudat
· sähköllä taittuva vetokoukku
2.
YLITTÄMÄTTÖMÄT OMINAISUUDET
Ensimmäisestä yli 40 vuotta sitten esitellystä mallista alkaen ylittämättömät ominaisuudet ja suorituskyky tiellä ja sen ulkopuolella on ollut olennainen osa Range Roverin DNA:ta.

Nyt vuonna 2012 esiteltävän neljännen sukupolven myötä nuo Land Roverin geenit ovat edelleen yhtä voimakkaita. Itse asiassa uusimman kori- ja alustateknologian myötä Range Roverin kyvyt ovat nousseet aivan uudelle tasolle niin maantieajon ja hienostuneisuuden kuin maastossa selviytymisen suhteen. 
“Olemme suunnitelleet tämän auton aivan alusta alkaen olemaan kaikkein monikäyttöisin ja kyvykkäin koskaan valmistettu Range Rover,” sanoo Nick Rogers, Range Roverin tuotejohtaja.  “Asiakkaamme pitävät itsestään selvyytenä sitä, että auto pystyy kaikkeen siihen mitä siltä pyydetään. Ja me olemme käyttäneet kaiken kokemuksemme ja teknisen taitomme, jotta ylittäisimme jälleen kerran asiakkaidemme odotukset.” 
2.1
Ylivoimaiset ominaisuudet – ja innovatiivinen Terrain Response® järjestelmä
Land Roverin legendaarisen perinteen mukaisesti autot rakennetaan sellaisiksi, että ne voittavat vaikeimmatkin säät, ja pääsevät perille vaikeimmassakin maastossa. Uusi Range Rover on kehitetty jatkamaan tätä tarinaa niin, että se on luokkansa paras kaikilla teillä antaen kuljettajalleen mielenrauhan kaikissa olosuhteissa.  
Edistyksellisen kevyen korirakenteen, huippuluokan uuden jousituksen ja ainutlaatuisen Terrain Response®  -järjestelmän avulla uusi Range Rover nostaa standardia jälleen kerran, puhutaan sitten auton ajo-ominaisuuksista tai sen lyömättömästä suorituskyvystä maastossa. 

Autoalan johtavien innovaatioiden joukossa on käänteentekevä seuraavan sukupolven versio Land Roverin Terrain Response® -järjestelmästä, joka esitellään nyt ensimmäisen kerran. Se nostaa palkintoja voittaneen järjestelmän ominaisuudet aivan uudelle tasolle.
Kehitystyöstä on vastannut pieni tiimi Land Roverin spesialisteja, joilla on laaja-alainen kokemus maastoautojen tekniikasta. Terrain Response® 2 tuo mukanaan Auto-asetuksen, joka käyttää monimutkaista “älykästä”-järjestelmää analysoidakseen vallitsevat olosuhteet, tien ja tilanteen, joiden mukaan se valitsee automaattisesti sopivimman maastoajo-ohjelman. 
Varmistaakseen, että auto liikkuu aina parhaalla optimaalisella ohjelmalla, järjestelmä voi vaihtaa täysin automaattisesti viiden ohjelman välillä, jotka ovat: yleinen, ruoho/sora/lumi; muta/ura; hiekka; ja kivikko. Kuten kaikissa Terrain Response® -järjestelmissä, jokainen asetus optimoi ajettavuuden ja pidon muokkaamalla auton moottorin, vaihteiston, keskuslukituksen ja alustan säädöt maaston vaatimusten mukaisiksi. 

Koska Terrain Response® 2 toimii täysin automaattisesti, se antaa myös kuljettajalle tietoa ja kehottaa häntä toimenpiteisiin. Järjestelmä voi muun muassa neuvoa vaihtamaan vaihteiston hitaalle alueelle tai nostamaan auto maastoajokorkeuteen, mikäli järjestelmä pitää sitä tietokoneen laskelmien mukaisesti tarpeellisena. 

Alex Heslop, Range Roverin ohjelmoinnin pääinsinööri selittää: “Land Roverin Terrain Response® -järjestelmä on ollut aina autoalan edistyksellisin auttaen kuljettajaa käyttämään mahdollisimman hyvin autonsa potentiaalia haastavissakin olosuhteissa. Lisäämällä järjestelmään automaattitoiminnon, Land Roverin insinöörit ovat nostaneet pelin aivan uudelle tasolle. Jopa kokematon kuljettaja hyötyy täysin järjestelmän kaikista ominaisuuksista. Hän voi olla varma, että auton asetukset ovat parhaalla mahdollisella tavalla matkan jokaisena hetkenä – kuinka vaikeissa olosuhteissa tai maastossa ikinä ajetaankaan. 

Täydentääkseen Terrain Response® -järjestelmän toimintaa, uusi Range Rover voi ikään kuin pyytää avuksi auton ainutlaatuista tekniikkapakettia maksimoidakseen suorituskyvyn ja turvallisuuden. Siihen kuuluvat  alamäkihidastin (Hill Descent Control,HDC), progressiivinen jarrujen vapautin (Gradient Release Control, GRC), mäkilähtöavustin (Hill Start Assist, HSA), ajonvakautus (Dynamic Stability Control, DSC), elektroninen luistonesto (Electronic Traction Control, ETC), ja kierähtämissuojajärjestelmä (Roll Stability Control, RSC).

Sen lisäksi, että kaikkien näiden jarruihin ja vakautukseen liittyvien järjestelmien toimintaa on kehitetty ja säädetty uudelleen, on niitä parannettu myös viimeisimmällä Boschin 6-mäntäisellä jarrujärjestelmällä, joka reagoi nopeammin ja tasaisemmin, hiljaisemmin ja toimii täsmällisemmin. 
Huippuluokan kevytrakenteinen jousitus 

Toinen avainasia uuden Range Roverin parantuneeseen ajettavuuteen on sen huippuluokan kevyt jousitusrakenne. 
Uutta jousitusta lähdettiin suunnittelemaan aivan alusta, ja se on Land Roverin tutkimusohjelman kauas ulottuvan työn tulos, jossa lähdettiin määrittämään seuraavan sukupolven ylellisten nelivetoautojen jousituskonseptia. Kaiken lisäksi tuloksen piti antaa autolle luokkansa parhaat dynaamiset ominaisuudet. 
Jousituksessa käytetään pääasiassa kevyitä alumiinisia rakenteita ja kaikki pyörät joustavat toisistaan riippumatta. Edessä on kaksoistukivarsijousitus ja takana edistyksellinen monivarsituenta.  

Uudessa jousituksessa on luokan pisimmät joustovarat – 260 mm edessä ja 310 mm takana, kun suurimmalla osalla kilpailijoista joustovara jää alle 200 mm – minkä ansiosta pyörät pysyvät kiinni maassa ja auttavat selviämään kaikkein vaikeimmissakin paikoissa. 

Kuten edellisessäkin Range Roverissa, kevytrakenteiset alustan komponentit on yhdistetty kaikissa neljässä kulmassa ilmajousitukseen, jotta yhdistettäisiin mahdollisimman hyvin sekä tie- että maasto-ominaisuudet. Ilmajousilla voidaan säätää maavaraa ja ne on yhdistetty ristiin. Tämä mahdollistaa pyörille riittävän suuret joustovarat sekä tuo maastoajoon tärkeän toiminnallisuuden, jossa pyörän ylittäessä estettä toisen puolen pyörää samalla akselilla painetaan alaspäin, jolloin se saa mahdollisimman hyvän pidon ja auton maavara säilyy riittävänä.

Parhaiden mahdollisten ominaisuuksien saavuttamiseksi niin matkustusmukavuuden kuin korkeuden säädön nopean toiminnan suhteen, on jousituksen komponentit suunniteltu kokonaan uudelleen. 
Range Roverille tyypillinen matkustusmukavuus on saatu entistäkin korkeammalla tasolla asentamalla eteen uudet alhaisen hystereesin ilmajouset, jotka tasoittavat pieniä epätasaisuuksia paljon aiempaa tehokkaammin. Jousissa käytetään ohuempaa materiaalia, jotka suojataan metallisella kuorella.  

Dynamic Response ja Adaptive Dynamics

Uuden Range Roverin jousituksen toimintaa parannetaan edelleen käyttämällä edistyksellistä alustateknologiaa, jolla optimoidaan auton dynamiikka.  

Land Roverin Dynamic Response on ensimmäistä kertaa saatavissa Range Roveriin. Vakiona SDV8- ja LR-V8 S/C-malleissa oleva Range Roverin järjestelmä käyttää kaksikanavaista teknologiaa erinomaisen suorituskyvyn varmistamiseksi. 
Vähentämällä huomattavasti korin kallistelua kaarteissa, Dynamic Response parantaa auton hallittavuutta ja lisää matkustajien mukavuutta. Uusin kaksikanavainen järjestelmä pystyy hallitsemaan etu- ja taka-akseleita erikseen, mikä parantaa ketteryyttä alhaisissa nopeuksissa ja parantaa suuntavakavuutta korkeilla nopeuksilla ajettaessa. 
Uusi järjestelmä kohentaa myös matkustusmukavuutta vähentämällä korin nyökkimistä, sillä järjestelmä seuraa ja eliminoi epätasaisen tien pinnan aiheuttamaa korin heilumista. 

Kuten Land Roverin aiemman kallistuksen kontrollijärjestelmän kanssa, myös uusi järjestelmä oikeastaan parantaa maastoajo-ominaisuuksia. Mikäli järjestelmä huomaa, että ajetaan maastossa, se eristää kallistuksenvaimentimen järjestelmästä ja vähentää kallistuksen estoa, minkä jälkeen pyörän nivelet voivat liikkua vapaammin ja pyörä pysyy paremmin kiinni maassa.
Adaptive Dynamics -järjestelmä, jossa iskunvaimennus säätyy jatkuvasti, on vakiona kaikissa uusissa Range Rover -malleissa. Sen avulla pidetään jatkuvasti tasapainoa mukavuuden ja dynaamisuuden välillä säätämällä iskunvaimennusta pehmeästä kovaan tilanteen mukaan. 

Adaptive Dynamics -järjestelmä mittaa auton liikkeitä vähintään 500 kertaa sekunnissa reagoimalla kuljettajan toimintaan ja tiestä saataviin tietoihin virtuaalisesti välittömästi. Järjestelmä takaa kuljettajalle auton erinomaisen hallinnan, minimoi korin liikkeitä ja pitää korin vaaka-asennossa. Järjestelmä tunnistaa jopa maastoajon säätäen iskunvaimennuksen siihen sopivaksi.  

Älykäs jatkuva neliveto

Range Roverit ovat tunnettuja kyvystään edetä kaikkein haastavimmissakin olosuhteissa, joissa pitoa on tuskin lainkaan. Uusin malli jatkaa tätä linjaa käyttäen hyväkseen pitkän ajan kokemuksella kehitettyä älykästä jatkuvaa nelivetojärjestelmää, jossa on alennusvaihteisto. Hitaampaa välitystä voidaan käyttää kaikkein hankalimmissa olosuhteissa vaikeassa maastossa ja perävaunua vedettäessä. 

Nelivetojärjestelmän sydämenä on jakovaihteisto, joka tarjoaa jatkuvan nelivedon kartiohammaspyörillä toteutetun tasauspyörästön kautta 50/50 voiman jaolla. Erinomainen pito ja dynaaminen vakaus saavutetaan elektronisesti ohjatun monilevykytkimen avulla, jolla keskitasauspyörästö voidaan lukita ja voimaa painottaa tarpeen mukaan. 
Kontrolliyksikkö käyttää hyväkseen pyörien antureilta niiden luistosta saamaansa tietoa, jonka jälkeen se jakaa vääntöä monilevykytkimen kautta pyörille optimaalisella tavalla, työskennellen samalla rinnan pitkälle kehitetyn elektronisen luistonestojärjestelmän kanssa.
Jakovaihteistosta voi valita pitkän tai lyhyen alueen käyttäen kaksivaihteisto täysin synkronoitua valitsijaa, joka sallii kuljettajan vaihtaa alueelta toiselle alle 60 km/h nopeuksissa ilman että autoa tarvitsee pysäyttää. Tämä auttaa selviytymään yllättävissä tilanteissa erittäin joustavasti.
Pitkä alue tarjoaa suoran 1:1 välityksen, kun taas lyhyen alueen välityssuhde on 2,93:1. Sen ansiosta on mahdollista ryömiä hitaasti vaikeassa maastossa tai raskasta perävaunua vedettäessä.
Saadakseen lisää pitoa tai vakautta erittäin vaikeissa olosuhteissa, asiakkaat voivat tilata aktiivisen takatasauspyörästön lukon SDV8 ja LR-V8 S/C -malleihin. 

Ryhdikäs ajoasento lisää luottamusta ja parantaa hallintaa 
Range Roverille tyypillinen Command Driving Position – hallitseva ajoasema, joka takaa kuljettajalle äärimmäisen luottamuksen ja hallinnan tunteen kaikissa tilanteissa, on merkittävä osa Range Roverin DNA:ta. 
Edeltäjiensä tapaan kuljettaja on uudessa Range Roverissa korkealla hyvin pystyssä asennossa, mikä takaa hänelle hyvän näkyvyyden autonsa kulmiin ja sen ympäristöön. 
Tunne tilanteen hallinnasta korkealla olevan ajoasennon myötä paranee entisestään sen takia, että kuljettaja istuu lähellä auton kylkeä, mistä on hyvä näkyvyys sivulle ja yli konepellin, mikä kaikki on osa ainutlaatuista Range Roverin luonnetta. 

Koko suunnittelujakson ajan, jossa optimoidaan huolellisesti auton muotoilua ja sisustuksen mitoitusta – käyttäen suurelta osin avuksi hienostunutta 3D CAVE virtuaalisimulaattoria – jotta varmistetaan uuden mallin säilyttävän luokkansa parhaan näkyvyyden, kun samalla sisätilat kasvavat merkittävästi. 
Itse asiassa edessä istuvien näkyvyys ylöspäin on parantunut, mistä on iloa epätasaisessa maastossa ajettaessa ja kun tarvitsee nähdä yläviistossa olevia liikennemerkkejä tai -valoja. 

Kaikkien Range Roverien tavoin uuden mallin pääntilalle asetettiin tavoitteet, joissa otetaan huomioon pään liikehdintä maastoajossa. Kaikki tavoitteet saavutettiin, ja pääntilaa on jopa aiempaa enemmän, mikä parantaa marginaalia maastoajoharjoituksissa. 
Herkästi toimivat hyvin sijoitetut hallintalaitteet

Varmistaakseen hallitsevan ajoaseman lupaaman luotettavan ajokokemuksen ja vähentääkseen kuljettajan rasitusta, uuden Range Roverin hallintalaitteet ja näytöt on suunniteltu hyvin huolellisesti. Niissä täytyy lisäksi yhdistyä tyylikkyys, selkeys ja ylivoimainen toiminnallisuus.

Hallintalaitteiden ja katkaisijoiden toimintaa on yksinkertaistettu dramaattisesti vähentämällä katkaisimien määrää 50 prosenttia. Näin on päästy luokan parhaaseen selkeyteen, missä toiminnat löytää intuitiivisesti tyylikkään puhdaslinjaisessa ohjaamossa. 
Range Rover kehitti poistuvaan malliin erinomaisen teknisesti edistyksellisen näytön ja uudessa mallissa on edeltäjänsä tapaan kaksi korkearesoluutio näyttöä. Niistä suurempi 12,3-tuumainen sisältää päämittariston ja 8-tuumainen on kommunikointia ja toisarvoisia toimintoja varten. Siihen saa myös Dual View -kaksoisnäytön.  
Molempien näyttöjen grafiikka on erittäin tyylikäs, sillä huolellisen suunnittelun avulla ne luovat kolmiulotteisen vaikutelman. Lisäksi kromikehyksiset näytöt on valaistu kauniisti. Kumpikin näyttö voi mukauttaa sisältönsä ajotilanteen mukaan poistaen tarpeettoman tiedon ja tarjoten vain kaikkein tärkeimmän tiedon selkeässä ja yksinkertaisessa muodossa. 
Intuitiivinen ja tyylikäs asenne huokuu myös hallintalaitteista, kuten pyöritettävästä vaihteenvalitsimesta ja Terrain Response® -järjestelmän valintakytkimestä. Sama pätee keskikonsolin lämmityksen, tuuletuksen ja ilmastointilaitteen näyttöihin, kahteen viisitoimiseen nappulaan ja muihin ohjauspyörän katkaisimiin. 

Suunniteltu ylittämään odotukset

Aivan kehitystyön alusta alkaen uusi Range Rover on suunniteltu ja tehty tarjoamaan uskomattoman monipuoliset ominaisuudet, joista merkki on kuuluisa, alkaen kyvystä selviytyä vaikeimmassakin maastossa aina luokkansa suurimpaan perävaunun vetopainoon. 
Varmistaakseen uuden mallin täyttävän Range Roverin perinteen vaatimukset, on suunnittelussa kiinnitettävä jatkuvasti suurta huomiota perusvaatimuksiin, jotka varmistavat tarvittavan suorituskyvyn. Sen takia rakenteen on oltava erittäin luja, korin ja jousituksen geometrian optimaalinen ketteryyteen maastossa ja perävaunun vetämisen on sujuttava turvallisesti. 
Uuden korirakenteen optimointi alkoi vaativimmalla prosessointiurakalla koko Land Roverin historian aikana, jossa käytettiin edistyksellistä tietokonesimulointia. Prosessointiaikaa käytettiin pitkälti yli tuhannen vuoden ajan, jonka tuloksena saatiin aikaan kori, joka on erinomaisen luja ja kestävä, erittäin turvallinen ja samalla mahdollisimman kevyt. 
Analysoidakseen erittäin vaikeita maastoajon olosuhteita ja mahdollisia tapahtumia, joissa rakenteet joutuvat lujille, kehitysinsinöörit kääntyivät spesialistien ja uskomattoman tehokkaiden simulointityökalujen puoleen, joita yleensä käytetään törmäystestien simulointiin. 
Uuden Range Roverin korin geometria on aiempaa parempi kaikissa olosuhteissa ja auton maavara on kasvanut 17 millimetrillä 303 millimetriin (maastoajokorkeudessa mitattuna), minkä lisäksi lähestymis- ja jättökulmat ovat kasvaneet. Auton lattia on erityisesti suunniteltu tasaiseksi ja myös jousituksen komponenttien välit ovat tasaiset vahinko- tai häiriöalttiuden vähentämiseksi. 
Myös Range Roverin sallittu kahluusyvyys on parantunut merkittävästi 900 millimetriin, missä on kasvua 200 mm. Tämä on osin mahdollista uuden innovatiivisen imuilmajärjestelmän ansiosta, jossa ilma otetaan sisemmän ja ulomman konepellin paneelien välistä auton sivulta. Sieltä se virtaa alas imujärjestelmään moottoritilan sivuilta.   
Uudelleen suunniteltu ilmajousitus on parantanut merkittävästi maastoajo-ominaisuuksia. Nyt jousitus vaihtelee automaattisesti kahden ajokorkeuden välillä (+40mm, +75mm), kun maastoajovalinta on tehty. Aiemmassa mallissa oli kiinteä maastoajokorkeus (+55 mm).

Näin saadaan 20 mm suurempi maavara alle 50 mm nopeuksissa, kun taas alempaa maastokorkeutta +40 mm voidaan käyttää paljon suuremmissa nopeuksissa (80 km/h vs. 50 km/h) kuin aiemmin. Siitä on hyötyä, kun ajetaan pitkiä matkoja huonokuntoisilla teillä. 

Tarkka säätö tarkoittaa myös sitä, että jousitusjärjestelmä osaa paremmin huomata syvän kahluun tai tilanteet, jolloin jousitusta on nostettava pohjaamisen välttämiseksi. 

Uusi Range Rover parantaa entisestään mallin asemaa luokkansa parhaana vetoautona valmistajan salliessa 3 500 kilon jarrullisen perävaunun. Sen lisäksi on vielä saatavissa sähköisesti käytettävä vetokoukku*. Avainasioita parantuneeseen vetokokemukseen ovat ympäri auton näyttävä kamerajärjestelmä, jossa on Tow Assist helpottamassa vetokoukun saamista kiinni vetoaisaan ja perävaunun vakautusjärjestelmä (Trailer Stability Assist system).
Alex Heslop, Range Roverin pääinsinööri sanoo: “Kaikkien edellisten Range Roverien tapaan olemme kehittäneet uuteen malliin luokkansa monipuolisimmat ominaisuudet – tämä on kaikkiin käyttötarkoituksiin sopiva auto. Se selviytyi myös mainiosti Land Roverin legendaarisesta testijaksosta, jossa sitä rasitettiin suorastaan julmasti 18 kuukauden ajan vaativissa olosuhteissa.”

Land Roverin jykevyys ja kestävyys 

Tinkimätöntä suunnittelu- ja kehitysjaksoa, jonka aikana käytettiin huippuluokan virtuaalisia simulointityökaluja, seurasi Land Roverin rankaiseva käytännön testausvaihe, johon kuului runsaasti ajoa tiellä ja maastossa. Kaiken tämän tuloksena uusi Range Rover on saanut erinomaiset ominaisuudet ja se on todistanut ainutlaatuisen kestävyytensä ja luotettavuutensa. 

Vaikka alustava kehitystyö ja optimointi tehdään lähes pelkästään tietokonesimuloinneilla, auton suorituskyky ja kestävyys määritetään vaativilla fyysisillä testeillä sekä ajamalla että käyttämällä järjestelmiä testipenkissä. 

Kaikille komponenteille ja järjestelmille tehtiin yli 20 000 fyysistä testiä joukolla kehitysosaston autoja. Testien aikana autojen matkamittareihin kertyi valtava määrä kilometrejä testien kestäessä yli 18 kuukautta yli kahdenkymmenen valtion alueella äärimmäisissä ilmoissa kaikenlaisilla teillä. 
Prototyypeillä ajettiin haastavissa maasto-oloissa hiekassa, mudassa ja lumella. Niiden kestävyys pistettiin koetukselle äärimmäisissä kokeissa, missä niillä ajettiin syvään veteen, tutkittiin pohjan haavoittuvaisuutta ja vedettiin valtavia kuormia. Rajuimpiin kokeisiin kuuluivat uhkakuvat, kuten ajaminen vauhdilla jalkakäytävälle, rajut hypyt, syviin kuoppiin ajaminen ja liukuminen sivuttain katukiven reunaan. 
Raskaat pitkät testit antoivat äärimmäisen haasteen auton kestävyydelle ja luotettavuudelle. Niihin kuuluivat kuukauden mittainen ”hiekka-aavikon kuningas” -koe Lähi-idän aavikon helteessä ja 8 000 kilometrin ajo kaasu pohjassa Nürburgringin radalla sekä julmat maastoajo sessiot, joihin kuului tuhansia kilometrejä haastavilla Ison-Britannian testialueilla. 
2.2
Range Roverin voimalinja 

Uusi Range Rover tarjoaa vaivatonta suorituskykyä ja ylivertaista hienostuneisuutta korkeasti arvostetuilla, vääntävillä bensiini- ja dieselmoottoreillaan. Kaikkien niiden kanssa on miellyttävästi toimiva kahdeksanvaihteinen automaattivaihteisto. 
Uutuuden kevyt alumiinirakenne auttaa tarjoamaan merkittävästi parantuneen suorituskyvyn ja samalla pienentyneen polttoaineenkulutuksen ja CO2-päästöt.

Voimalinjauudistusten myötä Range Roveriin saa nyt hienostuneesti toimivan Land Roverin TDV6-dieselmoottorin, jossa erinomainen suorituskyky yhdistyy erinomaiseen taloudellisuuteen ja pieniin päästöihin. Tällä moottorilla varustettuna uuden Range Roverin CO2-päästöt alkavat 196 g/km.
Hienostunut ja väkevä TDV6 diesel*

Range Roveriin saa nyt ensimmäistä kertaa hienostuneen ja erittäin tehokkaan 258 hv kehittävän 3,0-litraisen TDV6-dieselin. Se tarjoaa vaivattoman suorituskyvyn ennen näkemättömän polttoaineenkulutuksen ja päästöjen kanssa.   
Innovatiivisen painoa säästävän teknologiansa ansiosta uuden Range Roverin suorituskyky TDV6-moottorilla varustettuna on samaa tasoa kuin poistuvan TDV8-mallin. Mutta polttoaineenkulutus ja CO2-päästöt ovat pienentyneet hämmästyttävät 22 prosenttia, kun autossa on stop/start-järjestelmä. Silloin hiilidioksidipäästöt ovat 196 g/km.
Moottorin suurin vääntömomentti on komeat 600 Nm, minkä ansiosta TDV6 pystyy muhkeaan ja Range Roverin tyylin mukaiseen suorituskykyyn. Kiihdytys 0-100 km/h sujuu 7,9 sekunnissa.
Yltääkseen ennennäkemättömään yhdistelmään hienostunutta suorituskykyä ja vaikuttavaa taloudellisuutta, on TDV6-moottoria kehitetty uutta autoa varten. 

Moottorissa käytetään uusia kahdeksanreikäisiä ruiskutussuuttimia, joiden avulla saadaan tarkempi ruiskutus ja parempi polttoaineen sumutus, uudistettu imujärjestelmä, jossa on kaksi välijäähdytintä, minkä lisäksi moottorissa on uusin kaksoissolenoidilla toimiva stop/start-järjestelmä pienentämässä kulutusta ja päästöjä.

Aivan SDV8-moottorin tapaan myös V6 on suunniteltu käyttämään innovatiivista rinnakkaista sekventiaalista ahtamiskonseptia, joka tarjoaa ennen näkemättömän suorituskyvyn ja reagoinnin koko käyntinopeusalueella. 
Range Roverin erinomainen SDV8 diesel*

Upea SDV8-diesel suunniteltiin pelkästään Range Roveriin, ja uudessa mallissa sen teho kasvaa vaikuttavaan 339 hevosvoimaan, mikä on 9 prosenttia aiempaa enemmän. Tämä 4,4-litrainen ”superdiesel” yhdistää mahtavat voimareservit vaikuttavan hyvään taloudellisuuteen ja ennen näkemättömän hienostuneeseen käytökseen. 

Moottorin huikea 700 Nm vääntömomentti on käytettävissä käyntinopeusalueella 1 750 – 3 000 r/min ja kiihtyvyys on todella vaivatonta. Paikaltaan lähtien 100 km/h saavutetaan 6,9 sekunnissa, mikä on melkein sekunnin nopeammin kuin edellisellä mallilla. 
Voimavaroihinsa nähden moottorin taloudellisuus on puhuttelevaa, sillä CO2-päästöt ovat 229 g/km, mikä on laskenut kymmenellä prosentilla poistuvaan malliin verrattuna. 
SDV8 saavuttaa verrattoman hienon joustavuuden ja hienostuneisuuden käyttämällä edistyksellistä dieseltekniikkaa, mistä tärkein on innovatiivinen rinnakkainen sekventiaalinen ahtamiskonsepti, joka tarjoaa ennen näkemättömän suorituskyvyn ja reagoinnin koko käyntinopeusalueella. 
Tehon kasvu saavutettiin uudessa Range Roverissa muuttamalla imujärjestelmää ja ottamalla siihen kaksi välijäähdytintä, minkä lisäksi moottoria kalibroitiin. Uudella asennuksella saavutettiin myös kymmenen kilon painon säästö käyttämällä moottorin kiinnityspisteissä aiemman teräksen sijaan kevytmetallia ja muotoilemalla öljypohja uudelleen. 
Hirmuinen 510hv kehittävä kompressoriahdettu V8

Vertaansa vailla oleva kompressoriahdettu 510 hevosvoimainen 5.0-litrainen LR-V8-moottori säilyttää paikkansa Range Roverin malliston huipulla.

Voimaa ja vääntöä on valtavasti reservissä, sillä suorituskyky on todella puhutteleva kiihdytyksen 0-100 km/h sujuessa 5,4 sekunnissa (0,8 sekuntia nopeammin kuin poistuvalla mallilla), kaiken sujuessa äärimmäisen hienostuneesti. 
Samalla taloudellisuus on parantunut, sillä uuden Range Roverin CO2-päästöt ovat 322 g/km, missä on vähennystä 7 prosenttia poistuvaan malliin verrattuna. 
LR-V8 on kompakti ja kevyt kokoalumiininen moottori, jonka sisäiset kitkat ovat luokkansa alhaisimmat. Uuteen Range Roveriin moottorin toimintaa on optimoitu uudella huippuluokan Boschin moottorinohjausjärjestelmällä.  
Moottorissa on polttoaineen suorasuihkutus alan johtavalla keskelle sijoitetulla monireikäisillä suuttimilla varustetulla suihkutusjärjestelmällä. Moottorin tehokkuutta parantaa entisestään innovatiivinen imu- ja pakoventtiileiden ajoitukseen vaikuttava muuttuva nokka-akselin ajoitus (VCT).
Tehokkaimmassa 510hv kehittävässä moottorissa on kuudennen sukupolven kaksoispyörrejärjestelmällä toimiva mekaaninen ahdin (twin vortex system, TVS), joka tarjoaa ylivoimaisen termodynaamisen tehokkuuden ja sen melutaso on erittäin alhainen. 

Jalostettu ja tehokas 5.0-litrainen V8*

Sivistynyt  375 hevosvoimaa kehittävä 5.0-litrainen LR-V8-bensiinimoottori tarjoaa kiinnostavan yhdistelmän sulavaa, joustavaa suorituskykyä ja äärimmäistä hienostuneisuutta. 

Uuden Range Roverin keventyneen rakenteen myötä suorituskyky tällä moottorilla varustettuna on parantunut merkittävästi. Nyt kiihdytys 0-100 km/h sujuu 6,8 sekunnissa, mikä on 0,8 sekuntia poistuvaa mallia nopeammin. Taloudellisuus on niin ikään parantunut, sillä kulutus ja CO2-päästöt ovat alentuneet 8 prosenttia, mikä tarkoittaa CO2-päästön olevan 299 g/km

Kuten mekaanisesti ahdettu LR-V8, myös vapaasti hengittävän 5,0-litraisen moottorin merkittävimpiä piirteitä on sen kevyt rakenne. Ahdetun bensiinimoottorin tavoin myös vapaasti hengittävä on optimoitu Boschin viimeisimmällä moottorinohjausyksiköllä.  Myös suorasuihkutus ja VCT-tekniikka on molemmille moottoreille yhteistä.  
Jotta vääntöä olisi mukavasti kautta koko käyntinopeusalueen, 375 hevosvoimaisessa moottorissa on vaihtuva nokka-akselin profiili ja muuttuvapituuksinen imukanavisto. 

Edistyksellinen 8-vaihteinen automaatti

Kaikkien uuden Range Roverin bensiini- ja dieselmoottorien parina on edistyksellinen elektronisesti ohjattu 8-vaihteinen ZF 8HP70 automaattivaihteisto, jonka Range Roverin insinöörit ovat hioneet silkinpehmeästi vaihtavaksi. Vaihteisto myös reagoi nopeasti ja varmistaa pienen kulutuksen. 
Kun vaihteistossa on kahdeksan lähekkäin olevaa välitystä, vaihdot ovat lähes huomaamattomia ja vaihdot kestävät vain 200 millisekuntia, mikä on vain neljä kertaa nopeampi tavallisen ihmisen sydämen lyönti leposykkeellä. 
Vaihteistoon myötä tulevat vakiovarusteisiin kuuluvat ohjauspyörään sijoitetut vaihtosiivekkeet. Niiden avulla kuljettaja voi käyttää vaihteistoa käsivalintaisen tavoin, ja vaihteisto sallii monta alaspäin vaihtoa kerralla säilyttäen silloinkin sujuvat siirrot välitykseltä toiselle. 
Optimoitu kevyt 8-vaihteinen automaatti on oivallinen kumppani erittäin vääntävien bensiini- ja dieselmoottorien kera, sillä se varmistaa niiden parantuneen polttoainetalouden. 

Vaihteisto on säädetty niin, että se lukitsee momentinmuuntajan heti kun se on mahdollista, millä puolestaan vähennetään turhaa vaihteiston luistamista ja energian hukkaa. Välitykset on jaettu laajalle alueelle pisimmän vaihteen ollessa todella pitkä ylivaihde. Vaihteistossa ei ole koskaan yhtä aikaa auki enempää kuin kaksi kytkintä, mikä sekin omalta osaltaan pienentää kulutusta ja päästöjä. 
Vaihteiston joutokäynnin säädin kytkeytyy 70 prosenttisesti irti, kun auto on paikallaan ja moottori käy joutokäyntiä valitsimen ollessa D-asennossa, mikä vähentää kulutusta taajamissa. Kylmällä ilmalla vaihteisto pitää päällä pienempää vaihdetta, minkä avulla moottori lämpiää mahdollisimman nopeasti tehokkaaseen käyntilämpötilaan. 
Hydrauliikan aktivointijärjestelmä on suunniteltu mahdollisimman tehokkaaksi parantamalla pumpun suunnittelua ja vaihdekontrollin elementtejä. 

2.3
Parantunut tehokkuus johtaa kehittyneeseen taloudellisuuteen

Uusi Range Rover osoittaa Land Roverin sitoutumista parantaa tuotteissaan ja toiminnassaan ympäristön huomioon ottamista ja päätöstä toimittaa autoja, jotka ovat yhtä aikaa merkittäviä ja haluttavia. 

Uuden kevyen alumiinirakenteen ja optimoitujen voimalinjojen – mukaan lukien tuleva dieselhybridi – kautta Range Rover vastaa kuluttajien kasvavaan haluun saada sosiaalisesti hyväksyttäviä autoja hiilidioksideista omantunnon vaivoja kantavaan maailmaan. 
Uuden Range Roverin ansiot eivät ole vain sen alentuneet vaikutukset ympäristöön auton käytön aikana, vaan koko elinkaari on huomioitu aina tuotannosta auton kierrättämiseen. 

Maailman ensimmäinen maasturi kevyellä alumiinirakenteella

Uusi Range Rover on maailman ensimmäinen maasturi, joka pääsee esittelemään edistyksellisen täysalumiinisen korirakenteen, mikä vähentää merkittävästi auton painoa, parantaa suorituskykyä ja pienentämällä kulutusta ja päästöjä edustaa kestävää kehitystä. 
Tämä kokonaan kevyttä arkkitehtuuria edustava rakenne on uuden Range Roverin perustana ja se on yli miljardin punnan investointiohjelman tulos. Uusi sukupolvi jatkaa Jaguar Land Roverin johtoasemaa lentokoneteollisuuden inspiroimien kevyiden rakenteiden käyttäjänä, jonka pioneerina se on ollut käyttäen tekniikkaa sarjatuotannossa vuodesta 2003 alkaen. 
Uuden Range Roverin täysalumiininen monokokki korirakenne on 39 prosenttia kevyempi kuin poistuvan mallin teräskori, mikä tarkoittaa pelkästään korissa 180 kilon painonsäästöä. 

Sen lisäksi, että kori on huomattavalla erolla luokkansa kevyin, alumiinirakenne on myös uskomattoman luja. Kori on suunniteltu kestämään samaa rajua käyttöä kuin kaikki Land Roverit. 

Kehikon liitokset on niitattu ja liimattu yhteen käyttäen alun perin lentokoneteollisuuteen kehitettyä tekniikkaa, jonka Jaguar Land Rover on muokannut autoteollisuuteen soveltuvaksi. Rakenne tarkoittaa sitä, että perinteisiä energiaa valtavasti vaativia metodeita, kuten saumahitsaamista ei tarvita, joten Range Rover valmistetaan aivan uudella korkealuokkaisella tehtaalla. 

Optimoitu rakenne on kevyempi, vahvempi ja hienostuneempi  

Kevyen alumiinikorin rakenteen kehitys ja optimointi alkoi vaativimmalla prosessointiurakalla koko Land Roverin historian aikana. Siinä käytettiin edistyksellistä tietokonesimulointia ja prosessointiaikaa käytettiin pitkälti yli tuhannen vuoden ajan, jonka tuloksena saatiin aikaan uskomattoman tehokas rakenne. 

Insinöörit käyttivät viimeisintä moniulotteista CAE-optimointityökalua, jonka avulla saatiin yhtä aikaa vähennettyä painoa ja lisättyä korin jäykkyyttä ja hienostuneisuutta koti erinomaista turvallisuustasoa. 
Uskomattoman tehokkailla  simulointityökaluilla, joita yleensä käytetään törmäystestien simulointiin, käytettiin vaikeiden maastoajon rasitustilanteiden analysointiin, sillä toimivuus maastossa on avainasia Land Roverin eri mallien kehitystyössä. 
Päätekijä kevyen tehokkaan korin kehittämisessä on erilaisten alumiinirakenteisten komponenttien liittäminen yhteen, sillä korissa on prässättyjä paneeleita, valettuja osia, puristettuja ja rullattuja alumiinisia osia. Ne pitää saada tiukan optimoiduksi rakenteeksi, joka on vahvin sieltä, minne kohdistuu eniten voimia. 
Kaiken työn tuloksena on optimaalinen rakenne, jossa on matkustajia suojaava vahva ja vakaa turvakenno, joka eristää äänet ja värinät ylivoimaisella tavalla ja on vielä mainio perusta hyvälle ajettavuudelle.
Innovaatioihin, jotka edelleen vähentävät painoa ja parantavat ominaisuuksia kuuluu ensimmäisenä autossa käytettävä suurlujuusalumiini AC300, jota on törmäykseltä suojaavissa rakenteissa. Toinen automaailman ensimmäinen ratkaisu on se, että koko auton kylkiosa prässätään yhtenä kappaleena, millä vähennetään hankalien liitosten määrää ja lisätään rakenteellista yhtenäisyyttä. 
Kevyet rakenteet vähensivät painoa jopa 420kiloa

Land Roverin insinöörit ovat yhdistäneet erinomaisen kevyen rakenteen merkittäviin painon pudotuksiin kaikkialla autossa, minkä tuloksena painoa on säästetty uskomattomat 420 kiloa.  
Uuden Range Roverin parantunut tehokkuus tulee parhaiten esiin dieselmalleissa, missä painon alentamista auttaa myös malliin vaihtoehdoksi tuotu kevyempi TDV6-moottori, joka tarjoaa yhtä hyvän suorituskyvyn kuin poistuva TDV8-malli. Kokonaisuutena 420 kevyempi uusi TDV6 Range Rover saavuttaa polttoaineenkulutuksessa ja CO2-päästöissä 22 prosentin pudotuksen. 
Range Roverin suunnittelijat saavuttivat dramaattisen painon tiputtamisen uskomattoman tarkalla kehitystyöllä ja prosessien optimoinnilla, missä jokainen mahdollisuus painon säästöön käytettiin oitis hyväksi. Kevyen alumiinisen korirakenteen lisäksi avainpaikkoja auton painon pudottamiseen olivat:
· Downsizing eli moottorivalikoima alkaa 3.0-litraisesta TDV6 dieselistä 4.4-litraisen TDV8:n sijaan, suorituskyvystä tinkimättä 

· Täysalumiininen ovirakenne, johon kuuluu suurlujuusalumiiniset turvapalkit ovissa

· Edistykselliset komposiitilla vahvistetut alumiiniset B-pilarit minimoimassa sivutörmäysten vaikutuksia

· Kokonaan uusi kevyt etu- ja takajousitusrakenne sekä täysalumiininen apurunko edessä ja takana

· Optimoitu jousen, iskunvaimentimen ja kallistuksenvaimentimen yhdistelmä

· Täysin uusi kevyt alumiininen vetopyörästöyksikkö ja optimoituja voimalinjan komponentteja

· Tarkkuustyönä magnesiumista tehdyt kevyet valukappaleet poikittaispalkkiin 
· SMC-muovista tehdyt takaluukun yläosan paneelit  

· Kevyet alumiiniset Brembon jarrusatulat edessä 

· Kevyt suurlujuusteräksestä tehty istuinrunko
· Uudet kevyet 19-tuumaisset kevytmetallivanteet 

Kaikkien aikojen aerodynaamisin Range Rover 

Profiililtaan virtaviivainen ja pyöristynyt uusi malli on kaikkien aikojen aerodynaamisin Range Rover, jonka ilmanvastuskerroin (Cd) on 0.34, mikä on kymmenen prosentin parannus poistuvaan malliin verrattuna.

Aerodynaamista suorituskykyä optimoitiin tekemällä erittäin intensiivistä kehitystyötä erinomaisia virtaustekniikan simulointityökaluja käyttäen. Työssä käytettiin prosessoriaikaa kaiken kaikkiaan 1,5 miljoonaa tuntia, mikä vastaa yli 170 vuotta.
Erityisiin aerodynamiikkaa parantaviin innovaatioihin, joita hiottiin kehitysprosessin aikana kuuluivat:

· Aktiivinen jäähdyttäjän säleikkö – uusi malli on ensimmäinen Range Rover, jossa on aktiiviset rivat jäähdyttäjän säleikössä. Ne ovat kiinni, kun jäähdyttävää ilmavirtaa ei tarvita. Niitä ohjataan elektronisesti ja ne säätyvät automaattisesti yhteen kuudestatoista asennosta tarvittavan jäähdystyilman määrän mukaan. Tämä ominaisuus on vakiona TDV6-mallissa Euroopassa 
· Aerodynaaminen pohjan panelointi – auton alle on lisätty merkittävästi kevyitä paneeleita, joilla saadaan aikaan tasainen profiili auton alle. Lisäohjaimia asennettiin eteen ja taakse jousituksen komponenttien ympärille, minkä lisäksi eteen ja taakse asennettiin kaukalot voimalinjan komponenttien ympärille
· Parannettu ilmavirta – yksityiskohdilla parannetiin ilman virtausta, kuten nostamalla lasit aivan auton korin tasolle sivuila; takalamppujen muotoja hiottiin ja poistettiin raunat takalamppujen ja D-pilarien välistä; optimoitiin ulkopeilien ja takayläspoilerin muotoa
Erityistä huomiota kiinnitettiin myös veden virtaukseen auton pinnalla, mihin liittyy vettä hylkivä pinnoite etusivuikkunoihin, ettei niihin jää pisaroita. Kattopaneelin muotoilu sellaiseksi, ettei pisaroita tipu kun takaluukku avataan ja takalasin pesin sijoitettiin niin, ettei se aiheuta takalasiin kiusallisia pisaroita.  
CO2-päästöjä alentavaa teknologiaa  

Uuden Range Roverin edistykselliset bensiini- ja dieselmoottorit on pitkälti optimoitu pienen polttoaineenkulutuksen ja CO2-päästöjen saavuttamiseksi ja viime mainitut alkavatkin auton kokoon ja suorituskykyyn nähden alhaisesta luvusta 196 g/km.

Myöhemmin vuonna 2013 moottorivalikoima kasvaa, kun siihen lisätään uusi malli, joka on ensimmäinen hybridivoimalinjan tarjoava Range Rover. Siinä on huippuluokan dieselhybridi, joka on kehitetty poikkeuksellisen polttoainetalouden saavuttamiseksi kuitenkaan hienostuneisuudesta tai vaivattomasta suorituskyvystä tinkimättä. 
Mahdollisimman hyvän polttoainetalouden varmistamiseksi viimeisimmät Range Roverin voimalinjat on varustettu CO2-päästöjä alentavalla tekniikalla, johon kuuluvat:
· Stop/Start-järjestelmä – TDV6-dieselmoottorilla varustettuihin mallit ovat tarjolla edistyksellisellä älykkäällä stop/start-järjestelmällä, joka pudottaa polttoaineenkulutusta viidestä seitsemään prosenttia. Järjestelmään kuuluu käynnistyssolenoidi ja sille varattu toinen akku nopeisiin käynnistyksiin. Tämä varuste on vakiona Euroopan markkinoilla
· Jarrutusenergian talteenotto – latausjärjestelmässä on älykäs ohjaus, joka priorisoi latauksen, kun auto hidastaa vauhtiaan ja saadaan kerättyä kineettistä energiaa. Sitä keräämällä säästetään polttoainetta, kun sitä ei tarvitse käyttää lataamiseen

· Korkeapaineinen suorasuihkutus – sekä bensiini- että dieselmoottoreissa käytetään uusinta korkealla paineella toimivaa suorasuihkutusta, jolla päästään tehokkaampaan palamiseen ja sen myötä pienempään kulutukseen

· Optimoitu pienikitkainen suunnittelu – huippuluokan suunnittelulla moottorit on kehitetty niin, että niissä vältetään tarpeettomiva voimaa syöviä kitkoja

· Sähkökäyttöiset tuulettimet – TDV6- ja SDV8-dieselmoottorit suunniteltu uudelleen käyttämään sähkötuulettimia aiempien viskotuulettimien sijaan, millä vähennetään tehohäviöitä, kun jäähdytystä ei tarvita

· Pieniviskoosiset vaihteistoöljyt  – 8-vaihteisessa automaatissa voi käyttää uusinta alhaisen viskositeetin öljyä, millä maksimoidaan vaihteiston tehokkuus

Uudessa Range Roverissa on niin ikään otettu käyttöön polttoaineen kulutusta alentava energiatehokas sähköinen ohjaustehostin eli Electric Power Assisted Steering (EPAS) tavallisen hydraulisen ohjaustehosimen sijaan, millä leikataan kulutusta ja CO2-päästöjä yli kolmella prosentilla.  
Kestävän kehityksen suunnittelua 

Minimoidakseen uuden Range Roverin ekologiset vaikutukset, se on suunniteltu elinkaariajattelun mukaisesti. Siinä otetaan huomioon kaikki ajoneuvon ympäristövaikutukset aina auton kehittämisestä ja tuotannosta sen käyttöön, kierrättämiseen ja uudelleen käyttöön saakka. 
Jokainen auton elinkaaren vaihe analysoidaan siitä näkökohdasta, että käytettäisiin vähemmän luonnonvaroja ja niiden sijaan hyödynnettäisiin kierrätysmateriaaleja ja minimoitaisiin jätteen määrä. Koko kehitysprosessiin on kuulunut elinkaariajattelu ISO 14040/14044 mukaisesti, 

Uuden Range Roverin alumiinirakenne on merkittävä tekijä sen hiilijalanjäljen pienentämisessä. Jopa 75 prosenttia siinä käytettävästä alumiinista on kierrätettyä alkuperää, mihin kuuluu myös jätemateriaalin kierrätys valmistusprosessissa. Näin saavutetaan valtavat energia ja CO2-säästöt, sillä koripaneelien valmistus kierrätetystä materiaalista käyttää vain 5 prosenttia verrattuna uudesta alumiinista valmistettaviin. 

Tuotannossa saavutetaan säästöjä myös prosessien kautta, kun muun muassa paljon energiaa vaativa hitsaus on voitu korvata vähemmän energiaa kuluttavalla. 

Kierrätettyjä ja uusiutuvia materiaaleja käytetään uudessa Range Roverissa kaikkialla, missä se on mahdollista. Autossa käytetään 31,5 kiloa kierrätettyjä muoveja, mikä tarkoittaa mallisarjan elinkaaren aikana, että 8 820 tonnia muovia päätyy kaatopaikan sijasta uusiokäyttöön. Luonnonmukaisia ja uusiutuvia materiaaleja, kuten ylellistä nahkaa ja jalopuuta on jokaisessa autossa 44,5 kilon verran. 
Bridge of Weir -nahka, joka tuotetaan ainutlaatuisella vähän hiilidioksidia kuluttavalla tuotantoprosessilla, parantaa omalta osaltaan Range Roverin ympäristön huomioon ottavaa ajattelua. Kaikki siinä käytettävät viilutukset puolestaan ovat kotoisin puista, jotka ovat kasvaneet uudistuvissa metsissä. 
2.4
Edistyksellinen auto ja sen turvallisuusteknologia

Parantaakseen entisestään Range Roverin vaikuttavia ominaisuuksia, uusin sukupolvi on varustettu monipuolisella turvatekniikalla, joka ulottuu edistyksellisistä kuljettajaa avustavista varusteista, kuten uusimmasta mukautuvasta vakionopeussäätimestä aina kattavaan aktiiviseen ja passiiviseen turvavarusteluun. 

Älykästä kuljettajaa avustavaa tekniikkaa  

Uusi Range Rover on pakattu täyteen älykästä ja merkityksellistä tekniikkaa, joka varmistaa kuljettajan nauttivan rennosta ja stressittömästä kokemuksesta ohjauspyörän takana. Uusimmat kuljettajaa avustavat varusteet ovat saatavilla lisäämään mukavuutta ja turvallisuutta, kuten tehostettu mukautuva vakionopeussäädin (Adaptive Cruise Control, ACC) joka toimii silloinkin kun auto kulkee hyvin alhaisella nopeudella tai pysähtyy kokonaan. 

Lisäämällä tavalliseen ACC:hen ominaisuus, jossa se säilyttää määritellyn aikaeron edellä ajavaan hitaasti ajettaessa tai ruuhkassa, uusi jonoapu (Queue Assist) laajentaa ACC:n käyttökelpoisuutta, sillä se pysäyttää auton paikalleen auton juuttuessa ruuhkaan.

Kun edellä ajava auto lähtee liikkeelle, kuljettaja voi palauttaa ACC:n toimintaan koskettamalla kevyesti kaasupoljinta. Silloin auto kiihdyttää esivalittuun nopeuteen pitäen myös valitun aikavälin edellä ajavaan.
Autoissa, joissa on ACC ja Queue Assist on myös älykäs hätäjarrutus (Intelligent Emergency Braking, IEB) -toiminto (sen toiminnasta kerromme lisää myöhemmin). 
Parantaakseen mahdollisuuksiaan selvitä helposti nykyajan kiireisessä liikenteessä, Range Roverin kuljettaja voi valita autoonsa edistyksellistä tekniikkaa, joka varoittaa lähellä olevista autoista, jotka voivat aiheuttaa vaaraa. 
Kuollutta kulmaa tarkasteleva monitorijärjestelmä (Blind Spot Monitoring) käyttää sivuille sijoitettuja tutkia ja varoittaa mikäli huomaa ajoneuvoja alueella, jota kuljettajan on ehkä vaikea huomata. Järjestelmä on optimoitu toimimaan alhaisilla nopeuksilla, kuten taajamissa ja ruuhkaisilla moottoriteillä. 
Siihen on nyt lisätty lähestyvän auton tunnistus (Closing Vehicle Sensing), joka laajentaa järjestelmän toimintaa. Uusi tunnistus skannaa aluetta paljon kauemmas auton taakse ja huomaa myös sieltä nopeasti lähestyvät ajoneuvot, joista voisi olla vaaraa kaistan vaihdon yhteydessä. Kuljettajia varoitetaan vilkuttamalla nopeasti BSM:n varoitusvaloa kyseisessä ulkotaustapeilissä. 

Kolmas uusi varuste on risteävän liikenteen varoitin (Reverse Traffic Detection), joka toimii auton taakse sijoitetulla tutkalla ja varoittaa mahdollisesta törmäyksen vaarasta peruutettaessa vaikkapa pysäköintiruudusta. Järjestelmä kytkeytyy aktiiviseksi, kun vaihteenvalitsin käännetään peruutukselle, ja järjestelmä havaitsee kummastakin suunnasta lähestyvät autot varoittaen ajajaa mahdollisesta kolarista. 

Muut kuljettajaa avustavat varusteet, jotka vähentävät ohjauspyörän takana syntyvää stressiä ovat Adjustable Speed Limiter Device, joka sallii kuljettajan asettavan oman henkilökohtaisen maksiminopeuden, jota ei saa ylittää, viimeisimmässä Surround Camera järjestelmässä on myös T-risteyksen näyttö, Trailer reverse park guidance sekä Trailer hitch guidance auttavat perävaunun käsittelyssä ja kaukovalot automaattisella valonvaihdolla ja mukautuvat xenon ajovalot ovat hyviä varusteita Suomen pitkän talven aikana. 

Sähköinen ohjaustehostin ja pysäköintiavustin  

Uudessa Range Roverissa on otettu käyttöön viimeisin sähköinen ohjaustehostin (electric power-assisted steering, EPAS), mikä antaa mahdollisuuden säätää ohjaustuntuman juuri oman mielen mukaiseksi, minkä lisäksi se säästää polttoainetta ja vähentää CO2-päästöjä. Uuden ohjauksen kanssa voi nauttia myös pysäköintiavustimesta, joka auttaa löytämään sopivan pysäköintipaikan ja myös sijoittaa auton automaattisesti siihen. 

Sähköinen ohjaustehostin on Land Roverin insinöörien huolellisesti kehittämä, joilla oli järjestelmää viimeistellessään hyötyä uusimmista tuotteista, kuten Range Rover Evoquesta.

Ohjauksessa on muuttuva tehostus, joka tarjoaa nopean ohjauksen, mutta joka vaihtuu hitaammaksi keskialueen lähellä. Näin auto on vaivattoman helppo ajaa, mutta säilyttää mainion suuntavakavuutensa ja rennon luonteensa, kun sillä kuljetaan suurella nopeudella.

Muuttamalla tehostusta ohjauksesta saadaan kevyt ja tunnokas, kun autoa käsitellään pienissä nopeuksissa, mutta se on jäykempi ja luotettava antaen hyvän vastuksen kun ajetaan suurilla nopeuksilla. 

Terrain Response®-järjestelmän toiminnot ovat myös monipuolistuneet, kun sähköinen ohjaustehostin voi välittää ohjaukselta tietoa kitkasta kertoen tien pinnan perusteella ajetaanko kuivalla tiellä tai lumella. Lisäksi ohjauksen vastetta voidaan vaihtaa ajopinnan kitkan mukaan. 

Muita järjestelmän ohjelmistoon rakennettuja piirteitä, jotka takaavat luonnollisen ja jatkuvan ohjaustunnon ovat: 

· Vaimennus, joka vaihtelee ohjausliikkeen nopeuden mukaan

· Myötäily/vastus pyörien camber-kulman vaihteluiden mukaan, millä vältetään tien kallistuksen aiheuttamat häiritsevät ohjauksen korjaukset 

· Pehmeä stoppari, pysäyttää ohjauspyörän pehmeästi, mikäli se käännetään rajoittimeen saakka, sen sijaan että ohjauspyörän käännös pysähtyisi terävästi

· Aktiivinen palautus, parantaa ohjauksen keskitystä ja vähentää takaisin ohjaamisen tarvetta, kun ohjauspyörää on käännetty paljon

· Pysäköintiasento, jos haluaa ohjauksen olevan jatkuvasti kevyen ja vaivattoman 

Tehokkaat jarrut kevyillä Brembon jarrusatuloilla  

Uudessa Range Roverissa on tehokkaat levyjarrut kaikissa pyörissä, jotka pysäyttävät sen varmasti kaikissa olosuhteissa. Edessä on kuusimäntäiset Brembon kevyet jarrusatulat tehostamassa hidastuvuutta ja vähentämässä jousittamatonta painoa. 
Jarrulevyt ovat huomattavan kookkaat niin edessä (380 mm) kuin takana (365 mm), millä saadaan paljon termistä pintaa, joka saadaan nopeasti jäähtymään. Range Roverissa tehokkaat jarrut ovat erityisen tärkeät, sillä auto on hyvin suorituskykyinen ja sillä saa vetää raskaita perävaunuja.

Range Rover on varustettu sähköisellä pysäköintijarrulla (Electronic Park Brake, EPB) joka aktivoi suoraan takajarrusatulat. Se on tarkkaan suunniteltu niin, että toiminta on hienostunutta ja jarru irrottaa automaattisesti, kun autolla lähdetään liikkeelle. 

Jarrujen ja vakautusjärjestelmien suorituskykyä on parannettu myös viimeisimmällä Boschin 6-mäntäisellä jarrujärjestelmällä, joka reagoi nopeammin ja tasaisemmin, hiljaisemmin ja toimii hienostuneemmin. 
Parantunutta aktiivista turvallisuusteknologiaa

Uuden Range Roverin vaikuttavaa hidastuvuutta täydentävää kattava aktiivisen tekniikan määrä, joka on suunniteltu parantamaan jarrutusta, vakautta ja pitoa. 

Ensimmäistä kertaan Range Rover on saatavissa älykkäällä hätäjarrutusjärjestelmällä (Intelligent Emergency Braking, IEB). Se tulee autoihin, joissa on mukautuva vakionopeussäädin (ACC), ja tämä uusi varuste voi auttaa kuljettajaa välttämään kolarin, mikäli liikenne edessä hidastaa nopeasti tai joku ajoneuvo siirtyy yhtäkkiä tämän kaistalle. 
Älykäs hätäjarrutusjärjestelmä sisältää edistyksellisen hätäjarrutustehostimen (Advanced Emergency Brake Assist, AEBA). Kun järjestelmä on toiminnassa, se käyttää eteen osoittavaa tutkaa seuratakseen samaan suuntaan liikkuvia ajoneuvoja. Kun järjestelmä havaitsee törmäyksen mahdollisuuden, se varoittaa kuljettajaa visuaalisesti ja äänimerkillä.  
Mikäli törmäyksen riksi kasvaa varoituksen jälkeen, AEBA valmistelee jarrujärjestelmän tehokkaaseen jarrutukseen ja jarruttaa kevyesti. Mikäli kuljettaja painaa jarrupoljinta nopeasti, järjestelmä jarruttaa voimakkaasti. 

Jos järjestelmän mielestä törmäys on väistämätön, se varoittaa kuljettajaa uudelleen ja IEB aloittaa automaattisesti hätäjarrutuksen minimoidakseen törmäyshetken nopeuden. 
Uuden Range Roverin täysi turvallisuuspaketti sisältää seuraavat varusteeet:

· Ajonvakautus, Dynamic Stability Control (DSC)

· Kierähtämissuojajärjestelmä, Roll Stability Control (RSC)

· Elektroninen luistonesto, Electronic Traction Control (ETC)

· Perävaunun vakausjärjestelmä, Trailer Stability Assist (TSA)

· Alamäkihidastin, Hill Descent Control (HDC) ja progressiivinen jarrujen vapautus, Gradient Release Control (GRC) 

· Mäkilähtöavustin, Hill Start Assist (HSA)

· Moottorin vääntovoiman kontrolli, Engine Drag torque Control (EDC)

· Lukkiutumattomat jarrut, Anti-lock braking system (ABS)

· Elektroninen jarruvoiman jako, Electronic brake force distribution (EBD)
· Automaattiset hätäjarrutusvilkut, Emergency brake lights (EBL)

· Hätäjarrutusavustin, Emergency brake assist (EBA)

· Kaarrejarrutusavustin, Corner Brake Control (CBC)

Suunniteltu antamaan matkustajille paras mahdollinen turva

Uusi Range Rover on suunniteltu täyttämään ja ylittämään kaikkein tiukimmatkin turvamääräykset kaikkialla maailmassa. Sen optimoitu alumiininen korirakenne suojaa matkustajia muodostaen uskomattoman vahvan ja vakaan turvakennon, jonka täydentävät turvatyynyistä ja kiristimistä koostuvat järjestelmät täydentävät.
Korin turvarakennetta optimoitiin laajasti käyttämällä erinomaisia tietokoneen simulointiohjelmia, joiden avulla insinöörit testasivat valtavan määrän virtuaalisia törmäyksiä kauan ennen kuin ensimmäiset fyysiset prototyypit olivat käytettävissä 
Range Roverin turvallisuus kolareissa on kuitenkin vahvistettu myös tiukalla ohjelmalla, jossa tehtiin törmäystesti 70 kokonaisella autolla ja yli 20 kelkkakokeella. 
Auto on suunniteltu niin, että törmäyksessä siihen kohdistuvat voimat jakautuvat laajalle ja turvakennoon kohdistuu hyvin vähän voimaa, minkä ansiosta se antaa matkustajille maksimaalisen suojan. Tähän on päästy käyttämällä kriittisissä kohdissa AC300-suurlujuusalumiinia ja vahvistamalla B-pilareita komposiitilla sivutörmäysten varalta. 
Matkustajien turvapakettiin kuuluu kattava määrä turvatyynyjä ja erilaisia muita turvavarusteita, kuten kuljettajan ja etumatkustajan turvatyynyt, sivuturvatyynyt ja turvaverhot (jotka ovat suurimmat tuotannossa olevat) ja aktiiviset etuturvavyöt, jotka ovat yhteydessä hätäjarrutusjärjestelmään.
Jalankulkijoiden turvallisuus on nostettu tärkeyslistalla hyvin korkealle ja siihen on pyritty optimoidulla keulan, puskureiden ja konepellin suunnittelulla, jotta voitaisiin minimoida vammat. 

Uudessa Range Roverissa on kaikkein kattavin, huolellisesti kehitetty jalankulkijoiden turvapaketti, johon kuuluvat A-pilarien kohdalta kohotettu konepelti, konepellin ja puskurin optimoidut törmäysenergiaa vähentävät profiilit ja osien tarkkaa yhdistäminen pohjalevyn kanssa niin, että osa törmäysenergiasta saadaan kulkemaan sinne. 

3.
ÄÄRIMMÄISEN HIENOSTUNUT

Range Roverit ovat kuuluisia siitä, että ne tarjoavat matkustajilleen sellaisen hienostuneisuuden ja ylellisyyden tason, että nämä tuntevat olevansa seesteisessä rauhassa eristyksissä kiireisestä maailmasta.
Kehittäessään uutta mallia Land Roverin insinöörit halusivat vangita tuon tunteen myös uuteen malliin, mutta viedä tunteen niin matkustajien kuin kuljettajan osalta vielä korkeammalle tasolle. Nyt matkustamo onkin vielä aiempaakin hienostuneempi ja rentouttavampi paikka olla. Etenkin matkustajien ja heistä takana istuvien osalta, sillä tilat ovat kasvaneet merkittävästi ja autossa on entistäkin enemmän ylellisiä yksityiskohtia. 
Samaan aikaan kuljettaja hyötyy entistä rauhallisemmasta ja toisaalta ketterämmästä hallittavuudesta, joka täydentää Range Roverille tunnusomaisen vaivattoman suorituskyvyn ja luotettavan hallittavuuden tunteen. Uusin yhdistettävyys ja näyttöjen teknologia suo asiakkaille mahdollisuuden liittää kannettavat laitteensa langattomasti auton tietojärjestelmään sillä matkustaessaan. 
Huippuluokan perusrakenne ja jousituksen arkkitehtuuri ovat tehneet insinööreillemme mahdolliseksi nostaa Range Roverin uudelle tasolle hienostuneisuuden ja ajo-ominaisuuksien suhteen”, sanoo Nick Rogers, Range Rover -linjan tuotejohtaja. “Asiakkaamme huomaavat heti alentuneen melutason ja notkeamman ajettavuuden, minkä lisäksi kasvaneet takaistuintilat otetaan varmasti ilolla vastaan.” 

3.1
Viimeistelty ja ylellinen matkustamo

Lähes äänettömäksi eristetty matkustamo ja ainutlaatuinen jousitusmukavuus yhdessä ylellisen ohjaamon ja tilavan takaosan kanssa tarjoavat uuden Range Roverin asiakkaille kerrassaan rentouttavan ja miellyttävän matkustuskokemuksen. 
Kaikki matkustajat saavat nauttia samantasoisesta verrattoman hienostuneesta ja ylellisestä tunnelmasta, kun sisustuksen uusin teknologia varmistaa heidän mukavuutensa. 
Alentuneen melutason myötä harmoninen matkustamo

Koko kehitysprosessin ajan Land Roverin suunnittelijat ovat keskittäneet kaiken huomionsa sille, että uusi malli varmasti yltää korkeimpiin luksusautojen standardeihin hienostuneisuuden osalta ja että se tarjoaa matkustajilleen eristetyn turvapaikan ympäröivästä yhteiskunnasta. 
Kaikki ylimääräiset äänet ja vähäisimmätkin tärinät ja muut häiritsevät tekijät eliminoitiin ensin edistyksellisillä tietokonesimuloinneilla. Seuraavassa vaiheessa alkoi häiriötekijöiden tunnollinen etsintä kaiuttomissa huoneissa käyttäen pitkälle kehitettyjä erikoistyökaluja, kuten akustista kameraa. 
Voimalinjan aiheuttamat värinät on eristetty entistä paremmin käyttämällä dieselmalleissa uusia kaksoiseristettyjä moottorin kiinnikkeitä. Ylipäätään moottorin äänet ovat uudessa mallissa entistä kaukaisemmat, varsinkin dieselmalleissa, joissa palotilan ääntä on saatu merkittävästi vähennettyä ja äänimaailma on laadukkaampi kautta koko käyntinopeusalueen. Voimakkaissa kiihdytyksissä hienovarainen akustinen sointi kertoo konepellin alla piilevästä voimasta, mutta matkailunopeuksilla moottorin sointi pysyy hyvin vaimeana. 
Tuulilasissa ja etu- sekä takaovien ikkunoissa käytetään erityistä akustisesti laminoitua lasia, joka auttaa vähentämään niin moottorin kuin tuulen ääntä. Ajoviiman aiheuttamaa melua minimoitiin myös analysoimalla ilmavirtoja tietokoneella nestedynamiikalla ja ilmavirtauksilla tuulitunnelitesteissä. Avainalueet, kuten A-pilarien ja taustapeilien muoto optimoitiin jo kehityksen varhaisissa vaiheissa. Uuden mallin ulkomelun taso on yksi luokkansa parhaita, seitsemän prosenttia aiempaa parempi, ja täysin vertailukelpoinen parhaiden edustusautojen kanssa. 
Range Roverin uusi täysalumiininen korirakenne muotoiltiin käyttäen viimeisintä moniulotteista CAE-optimointityökalua, jotta koriin saatiin äärimmäinen lujuus ja hienostuneisuus. Rakenne yhdistyy erittäin jäykän alustan kiinnityspisteisiin, mikä omalta osaltaan vähentää vaihteiston melua ja sen aiheuttamia värinöitä, kun taas jäykät, kevyet alumiiniset jousituksen komponentit ja tarkkaan valitut puslat auttavat pitämään tieäänet poissa. Näiden rakenteiden avulla vahvistetaan Range Roverin asemaa ylivoimaisesti luokkansa hiljaisimpana autona, joka on markkinoiden etevimpien tasolla. 
Muita innovatiivisia ratkaisuja lisätä hienostuneisuutta on melua vähentävien vaahtoputkien käyttö ilmastointijärjestelmässä kovan muovin sijaan ja ilmajousituksen kompressorin sijoittaminen akun päälle, jotta vältyttäisiin ei-toivotuilta värinöiltä. 
Kaikki uuden Range Roverin käytöstä syntyvät äänet aina oven sulkemisesta erilaisten katkaisimien ja moottorien ääneen on tarkkaan analysoitu ja hiottu rakentamaan harmoninen ja ylelliseltä kuulostava äänimaailma kaikille matkustajille. 
Ylivoimainen matkustusmukavuus norjemmalla ilmajousituksella

Uuden Range Roverin huippuluokan alusta, sen täysin uusi kevytrakenteinen jousitusjärjestelmä ja edistykselliset alustan tekniset ratkaisut on huolellisesti säädetty tarjoamaan seesteistä ja luotettavaa etenemistä kaikissa olosuhteissa. 
Luokan pisimmillä joustovaroilla ja luokkaa ylemmäksi nostetulla täysilmajousituksella varustettu auto yhdistää muiden yläpuolella olevan varmuuden ja vakauden hämmästyttävään jousitusmukavuuteen kaikilla tien pinnoilla. 
Parantaakseen entisestään Range Roverille tunnusomaista upeaa matkustamisen laatua, siihen on asennettu uudet ilmajouset eteen, joissa käytetään aiempaa ohuempaa ja taipuisampaa materiaalia, jonka avulla pikkutien epätasaisuudet suodatetaan aiempaa tehokkaammin. 

Vakiovarusteisiin kuuluva Adaptive Dynamic, joka säätää jatkuvasti iskunvaimennuksen toimintaa tekee autolle luontaiseksi matkanteon, jossa tie ikään kuin muuttuu tasaiseksi Range Roverin edessä. Kaiken päämääränä on tarjota autossa istuville maksimaalinen mukavuus. 
Tilavampaan takaosaan saa Executive Class ylellisyyttä
Range Roverin uuden sukupolven päämääriä oli tarjota takamatkustajille enemmän ylellisyyttä. Sen takia takaistuintilat nostettiin uudelle tasolle kasvattamalla tilaa, lisäämällä mukavuutta ja tarjoamalla lisävarusteena Executive Class -istuinjärjestely. 

Lähtökohtana on 42 mm kasvanut akseliväli, mikä jo sinällään teki mahdolliseksi takaistuintilojen rakentamisen väljemmiksi. Mutta suunnittelussa ei tehty vähäisintäkään kompromissia, vaan jalkatilat kasvoivat peräti 118 mm, mikä tarkoittaa yli metrin mittaista tilaa venyttelylle. Niinpä polvitilat ovatkin Range Roverissa luokkansa suurimmat.
Hivenen alemmas sijoitettu takaistuin yhdessä kasvaneen oviaukon kanssa helpottaa huomattavasti autoon nousemista ja sieltä poistumista. Ilmajousituksen ominaisuudet antavat lisää hyötyjä, sillä Access-asennossa auto laskee 50mm, mikä helpottaa entisestään sinne käyntiä. Ilmajousituksen kehityksen ansiosta korkeuden muutokset sujuvat nyt paljon aiempaa nopeammin. 
Takaistuimen mukavuutta parantaa myös osaltaan mahdollisuus saada siihen joko käsin tai sähköllä toimiva kallistussäätö. Lisäksi toisella rivillä on omat ilmastointijärjestelmä jopa kahdeksalla suuttimella, mikä lupaa tasaisen ilmavirran matkustajille. 

Äärimmäistä ylellisyyttä takaistuimelle toivovat voivat valita Executive Class -istuimet, jotka tarjoavat huippuluokan mukavuutta kahdelle matkustajalle. Heillä on erilliset muistilla ja hieronnalla varustetut istuimet, jotka taakse saakka jatkuvat jalopuulla verhoiltu keskikonsoli erottaa toisistaan. 

Erilliset istuimet tarjoavat vielä enemmän säätöjä ja mukavuutta, mihin kuuluu selkänojan kallistuminen pidemmälle taakse yhdeksän astetta (kaksi enemmän kuin vakioistuin), mahdollisuus säätää istuinosan tyynyn pituutta, erillinen säätö selkänojan yläosalle ja istuinosan kallistussäätö. 
Yltäkylläistä tunnelmaa tehostavat omilta osiltaan ylellinen keskikyynärnoja, johon saa jäähdytetyn lokeron, nelialueilmastointi, jossa jokainen voi valita oman yksilöllisen lämpötilan sekä keskikonsolin mielialan mukaan vaihdettava valaistus. 
Liikematkustajille Executive Class optio tarjoaa tehostettua käytännöllisyyttä, sillä keskikonsolista löytyy kaikki yhteysmahdollisuudet ja siellä on ylimääräinen säilytyslokero. 

Ensiluokkaiset yksityiskohdat ja hienot audiot äärimmäiseen ylellisyyteen 

Edeltäjiensä rakentaman perinnön mukaisesti uusi Range Rover on kehitetty tarjoamaan matkustajilleen äärimmäistä ylellisyyttä. Se yhdistyy uusimpiin korkeatasoisiin varusteisiin sekä tekniikkaan, ja kaikki on kuorrutettu virheettömällä työllä ja upeilla materiaaleilla. Siitä muodostuu kokonaisuus, joka luo ainutlaatuisen Range Roverin tunnelman.
Ylellinen kokemus on nostettu aivan uudelle tasolle monipuolisilla mahdollisuuksilla valita uusia varusteita, jotka tehostavat mukavuutta ja käyttökelpoisuutta. Niihin kuuluvat ylelliset uudet audiot, edistyksellistä tekniikkaa edustava ilmastoinnin hallinta, joka on luokkansa huippua sekä vaikuttava kookas panoraamakatto.
Uusi Range Rover lupaa aivan uudenlaista musiikin kuuntelun nautintoa kaikilla istuinpaikoilla, josta vastaa korkealuokkainen Meridianin kehittämä audiojärjestelmä. Meridian on maailman johtava yhtiö audiotekniikassa ja digitaalisen äänen käsittelyssä.

Valittavana on kolme Meridianin kehittämää järjestelmätasoa, joiden huippuna on huumaava 1700W* Signature Reference sarja, jossa on 29 kaiutinta subwoofer mukaan lukien. Tämä harvinaislaatuinen järjestelmä on erityisesti kehitetty tarjoamaan äärimmäinen 3D-surround kokemus, missä lisäkaiuttimet on asennettu katon tasolle ja äänen käsittely on alan johtavaa tasoa.  
Kaikkiin kolmeen järjestelmään kuuluu huippuluokan vahvistin, jossa käytetään Meridianin uusinta digitaalista äänen prosessointitekniikkaa, jolla varmistetaan optimaalinen äänen laatu. Yhdistettynä Meridianin korkean hyötysuhteen antaviin kaiuttimiin, joiden äänen kirkkaus ja dynamiikka on omaa luokkansa, kokonaisuus takaa Range Roverin omistajalle upean kuuntelukokemuksen. 
Range Rover ja Meridianin audiospesialistit ovat myös soveltaneet Audysseyn MultEQXT audion säätöjärjestelmää, joka korjaa digitaalisesti kaikki epäpuhtaudet, joita matkustamossa saattaa syntyä, tarkaksi, kattavaksi ja säröttömäksi soinniksi kaikille istuinpaikoille.
Range Rover and Meridian audio specialists have also applied the sophisticated Audyssey MultEQ XT audio tuning system, which digitally corrects any imperfections created by the cabin environment to deliver accurate, enveloping, and distortion-free sound for all seating positions.

(* Tehomittaus on tehty käytännöllisesti katsoen säröttömällä tasolla 0.2% THD + N (Total Harmonic Distortion plus Noise))

Matkustetaan terveellisessä ilmassa

Varmistaakseen, että matkustamossa säilyy aina oikea lämpötila ja miellyttävä kosteus, mikä ilma ulkona vallitseekaan, uuden Range Roverin ominaisuuksiin kuuluu täysin uusi ilmastointijärjestelmä, joka perustuu alan johtavaan tekniikkaan.  

Se on syntynyt erittäin vaativan kehitysohjelman tuloksena, jossa käytettiin tietokoneella simuloitua nestevirtausta, minkä lisäksi uutta järjestelmää on testattu rankoissa olosuhteissa lämpötilan vaihdellessa +50 asteesta 30 asteen pakkaseen. 

Valittavana on kaksi vaihtoehtoa, joista 3-alueilmastoinnissa on erillinen lämpötilan säätö kuljettajalle, etumatkustajalle ja takana matkustaville. Ylellisemmässä vaihtoehdossa on 4-alueilmastointi, jossa myös takana istuvat voivat valita lämpötilan itse, minkä lisäksi takaistuimen kumpikin puoli voi valita mieleisensä säädöt. 
Hienostunut säätöjärjestelmä varmistaa, että ilmastointi reagoi toiveisiin nopeasti ja tarkasti. Kaikissa ilmanottoväylissä on lämpötila-anturit, minkä lisäksi on auringon kaksoisanturit sekä edessä että takaosassa. Erillisillä taakse vaikuttavilla lämmitys- ja jäähdytysyksiköillä varustettu 4-aluejärjestelmä tuo merkittävän parannuksen takaistuimella matkustamisen ylellisyyteen, sillä siihen kuuluu useita suulakkeita kasvojen, jalkojen ja lantion tasalla. 
Vielä ylellisempää matkustuskokemusta kaipaaville uusi Range Rover tarjoaa täysikokoisen lasisen panoraamakaton, joka luo todella erityisen tilan ja valon tunteen kaikille matkustajille. 
Uusi katto on suurin koskaan Range Roveriin asennettu ja se on viisaasti suunniteltu, sillä se on mahdollisimman pitkä ja leveä, eikä siinä ole näkyvissä yhtään tukipalkkia. Se vain tuo ainutlaatuisen maiseman tehokkaasti viemättä pääntilaa. 

Jotta matkustamon lämpötila pysyisi mukavana ja siellä matkaavilla olisi yksityisyyttä, luja lasi on tummennettu ja siinä on hyvin korkea aurinkosuojakerroin. Mikäli halutaan vielä lisää varjoa tai yksityisyyttä, auringolta suojaavasti käsitelty sähköllä toimiva verho saadaan peittämään koko lasikaton alue.
Lisää mukavuutta kaikissa yksityiskohdissa

Jokainen uuden Range Roverin näkökulma on huolella harkittu ja viimeistelty päämäärän ollessa tinkimätön ylellisyys. Kaikki yksityiskohdat on lisätty mukavuutta ja käytännöllisyyttä palvelemaan. Uudessa mallissa on seuraavia täysin ennen näkemättömiä tai parannettuja piirteitä:
· Paremmat istuimet  Paremmat varustetasot tarjoavat nyt etuistuimet jotka on säädettävissä 20:een suuntaan mukaan lukien viisi hierontavaihtoehtoa, istuintyynyn pituussäätö ja siipimäinen pääntuki;Parempien varustetasojen takaistuimella on vakiona sähköllä toimiva selkänojan kallistus ristiselän tuen säädöllä, ilmastoinnin säätö ja siipimäiset pääntuet; ylellisen Executive Class istuimen saa lisävarusteena 

· Korkeatasoinen infotainment  Digitaalinen tai satelliitti television tai DVD-soitin, joita voi katsoa 8-tuumaisen kosketuksella toimivan kaksoisnäytön kautta; takaistuimen viihdepaketti (Rear Seat Entertainment, RSE), jossa etuistuimien pääntuissa on 8-tuumaiset videonäytöt ja erillinen kaukosäädin; kaksoisnäyttö ja RSE toimitetaan infrapunalla toimivien langattomien digitaalisten kuulokkeiden kera, joiden ääni on CD-tasoa
· Säädettävä tunnelmavalaistus  Hienostunut LED tunnelmavalaistus, jossa on eri värejä, joita asiakas voi säätää mielensä ja tunnelman mukaan 

· Sähkötoiminen takaluukku  Range Roverille tunnusomainen jaettu takaluukku toimii nyt täysin sähköllä. Sekä luukun ylä- että alaosa toimivat joustavasti painamalla kaukosäätimenä toimivassa avaimessa olevia takaluukun nappeja tai kuljettajan paikalta
· Avaimeton lukitus ja käynnistys  Uusi malli on ensimmäinen täysikokoinen Range Rover, johon saa älyavaimen, jonka kanssa avainta ei tarvitse sen enempää autoon nousemiseen kuin käynnistämiseen

· Pehmeästi toimiva oven sulkeutuminen  Mukavuuden lisäämiseksi uuteen malliin saa pehmeästi sulkeutuvat ovet, jotka lukittuvat automaattisesti

· Sähköllä toimiva lapsilukitus  Takaovien sähköllä toimiva lapsilukko on asennettu vakiovarusteeksi

· Kylmätila  Kookas kylmätila edessä keskikonsolissa, kyynärnojan alla on saatavana lisävarusteena. Vastaavan saa myös takaistuimelle Executive Class istuimien kanssa
· Ajastettu lämpötilan säätö  Ilmastointijärjestelmään kuuluu taukolämmitin, jonka avulla auton voi lämmittää tai viilentää. Ajastimen voi säätää viikkokalenterilla toimimaan säännöllisesti tai yksittäisenä kertana enintään 16 päivän kuluttua
· Lämmitettävä tuulilasi/etuistuimet/ohjauspyörä  Kylmillä ilmoilla on uudessa mallissa on käytettävissä lämmitettävä tuulilasi sekä erikseen säädettävät lämmitettävät etuistuimet ja ohjauspyörä

· Muunneltava tavaratila  Tavaroiden kiinnitysjärjestelmä lattiaan kiinnitetyin kiskoin antaa joustavan mahdollisuuden esineiden turvalliseen kuljettamiseen

· Lukittava hansikaslokero
3.2
Vaivaton ajokokemus
Kuljettajan paikalta tarkasteltuna Range Rover on vakuuttava ja äärimmäisen rauhoittava kokonaisuus, joka tarjoaa vaivatonta suorituskykyä ja tunteen voimareservistä.
Uusi on suunniteltu antamaan täsmälleen sama vaivaton ajokokemus, mutta kevyen rakenteensa ja täysin uuden jousitusarkkitehtuurinsa ansiosta se on tehnyt ominaisuuksissaan merkittävän loikan ylöspäin. Se tarjoaa kuljettajalle entistäkin suuremman voimareservin ja sen hallittavuus herättää vielä enemmän luottamusta, minkä lisäksi uusi Range Rover vielä vaikuttaa hyvällä tavalla todellista kokoaan pienemmältä ja ketterämmältä.
Helpot ja aistivaraisesti toimivat hallintalaitteet ovat toinen tärkeä avainalue Range Roverin DNA:ssa. Uudessa mallissa tähän on lisätty innovatiivista tekniikkaa, joka varmistaa kuljettajan älypuhelimien ja vastaavien yhdistyvän langattomasti autoon heti kun hän astuu sisään. 
Rauhallinen ja ketterä ajettava

Uuden Range Roverin korkealuokkainen alusta, sen täysin uusi kevyt jousitusgeometria ja edistyksellinen korirakenne varmistavat miellyttävän, luotettavan etenemisen kaikissa olosuhteissa. Luokkansa pisimmät joustovarat ja uudelle tasolle nostettu täysilmajousitus ja mukautuva iskunvaimennus pitävät huolen vakaasta matkustamisesta ja siitä, että kuljettaja ja matkustajat tuntevat olevansa etäällä tiestä. 
Avainasioita uudessa edistyksellisessä jousitusratkaisussa on kuitenkin etupään kaksoistukivarsirakenne ja takana edistyksellinen monivarsituenta, joiden avulla Range Roverin perinteinen matkustusmukavuus ja hienostuneisuus yhdistyy aiempaa tasapainoisempaan ajettavuuteen. 

Vaikka ylellinen matkustusmukavuus on säilynyt ja jopa vähän parantunut, ovat auton ajo-ominaisuus ja hallittavuus aivan uudella tasolla. Uuden jousitusgeometrian ansiosta kaarreajo sujuu paljon reippaammin, kun ohjauksessa on luonnollinen tuntuma. 
Saavuttaakseen tehostetun sekoituksen miellyttävää matkustamista, uutta ketteryyttä ja luottamusta herättävää hallittavuutta, Land Roverin suunnittelijat ovat keskittyneet jämäkän rungon ja korirakenteen suunnitteluun. Sitä seurasi huolellinen alustan komponenttien ja ohjauksen säätöjen hiominen. 
Myös viimeisimmät ajettavuuteen vaikuttavat alustan elektroniset ratkaisut ansaitsevat kunnian uuden Range Roverin hienoista ominaisuuksista. Niihin kuuluvat Adaptive Dynamicsin jatkuvasti tilanteen mukaan säätyvä iskunvaimennus, täydellisesti säädetty sähköinen ohjaustehostin sekä SDV8- ja LR-V8 S/C-malleissa vakiona oleva korin kallistelua vaimentava kaksikanavainen Dynamic Response.
Painon pudotuksella parempaa suorituskykyä  

Uuden Range Roverin edistyksellisellä korirakenteella ja alustan uudistuksilla on pasty merkittävään painonpudotukseen, jolla on suuri merkitys auton ympäristövaikutukseen, mutta se muuttaa myös dramaattisesti käytettävissä olevaa suorituskykyä. 
Korin lähes kahdellasadalla kilolla pienentyneestä painosta lähtee liikkeelle kehä, joka vaikuttaa kaikkeen ja vähentää massaa muualta autosta, kuten mahdollistaa kevyemmän voimalinjan ja alustan, kun taakkaa on vähemmän. 
Mallikohtaisesti verrattuna uuden sukupolven Range Rover SDV8 painaa 350 kiloa* vähemmän kuin poistuva TDV8, minkä ansiosta kuljettaja saa nauttia huomattavasti paremmasta suorituskyvystä.

Uusi 510 hv kehittävällä moottorilla varustettu LR-V8 Supercharged puolestaan pystyy nyt kiihdyttämään 0-100 km/h 5,4 sekunnissa, mikä on 0,8 sekuntia nopeampi suoritus kuin mihin poistuva malli pystyi. 

Sen lisäksi, että Range Roverille tunnusomaisia voimavaroja on nyt paljon enemmän reservissä, alentuneen painon mukana tulee paljon muitakin etuja. Auton dynamiikka on nyt paljon parempi, minkä huomaa ketteryytenä ja tunnokkaampana hallittavuutena niin tiellä kuin maastossa ajettaessa. 
Jos otetaan virtuaalinen askel vielä pidemmälle, Range Roverin keventyneet rakenteet ovat tehneet mahdolliseksi esitellä mallisarjaan hienostunut 3,0-litrainen TDV6-moottori. Uudella moottorilla varustettuna tarjolla on yhtä hyvä suorituskyky kuin aiemmalla 4,4-litraisella TDV8-mallilla. Kuitenkin suorituskyvyssä ei ole mainittavaa eroa, sillä uusi kuusisylinterinen jää siitä kiihdytyksessä 0-100 km/h ainoastaan sekunnin kymmenesosan päähän. 
Pienemmällä moottorilla varustettuna ero painossa on peräti 420 kiloa poistuvaan TDV8-malliin verrattuna, mistä syntyy dramaattinen ero kulutuksessa. Uuden mallin polttoaineenkulutus ja CO2-päästöt ovat 22 prosenttia pienemmät kulutuksen ollessa 7,5 l/100 km ja hiilidioksidipäästöjen 196 g/km.
Aistinomaista hallintaa ja langattomia yhteyksiä 

Ainutlaatuisella hallitsevalla ajoasemalla ja hyvällä ergonomialla varustettuna uusi Range Rover vahvistaa kuljettajan luottamusta ja tarjoaa rentouttavan ja mukavan ajoympäristön. 
Kahden värillisen korkearesoluutionäytön – 12,3-tuumainen päämittareille ja 8-tuumainen kosketusnäyttö keskikonsolissa – tiedot voi mukauttaa ajotilanteen mukaan, jolloin varmistetaan tärkeimmän tiedon olevan selvästi esillä. Range Roverin näytöt ovakin helppokäyttöisyydessään alan johtavaa tasoa. 
Korkealle keskikonsoliin sijoitettu kookas 8-tuumainen kosketusnäyttö on Range Roverin tunnusmerkki ja sillä käytetään sekä kontrolloidaan suurta määrää erilaisia tietojärjestelmiä ja säätöjä. 

Näyttö on suunniteltu niin, että siinä on vähemmän rivejä informaatiota, mikä lisää sen käyttökelpoisuutta nappien ja ruutujen ollessa kookkaita ja selvästi toisistaan erillään. Näytön molemmin puolin on avaimia, jotka ovat oikotie useimmin käytetyille ruuduille, kuten kotiin, audio/videoon, navigaattoriin ja puhelimeen. 
Näyttöpäätteitä voi uudessa Range Roverissa täydentää erilaisilla tietojärjestelmiin yhdistävillä, kattavilla paketeilla:

· Handsfree-puhelin Bluetoothin kautta, jota voi käyttää 8-tuumaisella näyttöpäätteellä tai ohjauspyörän katkaisimilla
· Bluetooth audio soittaa musiikkia puhelimesta tai jostain muusta kannettavasta Bluetooth-laitteesta auton audion kautta

· Ääniohjausjärjestelmä, jossa käskyt voi antaa mielihalun mukaisesti

· USB-kytkentä iPodille/MP3-soittimille ja muistitikuille 

· Executive Class takaistuimien yhteydessä tulee ylimääräinen USB:n kytkentämahdollisuus takamatkustajille

4.
RANGE ROVERIN PERINNE  

Uusi malli on neljäs sukupolvi klassiseen Range Rover -sarjaan, joka on säilyttänyt asemansa automaailman ikonina jo yli neljän vuosikymmenen ajan. 
Maailman monikäyttöisimmäksi autoksi kehitetty Range Rover oli ensimmäinen maastokelpoinen ylellinen nelivetoauto, kun se esiteltiin vuonna 1970 ja samalla lähtökohta Sports Utility Vehicle (SUV) -autojen kehitykselle.

Siitä alkaen Range Roverin konseptin suosio on jatkuvasti kasvanut kaikkialla maailmassa ja tänään se on edelleen ylellistä maasturia etsivien asiakkaiden toivelistan kärjessä.
“Land Roverilla meille kaikille Range Rover on erityinen tuote,” sanoo John Edwards, Land Roverin tuotejohtaja.  “Alun perin yli 40 vuotta sitten esitelty Range Rover säilyttää erityisen paikkansa autoilun historiassa. Olemme varmoja, että uusi malli jatkaa alkuperäisen mallin luomaa komeaa perinnettä.” 

4.1
Automaailman ikonin evoluutio

Range Rover on lunastanut paikkansa yhtenä autoilun historian merkittävimmistä malleista, sillä se oli historian ensimmäinen automalli, joka oli hyvä ajettava sekä maastossa että maantiellä.
Tähän mennessä on nähty vasta kolme sukupolvea Range Rovereita. Alkuperäinen, joka tunnetaan nykyisin Classicina, tuli myyntiin vuonna 1970 ja se säilyi tuotannossa edelleen kehitettynä ja monina versioina vähän yli 25 vuotta. 
Toinen sukupolvi, joka tunnetaan myös koodinimellä P38a, tuli kauppoihin vuonna 1994 ja se korvattiin vuonna 2001 nykyisellä mallilla. Range Roverin alkuperäinen konsepti vetoaa ihmisiin, minä takia sen myynti on kasvanut korkeammalle tasolle kuin edeltävien mallien, ja se on edelleen suosittu ympäri maailman.
Kaikkialla maailmassa Lontoosta Los Angelesiin, Sydneystä Shanghaihin ja Torinosta Tokioon myytävä Range Rover säilyy luksusmaasturia ostavien asiakkaiden toivelistan ensimmäisellä sijalla. 

"Range Rover on oikeastaan neljä autoa yhdessä paketissa," sanoo John Edwards.  "Se on seitsemänä päivänä viikossa ylellinen käyttöauto; se on vapaa-ajan auto, jolla voi ajaa yhtä hyvin moottoritiellä kuin tiettömällä taipaleella; se on suorituskykyinen auto pitkille matkoille; ja se on ajoneuvo työtehtäviin vaihtelevissa ajo-olosuhteissa ja maastoissa.” 

Niin prinsessat kuin poliitikot, rockin kuninkaat ja vuorikiipeilijät, jalkapalloilijat ja maanviljelijät ovat ihastuneet Range Roverin ominaisuuksiin, ja asiakkaina onkin aina ollut sen persoonallisuuteen ja monipuoliseen kyvykkyyteen mieltyneitä henkilöitä. 

Yhdistetään henkilöauton mukavuus Land Roverin maastokelpoisuuteen
Ajatus alkuperäisestä Range Roverista tuli Rover autoyhtiön uusien projektien pääinsinööriltä, Charles Spencer 'Spen' Kingiltä, joka työskenteli enimmäkseen Roverien, ei Land Roverien (tuohon aikaan Roverin 4x4 osa) kanssa.  
"Ideani oli yhdistää Rover henkilöauton mukavuus ja maantieominaisuudet Land Roverin maastokelpoisuuteen,” sanoi King.  "Kukaan ei tuolloin valmistanut sellaista autoa, joten se vaikutti yrittämisen arvoiselta, minkä lisäksi Land Rover tarvitsi uuden tuotteen.”
Työ ensimmäisen Range Roverin prototyypin, joka tunnettiin nimellä “Sadan tuuman farmari”, alkoi vuonna 1966. Yhtenä inspiraation lähteenä olivat Pohjois-Amerikassa kasvuun lähteneet vapaa-ajalla käytettävien nelivetoautojen markkinat. 
"Siitä oli tulossa paremman luokan vapaa-ajan auto, muttei todellinen luksusvaunu,” sanoo aiempi projekti-insinööri Geof Miller. ”Siitä oli tarkoitus tehdä myös teknisesti haastava. Spen oli vakuuttunut, että autossa pitää olla henkilöautomaisesti kierrejouset edessä ja takana maantieominaisuuksien ja mukavuuden varmistamiseksi. Eikä tuolloin missään nelivetoisessa ollut sellaisia. Maastossa kulkemiseen tarvittiin erittäin pitkät joustovarat.” Muita teknisiä erikoisuuksia oli alumiinikori (kuten Land Roverissa), kevytmetallinen moottori ja levyjarrut kaikissa pyörissä. 

Ainoastaan kymmenen prototyyppiä rakennettiin ennen kuin ensimmäinen tuotantomalli tuli ulos Solihullin valmistuslinjalta. Varsinaisen Range Rover nimen loi muotoilija Tony Poole, sen jälkeen kun muut ehdotukset, kuten Panther ja Leopard, hylättiin yksi toisensa jälkeen. 
Yksinkertainen ja ikoninen muoto

Keskeinen elementti mallin viehätyksessä on aina ollut sen ikonin asemaan noussut muotoilu, Range Roverin muodot ovat heti tunnistettavissa. 

"On helppo ymmärtää, miksi se oli niin suosittu. Aivan kuin nykyinen versio, alkuperäinen Range Rover oli muodoltaan yksinkertaisen ja ikonisen näköinen,” sanoo Land Roverin muotoilujohtaja, Gerry McGovern.

Ikonin asemaan nousseille yksityiskohdille oli käytännölliset syyt, sillä Range Rover oli ennen kaikkea järkevä ajoneuvo. Konepellin lovet paransivat kuljettajan mahdollisuutta nähdä kaarteen takaa tuleva auto. Ne olivat hyödylliset myös kaupunkiajossa pysäköidessä ja maastossa ajettaessa. Leijuva katto puolestaan oli osittain sattumaa, sillä pilarit olivat varsin ohuet hyvän näkyvyyden varmistamiseksi.

Melko suorat kyljet ja kaarettomat muodot auttoivat kuljettajaa ja matkustajaa istumaan aivan kyljessä kiinni, mikä paransi näkyvyyttä. Suorat kyljet auttoivat myös kuljettajaa arvioimaan auton leveyttä, mistä oli iloa niin maantiellä kuin maastossa. 
Vaikka Range Roverista tuli muotoilun klassikko – malli oli esillä jopa Louvressa Pariisissa, kun samaan aikaan aito auto oli näytteillä ulkopuolella – Spen King väittää heidän käyttäneen luultavasti enintään 0,001 prosenttia ajasta auton ulkomuotoon. Kuten monien muotoilun helmien tapauksessa, tässäkin muoto seurasi tehtävää. Einomainen käytännöllisyys johti yksinkertaiseen tyyliin ja yksinkertaisiin muotoihin. 
Konsepti ja perusmuoto – suorat kyljet, kapeat kattopilarit, lyhyet ylitykset, kaikki mitat akseliväliä myöten, suora keula ja perä – olivat insinöörien päätöksiä, pääasiassa Kingin ja alustainsinööri Gordon Bashfordin käsialaa. Alkuperäinen lehdistötiedote ei edes puhunut mitään ”muotoilusta”. 

Muodot Kingin konseptiin tulivat David Bachelta, joka oli Roverin muotoilujohtaja. Hän siisti King/Bashfordin ehdotusta, lisäsi siihen muotoiluideoitaan auton luontaiseen toiminnallisuuteen. Ennen kaikkea hän muutti auton jäähdyttäjän säleikön, etuvalot ja takavalot. Hän myös muutti tuulilasin ympäristöä ja kyljen linjoja. Ne eivät olleet suuria muutoksia, mutta ne tekivät valtavan eron auton edustavuuteen ja esteettiseen vetovoimaan.
Muotoilun evoluutio

Range Roveri muotoilun kehitys on säilynyt kaiken aikaa evoluutiona. ”Alkuperäinen auto oli sellainen klassikko että oli järkevää säilyttää alkuperäinen perusmuoto ja sen klassiset piirteet,” Gerry McGovern. 

Toisen sukupolven mallia P38a lähdettiin muotoilemaan siltä kuuluisalta ”tyhjältä paperilta”, mutta muotoilutiimi ymmärsi nopeasti, ettei perillinen kestänyt radikaalisti muutettua tyyliä.  

Avainasiat suojeltiin, kuten auton ensiesittelyssä kerrottiin. Niitä olivat hallitseva ajoasema, kelluvat katto, laajat ikkunapinnat ja matala vyötärölinja, alaspäin kääntyvä konepelto, huomiota herättävät E-muotoiset takapilarit, kaksiosainen takaluukku, suorat selkeät linja (ei lentäviä linjoja kyljissä) ja pienet pyöränaukot.

Kaikki nämä klassiset Range Roverin muotoilun piirteet jatkoivat elämäänsä kolmanteen sukupolveen, kun se esiteltiin vuonna 2001. Uusi malli oli suurempi ja tilavampi. Siinä oli myös huomiota herättävät ”jalokivet” etu- ja takavaloissa, sekä ”Brunel” viimeistellyt ilmanottoaukot etulokasuojissa.

Tämä malli oli muodoiltaan ”puhtaampi” kuin P38a. Vaikka sitä myöhemmin päivitettiin valojen, jäähdyttäjän säleikön, vanteiden ja monien muiden yksityiskohtien osalta, pysyi perusmuoto ennallaan. Se on edelleen yksi moderneimmista ja kiehtovimmista muotoiluista ylellisten maasturien sektorilla. 
Sisustukseen tehtiin valtava parannus edeltäjään verrattuna. Muotoilutiimi haki inspiraatiota sellaisista tuotteita, kuin hienot audiot, valtamerijahdit, lentokoneiden ensimmäisen luokan istuimet, ylelliset huonekalut ja jalokivet. Tuo kaikki yhdistettiin klassiseen ”puuta ja nahkaa” Range Rover tunnelmaan. Tuloksena oli ylellisyydessä aivan uudelle tasolle noussut Range Rover, joka muutti samalla maasturimarkkinat. Monet lehtimiehet pitivät auton sisustusta maailman hienoimpana.
Kehityksensä aikana Range Rover on ollut pioneeri myös teknisessä kehityksessä tuoden maastureihin ennen näkemätöntä teknologiaa. Se oli ensimmäinen maasturi jossa oli lukkiutumattomat jarrut, elektronien luistonesto, elektronisesti ohjattu ilmajousitus, kevytrakenteinen alumiinikori ja edistyksellinen virtuaalinen mittaristo sen ohessa olevine keskikonsolin kaksoisnäyttöineen. 
Seikkailuja ympäri maailmaa ja kuuluisia omistajia

Mahtavat maailmanlaajuiset seikkailut ovat olleet merkittävä osa Range Roverin perimää, ja auto seurasikin Land Roverin pyörän jälkiä halki aavikoiden, vuorille kiipeämään, kahlaamaan joessa ja ryömimään soille. Ripaus ylellisyyttä ei missään tapauksessa himmentänyt tai vähentänyt auton seikkailuhenkeä. 
Jo ennen kuin Range Rover ehti myyntiin, se oli ylittänyt projektin insinöörien ja teknikoiden ajamana Saharan. Myöhemmät retket veivät auton yli Panaman ja Kolumbian välissä sijaitsevien lähes kulkukelvottomien soiden, joita kutsutaan Darien Gapiksi; mukaan matkalle maailman ympäri napojen kautta ja sellaisiin haasteisiin kuin Paris-Dakarin aavikkoralliin tai Lontoo-Sydney maratooniralliin ja tietenkin lukuisiin Camel Trophy tapahtumiin. 
Range Roverin käyttötarkoituksien moninaisuus ja legendaarinen muotoilu ovat tehneet siitä lukuisien julkisuuden henkilöiden suosikin. Heidän joukossaan on niin Britannian kuninkaallinen perhe kuin urheilijat Michael Jordan ja Greg Norman, muusikot Madonna ja Bruce Springsteen, näyttelijät Keira Knightley ja Jack Nicholson ja lukemattomat muut.
4.2
Range Roverin aikajana  

Lyhyt katsaus automaailman ikonin, Range Roverin historiaan, aina ensimmäisestä rajoja rikkoneesta prototyypista 1960-luvulla jännittävään neljännen sukupolven esittelyyn vuonna 2012:

1966
Työ alkaa ensimmäisen Range Roverin prototyypin kanssa, joka tunnettiin nimellä ”100-inch station wagon”
1970
Ensimmäinen kaksiovinen Range Rover –Classic – tulee myyntiin
1971
Range Rover saa RAC Dewarin palkinnon ilmiömäisestä teknisestä suunnittelusta 

1972
Range Rover on ensimmäinen auto, jolla päästään Darien Gapin yli

1974
Range Roverilla mennään Saharan poikki lännestä itään– 12 000 kilometriä sadassa päivässä

 1977
Modifioitu Range Rover voittaa  4x4-luokan London-Sydney Marathonissa, joka oli 30,000 km pituisena pisin koskaan ajettu ralli 

1979
Modifioitu Range Rover voittaa ensimmäisen Paris-Dakar-rallin ( Range Rover voitti uudelleen 1981)

1981
Ensimmäinen neliovinen Range Rover valmistuu samoin kuin ensimmäinen tehtaan tekemä erikoismalli Range Rover ”In Vogue”
1982
Automaattivaihteisto tulee valinnaiseksi Range Roveriin
1983
Range Roverin käsivalintainen vaihteisto saa viidennen vaihteen

1985 
Dieselmoottorinen Range Rover 'Bullet' rikkoo 27 nopeusennätystä, joihin kuuluu 24 tunnin ajo yli 160 km/h nopeudella

1987
Range Roverin myynti alkaa Pohjois-Amerikassa

1989
Range Rover on maailman ensimmäinen maasturi, johon asennetaan ABS-jarrut

1990
Limited Edition CSK – joka sai nimensä yhtiön perustajan Charles Spencer Kingin mukaan – oli ensimmäinen urheilullisempi Range Rover

1992
Range Rover Classic, maailman ensimmäinen maasturi, jossa on elektroninen luistonesto, electronic traction control (ETC)

1992
Pitkäakselivälinen LSE esitellään

1992
Automaattinen elektroninen ilmajousitus, ensimmäinen maastureissa

1994
Toisen sukupolven (P38a) Range Roverin myynti alkaa
1996
Range Rover Classic jää pois tuotannosta 317,615 kappaleen valmistuttua
1999
Limited Edition Range Rover Linley esitellään Lontoon autonäyttelyssä

2001
Kolmannen sukupolven Range Rover (L322) esitellään
2002
500 000. Range Rover valmistuu Solihullin tehtaalta

2005
Toinen mallisarja – Range Rover Sport – esitellään
2006
Terrain Response® ja TDV8 diesel tulevat markkinoille

2009
Range Rover näyttää uudet LR-V8 5.0 ja 5.0 S/C bensiinimoottorit ja päivittää tekniikkaa 

2010
Range Rover juhlii 40-vuotissyntymäpäiväänsä esitellen uuden 4,4-litraisen LR-TDV8 dieselmoottorin ja 8-vaihteisen automaatin

2010
Range Rover Evoque näkee päivän valon Pariisin autonäyttelyssä

2011
Range Rover Evoquen tuotanto alkaa ja se saa 110 palkintoa eri puolilla maailmaa 

2012
Neljännen sukupolven Range Rover (L405) esitellään
*Kaikki tiedot perustuvat valmistajan ilmoittamiin arvioihin ja voivat vaihdella eri markkinoilla
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