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DE TOTAAL NIEUWE RANGE ROVER

– ’s WERELDS MEEST VERFIJNDE EN CAPABELE LUXE-SUV

· Lichter, sterker en meer verfijnd: ’s werelds beste luxe-SUV

· Onmiddellijk herkenbaar als een Range Rover: een moderne interpretatie van iconische designelementen

· ’s Werelds eerste SUV met lichte zelfdragende koetswerkstructuur uit aluminium

· Totale gewichtsbesparing tot 420 kg ten opzichte van het vorige model met lagere verbruiks- en CO2-cijfers als resultaat

· Ongeëvenaarde capaciteiten met een ongekende wegligging en wendbaarheid

· Uiterst geavanceerde, adaptieve ophanging voor een nog beter, ongeëvenaard rijcomfort

· Verbeterde terreinprestaties met de introductie van Land Rovers ‘Terrain Response® 2 
· Het toppunt van SUV-raffinement, met een ruimer en luxueuzer interieur en een echt onverstoorbare rijervaring

· Ontworpen en ontwikkeld in de ontwikkelingscentra van het Verenigd Koninkrijk 
· Geproduceerd in een nieuwe, uiterst geavanceerde aluminiumproductievestiging te Solihull (VK) 
· Alom geprezen diesel- en benzinemotoren voor soepele en moeiteloze prestaties en CO2-emissies vanaf 196 g/km
· Een vooruitstrevende diesel hybridemotor met emissiewaarden van 169 g/km wordt eveneens ontwikkeld en zal later in 2013 geïntroduceerd worden
· Te koop vanaf september 2012 met prijzen vanaf € 90.700.
Whitley, VK, 6 september 2012 – Land Rover lanceert de volledig nieuwe Range Rover, ‘s werelds meest verfijnde en capabele SUV.

De nieuwe, vierde generatie van de iconische Range Rover werd helemaal vanaf nul ontwikkeld om de ultieme luxe-SUV te creëren, net zoals het innovatieve originele model dat ruim veertig jaar geleden deed.

Als ’s werelds eerste SUV met een licht, aluminium koetswerk tilt de nieuwe Range Rover de capaciteiten van het vlaggenschip naar ongekende hoogten, met nog meer luxe en raffinement, sterkere prestaties en een beter rijgedrag op alle terreinen en een aanzienlijke vooruitgang inzake duurzaamheid.

“Deze lancering is een mijlpaal voor Land Rover want de gloednieuwe Range Rover is de eerste vrucht van een nooit geziene investering in hoogstaande autotechnologie,” verklaarde John Edwards, Global Brand Director van Land Rover.

“De nieuwe Range Rover behoudt het essentiële, unieke karakter van zijn voorgangers, de bijzondere mix van luxe, prestaties en ongeëvenaarde terreincapaciteiten. Door hem van nul opnieuw te ontwikkelen en een revolutionaire aluminium constructie te geven, konden we de rijervaring van onze klanten echter naar een heel nieuw niveau tillen, met een ingrijpend verbeterd comfort, raffinement en rijgedrag.”
De gloednieuwe Range Rover wordt eind 2012 verkrijgbaar in 170 landen over de hele wereld.

Hij werd ontworpen en ontwikkeld in de Britse ontwikkelingscentra van Land Rover en zal van de band lopen in een uiterst geavanceerde, energiezuinige productievestiging in Solihull (Verenigd Koninkrijk).

Zuiver en eigentijds design
De volledig nieuwe Range Rover heeft een zuivere en elegante vormgeving, die steunt op een frisse nieuwe interpretatie van Range Rovers designelementen. Hoewel hij nog steeds onmiddellijk herkenbaar is als een Range Rover, zet de nieuwkomer een grote stap voorwaarts met een gedurfde evolutie van de stijlelementen die dit model tot een icoon hebben gemaakt.
Met een lengte van net geen vijf meter leunen de afmetingen van de nieuwe Range Rover erg dicht aan bij die van zijn voorganger. Hij kreeg echter een vloeiender en meer gestroomlijnd profiel (met zijn luchtweerstandscoëfficiënt van 0,34 is hij de meest aerodynamische Range Rover ooit) en zijn daklijn ligt 20 millimeter lager in de instapmodus.

Het luxueuze interieur oogt zuiver en modern en integreert de opvallende designelementen van Range Rover in een frisse en erg eigentijdse afwerking. Het interieur behoudt zijn kenmerkende krachtige, architecturale vormen, die worden benadrukt door uitermate zuivere en elegante oppervlakken, onberispelijk uitgevoerd in de fijnste leder- en fineersoorten.
Met ruim 118 millimeter extra beenruimte genieten achterpassagiers heel wat meer ruimte en comfort en met het verleidelijke zetelpack ‘Executive Class’ met twee afzonderlijke zetels kan men bovendien opteren voor de ultieme luxe achterin.

Om de nieuwe Range Rover perfect af te stemmen op ieders wensen kunnen klanten de unieke luxesfeer van hun wagen tot in de puntjes personaliseren met talloze kleuren, uitvoeringen en details, van de onberispelijk afgewerkte interieurs met speciale kleurthema’s van het exclusieve Autobiography-model tot het gamma stijlvolle lichtmetalen velgen met diameters tot 22”.

De meest geraffineerde, meest capabele Range Rover ooit

De volledig nieuwe Range Rover werd vanaf een wit blad ontwikkeld tot de meest verfijnde, meest capabele Range Rover ooit. Door gebruik te maken van de nieuwste koetswerk- en chassistechnologieën, staan de terreinkwaliteiten op een ongekend niveau, zowel wat de capaciteiten en het gebruiksgemak op het terrein betreft als qua rijgedrag en raffinement op de weg.
Een van de toonaangevende innovaties is de baanbrekende nieuwe generatie van Land Rovers Terrain Response®-systeem, dat voortdurend de rijomstandigheden analyseert en automatisch de meest geschikte voertuiginstellingen selecteert.

De volledig nieuwe, uiterst geavanceerde en erg lichte ophangingsarchitectuur staat borg voor onovertroffen veerwegen, die de uitzonderlijke wieluitslag en beheersing garanderen die men nodig heeft om de moeilijkste terreinen te overwinnen.

Voor de uitmuntende tractie en dynamische stabiliteit zorgt Range Rovers beproefde intelligente permanente vierwielaandrijving met transferbak, die samenwerkt met de gesofistikeerde elektronische tractiehulpmiddelen.

De weergaloze capaciteiten van de nieuwe Range Rover komen ook tot uiting in zijn bijzonder sterke structuur met verbeterde koetswerkgeometrie voor alle terreinomstandigheden, zijn 200 millimeter grotere doorwaadbare diepte (900 millimeter in het totaal) en zijn positie als beste sleepwagen in zijn klasse, met een sleepvermogen van 3.500 kg.

Om een uitzonderlijke duurzaamheid en betrouwbaarheid te verzekeren, werd de nieuwe Range Rover onderworpen aan Land Rovers slopende regime van weg- en terreintests: een vloot van ontwikkelingsvoertuigen legde over een periode van achttien maanden ettelijke duizenden kilometers af tijdens zware tests in meer dan twintig landen met de meest extreme klimaat- en rijomstandigheden.

Verfijnde en moeiteloze rijervaring

Range Rovers staan bekend als wagens waar inzittenden zich van de hectische buitenwereld kunnen afzonderen en het nieuwe model werd dan ook ontwikkeld om aan de hoogste eisen op het gebied van raffinement te voldoen.

Doorheen het ontwikkelingsproces elimineerde de minutieuze aandacht voor details alle ongewenste geluiden en sporen van hardheid terwijl ingrepen zoals de sterk geoptimaliseerde koetswerkstructuur, de gelaagde voorruit en zijruiten en de nieuwe, dubbel geïsoleerde motorsteunen tot een aanzienlijke daling van het geluidspeil hebben geleid.

De nieuwe chassisarchitectuur werkt samen met een volledig nieuw ontwikkelde luchtvering rondom, een combinatie die de ingenieurs in staat stelde om het rijcomfort en raffinement naar een nog hoger niveau te tillen en het weggedrag te verbeteren dankzij een geruststellender en levendiger bochtgedrag.

Met zijn alom geprezen, koppelrijke motoren staat de nieuwe Range Rover garant voor gezwinde en moeiteloze prestaties. Klanten krijgen de keuze tussen een benzinemotor (LR-V8 Supercharged met 510 pk) en twee diesels (3.0 TDV6 met 258 pk en 4.4 SDV8 met 339 pk). Al die krachtbronnen worden voortaan standaard gekoppeld aan een soepele en responsieve achttrapsautomaat.
Het nieuwe model blijft trouw aan het Range Rover-DNA, met de unieke hoge rijhouding, die de bestuurder een hoge en rechte zithouding geeft (doorgaans zo’n 90 millimeter hoger dan in andere luxe-SUV’s) om het gevoel van vertrouwen en controle te verzekeren.

Lichte constructie komt prestaties en duurzaamheid ten goede

De gloednieuwe Range Rover kan prat gaan op een revolutionaire, volledig in aluminium uitgevoerde zelfdragende koetswerkstructuur, die 39 procent lichter is dan het stalen koetswerk van het vorige model.

De volledig aluminium architectuur bouwt voort op de knowhow die Jaguar Land Rover met deze erg performante, lichte structuren heeft opgedaan om zowel de prestaties als de efficiëntie van het nieuwe model te verbeteren.

In combinatie met gewichtsbesparingen in het chassis en de aandrijving draagt de lichte structuur bij tot de totale gewichtsbesparing tot 350 kg in vergelijking met het vorige model.

Die gewichtsbesparing verhoogt niet alleen het gevoel van moeiteloze prestaties maar verhoogt ook de efficiëntie. Zo sprint de 510 pk sterke LR-V8 Supercharged voortaan in nauwelijks 5,4 seconden van 0 naar 100 km/u. Het brandstofverbruik werd met 9 procent gereduceerd.
De lichtere structuur heeft het ook mogelijk gemaakt om de geavanceerde 3.0 liter TDV6-motor in het gamma te introduceren. Terwijl hij qua prestaties niet moet onderdoen voor de vorige Range Rover met 4.4 TDV8-motor, brengt de kleinere motor de totale gewichtsbesparing op 420 kilogram, goed voor een indrukwekkende daling (-22 procent) van het verbruik (7,5 l/100 km) en de CO2-emissies (196 g/km).
Later in 2013 zullen de milieuscores van de nieuwe Range Rover nog worden verbeterd door de lancering van een uiterst geavanceerde, uiterst zuinige dieselhybridemotor beoogde CO2-uitstoot: 169 g/km)
Hoogwaardige Range Rover-technologieën

De gloednieuwe Range Rover kan schermen met de nieuwste technologische ontwikkelingen, van luxueuze interieurvoorzieningen tot geavanceerde chassis- en rijhulptechnologieën. 
Het interieur kreeg een volledige en hoogstaande uitrusting om de voor- en achterpassagiers dezelfde ongeëvenaarde luxe-ervaring te garanderen. Hun welzijn wordt verzekerd door de nieuwste interieurtechnologieën op het gebied van comfort, gebruiksgemak en naadloze connectiviteit. Nieuwe en verbeterde functies zijn onder meer:
· Gebruiksgemak – hoogwaardige voorzieningen zoals keyless entry, zachte deursluiting met elektrische vergrendeling, elektrisch bediende kofferklep in twee delen, koelvakken en een elektrisch uitklapbare trekhaak.

· Topaudiosysteem – exclusieve surroundsystemen van Meridian met een audiofiele geluidskwaliteit.

· Schermen – uiterst geavanceerde hogeresolutieschermen, waaronder het schitterende, volledig digitale instrumentenbord en het centrale 8”-aanraakscherm met ‘Dual View’-functie.

· Spraakbediening en connectiviteit – een naadloos connectiviteitspack voor mobiele toestellen.

· Klimaatregeling – volledig nieuwe, onnavolgbare klimaatregelingen, waaronder het krachtige systeem met vier zones en parkeerverwarming met timer.

· Luxueuze zetels – opgewaardeerde zetels met luxueuze nieuwe voorzieningen zoals diverse massagestanden en het exclusieve ‘Executive Class’-pack voor de achterzetels.

· Interieurverlichting – de nieuwste led-verlichting voor een subtiele en geraffineerde sfeerverlichting, inclusief de mogelijkheid om het kleurschema aan te passen aan het humeur van de bestuurder.

Om de dynamische prestaties te optimaliseren en bestuurders te laten genieten van een ontspannende en stressvrije rijervaring, omvat de nieuwe Range Rover een compleet gamma geavanceerde chassis- en rijhulpsystemen. Enkele nieuwe en verbeterde voorzieningen zijn:
· Tweekanaals Dynamic Response-systeem om rolneigingen tegen te gaan en Adaptive Dynamics met continu variabele schokdemping.

· Elektrische stuurbekrachtiging – ondersteunt de parkeerhulp Park Assist, de nieuwste geautomatiseerde technologie om bestuurders te helpen hun wagen te parkeren in krappe plaatsen in de stad.

· Adaptieve snelheidsregelaar – met de nieuwe functie ‘Queue Assist’, die het systeem in staat stelt om ook bij lage snelheden te blijven werken en de wagen tot stilstand te brengen.

· Intelligente Noodremhulp (inclusief Advanced Emergency Brake Assist) – helpt bestuurders om een aanrijding te voorkomen wanneer het verkeer plots sterk vertraagt of een andere auto plots op dezelfde rijstrook komt rijden.

· Dodehoekcontrole – met de nieuwe functie ‘Closing Vehicle Sensing’ om voertuigen te detecteren die snel naderen vanaf een grotere afstand.

· ‘Reverse Traffic Detection’ – waarschuwt bestuurders voor mogelijke aanrijdingen tijdens het achteruit rijden.

· Regelbare snelheidsbegrenzer – stelt de bestuurder in staat om zijn eigen persoonlijke maximumsnelheid in te stellen.

· Omgevingscamera – met functie voor T-kruispunten, begeleiding bij het achteruitrijden met een trailer en een koppelgeleiding voor trailers.
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1.
RANGE ROVER-DESIGN

Het onmiskenbare design van de Range Rover, van zijn opvallende silhouet tot de krachtige architectuur van zijn interieur, heeft in grote mate bijgedragen tot de verleidingskracht van het model.

Bij de ontwikkeling van de nieuwe generatie hebben de Range Rover-designers dat rijke erfgoed overgoten met een frisse nieuwe visie die een heel nieuwe generatie Range Rover-klanten zal aantrekken.

“Voor veel eigenaars is het design van de Range Rover een icoon geworden,” aldus Gerry McGovern, Design Director bij Land Rover. “Met het nieuwe model wilden we die opvallende spirit dan ook behouden, zij het dan met een grondig gemoderniseerde interpretatie van de Range Rover-designelementen.”
1.1
Zuiver en eigentijds design en toch typisch Range Rover

De volledig nieuwe Range Rover kreeg een zuivere en elegante vormgeving, die steunt op een frisse nieuwe interpretatie van Range Rovers designelementen. Hoewel hij nog steeds onmiddellijk herkenbaar is als een Range Rover, zet de nieuwkomer een grote stap voorwaarts met een gedurfde evolutie van de stijlelementen die dit model tot een icoon hebben gemaakt.
Zijn vloeiender en eigentijdser koetswerk laat geen twijfel bestaan over de geavanceerde technologie die eronder schuilgaat en moet de Range Rover aantrekkelijker maken voor een heel nieuwe generatie van klanten.

“Als je, na veertig jaar succes, de volgende generatie van de Range Rover ontwerpt, brengt dat een enorme verantwoordelijkheid met zich mee om het DNA van een dergelijk icoon te beschermen,” verklaarde Gerry McGovern, Design Director en Chief Creative Officer bij Land Rover.

“Ons designteam ging tot het uiterste om de elegante proporties en zuivere oppervlakken te vatten die eigen waren aan de beste Range Rover-designs.” 
Met een lengte van net geen vijf meter is de nieuwe Range Rover ongeveer even groot als de huidige maar dankzij de vloeiendere en meer gestroomlijnde vormgeving ligt de daklijn 20 millimeter lager in de instapmodus.

De elegante proporties van het koetswerk, de subtiel toelopende daklijn en de pure, zuivere afwerking van de koetswerkoppervlakken versterken het vloeiender en eigentijdser uitzicht. 

Frisse nieuwe interpretaties van de klassieke designelementen helpen de essentiële Range Rover-geest te vatten, met de typische schelpvormige motorkap met opvallend kanteelmotief, het zwevende dak en de lay-out van de zijdelingse verluchtingsopeningen.

Met zijn imposant, diep uitgesneden radiatorrooster en opvallende koplampen behoudt de voorkant het krachtige Range Rover-karakter. De achterwaartse helling van het radiatorrooster, de meer gebeitelde hoeken en de schuinere A-stijlen dragen allemaal bij tot de meer gestroomlijnde vormgeving.
Het slanker en aerodynamischer profiel komt ook achteraan tot uiting, waar het koetswerk toeloopt om de achterkant compacter te doen ogen.

Opvallende designdetails

De frisse en eigentijdse uitstraling van de wagen wordt nog geaccentueerd door nauwkeurig uitgewerkte designdetails die de nieuwe Range Rover zijn opvallende karakter geven.

Een van de eerste elementen die opvallen is de erg moderne interpretatie van de zijdelingse verluchtingsopeningen, die nu in de voordeuren zitten. Dankzij innovatieve technologische oplossingen zijn verluchtingsopeningen niet langer noodzakelijk, wat de waaddiepte ten goede komt. Zo kregen de ontwerpers de vrijheid om een creatievere oplossing te bedenken voor dit traditionele designelement van de Range Rover.
Lager in de deurstructuur en op de achterkant van de auto vloeien opvallende accentlijnen rond het koetswerk, die de voor- en achterbumper met elkaar verbinden. Met hun aantrekkelijke zilverkleurige metaalafwerking verwijzen deze lijnen naar de aluminium structuur van de auto die aan de oppervlakte komt.
Het gedurfde zwevende dak, nog een uniek designelement van Range Rover, werd door de ontwerpers aangevuld met nagenoeg vlak aansluitende ruiten in combinatie met een hoogstaande zwarte afwerking voor de dakstijlen. De vlak aansluitende ruiten zetten niet alleen het zwevende dak in de verf maar benadrukken ook de meer gestroomlijnde koetswerkvorm.
Ook de geavanceerde lichtsystemen zijn een opvallende toets en de koplampen versterken de ingrijpende evolutie van het Range Rover-gezicht met een uiterst herkenbare lay-out met led-lichtrails met de bekende in elkaar grijpende cirkels. De designers hebben de grootlichten uitgevoerd met technische graphics zodat ze veel weg hebben van uiterst krachtige cameralenzen.
De achterlichten vullen de gestapelde afwerking van het huidige model aan met een opvallend nieuw design dat enkel nog beroep doet op led-technologie. De grote achterlichten en remlichten hebben een gedurfd, vierkant patroon, terwijl de richtingaanwijzers een nieuwe interpretatie van het drielijnsmotief van het huidige model inwijden.
De verlichting wordt vervolledigd door een hoog gemonteerd led-remlicht dat pas opvalt wanneer het brandt doordat het onder de spoiler over de volledige breedte van de achterklep is geplaatst. Zo creëert het een knappe lichtlijn over de hele achterkant van de wagen.

1.2
Range Rover-interieur – dé place to be

“Een Range Rover-interieur is iets bijzonders: eenvoudig gezegd geeft het onze klanten het gevoel dat er geen betere plaats is om te vertoeven,” aldus Gerry McGovern. “We hebben ervoor gezorgd dat het nieuwe model precies hetzelfde gevoel van welzijn geeft, maar dan in een uiterst modern design dat een compleet nieuw niveau van kwaliteit en raffinement uitstraalt.”
De designers creëerden een interieuromgeving met een zuiver en modern karakter en integreerden de opvallende designelementen van Range Rover in een frisse en erg eigentijdse afwerking.

Het interieur behoudt zijn kenmerkende, krachtige, architecturale vormen, die worden benadrukt door uitermate zuivere en elegante oppervlakken, onberispelijk uitgevoerd in de fijnste leder- en fineersoorten.

Zoals gewoonlijk bij de bekende interieurarchitectuur van Range Rover staat de gedurfde combinatie van solide horizontale elementen op het dashboard en de verticale lijnen van de middenconsole centraal in het interieur.

In het midden zorgt de brede middenconsole tussen de bestuurder en voorpassagier voor een nieuwe en krachtige uitstraling. De console heeft een prachtig bewerkt fineeroppervlak dat boven de omliggende bekleding lijkt te zweven en vestigt de aandacht op de fabelachtige kwaliteit van de gebruikte materialen.
De zuivere, eigentijdse lijnen van het instrumentenbord en de console weerspiegelen de inspanningen geleverd om het interieur te verfijnen en vereenvoudigen. Zo zijn er maar liefst de helft minder bedieningsknoppen om een elegantere rijomgeving te verzekeren en de bestuurder de nodige rust en controle te geven.
Ook het comfort van de achterpassagiers stond hoog op het prioriteitenlijstje van de ontwerpers en de nieuwe Range Rover biedt dan ook heel wat meer beenruimte en kan als optie worden uitgerust met twee afzonderlijke luxueuze en volledig verstelbare ‘Executive Class’-zetels.

Ongekende materiaalkwaliteit

De kwaliteit van de gekozen materialen scheert hoge toppen in de nieuwe Range Rover, terwijl het zuivere en elegante interieurdesign de onberispelijke uitvoering en aandacht voor details benadrukt.

Het interieur is bekleed met de fijnste natuurlijke materialen, zoals mooie leder- en fineersoorten en schitterende metaalaccenten als ‘finishing touch’. Alle beklede oppervlakken zoals het instrumentenbord en de deurbekleding kregen een zachte en luxueuze afwerking die de visuele en tactiele aantrekkingskracht nog verhogen.
Zoals het een Range Rover betaamt, is het interieur rijkelijk overtrokken met drie niveaus van hoogwaardig leder, die nagenoeg elk oppervlak bedekken, van de zetels en het instrumentenbord tot de deuren en de hemelbekleding. De topmodellen worden aangekleed met het fijnste semianilineleder van prachtige, zacht aanvoelende huiden die met de hand worden geselecteerd op hun uitzonderlijke soepelheid en natuurlijke look.
De weelderige lederen zetels en met leder overtrokken delen van het interieur worden afgewerkt met mooie dubbele stiknaden in de traditionele, handgemaakte kwaliteit.

Elk aspect van de stiknaden is tot in het detail bepaald door de experts van Range Rover, van de lengte en richting van de naden tot de rotatie, de dikte en het materiaal van de draad. Zelfs de grootte en vorm van de naald staat vast om consequent de hoogst mogelijke afwerkingskwaliteit te waarborgen.
De krachtige interieurarchitectuur wordt benadrukt door de schitterende keuze aan luxueuze fineersoorten en uitvoeringen, waaronder drie echte houtsoorten afkomstig van duurzame bronnen. De prachtige gebeitelde fineeroppervlakken van de middenconsole en deurpanelen worden met de hand vervaardigd door ervaren Range Rover-specialisten. 
Compromisloze aandacht voor details 
De sprong voorwaarts op het gebied van materiaalkwaliteit en de krachtige architectuur en zuivere oppervlakken van het interieur worden verder benadrukt door een compromisloze aandacht voor details in het hele interieur.

Die focus op onberispelijk vakmanschap komt perfect tot uiting in de authentieke, koel aanvoelende en verbluffend ogende metaalaccenten die een stijlvol contrast vormen met de weelderige leder- en fineeroppervlakken.

Opvallende voorbeelden daarvan zijn de stijlen in geborsteld aluminium aan weerszijden van de middenconsole, de roterende transmissieknop met precisieafwerking en de opvallende luchtroosters waarvan elke spijl is afgewerkt met een biesje in gesatineerd chroom.

Als typevoorbeeld van de aandacht voor details wordt de aluminiumafwerking op de middenconsole gecreëerd volgens een unieke benadering waarbij het aluminium ruim twintig verschillende processen doorloopt om tot de schitterende afwerking te komen.

De zuivere, soepele lijnen van de middenconsole, die als centrum van het interieur fungeert, werden mogelijk gemaakt door het minutieuze design van de fineeroppervlakken, de controlepanelen en de opbergruimtes. Een voorbeeld daarvan is de schuifafdekking van de bekerhouders, met een mooi afgewerkt, massief deksel, dat soepel in een uitsparing in de middenconsole verdwijnt.
Klanten zullen ook weg zijn van de geraffineerde led-sfeerverlichting, die nauwkeurig is ontworpen om de luxesfeer van het interieur nog te versterken en de opvallende architectuur te benadrukken. De meer luxueuze modellen bieden klanten een configureerbare verlichting, met de mogelijkheid om de kleuren aan te passen aan het humeur van de inzittenden.
1.3
De ultieme auto op maat samenstellen

Range Rover-klanten uit de hele wereld eisen een hoge mate van individuele keuze en het nieuwe model speelt daarop in met een uitgebreide waaier aan kleuren, uitvoeringen, zetelopties en speciale details voor de ultieme auto op maat.

De unieke luxesfeer van de Range Rover kan tot in de puntjes worden gepersonaliseerd met de meest uiteenlopende voorzieningen, zoals een royale keuze aan onberispelijk afgewerkte interieurs in verschillende kleuren en een reeks kleurcombinaties met het label ‘Designer Choice’.

Enkele van de aantrekkelijke nieuwigheden van de Range Rover zijn een bredere keuze aan kleuren voor interieur en exterieur, lichtmetalen velgen met een diameter tot 22” en de ultieme luxe van het ‘Executive Class’-zetelpack achterin.

De exclusieve Autobiography-reeks biedt de meest veeleisende klanten een nog hoger niveau van afwerking, met een spectaculair gamma van 22 unieke lakafwerkingen.

Het volledige gamma individuele opties waarmee Range Rover-klanten hun eigen bijzondere en unieke auto kunnen samenstellen, omvat:

· 17 interieurkleuren plus bijkomende keuzes voor de zetelkleur

· 3 fineersoorten bij de lancering, later meer

· 3 kleuren voor de hemelbekleding

· ‘Executive Class’-zetels achterin

· 37 lakafwerkingen voor het interieur, waaronder 22 unieke Autobiography-kleuren

· 2 contrasterende dakkleuren – Santorini Black of Indus Silver

· 8 lichtmetalen velgdesigns in 19”, 20”, 21” en 22”

· Alternatieve ‘Dark Atlas’-afwerking voor de koetswerkaccenten

· Groot panoramadak

· Verlichte drempels

· Elektrisch uitschuifbare zijtreden

· Elektrisch uitklapbare trekhaak

2.
ONGEËVENAARDE CAPACITEITEN

Al sinds de lancering van het allereerste model ruim veertig jaar geleden staan ongeëvenaarde terreincapaciteiten en prestaties centraal in het Range Rover-DNA.

Nu, met de lancering van de vierde generatie in 2012 zijn die Land Rover-genen sterker dan ooit. Door gebruik te maken van de nieuwste koetswerk- en chassistechnologieën, staan de prestaties van de Range Rover op een ongekend niveau, zowel wat het rijgedrag en raffinement op de weg betreft als qua capaciteiten en gebruiksgemak op het terrein.
“We hebben deze wagen helemaal van nul ontwikkeld om de meest veelzijdige, meest capabele Range Rover ooit te krijgen,” verklaarde Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Onze klanten gaan er steeds van uit dat hun auto elke uitdaging aankan en we hebben al onze expertise en technologie aangewend om hun verwachtingen opnieuw te overtreffen.”
2.1
Toonaangevende terreinprestaties met innovatief Terrain Response®-systeem

Door voort te bouwen op Land Rovers legendarische erfgoed op het gebied van wagens die de moeilijkste klimaten en terreinen aankunnen, werd de volledig nieuwe Range Rover ontwikkeld om onovertroffen terreincapaciteiten in alle omstandigheden te combineren met een superieur evenwicht.

Met zijn gesofistikeerde, erg lichte koetswerkstructuur, zijn uiterst geavanceerde nieuwe ophanging en zijn unieke Terrain Response®-technologieën legt de nieuwkomer de lat opnieuw een stuk hoger, zowel in termen van wegcapaciteiten als qua ongeëvenaarde terreinprestaties.

Een van zijn ingrijpende innovaties is de baanbrekende nieuwe generatie van Land Rovers Terrain Response®-systeem, dat voor het eerst wordt voorgesteld en dat de capaciteiten van het meermaals bekroonde systeem naar nieuwe hoogten tilt.

Terrain Response® 2, dat werd ontwikkeld door een klein team van Land Rover-specialisten met een doorgedreven ervaring in terreintechnologieën, beschikt over een automatische stand die geavanceerde ‘intelligente’ systemen gebruikt om de rijomstandigheden van het moment te analyseren en automatisch het meest geschikte terreinprogramma in te schakelen.

Om te zorgen dat de Range Rover steeds in de optimale modus rijdt, kan het nieuwe systeem volledig autonoom overschakelen tussen de vijf standen: Algemeen, Gras/Grind/Sneeuw, Modder/Sporen; Zand en Rotsen. Zoals bij alle Terrain Response®-systemen optimaliseert elke stand de aandrijving en tractie door de responsen van motor, versnellingsbak, middendifferentieel en chassissystemen af te stemmen op de eisen van het terrein.
Hoewel het volledig automatisch werkt, geeft Terrain Response® 2 de bestuurder ook extra input. Zo geeft het aan wanneer hij de lage overbrengingsverhouding of terreinhoogte moet inschakelen als dat volgens het systeem nodig is.

Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, geeft tekst en uitleg: “Het Terrain Response®-systeem van Land Rover is altijd al een baanbrekend systeem geweest en stelt bestuurders in staat om het potentieel van hun wagen te maximaliseren in de moeilijkste omstandigheden. Door een automatische modus toe te voegen, hebben de Land Rover-ingenieurs de lat nog een stuk hoger gelegd. Zelfs bestuurders zonder terreinervaring, kunnen de volledige capaciteiten van het systeem benutten en kunnen erop rekenen dat de auto op de best mogelijke manier is geconfigureerd voor hun rit, hoe moeilijk die ook wordt.”
Als aanvulling op het Terrain Response®-systeem kan de nieuwe Range Rover ook terugvallen op een unieke waaier aan terreintechnologieën om de prestaties en veiligheid te maximaliseren, waaronder een afdaalhulp voor hellingen (Hill Descent Control, HDC), een remkrachtdosering voor hellingen (Gradient Release Control, GRC), een vertrekhulp voor hellingen (Hill Start Assist, HSA), een dynamische stabiliteitsregeling (Dynamic Stability Control, DSC), een elektronische tractiecontrole (Electronic Traction Control, ETC) en een antirolsysteem (Roll Stability Control, RSC).

Die rem- en stabiliteitssystemen werden niet alleen bijgewerkt met de nieuwste afstellingen en functies maar werken ook samen met de nieuwste remregelaar met zes zuigers van Bosch, die garant staat voor snellere responsen en een soepelere, stillere en nauwkeurigere werking.

Uiterst geavanceerde, lichte ophangingsarchitectuur

Nog een belangrijke factor in de verbeterde rijcapaciteiten van de nieuwe Range Rover is de uiterst geavanceerde en lichte nieuwe ophangingsarchitectuur.

Als vrucht van een uitgebreid studieprogramma door Land Rover om een nieuw ophangingsconcept uit te werken voor prestigieuze terreinwagens, werd de ophanging van nul ontworpen met het oog op een onovertroffen dynamiek.

De ophangingssystemen, die voornamelijk zijn vervaardigd uit lichte aluminium onderdelen, zijn volledig onafhankelijk, met breed uit elkaar gesplaatste dubbele wishbones vooraan en een geavanceerde meerpuntsophanging achteraan. 
Het nieuwe ophangingssysteem staat borg voor onovertroffen veerwegen (260 millimeter vooraan en 310 millimeter achteraan, tegenover minder dan 200 millimeter voor de meeste concurrenten), die de uitzonderlijke wieluitslag en beheersing garanderen die men nodig heeft om de moeilijkste terreinen te overwinnen.

Net als bij eerdere Range Rovers wordt de lichte chassisarchitectuur gecombineerd met een luchtvering rondom om de veelzijdigheid op weg en terrein te maximaliseren. De luchtveren bieden een variabele rijhoogte en zijn dwars verbonden voor een maximale asuitslag.
Voor superieure prestaties in termen van rijcomfort en de mogelijkheid om snel over te schakelen tussen de verschillende rijhoogtes, werd de hardware van de luchtvering volledig opnieuw ontwikkeld.

De typische dominante rijervaring van de Range Rover werd nog verbeterd door het gebruik van nieuwe luchtveren met beperkte hysterese, die kleine onregelmatigheden veel doeltreffender absorberen. De veren gebruiken een dunner, soepeler materiaal, dat wordt beschermd door een metalen behuizing.
Dynamic Response en Adaptive Dynamics

De prestaties van de ophangingssystemen van de nieuwe Range Rover worden nog verder opgedreven door het gebruik van geavanceerde chassistechnologieën om de dynamiek te verhogen.

Zo kan de Range Rover voor het eerst beschikken over Land Rovers actieve antirolcontrole ‘Dynamic Response’. Dat systeem, dat standaard wordt gemonteerd op de SDV8 en V8 S/C gebruikt uiterst geavanceerde tweekanaalstechnologie om superieure prestaties te verzekeren.
Door de rolneiging in de bochten ingrijpend te verminderen, tilt Dynamic Response het rijgedrag en het comfort voor de inzittenden naar een ongekend niveau. Het jongste tweekanaalssysteem kan de voor- en achterassen onafhankelijk regelen, waardoor het bij lage snelheden een grotere wendbaarheid kan verzekeren terwijl het bij hogere snelheden bijdraagt tot de controle en stabiliteit.
Het nieuwe systeem werd ook ontworpen om het rijcomfort te verbeteren en hoofdbewegingen te beperken door wiegende bewegingen als gevolg van ongelijke oppervlakken te detecteren en te elimineren.

Net als bij eerdere actieve antirolsystemen van Land Rover varen de terreincapaciteiten wel bij de montage van dit systeem. Zodra het systeem terreinomstandigheden detecteert, isoleert de sturing de stabilisatorstang en beperkt ze het niveau van rolcompensatie om zo een grotere wieluitslag en een groter contactoppervlak met het terrein mogelijk te maken.
Adaptive Dynamics, dat met continu variabele schokdempers werkt, is standaard gemonteerd op alle nieuwe Range Rovers om een optimale balans tussen rijcomfort en controle te bieden door de schokdemperafstelling oneindig te laten variëren tussen zacht en hard.

Het ‘Adaptive Dynamics’-systeem controleert de bewegingen van de wagen ten minste 500 keer per seconde om nagenoeg ogenblikkelijk te reageren op de input van de bestuurder of de weg en zo de beheersing te vergroten en de rolneiging tegen te gaan om een evenwichtig en vlak rijgedrag te creëren. Het systeem detecteert zelfs terreinomstandigheden en past de sturing van de schokdempers daaraan aan.
Intelligente permanente vierwielaandrijving

Range Rovers staan bekend om hun vermogen om grip te vinden waar er geen is en het nieuwste model bouwt voort op die expertise door de beproefde intelligente permanente vierwielaandrijving te koppelen aan een transferbak met twee snelheden voor moeilijke terrein- of sleepomstandigheden.

Het hart van die vierwielaandrijving is de transferbak, die permanent de vier wielen aandrijft via een middendifferentieel met conisch tandwiel dat het koppel gelijk verdeelt over beide assen. Voor de uitmuntende tractie en dynamische stabiliteit zorgt een elektronisch gestuurde, meervoudige plaatkoppeling met sperfunctie voor het middendifferentieel en een functie die het koppel verdeelt.

Aan de hand van wielslipinformatie van diverse sensoren in de wagen geeft de regeleenheid de meervoudige plaatkoppeling opdracht om het koppel optimaal te verdelen over de wielen in samenspraak met de geavanceerde elektronische tractiecontrolesystemen.

De transferbak biedt een inschakelbare hoge en lage overbrengingsverhouding met behulp van een volledig gesynchroniseerd systeem met twee versnellingen waarmee de bestuurder kan overschakelen bij snelheden tot 60 km/u zonder dat hij moet stoppen. Dat zorgt voor een uitzonderlijke flexibiliteit in moeilijke omstandigheden.

De hoge overbrengingsverhouding biedt een directe aandrijving met verhouding 1:1 terwijl de lage overbrengingsverhouding een verhouding van 2,93:1 hanteert om op het terrein of bij het slepen van zware trailers een uiterst lage kruipsnelheid te garanderen. 
Om de tractie en stabiliteit in extreme omstandigheden nog te verhogen kunnen kopers van de SDV8 of V8 S/C-modellen ook een actief sperdifferentieel achteraan (Active Rear Locking Differential) bestellen.

Hoge rijhouding verhoogt vertrouwen en controle

De hoge rijhouding, die bestuurders ongeacht de rijomstandigheden een superieur gevoel van vertrouwen en controle verzekert, is een essentieel onderdeel van het Range Rover-DNA.

Net als zijn voorgangers biedt de nieuwe Range Rover de bestuurder een verhoogde, rechte zithouding, die hem een geruststellend, bijna dominant zicht over de wagen en zijn omgeving geeft.

Het gevoel van controle dat die verhoogde rijhouding biedt, wordt nog versterkt door de naar buiten geplaatste zetels. Die verzekeren een duidelijk zicht opzij en een uitmuntend uitzicht over het kenmerkende verzonken profiel van de motorkap, stuk voor stuk elementen die bijdragen tot het unieke karakter van de Range Rover.

Doorheen het ontwikkelingsproces heeft de minutieuze optimalisering van het design en de interieuruitrusting (in veel gevallen met behulp van de geavanceerde virtuele 3D CAVE-simulator) ervoor gezorgd dat het model zijn toonaangevend zicht rondom behield en dat het plaatsaanbod gevoelig toenam.

Concreet verbeterde het zicht omhoog voor de voorste inzittenden, waardoor zij een beter zicht hebben op golvend terrein en boven de weg geplaatste verkeersborden en -lichten.

Zoals alle Range Rovers hanteert ook het nieuwe model strikte normen voor de hoofdruimte, inclusief marge voor hoofdbewegingen op terreinen. Die normen werden tot in de puntjes toegepast, wat resulteerde in een royale hoofdruimte en extra vrije ruimte voor terreinritten.
Intuïtieve bedieningselementen met een heldere en elegante lay-out

Om de ontspannende en geruststellende rijervaring als gevolg van de hoge zithouding nog te versterken, onderscheidt de nieuwe Range Rover zich door een nauwkeurig ontwikkeld systeem van bedieningselementen en schermen, die een stijlvolle, overzichtelijke lay-out aan een uiterst geavanceerde functionaliteit koppelen.

De bedieningslay-out werd sterk vereenvoudigd: hij telt voortaan de helft minder schakelaars om zo een toonaangevende gebruiksvriendelijkheid en intuïtiviteit te garanderen en tegelijk de zuivere, elegante lijnen van het interieur te benadrukken.

De ultramoderne schermtechnologie die door het uitgaande model werd ingewijd, werd verder ontwikkeld. Zo beschikt de nieuwe Range voortaan over twee primaire hogeresolutieschermen: een scherm van 12,3” voor de centrale instrumenten en een 8”-aanraakscherm (optioneel met Dual View) voor het infotainmentsysteem en secundaire functies.

De lay-out van beide schermen oogt heel elegant en werd nauwgezet ontworpen om de indruk van 3D-oppervlakken te geven. Ze zijn mooi verlicht en kregen subtiele chroomaccenten. Elk scherm kan zijn inhoud afstemmen op de rijsituatie om onnodige details te elimineren en de voornaamste gegevens op een heldere en eenvoudige manier voor te stellen.
De intuïtieve en elegante benadering uit zich ook in andere belangrijke bedieningselementen zoals de draaiknoppen van Drive Select en Terrain Response op de middenconsole, de knoppen van de verwarming/verluchting/airconditioning en de twee vijfrichtingstoetsen en bijkomende toetsen op het stuur.

Ontwikkeld met het oog op maximale capaciteiten.

Van bij de start van het ontwikkelingsproces werd de nieuwe Range Rover ontworpen en ontwikkeld om de indrukwekkende capaciteiten af te leveren waarvoor het merk bekend staat, van de mogelijkheid om de zwaarste terreinen te overwinnen tot zijn toonaangevende sleepvermogen.

Om zeker te zijn dat het nieuwe model trouw bleef aan dat Range Rover-erfgoed moesten de ingenieurs voortdurend toezien op de fundamentele technische vereisten die die prestaties mogelijk maken, zoals een uitermate sterke structuur, een koetswerkgeometrie en ophanging die de wendbaarheid op terreinen verzekeren en de volledige sleepfunctionaliteit. 
De optimalisering van de nieuwe koetswerkstructuur steunde op het meest doorgedreven optimaliseringsproces dat Land Rover ooit heeft ondernomen, met een nooit gezien gebruik van geavanceerde computersimulaties (die meer dan 1.000 jaar aan processortijd in beslag namen), om tot een uitmuntende kracht en duurzaamheid, een onberispelijke veiligheid en een minimaal gewicht te komen.

Om situaties met een slopende terreinbelasting te analyseren, die de structuur echt tot het uiterste drijven (zoals de ‘ditch drop’ impact), deden de ingenieurs een beroep op gespecialiseerde en ongelofelijk krachtige simulatietools, die normaal worden gebruikt om ongevallen na te bootsen.

De nieuwe Range Rover beschikt over een verbeterde koetswerkgeometrie voor terreinomstandigheden en biedt 17 millimeter meer bodemvrijheid (303 millimeter in het totaal, gemeten in de offroad-rijhoogte), evenals grotere op- en afrijhoeken. De bodemplaat van de wagen werd speciaal ontworpen als een vlak oppervlak, met een vloeiende overgang tussen ophangingsonderdelen om het risico op schade of interferentie te minimaliseren.
De waaddiepte werd ook ingrijpend verbeterd: ze steeg met 200 millimeter tot 900 millimeter. Dat werd mede mogelijk gemaakt door een innovatieve luchtinlaat, die lucht aanzuigt tussen de binnenste en buitenste motorkappanelen aan de zijkanten van de wagen. Die lucht stroomt vervolgens omlaag naar het inlaatsysteem opzij van het motorcompartiment.
De nieuw ontwikkelde luchtophanging draagt eveneens in aanzienlijke mate bij tot de terreincapaciteiten door de introductie van een automatisch systeem dat de rijhoogte op terreinen laat variëren (tussen +40 mm en +75 mm) in plaats van een enkele, 55 mm hogere terreinhoogte.

Daardoor stijgt de maximale bodemvrijheid bij snelheden onder 50 km/u met 20 millimeter terwijl de tussenstand (+40 mm) de terreinmodus beschikbaar houdt bij veel hogere snelheden (80 km/u in plaats van 50 km/u) dan voorheen. Dat is een grote troef op terreinen met lange modderwegen met sporen.

De nauwgezette afstelling impliceert ook dat de ophanging nauwkeuriger kan bepalen wanneer de extra rijhoogte nodig is om bijvoorbeeld diep water te doorwaden of te voorkomen dat de onderkant van de wagen vastloopt op het terrein.

De nieuwe Range Rover versterkt zijn reputatie als beste sleepwagen in zijn klasse, dankzij een sleepvermogen van 3.500 kg en de mogelijkheid om een elektrisch uitklapbare trekhaak* te installeren. Belangrijke nieuwigheden die de sleepervaring ten goede komen, zijn onder meer de omgevingscamera met ‘Tow Assist’ om het aankoppelen van en achteruitrijden met een aanhangwagen te vergemakkelijken, en de stabiliteitsregeling voor trailers (Trailer Stability Assist).
Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, zei: “Zoals alle vorige generaties van de Range Rover hebben we het nieuwe model de breedste capaciteiten in zijn klasse willen meegeven. Deze auto kan elke uitdaging aan. Hij overleefde trouwens het legendarische testregime van Land Rover, dat de wagen achttien maanden lang onderwierp aan slopende tests in de meest extreme omstandigheden op aarde.”
De robuustheid en duurzaamheid van Land Rover 

Met een nooit gezien ontwikkelingsproces dat steunde op uiterst geavanceerde virtuele simulatietools en het slopende on- en offroad test- en ontwikkelingsproces van Land Rover werd de nieuwe Range Rover ontwikkeld met het oog op een uitzonderlijke duurzaamheid en betrouwbaarheid.

Terwijl de initiële technische ontwikkeling en optimalisering nagenoeg volledig met computersimulaties gebeuren, worden de prestaties en robuustheid geverifieerd door middel van uitgebreide fysieke tests, zowel op de weg als op testbanken.

Alle onderdelen en systemen samen ondergingen ruim 20.000 fysieke tests met een vloot van ontwikkelingsvoertuigen die over een periode van achttien maanden ettelijke duizenden kilometers aflegde tijdens zware tests in meer dan twintig landen met de meest extreme klimaat- en rijomstandigheden.

De prototypes worden aan de tand gevoeld in extreme terreinomstandigheden zoals zand, modder en sneeuw en moeten hun duurzaamheid bewijzen in zware tests om de waaddiepte, de kwetsbaarheid van de bodemplaat, ‘snatch recovery’ en het sleepgedrag met een maximale MTM te bewijzen. Andere radicale krachttests bestaan uit worstcasescenario’s zoals snel genomen bochten, van bruggen springen, ‘ditch drops’ en zijdelings op borduurstenen rijden.
De slopende langetermijntests vormen de ultieme uitdaging op het gebied van duurzaamheid en betrouwbaarheid. Voorbeelden zijn de duurzaamheidstest ‘King of the Sand’ in de intense woestijnhitte in het Midden-Oostendie over een periode van een maand lopen, een uithoudingsrit van ruim 8.000 kilometer tegen topsnelheid op het Nürburgringcircuit en de slopende terreintests over duizenden kilometers op uitdagende Britse testcircuits.

2.2
Range Rover-aandrijving

De nieuwe Range Rover staat borg voor moeiteloze prestaties en een soeverein raffinement met zijn alom geprezen gamma van koppelrijke benzine- en dieselmotoren, die voortaan allemaal aan een soepele en responsieve achttrapsautomaat worden gekoppeld.

Het lichte aluminium platform heeft het mogelijk gemaakt om de prestaties, het brandstofverbruik en de CO2-emissies ingrijpend te verbeteren.

Op motorvlak innoveert de nieuwe Range Rover onder meer door de geavanceerde TDV6-dieselmotor van Land Rover aan te bieden. Die koppelt uitmuntende prestaties aan een uitzonderlijke efficiëntie en een CO2-uitstoot vanaf 196 g/km.

Geraffineerde en responsieve TDV6 diesel
De geraffineerde en uiterst zuinige 3.0 TDV6-dieselmotor met 258 pk, die voor het eerst leverbaar wordt in de Range Rover, combineert moeiteloze prestaties met nooit geziene verbruiks- en emissiecijfers.

Dankzij de innovatieve lichte technologie van de nieuwe Range Rover presteert de TDV6-motor op hetzelfde niveau als de TDV8-motor van het vorige model terwijl hij het verbruik en de CO2-emissies met maar liefst 22 procent terugdringt wanneer hij is uitgerust met een stop-startsysteem (196 g/km).

Met zijn fabelachtig maximumkoppel van 600 Nm kan de TDV6 geraffineerde en soepele, responsieve prestaties voorleggen en stuwt hij de Range Rover in nauwelijks 7,9 seconden van 0 naar 100 km/u.

Om tot die ongeëvenaarde mix van verfijnde prestaties en opmerkelijke efficiëntie te komen, werd de TDV6-motor drastisch geoptimaliseerd voor het nieuwe model.

De motor gebruikt een nieuw injectordesign met acht verstuivers voor een nauwkeurigere injectie en verbeterde verneveling van de brandstof, evenals een herwerkt inlaatsysteem met twee intercoolers voor een verbeterde koeling. Hij doet tevens een beroep op het nieuwste intelligente stop-startsysteem* met tandemrelais om het verbruik en de emissies nog verder terug te dringen.

Net als de SDV8 werd de V6 ontwikkeld met behulp van het innovatieve parallel sequentiële turboconcept dat ongeacht het toerental uitmuntende prestaties en een uitstekende responsiviteit garandeert.

De uitstekende SDV8-dieselmotor van de Range Rover

De schitterende SDV8-dieselmotor werd exclusief ontwikkeld voor de Range Rover en ziet zijn vermogen in het nieuwe model toenemen tot een indrukwekkende 339 pk, een stijging met 9 procent. De 4.4 liter grote ‘superdiesel’ combineert een enorme vermogensreserve met indrukwekkende lage emissies en een weergaloos raffinement.
Met een onthutsend koppel van 700 Nm tussen 1.750 en 3.000 t/min levert de SDV8-motor moeiteloze prestaties af: hij sprint in 6,9 seconden van 0 naar 100 km/u, een volle seconde sneller dan het vorige model. 
Het uitmuntende brandstofrendement komt tot uiting in de CO2-emissies van 229 g/km, een daling met nog eens 10 procent ten opzichte van het vorige model.

De SDV8 realiseert zijn onvergelijkbare mix van superieure prestaties en raffinement met behulp van geavanceerde dieseltechnologieën zoals het innovatieve parallel-sequentiële turboconcept dat de prestaties en responsiviteit bij alle toerentallen ten top drijft.

De vermogensstijging voor de nieuwe Range Rover werd gerealiseerd door middel van een herwerkt inlaatsysteem met dubbele intercooler en een geoptimaliseerde afstelling. De geoptimaliseerde installatie levert eveneens een gewichtsbesparing van tien kilogram op door het gebruik van motorsteunen in een gegoten legering (in plaats van ijzer) en een hertekend carter.
Schitterende V8-compressormotor met 510 pk

De onvergelijkbare 510 pk sterke 5.0 V8-compressormotor behoudt zijn plaats aan de top van het Range Rover-gamma.

Met zijn enorme vermogens- en koppelreserves levert hij buitengewone prestaties, zoals een sprint van 0 tot 100 km/u in 5,4 seconden (0,8 seconden sneller dan het voorgaande model), en dat in combinatie met een superieur raffinement.

Bovendien ging ook de efficiëntie van de nieuwe Range Rover omhoog, met een CO2-uitstoot van 322 g/km, een daling met 7 procent ten opzichte van zijn voorganger.

De V8-motor kan schermen met een compact en licht design, helemaal uit aluminium, met een ongeëvenaard lage interne wrijving. Voor het nieuwe model werd de motor opnieuw geoptimaliseerd rond een uiterst geavanceerde motorsturing van Bosch.
De motor werkt met een directe hogedrukinjectie met toonaangevende, centraal gemonteerde meervoudige verstuiverinjectie. Het rendement wordt nog verbeterd door een innovatieve dubbele onafhankelijke variabele nokkenastiming (VCT), die door het nokkoppel wordt geactiveerd.
De 510 pk sterke krachtbron beschikt voorts over een ‘twin vortex’-compressor (TVS) van de zesde generatie, die een superieure thermodynamische efficiëntie en een uiterst geraffineerd geluidsniveau biedt.

Geavanceerde achttrapsautomaat

Alle benzine- en dieselmotoren van de nieuwe Range Rover worden aan de geavanceerde, elektronisch gestuurde 8HP70-achttrapsautomaat van ZF gekoppeld. Die werd door de Range Rover-ingenieurs onder handen genomen om zijdezachte schakelovergangen aan een uiterst snelle respons en een laag verbruik te koppelen.

Dankzij de acht korte verhoudingen schakelt deze automaat nagenoeg onmerkbaar terwijl elke overgang slechts 200 milliseconden in beslag neemt. Dat is vier keer sneller dan de gemiddelde menselijke hartslag in rust.

De transmissie is standaard uitgerust met schakelpeddels aan het stuur, zodat de bestuurder ook manueel kan schakelen en zelfs wanneer ze meerdere versnellingen tegelijk terugschakelt, blijven de schakelovergangen perfect vloeiend.

De geoptimaliseerde, lichte achttrapstransmissie is de perfecte partner voor de koppelrijke benzine- en dieselmotoren en draagt bij tot hun lager brandstofverbruik.

De transmissie is afgesteld om de blokkering van de koppelomvormer te vervroegen en zo slip en energieverliezen te voorkomen. De bredere spreiding van de overbrengingsverhoudingen, de lange overdrive in de hoogste versnelling en het feit dat nooit meer dan twee interne koppelingen gelijktijdig geopend zijn, dragen bij tot een daling van het brandstofverbruik en de emissieniveaus.
De Transmission Idle Control vermindert de aandrijfkracht met 70 procent wanneer de auto stilstaat en de motor stationair draait in ‘Drive’, wat het brandstofverbruik in de stad aanzienlijk doet afnemen. Bij koud weer selecteert de transmissie een lagere versnelling om de motor sneller op temperatuur te laten komen.
Het hydraulische bedieningssysteem werd ontworpen voor een maximale efficiëntie, met een verbeterd pompdesign en verbeterde schakelelementen.

2.3
Hogere efficiëntie drijft verbeterde duurzaamheid

De nieuwe Range Rover demonstreert Land Rovers engagement om de duurzaamheid van zijn producten en activiteiten te verhogen en om voertuigen af te leveren die tegelijk nuttig en uiterst aantrekkelijk zijn. 
Met zijn volledig nieuwe, lichte aluminium structuur en geoptimaliseerde motoren, waaronder de toekomstige dieselhybride, biedt de nieuwe Range Rover een antwoord op de groeiende vraag naar maatschappelijk aanvaardbare wagens in een koolstofbewuste wereld.

De uitstekende milieucijfers zijn te danken aan een totaalbenadering om de milieu-impact doorheen de levenscyclus van de wagen te beperken, van de ontwikkeling en productie over de gebruiksfase tot de recyclage aan het einde van de levensduur.

’s Werelds eerste SUV met lichte aluminium constructie

De nieuwe Range Rover kan als ’s werelds eerste SUV uitpakken met een geavanceerde koetswerkstructuur die volledig is uitgevoerd in aluminium om het gewicht sterk te verlagen en de prestaties en duurzaamheid te verhogen.

Deze volledig nieuwe, lichte architectuur maakt de komende generatie van Range Rover’s nog aantrekkelijker en is het resultaat van een investeringsprogramma van 1 miljard Pond. Het uiterst geavanceerde design bouwt voort op het leiderschap dat Jaguar Land Rover heeft opgebouwd inzake uiterst performante en lichte aluminium structuren met luchtvaarttechnologie, zoals de groep die sinds 2003 op grote schaal bouwt.
De volledig aluminium koetswerkstructuur van de nieuwe Range Rover is 39 procent lichter dan het stalen koetswerk van het huidige model, goed voor een gewichtsbesparing van 180 kilogram voor het koetswerk alleen. 
De aluminium structuur is bovendien niet alleen veruit de lichtste in zijn klasse maar toont zich ook uitermate sterk. Het koetswerk werd ontwikkeld om dezelfde slopende terreinimpacts te weerstaan als alle andere Land Rovers.
De koetswerknaden worden geklinknageld en gelijmd met technieken die oorspronkelijk werden ontwikkeld voor de luchtvaart en die door Jaguar Land Rover werden aangepast voor gebruik in auto’s. Die structuur impliceert dat klassieke, energie-intensieve constructiemethoden zoals puntlassen niet langer nodig zijn. De nieuwe Range Rover wordt dan ook gebouwd in een volledig nieuwe, uiterst geavanceerde koetswerkfabriek.
Geoptimaliseerde structuur: lichter, sterker en meer verfijnd

De lichte, aluminium koetswerkstructuur werd onderworpen in het meest uitgebreide ontwikkelings- en optimaliseringsproces dat Land Rover ooit heeft ondernomen. Een nooit gezien gebruik van ultramoderne computersimulatiesystemen, goed voor meer dan 1.000 jaar aan processortijd, resulteerde in een indrukwekkend efficiënte structuur.
Ingenieurs gebruikten de jongste ‘multidimensionele’ computergestuurde optimaliseringstools, die het gewicht terugdringen en tegelijk een uitzonderlijke stijfheid en verfijning garanderen in combinatie met uitmuntende veiligheidsprestaties.

De ongelofelijk krachtige simulatietools, die doorgaans worden gebruikt om ongevallen na te bootsen, werden ook gebruikt om extreme gevallen van terreinbelasting te analyseren, die centraal staan in de ontwikkeling van een Land Rover, zoals de erg zware ‘ditch drop impact’.

Cruciaal bij de creatie van zo’n licht koetswerk is de manier waarop verscheidene vormen van aluminium onderdelen worden gebruikt binnen de structuur: geperste panelen worden samen met gegoten, geëxtrudeerde en gerolde lichtmetalen onderdelen gecombineerd tot een geoptimaliseerde structuur die het sterkst is op de plaatsen die de hoogste krachten moeten verwerken.
De daaruit voortvloeiende structuur beschermt de inzittenden met een uiterst sterke en stabiele veiligheidskooi en biedt een erg stijf platform voor superieure NVH-waarden en een dito rijgedrag.

Innovaties die het gewicht verder terugdringen en de prestaties beperken zijn onder meer de eerste autotoepassing van ultrasterk AC300-aluminium voor de crashstructuur. Nog een primeur is dat de flanken van de wagen volledig geperst zijn als een enkel aluminiumpaneel, waardoor het aantal naden afneemt. Dat elimineert complexe assemblages en verbetert de structurele integriteit.
Lichte technologieën dringen gewicht tot 420 kg terug.

De Land Rover-ingenieurs hebben de uiterst geavanceerde lichte structuur gecombineerd met doorgedreven gewichtsreducties in de hele auto om tot een totale gewichtsbesparing tot maar liefst 420 kg te komen.

De verbeterde efficiëntie van de nieuwe Range Rover komt vooral tot uiting bij de dieselversies, waar het lagere voertuiggewicht het mogelijk maakte om de lichtere TDV6-motor te monteren zonder daarbij te raken aan de moeiteloze prestaties van het vorige TDV8-model. Met een totale besparing van 420 kilogram laat de nieuwe Range Rover TDV6 tot 22 procent lagere verbruiks- en CO2-cijfers optekenen.
De Range Rover-ingenieurs kwamen tot die indrukwekkende gewichtsdaling door een erg strikt ontwikkelings- en optimaliseringsproces waarbij elke mogelijke gewichtsbesparing tot het uiterste werd toegepast. Behalve het lichte aluminium koetswerk dragen ook de volgende technologieën bij tot de gewichtsbesparing.
· De gedownsizede 3.0 V6-dieselmotor, die de 4.4 TDV8-motor vervangt zonder dat de prestaties erop achteruit gaan.

· De volledig uit aluminium opgetrokken constructie, met uiterst performante, lichte zijdelingse veiligheidsbalken in aluminium.

· Geavanceerde B-stijlen in met composiet versterkt aluminium om de intrusie bij zijdelingse impacts te beperken.

· Een volledig nieuwe, lichte voor- en achterwielophanging met volledig aluminium subframes voor en achter.

· Geoptimaliseerde veren, schokdempers en antirolstangen.

· Volledig nieuwe, licht aluminium eindoverbrenging en geoptimaliseerde aandrijfonderdelen.

· Uiterst nauwkeurige, lichte gietstukken in magnesium, gebruikt voor de dwarsbalk en de drager van de voorpartij.

· Bovenste achterkleppanelen in SMC-kunststof.

· Lichte aluminium remzadels van Brembo vooraan.

· Lichte, ultrasterke stalen zetelstructuur.

· Volledig nieuwe, lichte 19”-velgen.

Meest aerodynamische Range Rover ooit

Met zijn meer gestroomlijnde en afgeronde profiel is het nieuwe model de meest aerodynamische Range Rover ooit, goed voor een luchtweerstandscoëfficiënt (Cd) van 0,34, een vooruitgang van tien procent in vergelijking met zijn voorganger.

De aerodynamische prestaties werden geoptimaliseerd tijdens een uiterst intensieve ontwikkeling met uiterst geavanceerde simulatietools op basis van computergestuurde vloeistofdynamica, goed voor het equivalent van 1,5 miljoen uren (of meer dan 170 jaar) aan processortijd.

Enkele van de speciale aerodynamische innovaties die werden geoptimaliseerd tijdens het ontwikkelingsproces zijn:

· Actieve afsluiting – het nieuwe model is de eerste Range Rover met een actieve radiatorsluiting die de stroomlijn optimaliseert door het radiatorrooster af te schermen wanneer er geen koellucht nodig is. De sluiting wordt elektronisch gestuurd en neemt automatisch een van zestien standen aan naargelang de vereiste hoeveelheid koellucht. Deze voorziening is standaard op TDV6-modellen (Europa).
· Aerodynamische bodemplaat – er werd meer gebruikt gemaakt van lichte panelen om een vloeiend en vlak bodemprofiel voor de wagen te creëren. Rond de voor- en achterwielophanging werden bijkomen windafleiders geplaatst en rond de voornaamste aandrijfonderdelen werden bodemplaten voor en achter voorzien.
· Verbeterde luchtstroom – detailvoorzieningen om de luchtstroom te verbeteren zijn de zijruiten met glas dat nagenoeg vlak aansluit op de A-stijlen, scheidingshoeken in de achterlichten en D-stijlen en een geoptimaliseerde vorm voor de buitenspiegels en hoge achterspoiler.

Er ging ook heel wat aandacht naar de waterafvoer op de wagen. Zo kregen de voorste zijruiten een waterafstotende coating om ze druppelvrij te houden, voorkomen nauwkeurig gevormde dakpanelen ongewenste druppels wanneer men de achterklep opent, en is er een ruitenwisser/-sproeier achteraan om korte metten te maken met vervelende druppels.

CO2-arme aandrijftechnologieën

De geavanceerde diesel- en benzinemotoren van de nieuwe Range Rover werden ingrijpend geoptimaliseerd om het brandstofverbruik en de CO2-emissies terug te dringen (CO2-uitstoot vanaf 196 g/km).

Later in 2013 wordt het motorgamma nog zuiniger, wanneer het nieuwe model als eerste Range Rover verkrijgbaar wordt met een uiterst geavanceerde dieselhybridemotor, die een uitmuntende efficiëntie aan een uitzonderlijk raffinement en moeiteloze prestaties koppelt. (Beoogde CO2-uitstoot: 169 g/km)
Om het laagst mogelijke verbruik te verzekeren, beschikt de nieuwste Range Rover over een complete selectie CO2-arme technologieën, waaronder:

· Stop-startsysteem – de TDV6-dieselmodellen worden leverbaar met een geavanceerd, intelligent stop-startsysteem dat het verbruik met vijf tot zeven procent reduceert. Dat systeem omvat een TSS-startmotor (Tandem Solenoid Starter) met specifieke secundaire batterij voor een onmiddellijke herstart, en wordt standaard geleverd in Europese landen.
· Smart Regenerative Charging – het elektrisch laadsysteem heeft een intelligent vermogensbeheer dat voorrang geeft aan het laadproces wanneer de auto vertraagt om zo verspilde kinetische energie te recupereren en de vraag naar brandstof van het elektrische systeem te beperken.

· Directe hogedrukinjectie – zowel benzine- als dieselmotoren gebruiken de nieuwste directe hogedrukinjectie voor een efficiëntere verbranding. 
· Geoptimaliseerd, wrijvingsarm design – uiterst geavanceerde motorontwerpen die nauwgezet werden ontwikkeld om alle ongewenste wrijvingsverliezen te elimineren.

· Elektrische ventilatoren – de TDV6- en SDV8-dieselmotoren ruilden hun viscoventilator in voor een elektrische ventilator om parasietverliezen te voorkomen wanneer er geen koeling nodig is.

· Transmissievloeistoffen met lage viscositeit – de achttrapsautomaat gebruikt de nieuwste vloeistof met lage viscositeit om de efficiëntie van de transmissie te maximaliseren.

De nieuwe Range Rover dringt het verbruik verder terug door middel van een energiezuinige elektrische stuurbekrachtiging (EPAS) in plaats van het vroegere hydraulische systeem. Daardoor daalt de CO2-uitstoot met meer dan 3 procent.

Duurzaam ontworpen voor de hele levenscyclus

Om de totale ecologische impact van de auto te minimaliseren, werd de nieuwe Range Rover ontworpen volgens een benadering die rekening houdt met de volledige levenscyclus om zo de milieu-impact in alle levensfasen van de auto terug te dringen: van de ontwikkeling en de productie over de gebruiksfase tot de recyclage en het hergebruik van de afgedankte wagen.
Elk aspect van de levenscyclus werd geanalyseerd om zo minder natuurlijke bronnen te verbruiken, meer duurzame materialen te gebruiken en de hoeveelheid afval te minimaliseren. Het ontwikkelingsproces omvatte dan ook een volledige levenscyclusanalyse conform ISO-richtlijn 14040/14044.
De aluminium constructie van de nieuwe Range Rover draagt in grote mate bij tot die kleinere koolstofvoetafdruk. Tot 75 procent van het aluminium is gerecycleerd, met onder meer een gesloten-lusrecyclage van afvalmetaal van het productieproces. Dat vertaalt zich in een aanzienlijk lagere CO2-uitstoot (koetswerkpanelen van gerecycleerd aluminium vergen slechts vijf procent van de energie die nodig is om nieuw aluminium te maken).
Voorts wordt er heel wat energie bespaard tijdens het productieproces, dat geen uiterst energie-intensieve processen zoals lassen omvat.

Waar mogelijk werden gerecycleerde en hernieuwbare materialen gebruikt in de nieuwe Range Rover. De topmodellen gebruiken tot 31,5 kilogram gerecycleerde kunststoffen, waardoor er over de hele levensduur van het model 8.820 ton plastic minder op het stort terechtkomt. Natuurlijke en hernieuwbare materialen, zoals de luxueuze leder- en fineersoorten, zijn goed voor 44,5 kilogram van elke wagen.
Bridge of Weir-leder, dat wordt geproduceerd met unieke, koolstofarme productieprocessen, komt de milieuprestaties van de wagen nog ten goede, terwijl het echte hout allemaal uit duurzaam beheerde bossen komt.

2.4
Geavanceerde voertuig- en veiligheidstechnologieën

Om zijn indrukwekkende capaciteiten nog uit te breiden, werd de nieuwe Range Rover voorzien van uiterst geavanceerde voertuig- en veiligheidstechnologieën, gaande van geavanceerde rijhulpsystemen zoals de nieuwste adaptieve snelheidsregelaar tot een compleet gamma actieve en passieve veiligheidstechnologieën.

Slimme rijhulpmiddelen

De nieuwe Range Rover staat bol van nuttige, intelligente technologieën om te zorgen dat bestuurders een ontspannende en stressvrije ervaring genieten aan het stuur. De jongste rijhulpsystemen die het comfort en de veiligheid ten goede komen, zijn onder meer een verbeterde adaptieve snelheidsregelaar (ACC), die zelfs werkt wanneer de auto traag rijdt of stilstaat.
De standaardfunctie van adaptieve snelheidsregelaars, namelijk een vooringestelde afstand aanhouden tot de voorganger in langzaam of druk verkeer, wordt hier uitgebreid met de nieuwe ‘Queue Assist’-functie, die de wagen helemaal tot stilstand kan brengen wanneer hij een file nadert.

Wanneer de auto voor hem vertrekt, kan de bestuurder de ACC-werking opnieuw activeren door het gaspedaal even aan te raken. De auto accelereert dan terug naar de vooringestelde kruissnelheid en houdt de ingestelde afstand tot de voorgangers aan. 
Wagens die worden besteld met ACC en Queue Assist beschikken ook over de intelligente noodremhulp (Intelligent Emergency Braking, IEB, zie beschrijving hieronder).

Om hun bewustzijn in de drukke verkeersomstandigheden van deze tijd te verhogen, hebben Range Rover-bestuurders geavanceerde nieuwe technologieën die hen waarschuwen voor wagens in hun buurt die een gevaar zouden kunnen vormen.

De dodehoekcontrole (Blind Spot Monitoring) gebruikt opzij gemonteerde radarsensoren om de bestuurder te waarschuwen wanneer er wagens in de dodehoekzone rijden. Het systeem is geoptimaliseerd om te werken bij de lagere snelheden van het stadsverkeer en op drukke snelwegen.
Deze functie wordt voortaan gecombineerd met de functie ‘Closing Vehicle Sensing’, die de werking van het systeem uitbreidt door een zone te scannen die tot veel verder achter de auto reikt en zo snel naderende voertuigen te detecteren die een gevaar zouden kunnen vormen bij het veranderen van rijstrook. Om de bestuurder hiervoor te waarschuwen, gaat het bestaande waarschuwingslampje van de dodehoekcontrole in de overeenkomstige buitenspiegel snel knipperen.
Nog een nieuwe functie is ‘Reverse Traffic Detection’, dat radarsensoren achterin de wagen gebruikt om te waarschuwen voor mogelijke aanrijdingen tijdens het achteruitrijden (zoals achteruit uit een parkeerplaats rijden). Het systeem is actief zodra men de achteruitversnelling inschakelt en kan voertuigen aan beide kanten van de wagen detecteren om de bestuurder te waarschuwen voor een potentiële aanrijding.
Andere rijhulpsystemen die stress aan het stuur helpen te vermijden, zijn onder meer de instelbare snelheidsbegrenzer (Adjustable Speed Limiter Device), waarmee de bestuurder zelf een persoonlijke maximumsnelheid kan instellen. Er is ook de nieuwste omgevingscamera met functie voor T-kruispunten, begeleiding bij het achteruitrijden met een trailer en een koppelgeleiding voor trailers. De adaptieve xenonkoplampen hebben ook een automatische grootlichtassistent.

Elektrische stuurbekrachtiging met parkeerfunctie

De nieuwe Range Rover gebruikt de jongste elektrische stuurbekrachtigingstechnologie, die kan worden afgesteld om een uitstekend stuurgevoel af te leveren en die de globale CO2-uitstoot helpt te reduceren. Dankzij die nieuwe technologie kunnen klanten ook genieten van de parkeerhulpfunctie, die geschikte parkeerplaatsen zoekt en de auto vervolgens in de plaats stuurt.
Het EPAS-systeem werd tot in de puntjes afgesteld door Land Rover-ingenieurs, die dankzij andere recente producten zoals de Range Rover Evoque al heel wat ervaring hebben met het systeem.

Het gaat om een systeem met variabele stuurverhouding, dat een snelle globale verhouding biedt, die echter langzamer is rond het middelpunt. Daardoor laat de wagen zich moeiteloos besturen en zijn de stabiliteit en het ontspannen karakter van een Range Rover ook bij hoge snelheden gegarandeerd.

Door het niveau van bekrachtiging te laten variëren, voelt het stuur licht en responsief aan tijdens manoeuvres bij lage snelheden en veel stijver voor een geruststellende en trefzekere respons bij hogere snelheden.

Ook de werking van het Terrain Response®-systeem ging erop vooruit aangezien de stuurbekrachtiging de stuurfeedback kan aanpassen aan de verschillende wrijvingsniveaus van verschillende ondergronden, van sneeuw tot zand.

Andere specifieke voorzieningen die de controlesoftware gebruikt om een natuurlijk en consequent stuurgevoel te verzekeren, zijn:

· Een schokdemping die varieert naargelang de stuursnelheid.

· Cambercompensatie om vervelende stuurcorrecties als gevolg van het wegprofiel te vermijden.

· Zachte aanslagpunten om de bestuurder een gedempt gevoel te geven wanneer het stuur zijn aanslagpunten bereikt, zodat het nooit abrupt aanvoelt.

· Een actieve terugkeerneiging, verbetert de terugkeerneiging van het stuur en vermijdt de koppelopbouw naarmate de stuurhoek groter wordt.

· ‘Parking Torque Control’ om consequent licht en moeiteloos te sturen

Krachtig remmen met lichte Brembo-remzadels

Voor geruststellende stops in alle omstandigheden werd de nieuwe Range Rover voorzien van krachtige schijfremmen rondom: vooraan tellen de lichte Brembo-remzadels zes zuigers om de prestaties te verhogen en het gewicht te drukken.

De ruim bemeten schijven van 380 millimeter vooraan/365 millimeter achteraan leveren een enorme thermische capaciteit die uitmuntende remprestaties garandeert, zowel voor de wagen alleen als voor de wagen met trailer.

De Range Rover beschikt ook over een elektronische parkeerrem (EPB), die rechtstreeks wordt geactiveerd op de achterste remzadels, werd nauwkeurig geoptimaliseerd om zich automatisch, soepel en geraffineerd uit te schakelen wanneer de auto wegrijdt.

De prestaties van de rem- en stabiliteitssystemen worden nog verbeterd door de nieuwste remregelaar met zes zuigers van Bosch, die snellere responsen aan een soepelere, stillere en meer verfijnde werking paart.

Verbeterde actieve veiligheidstechnologieën

De indrukwekkende remkracht van de nieuwe Range Rover wordt aangevuld door een hele waaier aan actieve veiligheidstechnologieën die het remgedrag, de stabiliteit en de tractie optimaliseren.

Zo is de Range Rover voor het eerst verkrijgbaar met een intelligente noodremhulp (Intelligent Emergency Braking). Deze nieuwe voorziening, die is gemonteerd op auto’s met een adaptieve snelheidsregelaar, kan bestuurders helpen om aanrijdingen te vermijden wanneer het verkeer plots sterk vertraagt of wanneer er een andere auto plots op dezelfde rijstrook komt rijden.
De intelligente noodremhulp (IEB) omvat ook de geavanceerde noodremhulp (AEBA). Wanneer dat systeem actief is, gebruikt het een naar voren kijkende radar om voertuigen op te sporen die in dezelfde richting rijden. Bij aanrijdingsgevaar wordt de bestuurder gewaarschuwd met een visueel en hoorbaar waarschuwingssignaal.
Als het aanrijdingsgevaar na de waarschuwing nog groter wordt, bereidt AEBA het remsysteem voor op een snelle interventie en worden de wielen zachtjes afgeremd. Als het rempedaal dan snel wordt ingetrapt, wordt de maximale remkracht geleverd. 
Wanneer een aanrijding als onvermijdelijk wordt beschouwd, weerklinkt er een waarschuwing en zal IEB automatisch de nodige remdruk leveren om de impactsnelheid te minimaliseren.

De volledige actieve veiligheidsuitrusting van de nieuwe Range Rover omvat:

· Dynamische stabiliteitscontrole (DSC)

· Roll Stability Control (RSC)

· Elektronische tractiecontrole (ETC)

· Trailer Stability Assist (TSA)

· Afdaalhulp voor hellingen (Hill Descent Control - HDC) en remkrachtdosering op hellingen (Gradient Release Control - GRC) 
· Vertrekhulp voor hellingen (Hill Start Assist, HSA)

· Engine Drag Torque Control (EDC)

· Antiblokkeersysteem (ABS)

· Elektronische remkrachtverdeling (EBD)

· Noodstopverlichting (EBL)

· Elektronische noodremhulp (EBA)

· Remcontrole in de bochten (CBC)

Ontwikkeld voor een maximale inzittendenbescherming

De nieuwe Range Rover werd ontwikkeld om aan de strengste veiligheidsnormen ter wereld te voldoen. De geoptimaliseerde aluminium structuur van de Range Rover beschermt inzittenden door een uitzonderlijk sterke en stabiele veiligheidskooi, die nog wordt aangevuld met een compleet systeem van gordels en airbags.
De crashstructuur werd ingrijpend geoptimaliseerd met uiterst geavanceerde computersimulaties die de ingenieurs de mogelijkheid gaven om een aanzienlijk aantal ‘virtuele’ crashtests uit te voeren lang voordat de eerste fysieke prototypes beschikbaar waren.

De crashprestaties werden gecontroleerd in een strikt programma van zeventig volwaardige crashtests en ruim twintig sledetests.

De aluminium koetswerkstructuur is ontworpen met het oog op een optimale crashrespons, een minimale intrusie in de veiligheidskooi en een maximale bescherming van de inzittenden. Ze onderscheidt zich door het gebruik van hoogwaardig AC300-aluminium voor de crashstructuur en de met composiet verstevigde zone rond de B-stijl om intrusie bij zijdelingse impacts te voorkomen.

De veiligheidsuitrusting voor de inzittenden omvat een compleet systeem van airbags en andere veiligheidsystemen: bestuurders- en passagiersairbags, zijairbags en thoraxairbags (waaronder de grootste gordijnairbag momenteel in productie), actieve veiligheidsgordels voorin, die zijn verbonden met de noodremfuncties van de wagen.

Voetgangersveiligheid stond eveneens centraal, met een nauwkeurig ontworpen voorkant, bumpers, motorkap en schutbord om potentiële letsels tot het minimum te beperken.

De meest uitgebreide voetgangerveiligheid van alle Range Rovers totnogtoe omvat onder meer een verhoogd A-oppervlak voor de motorkap, motorkap- en bumperprofielen geoptimaliseerd voor energieabsorptie en een nauwkeurige optimalisering van de koppeling van oppervlaktedelen met de bodemstructuren om de energieabsorptie te maximaliseren.

3.
SUPERIEUR RAFFINEMENT

Range Rovers staan bekend om hun niveau van raffinement en luxe, een omgeving waar de inzittenden zich op serene wijze kunnen afzonderen van de hectische buitenwereld.

Toen ze het nieuwe model ontwikkelden, hebben de Land Rover-ingenieurs alles in het werk gesteld om datzelfde gevoel te vatten, maar de ervaring voor de bestuurder en zijn passagiers te verbeteren. Het interieur is een veel meer verfijnde en ontspannende plaats om te vertoeven en de achterpassagiers in het bijzonder genieten voortaan veel meer ruimte en de luxe van een hoogwaardige uitrusting.
Tegelijk plukt de bestuurder de vruchten van een evenwichtiger en wendbaarder weggedrag dat perfect aansluit bij de typische moeiteloze prestaties en trefzekere controle van een Range Rover. Dankzij de nieuwste connectiviteits- en weergavetechnologieën kunnen klanten hun draagbare toestellen naadloos integreren in de wagen.
“De uiterst geavanceerde nieuwe platform- en ophangingsarchitectuur heeft onze ingenieurs de kans gegeven om het raffinement en de rijeigenschappen van de Range Rover naar een heel nieuw niveau te tillen,” aldus Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Het lagere geluidspeil en het soepeler rijgedrag zullen de klanten zeker niet ontgaan en ook de extra ruimte achterin zal een revelatie zijn.”
3.1
Verfijnde en luxueuze interieuromgeving

Van zijn fluisterstil interieur en uitzonderlijk rijcomfort tot de luxueuze afwerking en het ruime achtercompartiment biedt de nieuwe Range Rover klanten een bijzonder ontspannende en comfortabele omgeving om te reizen.

Alle inzittenden genieten dezelfde ongeëvenaarde ervaring van raffinement en luxe terwijl hun comfort wordt verzekerd door de nieuwste interieurtechnologieën.

Lager geluidspeil voor een harmonieus en sereen interieur

In elke fase van het ontwikkelingsproces hebben de Land Rover-ingenieurs minutieus aandacht besteed aan details om te zorgen dat het nieuwe model de hoogste normen inzake raffinement hanteert en zijn inzittenden op soevereine wijze isoleert van de buitenomgeving.

Alle ongewenste geluiden en sporen van hardheid werden geëlimineerd door het gebruik van geavanceerde computersimulaties eerder in de ontwikkelingsfase, gevolgd door een nauwgezette optimalisering met testcellen die geavanceerde analysesystemen gebruiken zoals gespecialiseerde akoestische camera’s.

Het motorraffinement werd verbeterd door het gebruik van nieuwe, dubbel geïsoleerde motorsteunen op de dieselmotoren. Het gemiddelde geluidspeil werd nog verder teruggedrongen voor het nieuwe model, en dan vooral bij de dieselmodellen, waarvan het verbrandingslawaai sterk werd teruggedrongen om bij alle toerentallen een verfijnde geluidskwaliteit te verzekeren. Bij forse acceleraties krijgt men slechts een subtiele klank die de moeiteloze prestaties weerspiegelt terwijl de motoren op kruissnelheid fluisterstil blijven.
Een speciale akoestische laag in de voorruit en zijruiten van de voor- en achterdeuren helpt het verbrandingsgeluid en de windgeluiden nog verder terug te dringen. Het windgeruis werd beperkt door een analyse met computergestuurde vloeistofdynamica (computational fluid dynamics) en doorgedreven testwerk in de windtunnel. Cruciale aspecten zoals de vorm van de A-stijl en de buitenspiegels werden al vroeg in het ontwikkelingsproces geoptimaliseerd. De nieuwe Range Rover staat nu aan kop in zijn klasse wat de demping van windgeruis betreft: hij doet op dat vlak zeven procent beter dan zijn voorganger en kan wedijveren met de beste luxeberlines.
De volledig aluminium koetswerkstructuur van de Range Rover werd ontworpen met de nieuwste ‘multidimensionale’ computergestuurde optimaliseringstools om een nieuwe dimensie van stijfheid en raffinement te behalen. De structuur omvat erg stijve chassisbevestigingen zodat er nog minder lawaai en trillingen worden doorgegeven terwijl de stijve, lichte ophangingsonderdelen de rolgeluiden helpen te beperken in combinatie met nauwkeurig geoptimaliseerde lagerbussen. Dankzij die verbeteringen versterkt de Range Rover zijn leiderspositie op het gebied van rolgeluiden, met het superieure raffinement van de beste luxeberlines.
Andere innovatieve oplossingen om het raffinement te verhogen zijn het gebruik van geluidsabsorberende schuimkanalen voor verwarming/verluchting/airconditioning in plaats van harde kunststof en de op de hoofdbatterij gemonteerde luchtcompressor om ongewenste trillingen te dempen.

Alle geluiden van de nieuwe Range Rover, van het sluiten van de deuren tot de geluiden van schakelaars en elektromotoren, werden nauwgezet geanalyseerd en verfijnd om voor alle inzittenden een harmonieuze en hoogwaardige geluidskwaliteit te verzekeren.

Superieur rijcomfort met soepelere luchtvering

Het uiterst geavanceerde chassis van de nieuwe Range Rover, met zijn volledig nieuwe, lichte ophanging en geavanceerde chassistechnologieën, werd nauwgezet afgesteld voor een serene, trefzekere vooruitgang in alle omstandigheden.

Met zijn toonaangevende veeruitslag en opgewaardeerde luchtvering rondom combineert de wagen een soeverein evenwicht en maximale stabiliteit met een uitzonderlijke rolisolatie op elke ondergrond.

Om de typische, soevereine rijkwaliteit van de Range Rover nog te versterken, werden vooraan nieuwe luchtveren uit een dunner en soepeler materiaal gebruikt, die kleine oneffenheden in de weg veel doeltreffender absorberen.

Het standaard gemonteerde ‘Adaptive Dynamics’-systeem met continu variabele schokdemping draagt bij tot het soepele en absorberende rijcomfort, het superieure evenwicht en de koetswerkcontrole voor een maximaal comfort voor de inzittenden.

Ruimste achtercompartiment biedt luxe van eerste klasse

Meer luxe voor de achterpassagiers was een belangrijke prioriteit voor de nieuwe Range Rover en het nieuwe model tilt de ervaring voor de achterpassagiers dan ook naar ongekende hoogten, met meer ruimte, meer comfort en de exclusieve, optionele ‘Executive Class’-zetels.

Door de lay-out van de wagen te optimaliseren en de wielbasis 42 millimeter langer te maken, kon het plaatsaanbod achterin sterk verbeterd worden, zonder compromissen voor de voorste inzittenden. De beenruimte nam toe met 118 millimeter zodat er meer dan 1 meter ruimte is om de benen te strekken terwijl de knieruimte nu bij de grootste in deze klasse behoort.
De iets lagere zitpositie en de grotere deuropening droegen ook in grote mate bij tot de sterk vereenvoudigde in- en uitstap. Verbeteringen aan de luchtvering bieden nog meer voordelen: in de toegangsmodus werd de rijhoogte met 10 millimeter verlaagd tot -50 millimeter om de in- en uitstap te vergemakkelijken en het aanzienlijk performantere luchtsysteem gaat veel sneller over tussen de verschillende hoogtes.
Ook qua comfort gaan de achterpassagiers erop vooruit: ze kunnen opteren voor twee manueel of elektrisch verstelbare achterzetels, een sterk verbeterde airconditioning voor de tweede zetelrij en tot acht ventilatoren die de inzittenden een groter luchtdebiet gaven.

Voor het ultieme luxegevoel achterin biedt de nieuwe optie ‘Executive Class’ een superieur comfort en gebruiksgemak, met twee individuele achterzetels, geheugenfunctie en massage en een volledig doorlopende middenconsole, afgewerkt in het fijnste fineerhout.

De individuele zetels bieden een groter verstelbereik voor nog meer comfort. Zo kan men het zitkussen naar voren schuiven om de hellingsgraad over maar liefst negen graden (twee graden meer dan bij de standaardzetels) te verstellen, is er een afzonderlijke regeling voor het bovenste deel van de rugleuning en is het zitkussen verstelbaar voor een optimale steun onder de dijen.

De weelderige sfeer wordt ook verbeterd door de luxueuze centrale armsteun met optionele koelbox, een airconditioning met vier zones en individuele temperatuurregeling en de geavanceerde sfeerverlichting langs de console.

Voor zakelijke gebruikers biedt de optie ‘Executive Class’ ook een erg uitgebreide functionaliteit, met een volledige connectiviteit in de middenconsole en bijkomende opbergruimte. 
Hoogwaardige voorzieningen en exclusieve audio voor de ultieme luxe-ervaring

De nieuwe Range Rover bouwt voort op de tradities van zijn voorgangers en werd ontwikkeld om zijn inzittenden de ultieme luxe te bieden door de nieuwste luxevoorzieningen en –technologieën te combineren met een onberispelijk vakmanschap en dito materialen, die stuk voor stuk worden geleverd met de unieke Range Rover-sfeer.

De luxe-ervaring kreeg een nieuwe dimensie dankzij een royale selectie van nieuwe voorzieningen om het comfort en gebruiksgemak te verbeteren. Voorbeelden zijn de exclusieve nieuwe audiotechnologie, de nieuwe, bijzonder performante klimaatregeling en het spectaculaire panoramische schuifdak.

De nieuwe Range Rover, die op alle plaatsen aan maximaal luisterplezier belooft, beschikt over exclusieve nieuwe uiterst geavanceerde audiosystemen, ontwikkeld in samenwerking met Meridian, een wereldmarktleider inzake audiotechnologieën en digitale klankverwerking.

Er zijn drie niveaus van Meridian-systemen verkrijgbaar, tot en met het adembenemende ‘Signature Reference’-systeem met 1.700 watt* en 29 luidsprekers inclusief een subwoofer. Dit uitzonderlijke systeem werd speciaal ontwikkeld om de ultieme 3D-surroundklank te bieden en omvat bijkomende luidsprekers op hemelhoogte en toonaangevende klankverwerkingstechnologie.
De drie systemen kunnen schermen met uiterst geavanceerde versterkers, die Meridians nieuwste digitale verwerkingstechnologieën gebruiken om een perfect geoptimaliseerde klankkwaliteit te verzekeren in combinatie met de uiterst efficiënte sprekers voor een uitzonderlijke helderheid en dynamiek

De audiospecialisten van Range Rover en Meridian hebben ook het gesofistikeerde audiotuningsysteem Audyssey MultEQ XT geïntegreerd. Dat corrigeert mogelijke onvolkomenheden veroorzaakt door de interieuromgeving om een accurate, omhullende en vervormingsvrije klank te leveren voor alle plaatsen.

(*Dat vermogen is bovendien nagenoeg vrij van vervorming met een THD+N-niveau van 0,2% (Total Harmonic Distortion + Noise)).

Reizen in een perfect klimaat

Om het interieur ongeacht het weer buiten op de perfecte temperatuur te houden, heeft de nieuwe Range Rover een volledig nieuwe klimaatregeling die gebruik maakt van geavanceerde technologie.

Als resultaat van een uiterst streng ontwikkelingsprogramma met simulatietools op basis van Computational Fluid Dynamics werd het nieuwe systeem getest in erg zware reële omstandigheden en temperaturen van +50 tot -30 graden Celsius.

Er zijn twee versies verkrijgbaar: de ene telt drie zones en heeft een afzonderlijke temperatuurregeling voor de bestuurder, voorpassagier en achterpassagier, het andere, hoogwaardige systeem telt er vier en heeft een bijkomende regeleenheid in het handschoenkastje en afzonderlijke bedieningselementen voor de bestuurder, voorpassagier en beide achterpassagiers.

Een gesofistikeerd controlesysteem zorgt ervoor dat de klimaatregeling snel en accuraat reageert dankzij temperatuursensoren op alle verluchtingsmonden, dubbele zonnesensoren voor het voor- en achtercompartiment. Met zijn onafhankelijke verwarming en koeling in het achtercompartiment biedt het systeem met vier zones een aanzienlijke hogere kwaliteit achterin, met verscheidene verluchtingsmonden ter hoogte van het gezicht, de voeten en de heupen.
Voor een nog luxueuzere reiservaring biedt de nieuwe Range Rover een groot panoramisch glazen schuifdak om een echt bijzonder gevoel van ruimte en licht te creëren voor alle inzittenden.

Het nieuwe dak is het grootste ooit op een Range Rover en werd intelligent ontworpen met het oog op een maximale lengte en breedte (zonder onaantrekkelijke steunstructuur) om een schitterend, ononderbroken uitzicht en extra hoofdruimte te bieden.

Om een comfortabele interieurtemperatuur en een gevoel van privacy te verzekeren, is het geharde glas donker getint en kreeg het een sterk zonwerende behandeling. Wanneer er extra schaduw of privacy nodig is, kunt u een elektrisch zonnescherm met zonnewerende coating over de volledige oppervlakte van het glas schuiven.
Meer comfort en gebruiksgemak in elk detail

Elk aspect van de nieuwe Range Rover werd minutieus verfijnd en geoptimaliseerd met het oog op een compromisloze luxe, nog meer comfort en gebruiksgemak in elk detail. Enkele van de nieuwe en verbeterde voorzieningen voor het nieuwe model zijn:
· Verbeterde zetels – de topmodellen bieden voortaan in twintig richtingen verstelbare voorzetels met nieuwe functies zoals een massagesysteem met vijf modi, een uittrekbaar zitkussen en gevleugelde hoofdsteunen. De achterzetels zijn voortaan standaard elektrisch verstelbaar op de topversies, met een elektrische lendensteun, klimaatregeling en gevleugelde hoofdsteunen. Het exclusieve ‘Executive Class’-pack is als optie verkrijgbaar.

· Premium infotainment – digitale en satelliet-tv of dvd’s afspelen op het 8” ‘Dual View’-aanraakscherm voorin, een compleet Entertainmentpack voor de achterpassagiers (RSE) met twee 8”-schermen en een specifieke afstandsbediening. ‘Dual View’ en RSE worden geleverd met digitale hoofdtelefoons met ‘White Fire’-infraroodsignaal om klank in cd-kwaliteit te verzekeren.

· Door de klant configureerbare sfeerverlichting – geavanceerde led-sfeerverlichting met diverse kleuren, die de klant kan afstellen volgens zijn wensen en humeur.

· Tweeledige elektrische achterklep – de typische tweeledige achterklep van de Range Rover is nu volledig elektrisch bediend. Zowel het bovenste als het onderste deel zijn te bedienen vanaf de afstandsbediening, de knoppen op de achterklep of vanaf de bestuurderszetel.
· Keyless entry & start – het nieuwe model kan als eerste grote Range Rover een ‘Smart Key’-systeem aanbieden om zonder sleutel in te stappen en te starten.

· Zachte deursluiting – voor nog meer gebruikscomfort beschikt het nieuwe model over een elektrische sluiting voor alle deuren.

· Elektrisch bediende kindersloten – elektrisch bediende kindersloten op de achterdeuren zijn standaard.

· Koelvak – een royaal koelvak in de armsteun van de middenconsole vooraan is als optie verkrijgbaar. Achterin kan er ook een vak worden besteld in combinatie met het ‘Executive Class’-zetelpack.
· Klimaatregeling met timer – de klimaatregeling omvat een parkeerverwarming die de auto op voorhand verwarmt of koelt. De timer kan worden ingesteld met een kalender voor zeven dagen of als enkele gebeurtenis, en dat tot 16 dagen op voorhand.
· Verwarmde voorruit/zetels/stuur – voor koude klimaten biedt het nieuwe model een verwarmbare voorruit, individueel verwarmbare voorzetels en een verwarmbaar stuur.

· Flexibele bagageruimte – een kofferbeheersysteem met bagagerails op de vloer biedt een flexibele oplossing om bagage vast te zetten.

· Vergrendelbaar handschoenkastje voorin
3.2
Moeiteloze rijervaring

Vanaf de bestuurderszetel is een Range Rover zelfverzekerd en ongeëvenaard evenwichtig om moeiteloze prestaties af te leveren met een gevoel van vermogensoverschot.

De nieuwe Range Rover werd ontwikkeld om precies dezelfde moeiteloze rijervaring af te leveren maar zijn lichte constructie en volledig nieuwe ophangingsarchitectuur hebben zijn capaciteiten een heel nieuwe dimensie gegeven, waardoor de bestuurder een grotere vermogensreserve en een trefzekerder en wendbaarder rijgedrag geniet.

Ook de eenvoudige, intuïtieve bedieningselementen dragen bij tot het Range Rover-DNA en het nieuwe model gebruikt innovatieve technologie zodat bestuurders hun mobiele toestellen naadloos kunnen aansluiten zodra ze instappen in de wagen.

Evenwichtig en wendbaar rijgedrag

Het uiterst geavanceerde chassis van de nieuwe Range Rover, met zijn volledig nieuwe, lichte ophangingsarchitectuur en geavanceerde chassistechnologieën, werd ontwikkeld om sereen en trefzeker te rijden in alle omstandigheden. Met zijn toonaangevende veeruitslag en opgewaardeerde luchtvering rondom combineert de ophanging een soeverein evenwicht en maximale stabiliteit met een uitzonderlijke rolisolatie op elke ondergrond.
Een belangrijk voordeel van het geavanceerde ophangingsconcept met breed uit elkaar geplaatste dubbele wishbones vooraan en geavanceerde meerpuntslay-out achteraan, is echter hun vermogen om het klassieke Range Rover-comfort en -raffinement aan een neutraler en evenwichtiger rijgedrag te koppelen.

Dus terwijl het luxepeil onaangetast bleef, werden het rijgedrag en de wendbaarheid van de wagen ingrijpend gewijzigd. De nieuwe ophangingsarchitectuur levert een vlakker, geruststellender bochtgedrag met een natuurlijk en intuïtief stuurgevoel.
Om tot die uitstekende mix van een soepel comfort en een wendbaarder, trefzekerder rijgedrag te komen, hebben de ingenieurs vooral de stijfheid van de chassissystemen en koetswerkstructuur geoptimaliseerd en werden de ophangingsonderdelen en het stuursysteem nauwgezet afgesteld.

De recentste chassistechnologieën hebben bijgedragen tot de bredere capaciteiten van de nieuwe Range Rover: het ‘Adaptive Dynamics’-systeem met continu variabele schokdempers, de perfect afgestelde elektrische stuurbekrachtiging en het geavanceerde, actieve tweekanaals antirolsysteem ‘Dynamic Response’, dat standaard wordt gemonteerd op de SDV8 en V8 S/C.

Gewichtsdaling resulteert in sterkere prestaties

De aanzienlijke gewichtsbesparing die de geavanceerde, lichte koetswerkstructuur en het chassis van de nieuwe Range Rover laten optekenen, heeft een aanzienlijke impact op de milieuscores van het model maar ook op de prestaties.

Het lagere gewicht creëert een sneeuwbaleffect aangezien de gewichtsbesparingen overal in de wagen het ook mogelijk maakten om lichtere aandrijf- en chassiscomponenten te gebruiken.

In vergelijking met zijn rechtstreekse voorganger bespaart de nieuwe Range Rover tot 350 kilogram, wat de prestaties voor de bestuurder op indrukwekkende wijze verbetert. Zo sprint de 510 pk sterke V8 Supercharged voortaan in nauwelijks 5,4 seconden van 0 naar 100 km/u, een daling met 0,8 seconden. 
Het lagere gewicht versterkt niet alleen het typische Range Rover-gevoel van moeiteloze prestaties dankzij een grote vermogensreserve maar biedt ook voordelen voor het rijgedrag door bij te dragen tot een wendbaarder en responsiever rijgedrag op de weg en het terrein.

En het sneeuwbaleffect wordt nog groter want de lichtere structuur van de nieuwe Range Rover heeft het mogelijk gemaakt om de verfijnde 3.0 V6 TDV6-motor op te nemen in het gamma. Die nieuwe motor presteert even goed als de vorige 4.4 TDV8: zo sprint hij in 7,9 seconden van 0 naar 100 km/u, een tiende van een seconde sneller dan zijn zwaardere voorganger.
De kleinere motor brengt de totale gewichtsbesparing op 420 kilogram ten opzichte van het vorige TDV8-model, wat zich vertaalt in een indrukwekkende daling (-22 procent) van het verbruik (7,5 l/100 km) en de CO2-emissies (196 g/km). 
Intuïtieve controle en naadloze connectiviteit

Met de unieke hoge rijhouding en intuïtieve controlesystemen versterkt de nieuwe Range Rover het vertrouwen van de bestuurder en biedt hij een ontspannende en comfortabele rijomgeving. 
De twee centrale hogeresolutieschermen in kleur (12,3”-scherm van het instrumentenbord en 8”-aanraakscherm in de middenconsole) kunnen hun inhoud aan de situatie aanpassen zodat de relevante informatie duidelijk wordt weergegeven om het gebruiksgemak te verhogen.

Het grote 8”-kleurenscherm, dat hoog op de middenconsole staat, is de bekende regelinterface van de Range Rover en fungeert als primair bedienings- en weergavesysteem voor een brede waaier aan infotainmentfuncties.

Het scherm telt minder rijen informatie en verhoogt het gebruiksgemak met grotere toetsen en duidelijkere scheidingen. De fysieke toetsen aan beide kanten van het scherm zijn snelkoppelingen naar de meest gebruikte schermen zoals Home, Audio/Video, Nav en Phone en blijven verborgen tot ze worden gebruikt.
Als aanvulling op de weergavesystemen beschikt de nieuwe Range Rover ook over een compleet connectiviteitspack met:

· Handenvrij telefoneren via Bluetooth: de telefoon wordt bediend via het 8”-aanraakscherm of de toetsen op het stuur.

· Bluetooth-audiostreaming: muziek die is opgeslagen op een telefoon of ander draagbaar Bluetooth-toestel afspelen via het audiosysteem van de auto.

· Spraakbediening met intuïtieve afleesbare commando’s (‘say what you see’).

· USB-connectiviteit voor iPods/mp3-spelers of geheugensticks.

· ‘Executive Class’-pack voor achterzetels, inclusief USB-aansluiting voor de achterpassagiers. 
4.
RANGE ROVER-ERFGOED

Het nieuwe model is de vierde generatie van de klassieke Range Rover, die al meer dan vier decennia lang een iconische plaats bezet in de wereldwijde autosector.

De Range Rover, die is ontwikkeld als ’s werelds meest veelzijdige auto, was bij zijn lancering in 1970 de eerste allround luxe-4x4 op de markt en een ware mijlpaal in de evolutie van Sports Utility Vehicles (SUV).

Sindsdien is de populariteit van het Range Rover-concept wereldwijd blijven groeien zodat hij ook vandaag nog de ultieme keuze blijft voor kopers van luxe-SUV’s.

“Voor iedereen bij Land Rover is de Range Rover een heel bijzonder product,” aldus John Edwards, Land Rover Global Brand Director. “De Range Rover, waarvan het oorspronkelijke model ruim veertig jaar geleden werd gelanceerd, bezet een unieke plaats in de autogeschiedenis en we zijn er zeker van dat dit nieuwe model die trotse traditie zal voortzetten.”
4.1
Evolutie van een auto-icoon

De Range Rover staat te boek als een van de belangrijkste auto’s uit de geschiedenis omdat hij de eerste auto ter wereld was die op de weg even goed scoorde als op het terrein.

De Range Rover is al aan zijn vierde generatie toe. Het origineel, dat bekend staat onder de naam Classic, werd gelanceerd in 1970 en bleef ruim 25 jaar in productie met tal van upgrades en versies. 
De tweede generatie van het model, bekend als P38a, stond in 1994 in de showroom en werd in 2001 vervangen door het huidige model. De ongenaakbare aantrekkingskracht van het unieke Range Rover-concept maakt dat deze versie het meest werd verkocht van alle vorige modellen. Ook vandaag nog blijft deze wagen wereldwijd populair.
De Range Rover wordt in alle belangrijke markten verkocht, van Londen tot Los Angeles, van Sydney tot Sjanghai en van Turijn tot Tokio. Hij blijft de ultieme keuze voor kopers van een luxe-SUV. 
“De Range Rover verenigt eigenlijk vier auto’s in een,” legt John Edwards uit. “Hij is een luxewagen voor elke dag, een vrijetijdsvoertuig dat u over snelwegen en ruwe terreinen naar het einde van de wereld brengt, een uiterst performante reiswagen en een werkpaard voor elk terrein.”
Van prinsen tot politici, van rocksterren tot rotsklimmers, van voetballers tot landbouwers… De Range Rover wist altijd al een erg divers publiek aan te spreken, mensen die zijn unieke, brede capaciteiten aanspreken.

Het comfort van een berline met de terreincapaciteiten van een Land Rover

De inspiratie van de originele Range Rover kwam van Charles Spencer ‘Spen’ King, de hoofdingenieur van autoconstructeur Rover die voornamelijk aan Rovers werkte en niet zozeer aan Land Rovers (toen de 4x4-vleugel van Rover).

“De idee bestond erin om het comfort en de wegkwaliteiten van een Rover-berline te combineren met de terreinkwaliteiten van een Land Rover,” aldus King. “Dat was toen een unicum. Het was het proberen waard en Land Rover had een nieuw product nodig.”
In 1966 begon men te werken aan het prototype van de eerste Range Rover, toen bekend als de 100” Station Wagon, deels geïnspireerd door de groeiende markt voor vierwielaangedreven vrijetijdsvoertuigen in Noord-Amerika.

“Het moest een hoogwaardige vrijetijdswagen worden, maar niet echt een luxewagen,” aldus de toenmalige projectingenieur Geof Miller. “Hij moest ook op technisch vlak avontuurlijk worden. Spen was ervan overtuigd dat het model net als een gewone auto vooraan en achteraan schroefveren moest krijgen om het rijcomfort op de weg te verzekeren en geen enkele andere 4x4 bood die aan. Om de soepelheid op het terrein te garanderen, moest hij een ophanging met erg lange veeruitslag krijgen. Andere technische nieuwigheden waren het aluminium koetswerk (net als de Land Rover), een volledig aluminium motor en schijfremmen rondom.
Er werden slechts 10 prototypes gebouwd voor de eerste productiewagen van de band liep in Solihull. De uiteindelijke naam ‘Range Rover’ werd geopperd door stylist Tony Poole, nadat andere namen (waaronder Panther en Leopard) waren geweigerd. 
Eenvoudige en iconische vorm

Een centraal element van de aantrekkingskracht van het model is zijn iconisch design. De vorm van een Range Rover is onmiddellijk herkenbaar.

“Je begrijpt onmiddellijk waarom hij zo succesvol was. Net als de huidige versie had de originele Range Rover een heel eenvoudige en iconische vorm,” aldus Gerry McGovern, Design Director bij Land Rover.
Deze iconische details zijn er voor een reden want de Range Rover is een erg functionele wagen. De gekanteelde motorkap verbetert het zicht van de bestuurder op de hoeken van de wagen en is erg handig in druk stadsverkeer, bij het parkeren en op het terrein. Het zwevende dak is het resultaat van de relatief dunne stijlen die het zicht verbeteren. 
Dankzij de relatief vlakke flanken en het ontbreken van een inwaartse buiging kunnen de bestuurder en passagier zo ver mogelijk naar buiten zitten om het zicht te verbeteren. De relatief vlakke flanken dragen ook bij tot het vermogen van de bestuurder om de breedte in te schatten, en dat is cruciaal voor de wendbaarheid op de weg en op het terrein. 
Hoewel de Range Rover is uitgegroeid tot een designklassieker, waarvan een schaalmodel werd tentoongesteld in het Louvre en een exemplaar er net buiten, claimt Spen King dat “slechts ongeveer 0,001 procent van de tijd aan de look werd besteed.” Zoals bij veel befaamde ontwerpen volgde design de functie. De schitterende functionaliteit leidde tot een eenvoudige stijl en vormgeving. 
Het concept en de basisvorm (vlakke flanken, dunne dakstijlen, korte overhangen, alle afmetingen inclusief de wielbasis en de rechte voor- en achterkant), werden vastgelegd door ingenieurs, met name King en Chassis Engineer Gordon Bashford. De oorspronkelijke persmap sprak zelfs helemaal niet over design.
Het design voor Kings concept-car kwam van David Bache, de designbaas voor Rover. Hij verfijnde het voorstel van King en Bashford en voegde zijn designideeën toe aan de inherente functionaliteit. Hij wijzigde in het bijzonder het radiatorrooster, de koplampen en de achterlichten. Ook de randen rond de ruiten en de zijdelingse karakterlijnen werden hertekend. Ingrijpend waren die hertekeningen niet, maar ze maakten wel een enorm verschil voor de uitstraling en esthetische indruk van de wagen. 
Designevolutie

Het design van de Range Rover bleef evolutionair. “De originele auto was zo’n klassieker dat het niet meer dan logisch was om de basisvorm en de klassieke designelementen te behouden,” legt Gerry McGovern uit. 
Voor de tweede generatie, de P38a, vertrokken de ontwerpers van een wit blad, maar het werd al snel duidelijk dat elke stijlwijziging op eigen risico zou zijn.

Zoals uitgelegd bij de lancering waren de voornaamste te behouden kwaliteiten: de hoge rijhouding, het zwevende dak, de diep uitgesneden ruiten en de lage gordellijn, de omhullende motorkap (inclusief ‘kantelen’ op de voorste hoeken), de opvallende ‘E’-stijl achteraan, de tweeledige achterklep, de rechte karakterlijnen (geen wig of trede in de flanken) en de nauw aansluiten wielkasten (om de uitstraling te verbeteren).
Al die klassieke designelementen van de Range Rover waren ook aanwezig in de derde generatie, die in 2001 werd gelanceerd. De nieuwe auto was groter en ruimer. Hij kreeg ook opvallende moderne ‘juwelen’ zoals op de opvallende voor- en achterlichten en de Brunel-afwerking voor de zijdelingse luchthappers.
Dit model was een zuiverder, meer geïntegreerd design dan de P38a. Hoewel hij nadien werd opgewaardeerd met betere lichten, een ander radiatorrooster, nieuwe velgen en diverse andere wijzigingen bleef de basisvorm dezelfde en blijft hij een van de modernste en meest verleidelijke wagens in het segment van de luxeterreinwagens.
Het interieur ging er met rasse schreden op vooruit ten opzichte van zijn voorganger. Het designteam putte inspiratie uit de meest uiteenlopende producten, van audiosystemen tot grote jachten en van luxueuze vliegtuigzetels en fijn meubilair tot juwelen. Dat werd gecombineerd met de klassieke hout- en lederafwerking van Range Rover. Het resultaat was een ongekende luxe in de Range Rover en de 4x4-markt. Het interieur werd dan ook door een aantal commentatoren omschreven als het fijnste interieur op de automarkt.
Doorheen zijn ontwikkeling lanceerde de Range Rover ook heel wat baanbrekende technologieën in het SUV-segment en was hij de eerste 4x4 met een antiblokkeerremsysteem (ABS), een elektronische tractiecontrole, een elektronische luchtvering, een licht aluminium koetswerk en geavanceerde tft-schermen met ‘virtuele’ instrumenten en een ‘dual view’-scherm in het midden.

Wereldwijde avonturen en beroemde eigenaars

Spectaculaire wereldwijde avonturen komen regelmatig voor in het erfgoed van de Range Rover en de wagen volgde in de sporen van andere Land Rover-modellen die woestijnen doorkruisen, bergen beklimmen, rivieren doorwaden en moerassen oversteken. De luxueuze toets ging in geen enkel opzicht ten koste van zijn avontuurlijke geest.
Nog voor de auto in de showroom stond, doorkruiste de Range Rover in de handen van projectingenieurs en technici de slopende Sahara-woestijn. Andere reizen brachten de wagen door het ondoordringbare moerasland Darien Gap tussen Panama en Columbia, op ’s werelds eerste circumpolaire reis rond de aarde, langs de ‘Great Divide’ en de pieken van de Rocky Mountains, door de uitdagingen van de Rally Parijs-Dakar en de marathon London-Sydney, en op de zware Camel Trophy’s.
De ongeëvenaarde capaciteiten en iconische stijl van de Range Rover maakten hem ook bij tal van beroemde eigenaars tot een favoriete keuze, van prinsessen tot politici, van rockgoden tot rotsbeklimmers en van voetballers tot modellen.

Enkele van de vele beroemde eigenaars waren de Britse Koninklijke Familie, sportsterren Greg Norman en Michael Jordan, artiesten Bruce Springsteen en Madonna, filmsterren Jack Nicholson en Keira Knightley en tal van anderen.

4.2
Range Rover-tijdslijn

Een korte geschiedenis van de iconische Range Rover-stamboom, van het eerste baanbrekende prototype in de jaren zestig tot de komst van de opwindende nieuwe vierde generatie in 2012:

1966
Land Rover begint te werken aan het prototype van de eerste Range Rover, de ‘100-inch station wagon’.

1970
De originele tweedeurs Range Rover, Classic genaamd, wordt gelanceerd.

1971
Range Rover krijgt de RAC Dewar-onderscheiding voor een uitzonderlijke technische verwezenlijking.

1972
De Range Rover steekt als eerste wagen de ‘Darien’ over tijdens een trans-Amerikaanse expeditie van het Britse leger.

1974
De Range Rover steekt de Sahara over van west naar oost: ruim 12.000 kilometer in 100 dagen.

1977
Een geprepareerde Range Rover wint de 4x4-klasse van de London-Syndey Marathon, een slopende race van 30.000 kilometer en de langste snelheidsrally ooit voor auto’s.

1979
Een speciaal gewijzigde Range Rover wint de eerste rally Parijs-Dakar (ook in 1981 wint een Range Rover).

1981
De eerste in serie gebouwde vierdeurs Range Rover komt op de markt, samen met de eerste af fabriek geleverde beperkte reeks van de Range Rover, de ‘In Vogue’.

1982
De Range Rover wordt leverbaar met een automatische transmissie.

1983
De Range Rover krijgt een handgeschakelde vijfversnellingsbak.

1985 
De Range Rover ‘Bullet’ met dieselmotor verbreekt 27 snelheidsrecords en vestigt een record voor een gemiddelde snelheid van meer dan 160 km/u over 24 uur.

1987
De Range Rover wordt gelanceerd in Noord-Amerika.

1989
De Range Rover is ’s werelds eerste 4x4 die kan worden uitgerust met een ABS-antiblokkeerremsysteem.

1990
De ‘Limited Edition CSK’, genaamd naar zijn geestelijke vader Charles Spencer King, wordt gelanceerd als een sportievere Range Rover.

1992
De Range Rover Classic is ’s werelds eerste 4x4 die kan worden uitgerust met een elektronische tractiecontrole (ETC).

1992
Lancering van de LSE met lange wielbasis (County LWB genaamd in de V.S.).

1992
De Range Rover introduceert een automatische elektronische luchtvering, een primeur voor een 4x4.

1994
De tweede generatie van de Range Rover (P38a) verschijnt in de showrooms.

1996
De Range Rover Classic wordt stopgezet na een totale productie van 317.615 exemplaren.

1999
Beperkte reeks Range Rover Linley wordt voorgesteld op salon van Londen.

2001
De nieuwe Range Rover (L322) wordt gelanceerd.

2002
De 500.000e Range Rover rolt van de band in de fabriek van Solihull.

2005
Het tweede model wordt gelanceerd: de Range Rover Sport.

2006
Lancering van Terrain Response® en TDV8 diesel.

2009
De Range Rover krijgt de volledig nieuwe 5.0 liter LR V8-motor met en zonder compressor en diverse technologische updates.

2010
De Range Rover viert zijn veertigste verjaardag. Lancering van de nieuwe 4.4 TDV8-dieselmotor met achttrapsautomaat en andere verbeteringen.

2010
De gloednieuwe compacte Range Rover Evoque wordt onthuld op het salon van Parijs.

2011
De Range Rover Evoque gaat in productie. De wagen ontvangt wereldwijd 110 onderscheidingen en de sterke vraag leidt naar een productieboost in de fabriek van Halewood.

2012
De nieuwe Range Rover (L405) wordt onthuld.

* Alle gegevens zijn gebaseerd op voorlopige schattingen van de constructeur en kunnen van markt tot markt verschillen.
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