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[bookmark: _GoBack]UNA RANGE ROVER TOTALMENTE NUOVA
 IL SUV DI LUSSO PIU’ RAFFINATO E CAPACE DEL MONDO

· Il SUV di lusso per eccellenza ora più leggero, ancora più robusto e più raffinato. 
· Inconfondibilmente Range Rover, in una moderna interpretazione degli stilemi più amati ed iconici
· Il primo SUV al mondo con struttura monoscocca leggera, interamente in alluminio
· Il peso, di ben 420 kg inferiore a quello della precedente versione, consente minori consumi e minori emissioni di CO₂
· Un’inimitabile gamma di capacità, con manovrabilità e agilità completamente trasformate
· La dinamica adattiva, allo stato dell’arte, ne incrementa ulteriormente l’impareggiabile qualità di viaggio
· Con il nuovo sistema Land Rover Terrain Response® 2, le prestazioni su ogni terreno sono ancora migliorate
· La nuova Range Rover è il SUV al vertice della raffinatezza, con interni più spaziosi e pregiati e la capacità di offrire un’esperienza di guida unica
· Progettata in Gran Bretagna, nei Centri Sviluppo Land Rover
· Prodotta negli impianti di Solihull, UK, all’avanguardia nella lavorazione dell’alluminio
· La gamma di motori diesel e benzina vanta prestazioni progressive e raffinate, con emissioni di CO₂  a partire da soli 196 g/km
· Un Diesel Ibrido allo stato dell’arte sarà lanciato più avanti, nel 2013 con emissioni di C0₂ stimate in 169 g/km
· Commercializzata da ottobre 2012 a partire da € 91.500,00 

Land Rover annuncia il lancio della Nuova Range Rover, il SUV più capace e lussuoso mai prodotto. 
Il nuovo modello, la quarta generazione dell’esclusiva gamma Range Rover, è stato interamente riprogettato, e racchiude tutto lo spirito innovativo e il design iconico della versione originale che cambiò il mondo dell’auto già dal suo lancio, più di quaranta anni fa.

Primo SUV al mondo con una scocca leggera, interamente in alluminio, la nuova Range Rover innalza il livello delle capacità dell’ammiraglia del Marchio, con un lusso e una raffinatezza senza pari, prestazioni e guidabilità migliorate su ogni terreno, e sostanziali progressi nella sostenibilità.
John Edwards, Global Brand Director di Land Rover, afferma: ”Il lancio di una Range Rover interamente nuova rappresenta una pietra miliare per Land Rover, perché si tratta del primo emozionante effetto di un investimento nelle tecnologie dei veicoli di lusso che non ha precedenti. Il nuovo veicolo conserva tutto il carattere essenziale ed esclusivo Land Rover – quel mix speciale di lusso, prestazioni e impareggiabili capacità all terrain. Comunque il suo design, totalmente riprogettato e la sua struttura, leggera e rivoluzionaria, ci hanno permesso di trasformare l’esperienza di guida dei clienti dei veicoli di lusso, offrendo loro un salto di qualità in termini di comfort, raffinatezza e guidabilità”. 
La nuova Range Rover, in vendita nel tardo 2012, sarà disponibile in 170 Paesi del mondo.
La nuova Range Rover, progettata nel Regno Unito presso il Centro Sviluppo Land Rover, sarà prodotta nei nuovi stabilimenti allo stato dell’arte di Solihull (UK), a ridotto impatto ambientale.
Design nitido e attuale
La nuova Range Rover è caratterizzata da linee eleganti e pulite, in un’interpretazione attuale degli stilemi Range Rover. Infatti, seppure immediatamente riconoscibile come una Range Rover, il nuovo veicolo rappresenta un grande passo in avanti nell’evoluzione del linguaggio stilistico di questo iconico modello.
Appena sotto i 5 metri di lunghezza, la nuova Range Rover è, quanto a dimensione, molto simile al modello precedente, ma con un profilo più fluido e slanciato. In realtà è la Range Rover più aerodinamica mai prodotta, con un Cd che parte da un valore di 0.34; in modalità Access la linea del tetto si è abbassata di 20 mm.

Il sontuoso interno sfoggia un carattere netto e moderno nel caratteristico stile Range Rover, ma con un trattamento molto attuale.  La cabina conserva le forti linee architettoniche, sottolineate da superfici eleganti e pulite, impeccabilmente realizzate nel pellame e nei legni più pregiati. 

Con oltre 118 mm in più di spazio per le gambe, la seconda fila di sedili assicura un comfort nettamente superiore, e la nuova opzione Executive Class, con due soli sedili, offre il massimo del lusso. 
Per lasciare i clienti liberi di realizzare il proprio veicolo su misura, l’esclusivo e lussuoso abitacolo della Range Rover può essere generosamente personalizzato con una ricca scelta di colori, finiture e dettagli speciali; dagli interni esclusivi delle serie Autobiography, dai rivestimenti impeccabili ed i particolari accostamenti di colore, all’elegante gamma di cerchi in lega, disponibili fino ai 22” di diametro.
La Range Rover più raffinata e capace mai prodotta
La nuova Range Rover è stata interamente riprogettata proprio per essere la più raffinata e capace di sempre. Scocca e telaio si avvantaggiano di tutte le più recenti tecnologie, che consentono al nuovo modello di potenziare sia le capacità in fuoristrada, sia la loro accessibilità, facilitando al massimo la guida anche ai piloti meno esperti; naturalmente tali tecnologie offrono sostanziali vantaggi anche in termini di maneggevolezza e raffinatezza su asfalto. 
Tra le innovazioni, al vertice della tecnologia del settore, la nuova generazione del sistema Land Rover Terrain Response® 2, che analizza automaticamente le condizioni di marcia del veicolo ottimizzandone istantaneamente tutte le regolazioni. 
Grazie alla nuova architettura, l’escursione delle sospensioni è da primato e garantisce, oltre a un’eccezionale articolazione delle ruote, la compostezza che caratterizza il veicolo anche nelle condizioni più impegnative. 
Sia l’eccezionale trazione sia la stabilità dinamica sono sottese dal comprovato sistema 4x4 permanente e intelligente della Range Rover, a due gamme di velocità, che lavora in parallelo con i sofisticati sistemi elettronici di controllo della trazione.
L’imbattibile gamma di capacità della Range Rover si evidenzia anche nell’enorme robustezza della struttura, la cui geometria è stata inoltre ottimizzata per il tutto terreno - con un aumento di 200 mm della profondità di guado, che raggiunge ora i 900 mm - e nella capacità di traino: 3.500 kg, la migliore della categoria.
Per garantire durata e affidabilità al nuovo modello, una flotta di prototipi è stata sottoposta a massacranti test su asfalto e in fuoristrada durante la fase di sviluppo, con milioni di chilometri percorsi in diciotto mesi di prove effettuate in oltre venti paesi del mondo, in condizioni estreme di clima e di terreno.
Un’esperienza di guida raffinata e spontanea
Le Range Rover sono famose per quella sensazione di magico isolamento dal frenetico mondo esterno che sanno offrire ai propri passeggeri; il nuovo modello è stato quindi progettato per soddisfare gli standard di raffinatezza più elevati richiesti a un’autovettura di lusso.
La meticolosa attenzione al dettaglio, posta in ogni fase dell’intero processo di sviluppo ha eliminato ogni traccia di rumore o vibrazione indesiderata; soluzioni come l’impiego di parabrezza e finestrini in vetro laminato acustico e il nuovo doppio isolamento dei supporti motore hanno consentito un’ulteriore significativa riduzione dei livelli di rumorosità.
La nuova architettura del pianale, in sinergia con le sospensioni pneumatiche completamente ridisegnate, ha consentito agli ingegneri di ottenere un comfort di viaggio ancora più lussuoso e raffinato, oltre ad una maneggevolezza su asfalto completamente trasformata e una guidabilità in curva più facile ed agile.
Grazie alla sua rinomata gamma di motorizzazioni, caratterizzate da una coppia eccezionale, la nuova Range Rover garantisce prestazioni agili e reattive. La scelta è fra due propulsori a benzina (il 5.0 litri da 375 CV LR-V8 e il 510 CV LR-V8 Supercharged) e due diesel (il 3.0 litri 258 CV TDV6 e il 4.4 litri 339 CV SDV8), tutti abbinati ad una trasmissione automatica ad otto rapporti, dolce e reattiva.  
Fedele al DNA Range Rover, il nuovo modello conserva l’esclusiva Posizione di Guida Dominante, che pone il pilota in posizione elevata ed eretta, che sovrasta di 90 mm altri SUV di lusso – infondendogli la massima sensazione di fiducia e controllo della guida. 





La costruzione in materiali leggeri migliora le prestazioni e la sostenibilità
La nuova Range Rover si avvale di una rivoluzionaria struttura monoscocca interamente in alluminio, del 39% più leggera rispetto alla corrispondente scocca di acciaio del modello precedente.
Questa scocca totalmente in alluminio, che porta avanti l’ispirazione aerospaziale Jaguar Land Rover in questo campo, conferisce significativi miglioramenti alle prestazioni ed all’efficienza del veicolo.  
Inoltre, in sinergia con altre riduzioni dei pesi apportate al pianale e alla trasmissione, contribuisce alla riduzione di 350* kg di peso rispetto alla precedente versione.
Quest’alleggerimento non solo accresce la percezione della capacità Range Rover di ottenere prestazioni senza sforzo, ma ne migliora altresì l’efficienza. La versione da 510 CV LR-V8 Supercharged accelera da 0 a 100 km/h in soli 5.4 secondi, con una riduzione di 0.8 secondi rispetto al precedente modello, mentre i suoi consumi risultano abbattuti del 9%. 
La struttura più leggera ha inoltre permesso di montare il sofisticato 3.0 litri TDV6, dalle prestazioni pressoché equivalenti a quelle del 4.4 litri TDV8, il che comporta una diminuzione del peso fino a 420 kg e un risparmio del 22% dei consumi e delle emissioni di CO₂: 7,5 l/100 km e 196 g/km. 
In futuro, il ridotto impatto ambientale, che già caratterizza la produzione Range Rover, migliorerà ulteriormente con l’introduzione, nel 2013, di un diesel ibrido allo stato dell’arte. (obiettivo in termini di  CO₂: 169 g/km)
Prestigiose tecnologie Range Rover.
La nuova Range Rover si avvale di tutti i più recenti sviluppi della tecnica automobilistica, dalla configurazione degli eleganti interni, fino alle tecnologie estremamente avanzate di controllo della guida. 
Gli interni si contraddistinguono per tutta una serie di prestigiose soluzioni ed equipaggiamenti che offrono ai passeggeri di entrambe le file di sedili l’esperienza di un lusso impareggiabile ed un benessere totale, fatto di comfort e praticità: 


· Ingresso senza chiave, portiere soft close con bloccaggio elettrico, sezioni del portellone (superiore e inferiore) motorizzate, vani refrigerati più potenti, gancio di traino estraibile elettricamente.
· Impianto audio High End, dotato degli esclusivi sistemi Meridian Surround Sound, con qualità Audiophile.
· Display ad alta risoluzione, allo stato dell’arte, come l’eccezionale pannello strumenti interamente digitale e il touch screen centrale da 8” con funzione Dual View.
· Comandi vocali e connettività, un sistema completo e integrato
· Nuovi sistemi di controllo della climatizzazione, compreso il nuovo prestigioso sistema quadrizona e Park Heater con timer.
· Lussuosi sedili ancora migliorati, con nuove prestigiose caratteristiche quali il multi-massaggio e l’esclusivo opzionale Executive Class dei sedili posteriori.
· Illuminazione ambientale interna a LED delicata e sofisticata, con schema di colore variabile a piacere.
Per una performance dinamica, e per assicurare al pilota un’esperienza rilassante e priva di stress, la nuova Range Rover offre una vasta gamma di tecnologie avanzate di assistenza alla guida e dedicate alla telaistica. Tra queste:
· Sistemi Dynamic Response di controllo attivo del rullio a due canali e Adaptive Dynamics con ammortizzazione continuamente variabile.
· Sterzo servoassistito elettricamente e Park Assist – la più recente tecnologia per parcheggiare in parallelo nei ristretti spazi urbani.
· Adaptive Cruise Control – Controllo adattivo della velocità di crociera con funzione Queue Assist che permette al sistema di rimanere operativo anche a bassissima velocità e fino all’arresto totale.
· Intelligent Emergency Braking - Sistema intelligente di assistenza alla frenata di emergenza (incluso il sistema di Assistenza Avanzata) che aiuta il guidatore ad evitare una collisione se il traffico che lo precede si arresta bruscamente o se un veicolo esegue improvvisamente un cambio di corsia
· Sistema di monitoraggio dell’Angolo Cieco – con la nuova funzione Closing Vehicle Sensing che rileva anche i veicoli che, ancora lontani, si avvicinano a grande velocità
· Reverse Traffic Detection – Avverte il guidatore del rischio di collisione durante le manovre in retromarcia
· Limitatore di velocità regolabile – permette al guidatore di impostare il proprio limite di velocità
· Sistema di Telecamere Surround, con visuale su incroci a T, Assistenza alla retromarcia con rimorchio e Guidagancio


# # #


Nuova Range Rover
Contenuti
1.	DESIGN RANGE ROVER
1.1	Design attuale e nitido – ma inconfondibilmente Range Rover
1.2	Interni della Range Rover – I più confortevoli
1.3	Creare il proprio veicolo su misura

2.	CAPACITA’ INEGUAGLIABILI
2.1	Prestazioni da primato su ogni terreno
2.2	Range Rover - motore e trasmissione
2.3	Maggiore efficienza e sostenibilità
2.4	Tecnologia e sicurezza all’avanguardia  

3.	RAFFINATEZZA ECCELSA  
3.1	Ambiente interno lussuoso e raffinato
3.2	Esperienza di guida senza stress

4.	TRADIZIONE RANGE ROVER
4.1	Evoluzione di un’icona automobilistica
4.2	Storia della Range Rover

# # #

1.	DESIGN RANGE ROVER
L’inconfondibile design Range Rover, dal caratteristico profilo sino alla vigorosa architettura della cabina, è sempre stato il segreto della sua attrattiva.
Nello sviluppo del nuovo modello gli stilisti Range Rover hanno attinto a questo patrimonio per realizzare una linea nuova ed attualissima, mirata alla nuova generazione di clienti Range Rover.
“Per molti clienti il design Range Rover è diventato una specie d’icona”, dichiara Gerry McGovern, Design Director di Land Rover. “Per questo il nostro obiettivo è stato quello di preservare tutta l’essenza Range Rover, ma interpretandone gli stilemi in modo decisamente attuale”.

1.1	Design attuale e nitido, ma inconfondibilmente Range Rover
La nuova Range Rover è caratterizzata da linee eleganti e pulite, in un’interpretazione moderna dei classici stilemi Range Rover. 
Infatti, seppure immediatamente riconoscibile come una Range Rover, il nuovo veicolo rappresenta un grande passo in avanti nell’evoluzione del linguaggio stilistico dell’iconico modello. 
Il suo aspetto nitido e attuale vuole esprimere l’avanzata tecnologia profusa in tutto il prodotto, che mira ad estendere il richiamo Range Rover ad un’intera nuova generazione di clienti. 
“Progettando, dopo oltre 40 anni di successi, la nuova generazione Range Rover, ci assumevamo la grande responsabilità di proteggere il DNA di una tale icona”, aggiunge Gerry McGovern, Design Director e Chief Creative Officer di Land Rover. 
“Il nostro Team di stilisti ha lavorato a lungo per cogliere le proporzioni eleganti e le superfici pulite che costituivano la caratteristica del migliore design Range Rover.” 
Appena sotto i 5 metri di lunghezza, la nuova Range Rover è  molto simile per dimensioni al modello precedente, ma con un profilo più fluido e slanciato; in modalità Access la linea del tetto risulta abbassata di 20 mm.


Le eleganti proporzioni della scocca, la delicata rastrematura della linea del tetto e il nitido e semplice trattamento delle superfici esterne, incrementano la sensazione di fluidità e attualità.
Le nuove interpretazioni dei classici stilemi Range Rover contribuiscono a conservarne lo spirito essenziale, incluse le caratteristiche castellature del cofano, il tetto sospeso e la grafica delle prese d’aria laterali sui parafanghi.
La griglia imponente e profonda e la particolare grafica dei fari imprimono al frontale l’energico carattere Range Rover.  Al tempo stesso, l’inclinazione della griglia, gli angoli più incisivi ed il montante A più obliquo sottolineano una conformazione maggiormente aerodinamica .
Il profilo più levigato ed aerodinamico risalta anche sul lato posteriore, dove l’accentuata rastrematura della carrozzeria conferisce a tutto l’insieme un carattere di maggiore compattezza.
Particolari del design
Il nuovo e attuale aspetto del veicolo è accresciuto dall’attenta cura per il dettaglio, che contribuisce a donare alla Range Rover quella sua personalità così particolare.
Una delle novità che maggiormente colpisce lo sguardo è la moderna interpretazione della grafica delle prese d’aria laterali, ora posizionate sulla superficie delle portiere anteriori.  L’innovativa riprogettazione e le modifiche che questa ha comportato, hanno abolito la necessità di una presa d’aria funzionante, a tutto vantaggio della profondità di guado, consentendo ai progettisti di adottare una soluzione maggiormente creativa per questo particolare del tradizionale design Range Rover.
Lungo il bordo inferiore della portiera, particolari profili grafici percorrono la carrozzeria per confluire verso il posteriore del veicolo, proseguendo anche su entrambi i paraurti.   Con la loro finitura argento metallizzato questi dettagli richiamano – anche sulla superficie esterna del veicolo – l’alluminio della struttura interna. 
La forte grafica del “tetto sospeso” - un’altra delle particolarità Range Rover - è stata sottolineata con l’adozione di vetri laterali quasi a filo di carrozzeria, e di una prestigiosa finitura in nero lucido dei montanti.  La soluzione riguardante la vetratura non solo dà risalto al “tetto sospeso”, ma anche alle forme più aerodinamiche della carrozzeria.
Un’altra innovazione che cattura l’attenzione è il sistema avanzato dei gruppi ottici i cui fari proseguono il processo evolutivo del frontale Range Rover, con la particolare grafica che si avvale della tecnologia LED a lama di luce e dello stilema a cerchi interconnessi, vera “firma” del Marchio.   Le unità del faro principale sono state realizzate dagli stilisti con una grafica che ricorda un obiettivo fotografico ad alte prestazioni.
Posteriormente i gruppi ottici sviluppano il trattamento verticale del modello precedente con un nuovo design realizzato interamente in tecnologia LED. I gruppi ottici posteriori principali e le luci di stop presentano uno schema quadrangolare, mentre gli indicatori di direzione reinterpretano la grafica a tre strisce di LED della versione precedente.
Il tutto è completato da una luce di stop a LED posta sotto lo spoiler per tutta la larghezza del portellone, che da spenta rimane invisibile, e quando si accende crea una gradevole lama di luce che attraversa in orizzontale il retro del veicolo. 

1.2	Interni della Range Rover – I più confortevoli
“L’interno di una Range Rover è un ambiente speciale, che dà ai nostri clienti la sensazione che non esista un ambiente migliore per viaggiare”, commenta Gerry McGovern.  “Ci siamo voluti assicurare che il nuovo modello offrisse la stessa sensazione di benessere, ma in un design moderno e con livelli di qualità e raffinatezza sinora inediti.”
 L’obiettivo era realizzare un ambiente accogliente e moderno, che amalgamasse l’esclusivo stile Range Rover, ad un trattamento molto fresco e attuale.
L’abitacolo conserva, infatti, il caratteristico stile Range Rover, ma rivisitato in chiave attuale, con superfici eleganti e nette, magistralmente realizzate nel pellame e nei legni più pregiati 

Coerentemente allo schema architettonico Range Rover, il punto focale della cabina è la forte intersezione degli elementi orizzontali del pannello strumenti con le linee verticali della colonna centrale. Qui, l’ampia consolle centrale costituisce un nuovo e potente elemento grafico che attraversa il centro dell’abitacolo. La stessa consolle presenta un’attraente superficie scolpita ed impiallacciata che appare come sospesa sui supporti, attirando l’attenzione sulla pura qualità dei materiali. 
Le linee nette e attuali del pannello strumenti e della consolle riflettono tutto l’impegno profuso per affinare e semplificare gli interni.  Per esempio la riduzione del 50% degli interruttori rende il posto guida più elegante e offre al pilota un controllo dei comandi più semplice e rilassante.
Un’attenzione molto particolare è stata dedicata al comfort dei passeggeri della seconda fila di sedili ai quali la nuova Range Rover offre maggior spazio per le gambe, più l’opzione Executive Class, con soli due sedili completamente regolabili, per il massimo del lusso.

Nuovi livelli di qualità dei materiali
La qualità dei materiali della nuova Range Rover tocca livelli mai raggiunti prima; le linee pulite ed eleganti dell’abitacolo ne mettono in luce l’impeccabile realizzazione e l’attenzione al minimo dettaglio.
L’interno è tappezzato con i migliori materiali naturali, come pellami e legni, e guarnito da impeccabili finiture metalliche a dare il tocco finale.  Tutte le superfici rivestite, come il pannello strumenti e le portiere, esibiscono materiali soffici e pregiati, che accrescono ulteriormente il fascino visivo e tattile della cabina.
In puro stile Range Rover, l’interno è rivestito di pelle pregiata - in tre diversi livelli qualitativi - che ricopre praticamente ogni superficie, dai sedili al pannello strumenti, alle portiere, al cielo del veicolo.  Sulle versioni più prestigiose è impiegata la pelle semi-anilina più fine, selezionata a mano in base alla morbidezza ed all’aspetto naturale.  
I lussuosi sedili di pelle e tutte le superfici interne rivestite sono rifiniti a doppia impuntura, che caratterizza un’esecuzione di qualità artigianale. 
Le specifiche delle impunture sono state scelte dagli Specialisti Range Rover: dalla lunghezza e direzione del punto, alle caratteristiche del filo.  Anche le dimensioni e la forma degli aghi sono state preventivamente selezionate, per garantire la massima qualità di esecuzione delle finiture.
L’ardita architettura degli interni è sottolineata dall’ampia scelta delle finiture, tre delle quali sono in autentico legno proveniente da fonti sostenibili.   Le superfici impiallacciate della consolle centrale e dei pannelli delle portiere sono lavorate a mano da esperti specialisti Range Rover.  
Attenzione al dettaglio senza compromessi 
Il cambio di passo nella qualità dei materiali, l’architettura e le superfici interne sono ulteriormente valorizzate da un’attenzione per il dettaglio senza compromessi, in ogni parte dell’abitacolo. L’impeccabile cura artigianale risulta evidente nei dettagli in vero metallo, freddi al tocco e affascinanti alla vista, che si pongono in elegante contrasto alle le opulente superfici rivestite di cuoio o legno.
Straordinari esempi ne sono i montanti ai lati della colonna centrale in alluminio spazzolato, il comando rotativo della trasmissione con finitura di precisione lavorata a macchina e le particolari prese d’aria, le cui lamelle sono messe in risalto da una cromatura satinata. 
Un altro esempio della squisita attenzione al dettaglio: la finitura dell’alluminio nella colonna centrale è realizzata con un procedimento esclusivo che, per ottenere la perfezione desiderata, prevede il passaggio del materiale attraverso ben venti fasi distinte di lavorazione.
Le linee pulite e lisce della consolle centrale, che è il punto focale della cabina, sono state ottenute con un meticoloso studio delle singole superfici impiallacciate, dei pannelli comandi e delle aree porta-oggetti.  Ne è un esempio la chiusura scorrevole del porta-lattine, dal solido coperchio splendidamente lavorato, che scivola dolcemente nel proprio alloggiamento, posto nella colonna centrale.
I clienti apprezzeranno anche l’illuminazione ambiente a LED, accuratamente progettata per far risaltare il lusso degli interni e mettere in luce l’esclusiva architettura dell’abitacolo.  Le versioni più prestigiose offrono anche un’illuminazione configurabile a piacere, con la possibilità di variarne i colori a seconda dello stato d’animo del momento.

1.3	Creare il proprio veicolo su misura
In tutto il mondo i clienti Range Rover esigono la più ampia possibilità di scelta individuale, ed in quest’ottica i nuovi modelli offrono un’eccezionale varietà di colori, finiture e sedute in opzione, insieme a tanti altri dettagli speciali che rendono fattibile la realizzazione di un veicolo veramente su misura.
L’esclusivo lusso degli interni Range Rover può essere largamente personalizzato, iniziando dai colori dei rivestimenti, disponibili in una generosa offerta di temi e di combinazioni che include l’opzione Designer’s Choice, ovvero gli abbinamenti consigliati dagli Stilisti Range Rover.
Tra le caratteristiche della nuova Range Rover, si apprezza una più ampia scelta di colori interni ed esterni a scelta, cerchi in lega fino al diametro di 22” e il lussuoso pacchetto sedili posteriori, il “Rear Executive Class Seating package”.
Le serie esclusive Autobiography offrono ai clienti più esigenti anche la scelta fra 22 colori esclusivi di carrozzeria.
La scelta di opzioni a disposizione del cliente per creare la propria Range Rover su misura - un veicolo unico e speciale, comprende:
· 17 temi di colore interni, più la scelta aggiuntiva del colore dei sedili.
· 3 finiture di legno al lancio, una gamma destinata a crescere in seguito. 
· 3 colori del cielo del veicolo.
· Sedili posteriori Executive Class. 
· 37 colori di carrozzeria, compresi i 22 colori esclusivi Autobiography.
· Due colori di tetto a contrasto, Santorini Black o Indus Silver.
· 8 stili di cerchi in lega da 19”, 20”, 21” e 22”
· Alternativa Dark Atlas per i profili esterni 
· Tetto panoramico full size.
· Soglie illuminate.
· Pedane laterali elettriche.
· Gancio di traino estraibile elettricamente.



2.	CAPACITA’ INEGUAGLIABILI 
Fin dal primo modello lanciato più di 40 anni fa, la capacità irraggiungibili e le prestazioni su ogni terreno sono state componenti fondamentali del DNA Range Rover.
Oggi, nel 2012, i geni Land Rover del veicolo di quarta generazione rimangono altrettanto forti; anzi, con l’adozione delle più recenti tecnologie scocca/telaio, le prestazioni della Range Rover sono passate a un livello ancora superiore, sia per maneggevolezza e raffinatezza su asfalto, sia per gamma di capacità e facilità di guida in fuoristrada.
“Abbiamo progettato questo veicolo perché fosse la Range Rover più versatile e capace di sempre”, afferma Nick Rogers, Vehicle Line Director di Range Rover.  “I nostri clienti danno per scontato che il loro veicolo possa fare sempre quanto gli viene richiesto, e noi abbiamo messo al lavoro tutta la nostra esperienza e tecnologia per superare, ancora una volta, ogni loro aspettativa.”
2.1	Prestazioni da primato su ogni terreno con l’innovativo Terrain Response® 2
Nella leggendaria tradizione dei veicoli Land Rover, capaci di affrontare i climi e i terreni più impegnativi, la nuova Range Rover è nata per raggiungere capacità tutto terreno da primato, con una suprema compostezza in ogni condizione.
Con la struttura leggera della scocca, il nuovo disegno delle sospensioni, e l’esclusiva tecnologia Terrain Response® 2, il nuovo modello ha ancora una volta innalzato i propri standard sia per le capacità su asfalto, sia per le ineguagliate prestazioni in fuoristrada. 
Tra le innovazioni da primato del settore va annoverata la nuova versione del Terrain Response® 2, alla sua prima apparizione sul mercato, che porta a nuovi livelli le capacità di questo sistema pluripremiato.
Il Terrain Response® 2, sviluppato da un team di specialisti Land Rover esperti nelle tecnologie all terrain, presenta una modalità Auto, che si avvale di sofisticati sistemi “intelligenti” che analizzano le condizioni di marcia del veicolo per selezionare automaticamente il programma più adatto. Cinque sono le opzioni disponibili: Guida generica; Erba/ghiaia/neve; Sabbia; Fango/solchi; Roccia. Come tutti i sistemi Terrain Response®, ognuno di questi programmi esegue le regolazioni - del motore, della trasmissione, del differenziale centrale e dei sistemi  di controllo della trazione,più idonee alle effettive condizioni del terreno, ottimizzando così guidabilità e trazione.
Anche durante il funzionamento automatico, il Terrain Response® 2 fornisce al guidatore informazioni aggiuntive, ad esempio suggerendo di selezionare la gamma lenta di velocità o di variare l’altezza da terra in fuoristrada quando i calcoli del sistema indicano necessario intervenire .
Spiega Alex Heslop, Chief Programme Engineer di Range Rover: “Il Terrain Response della Land Rover è stato sempre all’avanguardia, aiutando il pilota ad ottimizzare il potenziale del proprio veicolo nelle situazioni di guida più impegnative.  Aggiungendo la modalità Auto, gli ingegneri della Land Rover hanno nuovamente cambiato le regole del gioco.  Per quanto difficili possano essere le condizioni di guida, ora anche i piloti meno esperti potranno avvantaggiarsi delle capacità del sistema, sicuri che il veicolo sia configurato nel modo migliore in qualsiasi momento del viaggio.”
Ad affiancare il sistema Terrain Response® 2, la nuova Range Rover vanta un’esclusiva  gamma di tecnologie all terrain che comprendono: HDC – (Hill Descent Control - Controllo della velocità in discesa), il GRC (Gradient Release Control – controllo del rilascio freni su pendenza), l’HSA (Hill Start Assist – Assistenza alla partenza su pendio), il DSC (Dynamic Stability Control - controllo dinamico della stabilità), l’ETC (Electronic Traction Control – controllo elettronico della trazione), e l’RSC (Roll Stability Control – controllo della stabilità in rullio).
Oltre ad essere migliorata grazie alle più recenti regolazioni e alle nuove funzioni, l’operatività dei sistemi di frenata e stabilità è oggi incrementata dal modulatore Bosch, più veloce, silenzioso e preciso.
Architettura leggera delle sospensioni, allo stato dell’arte
Un altro fattore chiave delle nuove capacità della Range Rover è l’architettura delle sue sospensioni all’avanguardia.
Risultato di un vasto programma di ricerca mirato a identificare le sospensioni di prossima generazione per veicoli 4x4 Premium, il sistema Range Rover garantisce il miglior comportamento dinamico della categoria.
Costituito essenzialmente da elementi leggeri in alluminio, il sistema di sospensioni è completamente indipendente, con doppi bracci oscillanti ampiamente distanziati all’anteriore e un disegno multilink avanzato al posteriore.  
Il nuovo sistema di sospensioni vanta un’escursione delle ruote da primato della categoria - 260 mm anteriormente e 310 mm posteriormente – contro i 200 mm della maggior parte dei veicoli concorrenti; ne deriva un’eccezionale articolazione delle ruote e la straordinaria compostezza con la quale il veicolo è in grado di affrontare le condizioni più difficili. 
L’architettura leggera dello chassis è abbinata a quattro molle pneumatiche, già presenti sulle precedenti Range Rover, per potenziare la versatilità del veicolo su asfalto ed in fuoristrada.  Tali molle pneumatiche offrono un’altezza di marcia variabile e sono dotate d’interconnessione incrociata per massimizzare l’articolazione degli assali.
Per ottenere prestazioni superiori in termini di qualità di viaggio e per variare rapidamente l’altezza del veicolo dal suolo, l’hardware delle sospensioni della nuova Range Rover è stato completamente ridisegnato.
La dominante qualità di viaggio, caratteristica della Range Rover, è stata ulteriormente migliorata montando nuove molle pneumatiche anteriori a bassa isteresi, che assorbono molto più efficacemente le piccole irregolarità del terreno.  Queste molle sono realizzate in un materiale più sottile e cedevole, protetto da una cuffia metallica.
 Dynamic Response e Adaptive Dynamics
Le prestazioni del sistema di sospensioni Range Rover sono ancora migliorate, grazie all’impiego di tecnologie avanzate che ne ottimizzano la dinamica. 
Per la prima volta è disponibile sulla Range Rover il sistema attivo Dynamic Response di controllo del rullio.  Di serie sulle versioni con SDV8 e LR-V8 S/C, il sistema usa una tecnologia bicanale all’avanguardia che consente prestazioni superiori.
Riducendo sostanzialmente il coricamento in curva della scocca, il Dynamic Response migliora la maneggevolezza del veicolo ed il comfort dei passeggeri.  
Il più recente sistema bi-canale può controllare ogni assale in modo indipendente, permettendone anche la regolazione per ottenere più agilità alle basse velocità, e grande controllo e stabilità alle alte.
Inoltre il nuovo sistema è in grado di migliorare il comfort di viaggio riducendo lo scuotimento laterale della testa indotto dalla superficie irregolare del terreno.
Le capacità in fuoristrada naturalmente beneficiano della presenza di questo sistema, come già avveniva con i precedenti sistemi Land Rover di controllo attivo del rullio.  Se il sistema rileva condizioni offroad, il modulo di controllo isola la barra stabilizzatrice e riduce il livello di compensazione del rullio, permettendo una maggiore articolazione degli assali e incrementando l’aderenza al terreno.
Di serie su tutte le nuove Range Rover, l’Adaptive Dynamics, con le sue unità a smorzamento continuamente variabile, fornisce l’equilibrio ottimale di controllo e qualità di viaggio, con le sue infinite regolazioni di smorzamento fra due estremi, soffice o rigido.
Il sistema Adaptive Dynamics controlla i movimenti del veicolo 500 volte il secondo e reagisce virtualmente in modo istantaneo agli input del pilota e del terreno, offrendo il migliore controllo e minimizzando il rullio, per una guida composta e “piana” del veicolo.  Il sistema rileva anche le condizioni di fuoristrada ed ottimizza l’ammortizzazione di conseguenza.
Sistema 4x4 permanente e “intelligente”
Le Range Rover sono famose per la loro motricità anche su terreni a bassa aderenza; l’ultimo modello è dotato del comprovato sistema 4x4 permanente e intelligente, con scatola di riduzione a due gamme di velocità; quella bassa è, naturalmente, indispensabile nelle condizioni più difficili del fuoristrada o del traino.

Il cuore del sistema è la scatola di riduzione, che pilota la trazione integrale permanente tramite un differenziale centrale a ingranaggi conici, con suddivisione della coppia 50/50.  Una frizione multidisco a controllo elettronico garantisce trazione e stabilità dinamica, e fornisce il blocco del differenziale centrale e le funzioni di suddivisione della coppia.
Sulla base delle informazioni relative allo slittamento di ogni ruota che le pervengono da una serie di sensori, l’unità di controllo distribuisce la coppia agli assali tramite la frizione multidisco, lavorando parallelamente ai sofisticati sistemi elettronici di controllo della trazione.
La scatola di riduzione offre due gamme selezionabili di velocità: alta e bassa. Il sistema sincronizzato permette di cambiare gamma in movimento fino alla velocità di 60 km/h. Viene così eliminata la necessità di fermare il veicolo, con notevoli vantaggi in condizioni critiche.
La gamma alta ha un rapporto 1:1, e la bassa di 2.93:1, il che permette un avanzamento estremamente lento per la guida in fuoristrada o il traino di rimorchi pesanti. 
Per potenziare ulteriormente la trazione e la stabilità in condizioni estreme, sui modelli SDV8 e LR-V8 S/C è disponibile un differenziale posteriore bloccabile.


Sicurezza e completo controllo con la Posizione di Guida Dominante 

La Posizione di Guida Dominante, che infonde al pilota un grande senso di controllo della strada, in ogni condizione di guida, è parte essenziale del DNA Range Rover.
Come i modelli precedenti, la nuova Range Rover offre al pilota una seduta in posizione elevata che comporta la visuale rassicurante e dominante del veicolo e dell’ambiente circostante. 
La percezione di controllo offerta dalla posizione di guida viene accentuata dal posizionamento “esterno” dei sedili che consente un’ottimale visibilità laterale; inoltre il caratteristico profilo inclinato del cofano migliora la già eccellente visibilità frontale e, insieme alla posizione dominante, contribuisce al carattere esclusivo Range Rover.
Durante tutto il processo di sviluppo, la meticolosa ottimizzazione del design e degli interni - con uso intensivo della sofisticata Virtual Cave 3D – ha garantito che il nuovo modello conservasse la sua impareggiabile visibilità a 360 gradi, aumentando altresì notevolmente la spaziosità interna.
Infatti, l’angolo di visuale verso l’alto per chi siede nella prima fila di sedili è migliorato, e di conseguenza anche la visibilità di cartelli stradali, di semafori e su terreni fortemente ondulati nel fuoristrada.
Come tutte le Range Rover, il nuovo modello doveva soddisfare tutti gli obiettivi imposti, compreso quello dello spazio per la testa, che tiene conto dei movimenti del capo prodotti dalla guida in fuoristrada.  Questi obiettivi sono stati rigorosamente rispettati, con il risultato di uno spazio per la testa sempre più generoso.
Comandi intuitivi, layout semplice ed elegante.
Per accrescere il relax e la sicurezza dell’esperienza di guida, già favorite dalla Posizione di Guida Dominante, la nuova Range Rover vanta un accurato insieme di comandi e display che si distingue per l’eleganza, la razionalità e per una funzionalità allo stato dell’arte.
Il layout dei comandi è stato significativamente semplificato, eliminando il 50% degli interruttori per aumentare la facilità d’uso e l’intuitività dei controlli e, insieme, migliorare l’estetica dell’abitacolo.
Sviluppando l’avanzata tecnologia dei display introdotta dal precedente modello, la nuova Range Rover è equipaggiata con due schermi principali ad alta risoluzione - uno da 12.3” per il pannello strumenti primario, e un touch screen da 8” e Dual View opzionale per l’infotainment e le funzioni secondarie.
La grafica di entrambi è molto elegante ed è stata accuratamente progettata per creare l’impressione di superfici in 3D, illuminate da delicati dettagli cromati.  Ogni display può adeguare i propri contenuti alla situazione di marcia, eliminando i dettagli non necessari e presentando le informazioni più importanti in forma semplice e chiara.
Eleganza ed intuitività anche per i principali controlli, come i comandi rotativi della trasmissione e del Terrain Response® 2 sulla consolle centrale, quelli - semplificati - della climatizzazione, e gli interruttori gemelli a cinque vie sul volante.
Capace di tutto….
La nuova Range Rover è stata progettata e prodotta per garantire l’incredibile gamma di capacità che hanno reso famoso il Marchio, dall’abilità sui terreni più difficili, al traino da primato della classe.
Per ottenere un risultato in linea con la tradizione Range Rover, è stata necessaria una continua attenzione ai fondamentali requisiti di progettazione che sottendono le prestazioni, fra i quali una struttura molto robusta e la giusta geometria della scocca e delle sospensioni, per la massima agilità in fuoristrada ed efficaci prestazioni nel traino. 
La nuova struttura della scocca è il risultato del più rilevante processo di ottimizzazione mai condotto in Land Rover – con un impiego senza precedenti di simulazioni avanzate al computer (oltre mille anni di tempo-processore) – per unire alla più grande robustezza e durata la maggiore sicurezza ed il minimo peso.
Per analizzare le situazioni del fuoristrada dove i carichi portano al limite la struttura – come, ad esempio, l’impatto di un fosso - gli ingegneri hanno fatto ricorso a simulazioni specialistiche generalmente usate nei crash test.
La nuova Range Rover vanta una geometria della scocca ottimizzata per il fuoristrada, con +17 mm di luce libera dal suolo, pari a 303 mm (altezza di marcia offroad) e angoli di attacco e uscita migliorati.  II sottoscocca è stato progettato per offrire una superficie liscia, con una transizione fra i componenti della sospensione levigata al massimo, che riduce le possibilità di interferenze col suolo e relativi danni.
Anche la profondità di guado è significativamente migliorata: 900 mm, con un incremento di 200 mm rispetto ai precedenti modelli.  Ciò è in parte dovuto all’innovativo sistema d’immissione dell’aria, che entra fra i due pannelli (interno ed esterno) del cofano, ai lati del veicolo, per fluire verso il sistema di aspirazione ai lati del vano motore.
La riprogettazione delle sospensioni ha significativamente potenziato le capacità in fuoristrada, con l’introduzione di un sistema automatico che – in posizione offroad – varia l’altezza di marcia fra due valori (+40 mm e + 75 mm), invece della precedente posizione fissa di + 55 mm.

Questo garantisce un incremento di 20 mm di massima luce libera da terra a velocità inferiori ai 50 km/h, mentre la regolazione intermedia di + 40 mm rende possibile mantenere la modalità offroad a velocità notevolmente più elevate (80 km/h contro i 50 del modello precedente), il che risulta molto vantaggioso durante i lunghi percorsi su strade bianche accidentate.
Un’accurata regolazione comporta anche che il sistema di sospensioni può meglio rilevare le condizioni di guado profondo o le situazioni nelle quali la variazione dell’altezza è necessaria per non toccare terra.
La nuova Range Rover conferma anche il primato di miglior veicolo per il traino nella propria classe, con una capacità di 3.500 kg e la disponibilità di un nuovo gancio di traino estraibile elettricamente. (Nota: a seconda dei mercati. No US, Australia, Cina) 
Altre caratteristiche importanti per il traino comprendono il Sistema di telecamere Surround, l’Assistenza al Traino per l’aggancio e la retromarcia con il rimorchio, e il Sistema di Assistenza alla Stabilità del Rimorchio.
Commenta Alex Heslop, Chief Programme Engineer di Range Rover : “Come per le Range Rover precedenti, abbiamo dotato il nuovo modello della migliore gamma di capacità della categoria, centrando in pieno il nostro obiettivo. Naturalmente il nuovo modello è uscito indenne dal leggendario regime di prova Land Rover, dopo 18 mesi di test massacranti nelle peggiori condizioni immaginabili”.


Robustezza e durata Land Rover
Grazie a questo sviluppo di progettazione ed all’impiego di simulazioni virtuali all’avanguardia, seguite da rigorosi test Land Rover su asfalto e in fuoristrada, la nuova Range Rover garantisce risultati eccezionali in termini di durata ed affidabilità.
Mentre la progettazione e l’ottimizzazione iniziali sono state effettuate quasi esclusivamente con le simulazioni al computer, la robustezza e le prestazioni sono state testate dal vivo, con l’impiego di unità guidate da un pilota o poste su attrezzature specifiche.
Più di 20.000 test sono stati eseguiti su tutti i sistemi e i componenti della vettura, e un’intera flotta di prototipi ha percorso innumerevoli chilometri durante 18 mesi di durissime prove condotte in 20 Paesi, con climi estremi e proibitive condizioni del terreno. 
I prototipi hanno affrontato i percorsi più impegnativi su sabbia, fango e neve, e la loro resistenza è stata testata in mille modi: attraversando guadi profondi, mettendo alla prova l’invulnerabilità del sottoscocca e trainando al massimo della capacità, nonché nelle peggiori situazioni possibili: impatto frontale e laterale con marciapiedi ad alta velocità, salti di dossi, attraversamenti di fossati.

L’estenuante collaudo include anche prove estreme di durata e affidabilità, quali un mese di test di durata chiamato “king of the sand” nei roventi deserti del Medio Oriente, 5.000 miglia “a tavoletta” al Nurburgring e ancora massacranti cicli di prove in Inghilterra, per migliaia di chilometri su percorsi di prova.
2.2	Range Rover - Motore e trasmissione
La nuova Range Rover monta una gamma di motori diesel e benzina potenti e raffinati, abbinati ad una trasmissione automatica ad 8 Rapporti, dolce e reattiva.
Lo chassis leggero in alluminio ha significativamente contribuito ai miglioramenti ottenuti nelle prestazioni, nei consumi e nei valori di emissione di CO₂.
La Range Rover è ora equipaggiata anche con il sofisticato motore diesel Land Rover TDV6 - una novità per questo modello - che abbina prestazioni straordinarie ad eccezionale efficienza, con emissioni che scendono fino a 196 g/km. 
TDV6 diesel*, reattivo e raffinato
(NB a seconda dei mercati, no US e ME)
Questo super efficiente diesel TDV6 da 3 litri e 258 CV si distingue per prestazioni eccellenti e ridotti valori di consumi ed emissioni.
L’innovativa tecnologia della nuova Range Rover permette al TDV6 di eguagliare le eccezionali prestazioni del precedente modello con motore TDV8, riducendo al contempo consumi ed emissioni del 22%; (in presenza del sistema Stop/Start queste ultime scendono a 196 g/km) 
Con una coppia massima di ben 600 Nm, il TDV6 offre prestazioni progressive e reattive: da 0 a 100 km/h in soli 7,9 secondi.
Per ottenere questi risultati in termini di prestazioni ed efficienza, il TDV6 destinato al nuovo veicolo è stato ampiamente ottimizzato.
Iniettori low-flow a otto fori sono stati impiegati per garantire maggior precisione di iniezione e migliore vaporizzazione del carburante; il sistema di aspirazione è dotato di un doppio intercooler e, per ridurre ulteriormente consumi ed emissioni, è anche disponibile il più recente sistema stop/start intelligente a doppio solenoide.   
(NB a seconda del mercato. No Russia, Cina)
Come l’SDV8, il V6 impiega l’innovativo sistema a due turbocompressori sequenziali paralleli, che garantisce prestazioni e reattività eccezionali su tutta la gamma dei regimi di rotazione.
Eccezionale diesel SDV8 della Range Rover
(NB a seconda dei mercati, no US, Cina e ME)
Il magnifico diesel SDV8 è stato progettato esclusivamente per la Range Rover, e con il nuovo modello la potenza aumenta del 9%, a ben 339 CV.  Questo “super diesel” da 4.4 litri vanta enormi riserve di potenza, emissioni sorprendentemente basse, e una raffinatezza senza uguali.
Con i suoi 700 Nm di coppia fra i 1.750 ed i 3.000 giri/minuto, l’SDV8 è capace di prestazioni senza sforzo, passando da 0 a 100 km/h in soli 6,9 secondi, uno in meno rispetto al precedente modello.  
La straordinaria efficienza del motore si riflette anche nei valori di CO₂, di 229 g/km, una riduzione del 10% rispetto al modello precedente.
L’SDV8 deve il suo superbo mix di guidabilità e raffinatezza alle avanzate tecnologie diesel, in particolare all’innovativo sistema di turbocompressori sequenziali paralleli che offre eccezionale reattività e notevoli prestazioni su tutta la gamma di regimi di rotazione.
L’aumentata potenza della nuova Range Rover è anche dovuta alla revisione del sistema di aspirazione dell’aria, accuratamente calibrato e con doppio intercooler.  La nuova unità realizza anche un risparmio di peso di 10 kg, grazie ai supporti motore in lega ed a una coppa olio ridisegnata.
Formidabile V8 Supercharged da 510 CV
L’incomparabile LRV8 Supercharged da 5.0 litri rimane al vertice della gamma Range Rover.
Le ampie riserve di potenza e coppia permettono prestazioni eccezionali - ad esempio, il veicolo accelera da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi, (0,8 secondi in meno del modello precedente) – abbinate ad una suprema raffinatezza. 
La nuova Range Rover vanta anche un miglioramento dell’efficienza, ed emissioni di CO₂ pari a 322 g/km, il 7% in meno del modello precedente.
L’LR-V8 è compatto e leggero, interamente in alluminio, con livelli di attrito interno bassissimi, da primato della classe.  Per il montaggio sul nuovo modello, il motore è stato ri-ottimizzato intorno ad un nuovo sistema di gestione Bosch allo stato dell’arte.
Questo propulsore è dotato di un sistema all’avanguardia d’iniezione diretta ad alta pressione, multi-foro, guidata dal getto, montata centralmente.  L’efficienza è ulteriormente incrementata da un innovativo doppio sistema indipendente di fasatura delle valvole (VCT) attivato dalla coppia.
Il motore da 510 CV monta un compressore di sesta generazione, Twin Vortex, che offre un’efficienza termodinamica superiore e livelli eccezionalmente raffinati di qualità acustica.

Raffinato e potente V8 da 5.0 litri
(NB a seconda dei mercati, no UK/EU, Russia e Cina)
Il sofisticato motore a benzina LR-V8 da 5 litri e 375 CV combina prestazioni, reattività e grande raffinatezza.
Con questo propulsore la nuova Range Rover è in grado di accelerare da 0 a 100 km/h in soli 6,9 secondi (0,7 secondi in meno del modello precedente).  Consumi ed emissioni sono ridotti dell’8% (CO₂: 299 g/km).
Anche questo 5.0 litri aspirato, compatto e leggero, è stato ri-ottimizzato intorno al nuovo sistema di gestione Bosch.  Condivide inoltre, con il S/C, le tecnologie di iniezione diretta e di fasatura delle valvole.
Gli elevati valori di coppia erogata dal 375 CV sono ottenuti anche grazie alle camme a profilo variabile ed ai condotti di aspirazione a lunghezza variabile.  


Avanzata trasmissione automatica a otto rapporti
Tutte le motorizzazioni della nuova Range Rover sono abbinate all’avanzata trasmissione ZF 8HP70 a otto rapporti, a controllo elettronico, che gli ingegneri Land Rover hanno tarato per un cambio di velocità assolutamente fluido, una risposta rapida e ridotti consumi.
Gli otto rapporti ravvicinati permettono infatti cambi di velocità praticamente impercettibili, ognuno dei quali viene completato in 200 millisecondi – un tempo  quattro volte inferiore al battito medio di un cuore umano a riposo.
I “paddle” al volante sono di serie e permettono di eseguire manualmente il cambio di velocità – la trasmissione accetta anche ripetute scalate di marcia, mantenendo estremamente dolce la transizione tra i rapporti.
La trasmissione a otto rapporti, leggera e perfezionata, contribuisce all’accresciuta efficienza dei consumi ed è il complemento ideale per le motorizzazioni Range Rover, caratterizzate da una coppia poderosa. 
La trasmissione è tarata per anticipare al massimo il blocco del convertitore, riducendo slittamenti e perdite parassite. 


La più ampia distribuzione dei rapporti, l’elevato rapporto della massima velocità in overdrive e il fatto che in ogni momento non più di due frizioni interne vengono aperte, tutto questo contribuisce a migliorare consumi ed emissioni. 


Il Controllo della Trasmissione al Minimo riduce in modo significativo consumi ed emissioni nel traffico urbano, disinnestando il 70% della trasmissione quando il veicolo è fermo, il motore gira al minimo e la trasmissione è in Drive. 
 Nei climi freddi la trasmissione seleziona un rapporto più basso, per ottenere un riscaldamento rapido e portare quanto prima il motore in temperatura. 

Il sistema idraulico che aziona la trasmissione è disegnato per la massima efficienza, con pompa ed elementi di controllo degli ingranaggi perfezionati.

2.3	Maggiore efficienza e sostenibilità
La nuova Range Rover testimonia l’impegno Land Rover a migliorare costantemente la sostenibilità dei propri prodotti e delle proprie attività industriali, nonché la determinazione del Marchio a produrre veicoli decisamente attuali e molto desiderabili. 
Con la sua nuova struttura leggera in alluminio e i motori e le trasmissioni perfezionati - anche in vista del futuro lancio di un ibrido - la nuova Range Rover si rivolge ad un target crescente di consumatori eco-sensibili, che aspira ad un prodotto che sia anche rispettoso dell’ambiente. 
Le sue credenziali verdi derivano, infatti, da un approccio globale, mirato a ridurre l’impatto ambientale durante l’intero ciclo di vita del veicolo, dal suo sviluppo alla produzione, sino all’impiego ed al fine vita.
Il primo SUV al mondo con struttura in alluminio
La nuova Range Rover è il primo SUV al mondo ad impiegare una struttura della scocca interamente in alluminio, con il risultato di una significativa riduzione dei pesi, migliori prestazioni e accresciuta sostenibilità.
Frutto di un investimento di un miliardo di sterline, questa nuova architettura leggera equipaggerà tutta la prossima generazione Range Rover.  Questa progettazione di ultima generazione avvalora la leadership della Jaguar Land Rover nella realizzazione d’ispirazione aerospaziale di strutture in alluminio ad alte prestazioni, alla cui produzione di massa si è dedicata, fra le prime, fin dal 2003.
La struttura monoscocca in alluminio della nuova Range Rover è del 39% più leggera di quella del precedente modello di acciaio, con una riduzione di peso di 180* kg per la sola scocca. 
La struttura d’alluminio, oltre ad essere di un buon margine la più leggera della categoria è anche incredibilmente robusta. 

 La scocca è progettata per sopportare gli stessi pesanti impatti del fuoristrada che attendono ogni Land Rover.
Le giunture sono rivettate e incollate con tecniche mutuate dall’industria aerospaziale ed adattate all’impiego automobilistico dalla Jaguar Land Rover.   Il sistema costruttivo di questa struttura non necessita di grandi quantità di energia, come le saldature a punto, e la nuova Range Rover viene prodotta in un reparto carrozzeria allo stato dell’arte, totalmente nuovo.
La nuova struttura è più leggera, più forte e più raffinata
La struttura in alluminio della scocca è stata oggetto del più esteso processo di sviluppo e ottimizzazione mai intrapreso dalla Land Rover.  L’impiego senza precedenti di simulazioni al computer allo stato dell’arte - che hanno richiesto ben più di 1000 anni di tempo-processore - ha prodotto una struttura incredibilmente efficiente.
I tecnici si sono avvalsi dei più recenti strumenti di ottimizzazione “multidimensionale” di ingegneria assistita da computer (CAE), che hanno reso possibile ottenere rigidità e raffinatezza eccezionali, unitamente  ad eccellenti performance di sicurezza.
Sono stati altresì impiegati strumenti di simulazione incredibilmente potenti, (generalmente utilizzati nei crash test) per analizzare le situazioni di fuoristrada con carichi massacranti, che interessano lo sviluppo ingegneristico delle Land Rover, come ad esempio l’impatto con solchi profondi.
Un fattore chiave nella creazione di una scocca così efficiente è il modo in cui diversi tipi di componenti in alluminio vengono impiegati nella struttura: pannelli stampati, pressofusi, estrusi o rullati, tutti gli elementi in lega di alluminio sono combinati a formare una struttura la cui resistenza è concentrata esattamente nei punti che sopportano i carichi maggiori.
Così ottimizzata, la struttura forma una cellula di sicurezza incredibilmente robusta e stabile che protegge i passeggeri, e fornisce un pianale molto rigido, a tutto vantaggio dei valori di NVH e della dinamica del veicolo.
Le innovazioni mirate alla diminuzione dei pesi ed al miglioramento delle prestazioni includono anche l’impiego nella struttura anticrash della lega di alluminio AC300, ad alta resistenza.  Per la prima volta, inoltre, l’intera fiancata è stampata in un singolo pannello di alluminio – il che riduce il numero di giunture, il montaggio di elementi complessi, e migliora l’integrità della struttura.
420 kg in meno con le tecnologie “leggere” 

(NB a seconda dei mercati – in mercati no diesel come US, ME = 345)

Per raggiungere l’incredibile risparmio di 420 kg, gli iGli ingegneri Land Rover hanno combinato la struttura in lega leggera allo stato dell’arte con una sostanziale riduzione dei pesi su tutto il veicolo.
La maggiore efficienza della nuova Range Rover appare ancora più evidente sulle versioni diesel, dove la riduzione dei pesi ha consentito l’impiego del più leggero TDV6, con le medesime prestazioni in precedenza offerte dalle versioni TDV8.  Con un peso inferiore di 420 kg la nuova Range Rover TDV6 fa registrare una diminuzione dei consumi e delle emissioni del 22%.
 Questo eccezionale risultato è stato ottenuto grazie ad un rigoroso processo di sviluppo e di ottimizzazione, durante il quale è stata costantemente perseguita ogni possibile opportunità di riduzione del peso.  Oltre alla struttura leggera in alluminio, altre tecnologie “leggere” sono:
·  La possibilità di montare il 3.0 litri TDV6, in luogo del più pesante 4.4 litri TDV8, senza penalizzare le prestazioni. 
· La realizzazione delle portiere interamente in alluminio, comprese le barre antintrusione.
· I montanti B in alluminio composito rinforzato, che minimizzano le intrusioni durante eventuali impatti laterali.
· Il nuovo disegno delle sospensioni con sotto-telai, (anteriore e posteriore) interamente in alluminio.
· La progettazione ottimizzata di molle, ammortizzatori e barre antirollio.
·  Le nuove scatole differenziale in alluminio e il perfezionamento dei componenti della trasmissione.
· L’uso di pressofusioni di alta precisione in magnesio, per la traversa e il frontale.
· I pannelli del portellone superiore in plastica SMC.
·  Le pinze freni anteriori Brembo in alluminio.
·  La struttura dei sedili in acciaio leggero ad alta resistenza.
· I nuovi cerchi in lega da 19”.

La più aerodinamica Range Rover mai prodotta
Il profilo arrotondato e aerodinamico fa, del nuovo modello, la Range Rover più aerodinamica mai prodotta con un Cd di 0,34, vale a dire del 10% migliore rispetto al modello precedente.
Le prestazioni aerodinamiche sono state ottenute con un intenso lavoro di sviluppo, utilizzando avanzati strumenti di simulazione di fluidodinamica computazionale, per un totale di 1,5 milioni di ore di tempo-processore, (oltre 170 anni).
Le particolari novità aerodinamiche affinate durante il processo di sviluppo, comprendono:
· Alette attive della griglia - Il nuovo modello è la prima Range Rover ad essere equipaggiata con alette attive nell’apertura principale della griglia, che migliorano l’aerodinamica chiudendosi quando non è richiesto il flusso d’aria per il raffreddamento.  Le alette a controllo elettronico sono automaticamente regolate in 16 posizioni, in ragione del flusso di raffreddamento richiesto.  Questa caratteristica è di serie sulle versioni con TDV6 (Europa)
· Pannellatura aerodinamica sottopianale - I pannelli creano un profilo liscio e piatto sotto il veicolo.  Intorno ai componenti delle sospensioni sono stati aggiunti dei deflettori, ed altri schermi aerodinamici rivestono la trasmissione. 
· Flusso dell’aria ottimizzato – Vetratura del montante A e dei finestrini a semifilo. Ottimizzazione aerodinamica di specchietti, spoiler, montante D e gruppi ottici.
Grande attenzione è stata anche posta alla gestione dell’acqua sul veicolo: rivestimento idrofugo dei finestrini anteriori per migliorare la visibilità, sagomatura del tetto per evitare gocciolamenti indesiderati all’apertura del portellone, lava-tergivetro posteriore perfezionato.
Tecnologia di riduzione delle emissioni di CO₂
Gli evoluti motori diesel e benzina della nuova Range Rover sono stati ampiamente perfezionati per minimizzare consumi ed emissioni di CO₂ che scendono fino a 196 g/km.
Più avanti, nel 2013, il line-up dei propulsori si arricchirà dell’introduzione di un ibrido diesel allo stato dell’arte, eccezionale per consumi, raffinatezza e prestazioni. (obiettivo in termini di CO₂: 169 k/km)
La nuova Range Rover dispone di tutta una serie di tecnologie finalizzate a contenere consumi ed emissioni: 
· Sistema Stop/Start sulle versioni TDV6, con un risparmio di carburante del 5 - 7%.  Di serie sui mercati europei, questo sistema si avvale di un doppio solenoide e di una batteria ausiliaria per ripartenze istantanee.
· Carica rigenerativa intelligente - La carica della batteria ha priorità in decelerazione, per recuperare energia cinetica e ridurre il consumo del carburante impiegato per alimentare l’impianto elettrico.
· Iniezione diretta ad alta pressione - per diesel e benzina – le più recenti tecnologie di iniezione ad alta pressione rendono più efficiente la combustione. 
·  Motori allo stato dell’arte, ampiamente migliorati per eliminare le perdite da attrito.
· Ventole elettriche - sui diesel TDV6 e SDV8 le ventole elettriche sostituiscono quelle a giunto viscoso, per diminuire le perdite parassite quando non è necessario un raffreddamento.
· Fluidi della trasmissione a bassa viscosità - per massimizzare l’efficienza della trasmissione.
La sostituzione del precedente servosterzo idraulico con il servosterzo elettrico EPAS (Electric Power Assisted Steering), consente una riduzione delle emissioni di CO₂ del 3%.
Progetto sostenibile per tutto il ciclo di vita del veicolo 
Per minimizzare l’impatto complessivo del veicolo sull’ambiente, la nuova Range Rover è stata progettata con un approccio globale, che comprende tutto il ciclo di vita del veicolo: dalla progettazione alla produzione, dall’impiego da parte del cliente al riciclo a fine vita e al reimpiego dei materiali.
Ogni elemento di questo ciclo è stato analizzato con l’obiettivo di ridurre al minimo il consumo di risorse naturali, dare priorità ai materiali sostenibili e limitare la rimanenza di quelli di scarto. Questo processo comprendeva la valutazione dell’intero ciclo di vita, in linea con l’ISO 14040/14044.
L’impiego dell’alluminio nella realizzazione della nuova Range Rover rappresenta un importante contributo alla riduzione della sua impronta carbonica Fino al 75% dell’alluminio proviene dal riciclo, compreso quello derivante dai materiali di scarto del processo produttivo, con un sostanziale risparmio di energia e di emissioni di CO2 (la produzione dei pannelli della carrozzeria con materiali riciclati richiede solo il 5% dell’energia necessaria per la produzione di nuovo alluminio).
Altra energia viene risparmiata durante i processi di produzione che non richiedono alto dispendio di energia, come la saldatura. 
Per la nuova Range Rover sono stati impiegati quanto più possibile materiali riciclati e rinnovabili.  I veicoli di alta gamma impiegano fino a 31,5 kg* di plastica riciclata, eliminando 8.820* tonnellate di plastica di scarto, se si considera l’intera vita del modello.  I materiali naturali e rinnovabili, come il legno e i pellami pregiati, sono presenti per 44,5* kg su ogni veicolo. 
La pelle della Bridge of Weir, prodotta con un processo esclusivo a basse emissioni carboniche, accresce le credenziali “verdi” del veicolo, così come il legname, tutto proveniente da foreste sostenibili.

2.4	Tecnologia e sicurezza all’avanguardia 
Per incrementare ulteriormente la già impressionante gamma di capacità della nuova Range Rover, il progetto ingegneristico ha previsto tutta una serie di tecnologie all’avanguardia, da quelle di assistenza alla guida - come l’ultima versione del sistema Adaptive Cruise Control - a quelle relative alla sicurezza attiva e passiva.
Tecnologie intelligenti di assistenza alla guida
La nuova Range Rover vanta importanti e intelligenti tecnologie che assicurano al pilota una guida rilassata e priva di stress.  Fra le più recenti, mirate al comfort ed alla sicurezza, l’Adaptive Cruise Control (ACC - controllo adattivo della velocità di crociera) che rimane operativo perfino alle basse velocità ed a veicolo fermo. In aggiunta alle normali funzioni dell’ACC, che interpone fra la Range Rover e il veicolo che la precede, l’intervallo temporale selezionato dal guidatore, la nuova funzione Queue Assist estende l’operatività del sistema, fermando il veicolo quando la fila si ferma.
Quando la vettura che precede riparte il pilota può riattivare l’ACC toccando brevemente l’acceleratore.  La Range Rover torna così alla velocità di crociera preselezionata, mantenendo nuovamente l’intervallo di tempo dal veicolo che la precede. 
I veicoli che montano ACC e Queue Assist sono equipaggiati con la funzione Emergency Braking (IEB) descritta più avanti.
Per facilitarsi ulteriormente la guida nelle condizioni di maggior traffico, il pilota della Range Rover dispone di altre nuove tecnologie, che si attivano se i veicoli nelle vicinanze possono diventare un pericolo.
Il Blind Spot Monitoring (controllo dell’angolo cieco) si avvale di sensori radar montati su entrambi i lati del veicolo, che allertano il pilota se vengono rilevati veicoli in quell’area.  Il sistema opera alle basse velocità, comunemente associate all’ambiente urbano e alle autostrade affollate ed è ora abbinato al Closing Vehicle Sensing, una nuova funzione che scansiona un’area molto più arretrata rispetto al veicolo, per rilevare eventuali vetture che si avvicinano così velocemente da poter costituire un pericolo durante una manovra di cambio di corsia.   Il pilota è, quindi, avvertito dalla spia del Blind Spot che lampeggia nello specchietto sul lato corrispondente a quello del veicolo in arrivo.
Un’altra funzione aggiuntiva è il Reverse Traffic Detection, che usa sensori radar posti nella parte posteriore del veicolo per avvisare di eventuali rischi di collisione durante le manovre in retromarcia, come all’uscita da un parcheggio.  Il sistema si attiva innestando la retromarcia e può rilevare su entrambi i lati un eventuale veicolo in avvicinamento, avvertendo il pilota in caso esista il rischio di collisione. 
Altre tecnologie di assistenza alla guida: il limitatore di velocità regolabile (Adjustable Speed Limiter Device), che permette al pilota di impostare il proprio limite di velocità - il più recente sistema di telecamere Surround che comprende la visuale su un incrocio a T, l’assistenza alla retromarcia con rimorchio + guida- gancio, l’assistenza abbaglianti e i fari adattivi allo Xeno.
Servosterzo elettrico con assistenza al parcheggio
La nuova Range Rover adotta il più attuale servosterzo elettrico (EPAS), che ne migliora la guidabilità e contribuisce a ridurre le emissioni di CO₂.  Questa tecnologia permette anche di disporre della funzione di Park Assist, che aiuta ad identificare un idoneo spazio di parcheggio in parallelo e sterza automaticamente per entrarvi.
L’EPAS è stato sottoposto a minuziose tarature da parte di tecnici Land Rover, con ampia esperienza specifica.
Si tratta di un sistema a rapporto variabile, più lento intorno alla posizione centrale, per assicurare una guida rilassata e grande stabilità alle velocità più elevate.
In questo modo la sterzata è più pronta e leggera alle basse velocità ed in manovra, mentre diventa meno reattiva ad alta velocità, per una guida più stabile e sicura.  
Anche il funzionamento del Terrain Response trae vantaggio dall’EPAS, perché il sistema è in grado di variare il feedback dello sterzo a seconda dei diversi livelli di attrito offerti dalla superficie del terreno, dalla neve fino alla sabbia.
Altre caratteristiche del software di controllo mirate ad una sterzata coerente e naturale:
· Smorzamento variabile conformemente alla velocità di sterzata.
· Compensazione della deriva (pull/drift), per evitare le continue correzioni causate dal vento o dalla curvatura della strada.
· Fine corsa ammortizzato - Soft Lock Stop.
· Ritorno Attivo – assiste il ritorno dello sterzo in posizione centrale
· . - per una sterzata sempre leggera e naturale
Freni potenti con pinze in alluminio Brembo
La nuova Range Rover è equipaggiata con un potente sistema frenante a quattro dischi, per un arresto efficace in ogni condizione; le pinze anteriori Brembo a sei pistoncini assicurano prestazioni superiori e grande leggerezza.
Il generoso diametro dei dischi - 380 mm ant. / 365 mm post. – garantisce la grande capacità termica che sottende le eccezionali prestazioni del veicolo in frenata, anche con un rimorchio al traino.
La Range Rover è equipaggiata con l’Electronic Park Brake (EPB – freno di stazionamento elettronico) che agisce direttamente sulle pinze freno posteriori, perfezionato per disinnestarsi dolcemente al riavvio del veicolo.
La performance dei sistemi di frenata e stabilità è potenziata dal modulatore Bosch più veloce, silenzioso e preciso.
Tecnologie di sicurezza attiva
L’impressionante potenza frenante della Range Rover è affiancata da un insieme di tecnologie di sicurezza attiva, che incrementano la frenata, la stabilità e la trazione.
Per la prima volta è disponibile su una Range Rover l’Intelligent Emergency Braking (IEB - Assistenza Intelligente alla frenata di Emergenza); presente sui veicoli dotati dell’Adaptive Cruise Control, questa nuova funzione può contribuire ad evitare una collisione in caso di rallentamento o arresto inaspettato del traffico che precede o se un altro veicolo viene ad occupare improvvisamente la stessa corsia di marcia.
L’IEB include l’Advanced Emergency Brake Assist (AEBA - Assistenza Avanzata alla Frenata di Emergenza).  Quando è operativo, il sistema usa un radar rivolto in avanti, che rileva i veicoli che si spostano nello stesso senso di marcia e, se c’è rischio di collisione, avverte il pilota con segnali visivi e sonori.
Se dopo l’avvertimento il rischio di collisione permane, l’AEBA predispone il sistema ad una frenata rapida, ed inizia a frenare dolcemente.  Se poi il pedale del freno viene premuto bruscamente, il sistema frena a piena potenza. 
Nel caso in cui una collisione venga ritenuta inevitabile, l’IEB lancia un segnale al pilota e contestualmente tenta di minimizzare l’impatto applicando una forza frenante di emergenza.
La gamma di tecnologie di sicurezza attiva della Range Rover comprende:
· DSC: Dynamic Stability Control – (Controllo Dinamico della Stabilità)
· RSC: Roll Stability Control – (Controllo della Stabilità in Rullio)
· ETC: Electronic Traction Control – (Controllo Elettronico della Trazione)
· TSA: Trailer Stability Assist – (Assistenza alla Stabilità del Rimorchio)
· HDC: Hill Descent Control - (Controllo della velocità in discesa ) e GRC: Gradient Release Control - ( Controllo dell’accelerazione in discesa) 
· HSA: Hill Start Assist – (Assistenza alla partenza in salita) 
· EDC: Engine Drag torque Control –( Controllo della coppia in partenza)
· ABS: Anti-lock braking system 
· EBD: Electronic brake force distribution – (Ripartitore elettronico della forza frenante)
· EBL: Emergency brake lights – (Lampeggianti dopo frenata di emergenza)
· EBA: Emergency brake assist – (Assistenza alle frenate di Emergenza)
· CBC: Cornering Brake Control – (Controllo della Frenata in curva)
Progettata per la massima protezione
La nuova Range Rover è stata progettata per soddisfare e superare le più severe norme  di sicurezza in tutto il mondo.  La sua scocca in alluminio protegge i passeggeri grazie ad una cellula di sicurezza incredibilmente robusta ed a un sistema completo di airbag e cinture di sicurezza.
La struttura anticrash è stata perfezionata con simulazioni al computer allo stato dell’arte, permettendo agli ingegneri di condurre numerosi crash test virtuali ancor prima di realizzare i prototipi.
Le prestazioni dal vivo sono state successivamente accertate con un rigoroso programma di 70 crash test dell’intero veicolo e 20 sled test.
Per minimizzare eventuali intrusioni nella cellula di sicurezza e per offrire la massima protezione agli occupanti, la scocca – progettata per una decelerazione (crash pulse) ottimizzata in caso di impatto - vanta caratteristiche chiave, come l’uso della lega di alluminio AC300 ad alta resistenza all’interno della struttura anticrash e l’area del montante B rinforzata in alluminio composito per minimizzare le intrusioni in caso di impatto laterale .
Il pacchetto sicurezza per i passeggeri comprende anche un completo sistema di airbag e cinture – airbag per prima fila di sedili, airbag laterali a tendina e per il torace (compreso il più grande airbag a tendina attualmente in produzione) e cinture anteriori attive collegate alle funzioni della frenata di emergenza.
Grande attenzione è stata posta anche alla sicurezza dei pedoni riformando il design del frontale, dei paraurti, del cofano e dell’area intorno al parabrezza, per ridurre il rischio e l’entità di eventuali lesioni.
La nuova Range Rover dispone del più ampio pacchetto di protezione pedoni mai sviluppato per questo modello che comprende: la superficie A del cofano rialzata, i profili del cofano e dei paraurti ottimizzati, come anche l’accoppiamento delle superfici alle strutture, per massimizzare l’assorbimento d’urto.


3.	RAFFINATEZZA ECCELSA
Le Range Rover sono famose per la sensazione di tranquillo isolamento, di separazione dal frenetico mondo esterno, che sanno offrire ai passeggeri;
Nello sviluppo del nuovo modello, gli ingegneri si sono imposti di ricreare la stessa sensazione, ma amplificandola.  La cabina è diventata un ambiente ancora più raffinato e rilassante dove i passeggeri, in particolare quelli della seconda fila di sedili, godono di uno spazio decisamente maggiore, e di altre prestigiose caratteristiche.
Nello stesso tempo il pilota godrà di una guidabilità più disinvolta e composta, ben in linea con alcune delle caratteristiche Range Rover, quali la facilità di erogazione delle performance ed il sicuro controllo.  Display e connettività di ultima generazione permettono una completa integrazione dei dispositivi portatili personali .
“Il nuovo pianale e le sospensioni allo stato dell’arte hanno permesso ai nostri ingegneri di portare la Range Rover a nuovi livelli di raffinatezza e di dinamica di guida” commenta Nick Rogers, Vehicle Line Director . “I clienti noteranno immediatamente i minori livelli di rumorosità e la migliore qualità di viaggio, e resteranno colpiti dal nuovo spazio a disposizione nella 2° fila di sedili.”
3.1	Ambiente interno lussuoso e raffinato
 Con la sua accogliente cabina, l’eccezionale qualità di viaggio, il lusso e lo spazio interni, la nuova Range Rover offre ai suoi clienti un ambiente estremamente rilassante e confortevole per spostarsi su strada.
Tutti i passeggeri condividono raffinatezza e lusso impareggiabili, ed il massimo comfort garantito dalle più avanzate tecnologie disponibili. 

Livelli di rumorosità ridotti – in un abitacolo tranquillo e accogliente
In ogni stadio del processo di sviluppo, gli ingegneri Land Rover hanno dedicato la massima attenzione ai dettagli, affinché il nuovo modello fosse conforme ai più elevati standard di raffinatezza delle vetture di lusso, ed i passeggeri potessero godere di uno splendido isolamento dall’ambiente esterno.
Tutti i suoni indesiderati sono stati eliminati durante la progettazione con simulazioni al computer, per poi procedere ad una coscienziosa ulteriore ottimizzazione, con l’ausilio di celle di test e strumenti specialistici in camere insonorizzate.
La raffinatezza delle versioni diesel è stata migliorata impiegando nuovi supporti motore a doppio isolamento. Inoltre, i livelli di rumorosità del motore sono stati significativamente ridotti su tutte le versioni; in particolar modo, sulle versioni diesel, quello dovuto alla combustione,  assicurando una raffinata qualità acustica su tutta la gamma di rotazione. Sotto una brusca accelerazione solo una sottile sottolineatura sonora riflette le prestazioni dei propulsori, che restano silenziosi alle velocità di crociera.
La speciale laminazione acustica del parabrezza e dei finestrini riduce ulteriormente sia il rumore della combustione sia quello aerodinamico.  Quest’ultimo è stato analizzato con l’ausilio della fluidodinamica computazionale e con lunghe prove nel tunnel del vento.  Le aree più importanti, come il montante A e gli specchietti, sono state perfezionate all’inizio del processo di sviluppo. Il nuovo modello si qualifica come il migliore della categoria per i rumori aerodinamici, con un 7% di riduzione sul modello precedente, ed è paragonabile alle migliori ammiraglie.
La nuova struttura in alluminio della Range Rover è stata progettata con i più recenti strumenti di ottimizzazione “multidimensionale” CAE (ingegneria assistita da computer), che  hanno reso possibile ottenere  un’eccezionale rigidità e raffinatezza.  Per minimizzare ulteriormente la trasmissione di rumorosità e vibrazioni la struttura ingloba punti di attacco allo chassis estremamente rigidi,  mentre l’impiego di componenti rigidi  in alluminio delle sospensioni, e le boccole accuratamente affinate, contribuiscono ad isolare l’abitacolo dai rumori trasmessi dalla strada.  Tutte queste migliorie ribadiscono la leadership della Range Rover nella soppressione di tali inconvenienti  acustici, conseguente al suo intento di conferire al nuovo modello una raffinatezza degna delle migliori berline di lusso.
Fra le altre soluzioni innovative introdotte per migliorare la raffinatezza, va annoverata l’adozione di condotti in schiuma espansa fonoassorbente per il sistema di Riscaldamento, Ventilazione e Climatizzazione in sostituzione di quelli in plastica rigida, nonché il montaggio del compressore d’aria delle sospensioni in posizione tale da smorzarne ogni vibrazione indesiderata.
Tutti i suoni operativi della Range Rover, - da quello della chiusura delle portiere e degli  interruttori a quello dei motorini elettrici - sono stati rigorosamente analizzati e raffinati per generare un’armoniosa qualità sonora.



Sospensioni pneumatiche più flessibili, superiore qualità di viaggio.
Il telaio allo stato dell’arte della nuova Range Rover, con il nuovo sistema leggero di sospensioni e le sue avanzate tecnologie, è stato meticolosamente tarato per una qualità di viaggio sicura e serena in ogni possibile condizione. 
Grazie all’eccezionale escursione delle ruote ed alle sospensioni pneumatiche migliorate, il veicolo vanta un’ eccezionale equilibrio e stabilità e – durante la marcia - un’altrettanto eccezionale isolamento da ogni superficie.
Per incrementare le caratteristiche qualità di viaggio Range Rover sono state montate nuove molle ad aria anteriori, realizzate in un materiale più sottile e flessibile, che possono assorbire  meglio le piccole irregolarità della strada.
Il sistema Adaptive Dynamics  a smorzamento continuamente variabile, (di serie),  assorbe ogni asperità del terreno, conferendo  al veicolo una straordinaria compostezza e controllo della scocca, che si traduce nel massimo comfort per i passeggeri.
Più spazio per la seconda fila di sedili – lusso da Executive Class
Una delle priorità del progetto era valorizzare la seconda fila di sedili della nuova Range Rover; l’obiettivo è stato raggiunto offrendo ai passeggeri  spazi più ampi, maggiore comfort e l’opzione degli esclusivi sedili Executive Class.
La maggiorazione del passo di 42 mm ha permesso di migliorare sostanzialmente la disposizione dei sedili posteriori senza minimamente penalizzare il comfort di quelli anteriori.  Lo spazio per le gambe è aumentato di 118 mm, (più di un metro a disposizione per trovare la posizione più comoda) , mentre lo spazio per le ginocchia è fra i più ampi della categoria.
Inoltre, i sedili posteriori leggermente abbassati, ed una apertura della portiera più ampia,  hanno molto agevolato la salita e la discesa dal veicolo.  Così come le migliorie apportate al sistema di sospensioni: in modalità Access  l’altezza da terra scende infatti di 10 mm, (arrivando  a -50mm),  sempre per facilitare l’ingresso e l’uscita dal veicolo; il nuovo sistema pneumatico permette poi variazioni dell’altezza molto più rapide.
I sedili posteriori sono disponibili anche con inclinazione manuale o elettrica; il sistema di climatizzazione della seconda fila di sedili, ampiamente perfezionato, convoglia il flusso d’aria ai passeggeri attraverso 8 bocchette di aerazione.
Con due sedili posteriori singoli, dotati di memoria e massaggio, ed una consolle centrale con finiture in legno pregiato, la nuova opzione Executive Class è l’epitome del lusso, del comfort e della funzionalità estremi.
 Questi sedili singoli consentono una regolazione molto personalizzata: possono essere reclinati di 9 gradi (due in più dei sedili di serie)  facendo scivolare in avanti la seduta, hanno la regolazione della parte superiore dello schienale separata,  ed una specifica regolazione dell’inclinazione della seduta per il miglior appoggio delle cosce.
Il lusso dell’abitacolo prosegue nell’elegante poggiabraccia centrale con vano refrigerato opzionale, nel clima quadrizona con regolazione individuale della temperatura, e nell’illuminazione ambiente che corre lungo tutta la consolle.
E a chi  non riesce a separarsi dai propri impegni professionali, l’opzione Executive Class offre tutta la funzionalità di una completa connettività integrata nella consolle centrale e spazi portaoggetti aggiuntivi. 
Caratteristiche di prestigio e impianti audio esclusivi 
Come tutte le Range Rover, il nuovo modello è nato per offrire ai suoi passeggeri un lusso particolarmente esclusivo, che nella sua cabina viene espresso dalle tecnologie più avanzate, dalla qualità dei materiali impiegati, e da un’impeccabile realizzazione artigianale. 
Le nuove caratteristiche sono l’epitome del comfort e della praticità; fra queste le nuove tecnologie audio, il climatizzatore  totalmente nuovo ed eccezionalmente performante ed uno spettacolare tetto panoramico scorrevole.
Grazie agli eccezionali impianti audio allo stato dell’arte, sviluppati congiuntamente allo specialista mondiale Meridian, sulla nuova Range Rover, ovunque si sieda, l’ascolto è semplicemente ideale.
Sono disponibili tre livelli di apparecchiature Meridian, fino al Signature Reference da 1700W*, con 29 diffusori compreso il subwoofer.  Questo impianto è stato realizzato per la migliore resa del “suono 3D”, con altoparlanti aggiuntivi montati a livello del cielo del veicolo ed una particolare tecnologia di elaborazione sonora.
Tutti i sistemi audio Meridian vantano amplificatori allo stato dell’arte ed altoparlanti ad alta efficienza per il massimo rendimento in  chiarezza sonora e  dinamica.
Gli specialisti della Range Rover e della Meridian hanno inoltre affiancato ai nuovi impianti il sofisticato sistema Audyssey MultEQ XT, che corregge digitalmente le imperfezioni create dall’ambiente di ascolto, diffondendo in ogni parte della cabina  un suono limpido, avvolgente e privo di distorsioni.
* (Distorsione armonica totale + rumore: 0,2%)
Viaggiare in un clima perfetto
Per una temperatura interna costantemente perfetta in qualsiasi condizione climatica, la nuova Range Rover monta un sistema di climatizzazione completamente nuovo, dalla tecnologia d’avanguardia.
Completato il rigoroso programma di sviluppo, che si è avvalso anche di simulazioni di fluidodinamica computazionale, il nuovo sistema è stato sperimentato in situazioni reali, con temperature comprese fra i +50 ed i -30 gradi Celsius. 
 Due le versioni disponibili: il trizona, con controlli di temperatura separati per pilota, passeggero e 2° fila di sedili, ed il prestigioso quadrizona, con controlli di temperatura separati per pilota, passeggero e per ciascuno dei due sedili posteriori.
Il sofisticato sistema di controllo, che  assicura una risposta del climatizzatore rapida e precisa , si avvale di sensori della temperatura aria in uscita su tutte le bocchette, e di due sensori solari posti anteriormente e posteriormente.  Il sistema quadrizona, con possibilità di raffrescamento e riscaldamento indipendenti, monta nella zona posteriore bocchette multiple a livello del viso, dei piedi e dei fianchi.
Per rendere ancora più straordinaria l’esperienza di viaggio a bordo della nuova Range Rover,  è disponibile un tetto panoramico scorrevole full-size, che impreziosisce l’abitacolo di una speciale sensazione di spazio e luminosità.
Questo tetto, il più grande mai montato su una Range Rover, è stato realizzato - senza inestetiche strutture di supporto - nella massima dimensione possibile, - per offrire la più ampia visibilità e maggiore spazio in altezza.
Per mantenere sempre confortevole la temperatura interna e per proteggere la privacy dei passeggeri, il vetro temperato è di colore scuro, ed è trattato per offrire un’alta protezione solare.  Qualora si desiderasse maggior ombra o ancora maggiore privacy  è a disposizione una tendina in tessuto,  con rivestimento riflettente che, azionata elettricamente, scorre a coprire tutta la superficie vetrata.
Confort e praticità in ogni dettaglio
Ogni aspetto della nuova Range Rover è stato meticolosamente raffinato e ottimizzato, per un lusso senza compromessi, comfort e praticità perfezionati in ogni dettaglio.  Le dotazioni  del nuovo modello, migliorate o totalmente nuove,  includono:
· Sedili perfezionati Le versioni di alta gamma offrono sedili anteriori a 20 regolazioni, compreso un massaggio a 5 funzioni, seduta estensibile e poggiatesta con sostegni laterali; i sedili posteriori di alta gamma sono reclinabili elettricamente e con regolazione lombare elettrica, controllo del clima e poggiatesta con sostegni laterali. Totalmente nuova l’opzione dei sedili Executive Class.
· Infotainment: TV digitale e satellite o playback di DVD sul touch screen frontale da 8”, Dual View; Pacchetto completo di intrattenimento ai sedili posteriori (RSE) ,con due schermi da 8” e telecomando dedicato; I sistemi Dual View e RSE sono forniti con cuffie digitali all’infrarosso “White fire”, per una qualità di suono CD.
· Illuminazione d’atmosfera configurabile: raffinata luce ambiente a LED dai colori variabili, configurabile a seconda del gusto e dell’umore di chi viaggia.
· Portellone suddiviso e motorizzato.  Il caratteristico portellone Range Rover in due sezioni, è ora completamente elettrico. Entrambe le sezioni sono comodamente azionabili da telecomando, dai pulsanti sul portellone e dal sedile di guida
· Accesso e avviamento senza chiave.  Il nuovo modello è la prima Range Rover full-size ad offrire il sistema Smart Key, per l’accesso e l’avviamento senza chiave
· Portiere a chiusura Soft Close. Per una maggiore praticità il nuovo modello è dotato di bloccaggio elettrico su tutte le portiere
· Blocco di sicurezza bambini azionato elettricamente. Il blocco elettrico delle portiere posteriori è di serie
· Vano refrigerato più fresco. Nel poggiabraccia della console centrale è disponibile, in opzione, un ampio vano  refrigerato, ancora più efficace.  Un altro vano può essere richiesto in opzione con il pacchetto sedili Executive Class
· Climatizzatore con timer. Il climatizzatore comprende una funzione Park Heater che permette di pre-riscaldare o raffrescare il veicolo.  Il timer può essere impostato su un calendario settimanale ripetibile o per un singolo evento, con un massimo di 16 giorni di anticipo
· Parabrezza / sedili / volante riscaldabili. Per i climi più freddi il nuovo modello offre un parabrezza anteriore riscaldabile, ed i sedili anteriori e il volante riscaldabili singolarmente.
· Versatile vano bagagli.  Il sistema di ritenuta del carico, con slitte montate nel vano bagagli, garantisce flessibilità e sicurezza.
· Vano porta guanti con serratura

3.2	Esperienza di guida senza stress
Con la sua compostezza e le sue prestazioni sottese da una grande riserva di potenza, una Range Rover trasmette sempre, a chi la guida, una sensazione di sicurezza e fiducia.
La nuova Range Rover è stata progettata per esser guidata senza stress, come tutte le altre. Ma l’impiego di materiali leggeri e le nuove sospensioni, le hanno permesso un vero balzo in avanti in termini di capacità, offrendo al pilota nuove performance ed una guida ancora più fiduciosa e pronta.
I comandi semplici ed intuitivi sono una ben nota caratteristica della Range Rover; oltre a questi, il nuovo modello impiega tecnologie innovative che assicurano un’ immediata e completa connettività con i dispositivi portatili.
Guidabilità agile e composta
Il telaio allo stato dell’arte della nuova Range Rover, con il nuovo sistema leggero di sospensioni e le sue tecnologie d’avanguardia, è stato sviluppato per affrontare con sicurezza e tranquillità ogni possibile situazione.  Con l’eccezionale escursione delle ruote e le molle pneumatiche migliorate, il sistema di sospensioni garantisce equilibrio e stabilità eccezionali,  ed un’altrettanto eccezionale isolamento da ogni superficie, durante la marcia.
Un’altra importante caratteristica delle nuove sospensioni, - con il disegno a doppi bracci oscillanti anteriori, ampiamente distanziati, e l’avanzato multilink posteriore -  è la capacità di fondere la tradizionale qualità di viaggio Range Rover con la guidabilità più composta ed equilibrata.
Così, mentre la guida rimane quella grandiosa di sempre, la maneggevolezza e l’agilità appaiono trasformate.  Le nuove sospensioni garantiscono un comportamento in curva più “piatto” e sicuro, con una sensibilità di sterzo naturale ed intuitiva.
Per ottenere questa miscela ottimale di guidabilità e prestazioni, gli ingegneri Land Rover hanno ottimizzato la rigidità dei sistemi dello chassis e della struttura della scocca, tarando in seguito meticolosamente i componenti del sistema di sospensioni e sterzo.
Alla gamma di capacità della nuova Range Rover ha contribuito l’adozione delle tecnologie più avanzate, compreso il sistema Adaptive Dynamics a smorzamento continuamente variabile, la perfetta taratura dell’EPAS e l’avanzato controllo del rullio Dynamic Response a due canali, di serie sulle versioni con SDV8 e LR-V8 S/C.
Il circolo virtuoso riduzione pesi/migliori prestazioni
Il sostanziale risparmio di peso apportato dalla nuova struttura leggera della Range Rover ha un impatto significativo sulle sue credenziali “verdi” e sulle sue prestazioni.
La riduzione del peso della scocca crea un circolo virtuoso che interessa molte altre parti del veicolo, in quanto i carichi ridotti consentono di adottare altrove componenti più leggeri.
Paragonando ogni versione della nuova Range Rover SDV8 con quella precedente TDV8,  la riduzione di peso raggiunge i 350* kg, con conseguenti miglioramenti prestazionali e di guida.  Il 510 CV LR-V8 Supercharged  può ad esempio scattare da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi, vale a dire in 0,8 secondi in meno rispetto al modello precedente.
Oltre ad accrescere quella speciale sensazione che la Range Rover trasmette, di essere performante senza sforzo - e con un ampio margine di potenza - la riduzione di peso favorisce sia la dinamica del veicolo sia la sua agilità e reattività,  su asfalto ed in fuoristrada.
E ancora, la struttura leggera della nuova Range Rover ha permesso di introdurre nella gamma il sofisticato diesel 3.0 litri TDV6 che eroga le stesse prestazioni del  più pesante 4.4 litri TDV8, come  dimostra  l’accelerazione da 0-100 km/h in 7,9 secondi.
Con il 3.0 litri, più leggero, la riduzione di peso, rispetto al TDV8, raggiunge i 420 kg con emissioni ridotte e minori consumi: rispettivamente 196 g/km e 7,5 l./100 km.  
Comandi intuitivi e completa connettività
La Posizione di Guida dominante ed i comandi intuitivi della nuova Range Rover rafforzano la sicurezza del pilota, e rendono la sua guida ancora più confortevole e distensiva.  
I due principali schermi ad alta definizione, di facilissimo impiego,- il 12,3” del pannello strumenti e il touch screen da 8” nella consolle centrale - possono variare i loro contenuti in base alla condizioni di guida, assicurando che le informazioni importanti siano sempre in chiara evidenza.
Il grande touch screen da 8”, montato in alto sulla consolle centrale, è il centro di controllo dell’interfaccia Range Rover, e riporta i comandi principali e le schermate dei dispositivi di infotainment.
Il display è stato progettato per concentrare le informazioni in un minor numero di righe,  maggiormente spaziate, e con pulsanti più grandi, per un uso più facile.  Ai lati del display,  tasti fisici “invisibili da spenti” forniscono una scorciatoia  alle schermate più comuni, quali Home, Audio/Video, Nav e Phone.
A complemento dei display, la nuova Range Rover offre anche un completo pacchetto di connettività, che comprende:
· Vivavoce Bluetooth, che permette il controllo del cellulare tramite il touch screen da 8” o i comandi sul volante
· Streaming audio Bluetooth, per riascoltare sul sistema audio del veicolo la musica registrata su un telefono o un altro dispositivo portatile, compatibile  Bluetooth 
· Comandi vocali, con semplici suggerimenti a schermo “Say what you see” 
· Connettività USB per iPod, Riproduttori MP3 o chiavette USB
· Il pacchetto Executive Class include una connessione USB dedicata per i passeggeri della seconda fila di sedili

4.	TRADIZIONE RANGE ROVER
Il nuovo modello è la quarta generazione della classica gamma Range Rover, che da oltre 40 anni mantiene il suo status di icona nel mondo dell’auto.
Nata per essere il veicolo più versatile del mondo, la Range Rover, già al suo lancio nel 1970, si rivelò subito il primo vero 4x4 di lusso, ed una pietra miliare dell’evoluzione degli Sport Utility Vehicle (SUV).
Da allora la fama del concetto Range Rover ha continuato a crescere in tutto il mondo, e oggi resta all’apice della scelta per il cliente di un SUV di prestigio.
“Per tutti noi della Land Rover, la Range Rover è un prodotto molto speciale” dichiara John Edwards, Global Brand Director  Land Rover .  “Dal suo lancio, oltre 40 anni fa,  la Range Rover ha conquistato una posizione unica nella storia dell’automobilismo, e siamo sicuri che questo nuovo modello perpetuerà questa gloriosa tradizione.”
4.1	Evoluzione di un’icona automobilistica
La Range Rover si è saldamente affermata come uno dei veicoli più significativi nella storia dell’automobilismo, il primo davvero capace sia su asfalto sia in fuoristrada.
In precedenza tre sono state le generazioni Range Rover. L’originale, oggi conosciuta come Classic, fu commercializzata nel 1970 e la sua produzione proseguì, con numerose varianti e miglioramenti, per poco più di 25 anni. 
Il veicolo di seconda generazione, chiamato in codice P38a, in vendita dal 1994, fu sostituito dalla terza generazione nel 2001. Questa esclusiva Range Rover, grazie alla sua speciale e intramontabile attrattiva, ha registrato dati di vendita annui superiori ai modelli precedenti, e continua a rimanere popolare ovunque nel mondo.
Venduta in tutti i principali mercati mondiali, da Londra a Los Angeles, da Sydney a Shanghai, da Torino a Tokyo, la Range Rover è la scelta per antonomasia per i clienti dei SUV di lusso. 
“La Range Rover è veramente quattro veicoli in uno” dice John Edwards  “E’ una berlina di lusso per l’uso giornaliero; un mezzo di trasporto per girare il mondo; è un’automobile  ad alte prestazioni per i lunghi spostamenti; ed è un veicolo per fare del fuoristrada”.
Da sempre la Range Rover attrae un target molto eterogeneo - principi e politici, rock star e alpinisti, calciatori e agricoltori – tutti conquistati dalla  sua gamma di capacità.
Comfort da berlina di lusso, capacità Land Rover in fuoristrada
L’ispirazione della Range Rover originale venne all’ingegnere responsabile dei nuovi progetti della Rover, Charles Spencer 'Spen' King, normalmente impegnato  sulle berline, non sulle Land Rover (che all’epoca erano le 4x4 della Rover).
“L’idea era di combinare il comfort e la capacità su strada di una berlina Rover con l’abilità offroad di una Land Rover” disse King.  “Al tempo nessuno ci aveva pensato. Sembrò che l’idea valesse un tentativo, e inoltre alla Land Rover  serviva un prodotto nuovo.”
Il lavoro sul prototipo Range Rover – denominato “Station Wagon con passo da 100 pollici”,  iniziò nel 1966, anche cavalcando l’onda della  crescita, in Nord America, del mercato 4x4 per il tempo libero.
“Doveva essere un veicolo da diporto di prestigio, ma non proprio uno di lusso” dichiara l’allora progettista Geoff Miller. “Doveva anche essere tecnicamente innovativo.  Spen era convinto che il veicolo dovesse avere molle elicoidali come quelle delle auto, per il comfort su strada, e nessuna 4x4 di allora le offriva. Inoltre, l’escursione delle sospensioni doveva essere molto ampia, per una grande flessibilità in fuoristrada.”  Le altre novità tecniche comprendevano una carrozzeria in alluminio, un motore anch’esso in alluminio, e quattro freni a disco.
All’uscita dalla fabbrica del primo veicolo di produzione, ne erano stati realizzati solo 10 prototipi.  Dopo che varie proposte erano state scartate, - come Panther e Leopard -  lo stilista Tony Poole coniò il nome Range Rover. 
Linee semplici ed iconiche
Fulcro dell’attrattiva del modello è sempre stata la sua linea iconica -  la forma di una Range Rover è istantaneamente riconoscibile.
“Non è difficile spiegarne il successo. ”Come il modello attuale, l’Originale aveva una forma semplice ed iconica” afferma Gerry McGovern, Design Director  Land Rover.
E quei dettagli iconici sono ancora lì per un preciso motivo: perché la Range Rover è  da sempre un veicolo altamente funzionale.  Le castellature del cofano aiutano il pilota a percepire gli angoli del veicolo.  Sono utili nel traffico, nel parcheggio ed in fuoristrada.  Il “tetto sospeso” è parzialmente dovuto alla relativa esilità dei montanti, per una migliore visibilità. 
Le fiancate piatte, senza le curve “a campana”, permettono a pilota e passeggero di sedere il più possibile verso l’esterno, a tutto vantaggio della visuale.   La forma piatta delle fiancate consente inoltre al pilota a stimare correttamente l’ingombro del veicolo, il che è importante su strada e in fuoristrada.  
Anche se poi è diventato un classico del design - un modello di questo veicolo è stato esposto al Louvre mentre una Range Rover “vera” veniva messa in mostra all’esterno – Spen King dichiarò “Probabilmente abbiamo dedicato solo lo 0,001 del nostro tempo a pensare al suo aspetto”.  Come in altri casi di grande design, la forma ha seguito la funzione.  La sua assoluta  funzionalità ci ha  guidato verso uno stile ed una forma semplici. 
Il concetto e la sua forma di base - fiancate piatte, montanti sottili, sbalzi ridotti, tutte le dimensioni incluso il passo, il frontale e il posteriore verticali – furono stabiliti dagli ingegneri, principalmente King e il responsabile degli chassis, Gordon Bashford.  Il primo comunicato stampa non accennava minimamente al “Design”.
Quest’ultimo, per il concept di King, arrivò da David Bache, Rover Design Manager.  Questi riordinò la proposta di King e Bashford, aggiungendovi le proprie idee relative alla funzionalità del veicolo.  Il particolare modificò la griglia, i fari e i gruppi ottici posteriori, il contorno dei finestrini e le linee delle modanature laterali.  Non si trattò di modifiche importanti, tuttavia il suo intervento migliorò nettamente l’aspetto e l’estetica del veicolo.  

 
Evoluzione del design
Il design della Range Rover è rimasto rivoluzionario.  “L’Originale fu un tale classico da rendere opportuno mantenerne le forme di base e gli stilemi più distintivi ” spiega Gerry McGovern.  
La seconda generazione, la P38a, era un progetto che partiva da zero, ma divenne presto chiaro al team dei progettisti che sarebbe stato rischioso intervenire drasticamente sullo stile.
Le caratteristiche principali che andavano preservate erano: la posizione di guida dominante, il tetto sospeso, l’ampia superficie vetrata, la linea di cintura bassa, il cofano avvolgente (con “castellature” sul frontale), il caratteristico montante “E”, portellone in due sezioni, le linee diritte (niente curve o gradini sulle fiancate), gli angoli di sterzo chiusi. 

Tutte queste caratteristiche  furono ereditate dalla terza generazione Range Rover lanciata nel 2001. Il nuovo veicolo era più imponente e spazioso e sfoggiava alcune preziosità stilistiche di attualità, come i caratteristici gruppi ottici, e la finitura “Brunel” delle prese d’aria sui fianchi.
Questo modello vantava un design più “puro” e integrato di quello della P38a.  Nonostante le migliorie successivamente apportate ai  gruppi ottici, alla griglia, alle ruote  ed altre ancora, la  forma rimase la stessa, uno degli esempi di design più moderno ed attraente nel settore delle 4x4.
Per le importanti migliorie apportate all’interno del veicolo gli stilisti si ispirarono  al mondo dei beni voluttuari, come apparecchiature audio, yacht,  cabine aeree di prima classe, mobilia e gioielleria di lusso.  Questa ricerca, integrata nella  tradizione Range Rover “cuoio-e-legno”.   ha innalzato i parametri  di lusso in tutto il mercato delle 4x4.  In particolare l’abitacolo Range Rover venne in seguito definito  “la migliore cabina del mondo dell’auto”.<0

Durante tutto il suo sviluppo la Range Rover è stata all’ avanguardia nel mercato dei SUV avvalendosi, per prima, di tutta una serie di tecnologie: ABS,  Controllo elettronico della Trazione, sospensioni pneumatiche, struttura in alluminio, e display avanzati, compreso il pannello strumenti “virtuale” e il display centrale Dual View.
Avventure nel mondo e clienti celebri
L’avventura leggendaria ha sempre  regnato nella tradizione Range Rover, che ha ricalcato le orme delle Land Rover attraverso sconfinati deserti, montagne impervie e insidiose paludi.  Il lusso che contraddistingue la Range Rover non ha mai intaccato il suo indomabile spirito di avventura. 
Ancora prima del suo lancio una Range Rover aveva compiuto un’audace traversata del Sahara, pilotata dagli stessi progettisti e tecnici dando così inizio ad una serie di viaggi-avventura.  Fra questi, il guado delle impenetrabili paludi del Darien Gap, fra Panama e la Colombia; la prima traversata circumpolare del mondo; la “scalata” alla Grande Barriera, seguendo i picchi delle Montagne Rocciose; la partecipazione alle storiche competizioni della Parigi-Dakar, della Londra-Sydney e del Camel Trophy.
L’incomparabile gamma di capacità della Range Rover ed i suo stile iconico ne hanno fatto la scelta di elezione di numerose celebrità,  principi e politici,  rock star e alpinisti,  calciatori e modelle. Fra i clienti più illustri: la Famiglia Reale inglese, stelle dello sport come Greg Norman e Michael Jordan, artisti come Bruce Springsteen e Madonna, attori come Jack Nicholson and Keira Knightley. E molti altri ancora.  
4.2	Cronologia Range Rover
Una breve cronologia dell’iconico veicolo, dal  prototipo alla quarta generazione nel 2012:
1966	Inizio dei lavori sul prototipo, chiamato “la station wagon da 100 pollici”	
1970	Lancio della Range Rover 2 porte – la “Classic” –  
1971	La Range Rover riceve il Premio dell’Automobile Club Inglese per le 	eccezionali innovazioni tecniche 
1972	La Range Rover è il primo veicolo ad attraversare il Darien Gap, nella	spedizione “ British Army Trans-America” 
1974	Una Range attraversa il deserto del Sahara, da Ovest ad Est, percorrendo 7.500 miglia in 100 giorni
1977	Una Range Rover modificata vince la Maratona Londra – Sydney nella categoria 4x4: 30.000 km estenuanti nel più lungo rally di velocità  
1979	Una Range Rover modificata vince la prima Parigi-Dakar (un’altra Range Rover vincerà nuovamente nel 1981)
1981	Lancio della prima quattro porte, e della prima Range Rover edizione limitata: la “In Vogue” 
1982	La Range Rover è disponibile con la trasmissione automatica.
1983	Lancio della Range Rover con trasmissione manuale a 5 rapporti
1985 	Una Range Rover diesel, la “Bullet”, batte ventisette record di velocità e di durata; fra questi, una media di oltre 160 km/h, mantenuta per 24 ore.
1987	
Lancio della Range Rover in Nord America


1989	La Range Rover è la prima 4x4 del mondo a montare il sistema ABS 

1990	Lancio di un’edizione sportiva prodotta in serie limitata, la CSK (dalle iniziali del fondatore Charles Spencer King)  
1992	La Range Rover Classic è la prima 4x4 del mondo a montare il Controllo Elettronico della Trazione (ETC) 
1992	Lancio della versione a passo lungo LSE 
1992	Per la prima volta su una 4x4, vengono montate le sospensioni pneumatiche a controllo elettronico 
1994	Viene commercializzata la seconda generazione della Range Rover (P38a) 
1996	La Range Rover Classic esce di scena: ne sono state prodotte 317.615 unità
1999	Viene presentata al Motor Show di Londra l’edizione limitata Linley della Range Rover 
2001	Lancio della nuova Range Rover (L322) 
2002	Negli impianti di Solihull la produzione di Range Rover raggiunge le 500.000 unità
2005	Lancio del secondo modello della gamma - la Range Rover Sport 
2006	Lancio del Terrain Response® e del diesel TDV8 
2009	Introduzione dei nuovi motori a benzina LR-V8 5.0 e 5.0 Supercharged e di varie innovazioni tecnologiche
2010	La Range Rover festeggia il suo quarantesimo anniversario; nuovo motore da 4.4 l. TDV8 con trasmissione automatica ed altre migliorie
2010	Presentazione della  Range Rover Evoque al Salone di Parigi
2011	Nasce la  Range Rover Evoque e conquista  110 riconoscimenti in tutto il mondo; la domanda sostenuta comporta  un aumento della produzione negli impianti di Halewood
2012	Presentazione della nuovissima  Range Rover (L405)
* dati basati su stime del costruttore; possono variare a seconda dei mercati
FINE
Per ulteriori info visitare il sito www.media.landrover.com o contattare
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