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DE NIEUWE RANGE ROVER – 

DE MEEST VERFIJNDE EN CAPABELE LUXUEUZE SUV TER WERELD
· Onmiskenbaar een Range Rover – moderne interpretatie van iconische designkenmerken

· Lichter, krachtiger en nog verfijnder – de meest geraffineerde en luxueuze SUV ter wereld

· ’s Werelds eerste SUV met lichtgewicht, geheel aluminium, zelfdragende carrosserie
· 420 kg lichter dan huidige model, met lager verbruik en minder CO2-emissies als resultaat

· Ongeëvenaarde omvang van capaciteiten, met sterk verbeterde handling en wendbaarheid

· State-of-the-art Adaptive Dynamics verbetert rijgedrag nog verder

· Verder verbeterde all-terrain prestaties met introductie van Land Rover’s nieuwe 
Terrain Response® 2

· Het summum van SUV-raffinement: nog ruimer en luxueuzer interieur en absoluut evenwichtige en soevereine rijbeleving

· Ontworpen en ontwikkeld in Land Rover’s ontwikkelingscentra in Groot-Brittannië

· Geproduceerd in nieuw, state-of-the-art aluminium productiecentrum in Solihull 

· Programma bekroonde benzine- en dieselmotoren voor soepele, moeiteloze prestaties en CO2-emissies vanaf slechts 196 g/km 
· State-of-the-art high-efficiency diesel-hybride, met CO2-doelstelling van 169 g/km voor introductie later in 2013

· In Nederland TDV6-motor met groen C-label

· Voorverkoop gaat van start in september 2012 voor levering vanaf januari 2013
Whitley, 6 september 2012 – Voorafgaand aan de wereldpremière op de Autosalon van Parijs, heeft Land Rover vandaag de nieuwe Range Rover voor het eerst getoond aan een klein publiek. Lichter, krachtiger en met nieuwe niveaus van raffinement versterkt de nieuwe Range Rover zijn positie als de meest verfijnde en luxueuze SUV ter wereld.

De vierde generatie van de unieke Range Rover lijn is een compleet nieuw model dat is ontwikkeld vanaf het spreekwoordelijke ‘blanco vel papier’. Het resultaat is beslist de ultieme SUV. Een uiterst luxueus model dat in alles het innovatieve elan volgt van het meer dan veertig jaar geleden geïntroduceerde origineel.

De nieuwe Range Rover is de eerste SUV ter wereld met een lichtgewicht, geheel aluminium carrosserie. Het model tilt de capaciteiten van Land Rover’s vlaggenschip naar een nieuw niveau, met nog meer luxe en raffinement, betere prestaties en handling op elke ondergrond, en significant verbeterde duurzaamheid.

“De introductie van de nieuwe Range Rover betekent een belangrijke mijlpaal voor Land Rover, aangezien dit het eerste, spannende resultaat is van een ongeëvenaarde investering in premium autotechnologieën”, verklaart John Edwards, Land Rover Global Brand Director.

“De nieuwe Range Rover behoudt het unieke, essentiële karakter van de auto – die speciale combinatie van luxe, prestaties en ongeëvenaarde all-terrain capaciteiten. Dit is echter een compleet nieuw ontwerp, zowel qua techniek als design, en de revolutionaire lichtgewicht constructie heeft ons in staat gesteld om de rijbeleving ingrijpend te veranderen, met een enorme verbetering op het gebied van comfort, raffinement en handling als resultaat.”

De verkoop van de nieuwe Range Rover zal eind 2012 van start gaan, waarbij de auto in 
170 landen wereldwijd op de markt zal komen.

De nieuwe Range Rover is ontworpen en ontwikkeld in Land Rover’s ontwikkelingscentra in Groot-Brittannië en zal worden geproduceerd in een nieuw, state-of-the-art, low-energy productiecentrum in Solihull.

Puur en eigentijds ontwerp

De nieuwe Range Rover heeft een pure en elegante vorm, die is afgeleid van een frisse, nieuwe interpretatie van klassieke Range Rover ontwerpelementen. Hoewel de auto direct herkenbaar is als een Range Rover, zet hij tegelijkertijd een belangrijke stap vooruit met een krachtige evolutie van de iconische ontwerptaal.
Met een lengte van iets minder dan vijf meter heeft de nieuwe Range Rover afmetingen die vergelijkbaar zijn met die van het huidige model, maar met een vloeiender en meer gestroomlijnd silhouet. Daarmee is de nieuwe auto de meest aërodynamische Range Rover ooit, met een Cw-waarde vanaf 0,34 en een daklijn die 20 mm lager is (bij instaphoogte).

Het luxueuze interieur heeft een modern en puur karakter. Het omvat karakteristieke 
Range Rover ontwerpelementen, maar wel uitgevoerd op een frisse en zeer eigentijdse wijze. De interieurruimte behoudt de karakteristiek sterke, architectonische vormen, die worden benadrukt door de pure, elegante interieuroppervlakken die onberispelijk zijn uitgevoerd in het fraaiste leder of hout. 

Met ruim 118 mm extra beenruimte, profiteren de achterpassagiers van aanzienlijk meer ruimte en comfort. Daarnaast is er de nieuwe optie van Executive Class Seating, met twee individuele zitplaatsen achterin, voor het summum van luxe voor de achterpassagiers.

Om klanten in staat te stellen om hun perfecte, op maat gemaakte auto te creëren, kan de unieke en luxueuze ambiance van de nieuwe Range Rover uitgebreid worden gepersonaliseerd via royale keuzemogelijkheden voor interieurkleuren, afwerkingen en speciale details – alles tot in perfectie afgewerkt. De exclusieve Autobiography-uitvoeringen bieden nog meer keuzevrijheid met hun speciale kleurenthema’s voor het interieur. Daarnaast is er natuurlijk de enorme variatie in beschikbare lakkleuren en het aanbod van lichtmetalen velgen tot een diameter van 22 inch.

De meest geraffineerde, meest capabele Range Rover ooit

De nieuwe Range Rover is tot in het kleinste detail compleet opnieuw ontworpen om de meest geraffineerde, meest capabele Range Rover ooit te zijn. Dankzij de toepassing van de nieuwste carrosserie- en ondersteltechnologieën zijn de all-terrain prestaties van de auto eveneens op een nog hoger niveau gebracht, zowel in de omvang en bruikbaarheid van zijn offroad-capaciteiten als in zijn handling en raffinement op de weg.

Een van de toonaangevende innovaties binnen de auto-industrie is een baanbrekend nieuwe generatie van Land Rover’s Terrain Response®-systeem. Dit analyseert de actuele rijomstandigheden en selecteert automatisch de meest geschikte afstemming van de voertuigsystemen.

Een compleet nieuwe, state-of-the-art, lichtgewicht geconstrueerde wielophanging biedt de grootste veerwegen en wieluitslagen in deze klasse. Dit maakt de uitzonderlijke wielarticulatie en evenwichtige rijeigenschappen mogelijk die zorgen dat de nieuwe Range Rover zelfs de zwaarste omstandigheden de baas is.

Superieure tractie en dynamische stabiliteit zijn het resultaat van de beproefde, permanente, intelligente vierwielaandrijving (inclusief tussenbak voor hoge en lage gearing) die samenwerkt met de geavanceerde elektronische tractiecontrole-systemen.

De ongeëvenaarde omvang van capaciteiten van de nieuwe Range Rover blijkt ook uit zijn enorm sterke structuur met verbeterde carrosseriegeometrie voor all-terrain condities, zijn 
200 mm grotere doorwaaddiepte van 900 mm, en zijn positie als beste trekauto in zijn klasse met een geremd aanhangergewicht van 3.500 kg.

Om een uitzonderlijke duurzaamheid en betrouwbaarheid te kunnen garanderen is het nieuwe model onderworpen aan Land Rover’s ontzettend zware on- en offroad test- en ontwikkelingsproces. Daarbij legde een vloot ontwikkelingsmodellen gedurende meer dan 
18 maanden duizenden testkilometers af in ruim twintig landen, waarbij alle extremen van weersomstandigheden en weg- en terreincondities werden beproefd.

Verfijnde en moeiteloze rijbeleving

Range Rovers staan erom bekend dat zij hun inzittenden een sensatie geven van serene isolatie van de drukke wereld om hen heen. Het nieuwe model is dan ook ontwikkeld om de hoogste standaard van raffinement te bieden in het topklasse-segment.

Uiterst zorgvuldige aandacht voor detail tijdens het hele ontwikkelingsproces heeft alle ongewenste geluiden en sporen van geluid, trillingen en ‘hardheid’ geëlimineerd. Maatregelen als de uiterst geoptimaliseerde carrosseriestructuur, akoestisch gelaagd glas voor voorruit en voorportierruiten, en nieuwe, dubbel geïsoleerde motorsteunen hebben geleid tot een significante reductie van geluid.

De nieuwe carrosseriearchitectuur is gecombineerd met een compleet nieuw ontwikkelde luchtvering aan alle vier de wielen. Dankzij deze combinatie zijn de ingenieurs er in geslaagd om een nog luxueuzer rijcomfort en raffinement te creëren, samen met een transformatie van de handling op de weg, inclusief een nog zelfverzekerder en wendbaarder bochtgedrag.

Met zijn programma bekroonde, koppelsterke motoren biedt de nieuwe Range Rover snelle en moeiteloze prestaties. Klanten hebben de keuze uit twee dieselmotoren (3,0-liter TDV6 met 
258 pk/190 kW en 4,4-liter SDV8 met 339 pk/250 kW) en een benzinemotor (5,0-liter V8 Supercharged met 510 pk/375 kW). Alle motoren zijn voortaan gecombineerd met een soepele en alert reagerende achttraps automatische transmissie.

Trouw aan het Range Rover DNA biedt het nieuwe model Land Rover’s unieke Command Driving Position, met zijn hoge, rechte zitpositie (gemiddeld zo’n 90 mm hoger dan in andere premium SUV’s), om de bestuurder een superieur gevoel van zelfvertrouwen en controle te verschaffen.

Lichtgewicht constructie verbetert prestaties en duurzaamheid

De revolutionaire, geheel aluminium, zelfdragende carrosserieconstructie van de nieuwe 
Range Rover is 39% lichter dan de stalen carrosserie van zijn voorganger. De geheel aluminium carrosserie vervolgt Jaguar Land Rover’s leiderschap op het gebied van door luchtvaarttechnologie geïnspireerde, high-performance lichtgewicht constructies, en stelt de nieuwe auto in staat om zowel prestaties als efficiency aanzienlijk te verbeteren.

Gecombineerd met gewichtsbesparingen in onderstel en aandrijflijn, draagt de lichtgewicht structuur bij aan een model-tot-model gewichtsbesparing die oploopt tot 350 kg in vergelijking met het vorige model.

De gewichtsbesparing versterkt de karakteristieke Range Rover sensatie van moeiteloze prestaties, maar verbetert ook de efficiency. Zo kan de 510 pk V8 Supercharged nu in 
5,4 seconden van 0-100 km/h accelereren, een verbetering van 0,8 seconden ten opzichte van het vorige model. Daarnaast wordt het brandstofverbruik gereduceerd met 9 procent.

De lichtere structuur heeft het tevens mogelijk gemaakt om de geraffineerde 3,0-liter TDV6 dieselmotor te introduceren in de nieuwe Range Rover. Met prestaties die vergelijkbaar zijn met de vorige Range Rover 4,4-liter TDV8, zorgt de kleinere motor voor een totale gewichtsbesparing van 420 kg en voor een enorme reductie van brandstofverbruik en 
CO2-emissies van 22 procent. Het resultaat is een gemiddeld verbruik van 7,5 l/100 km en een emissie van slechts 196 g/km; in Nederland goed voor een groen energielabel C.

De duurzame aspecten van de nieuwe Range Rover zullen nog verder worden versterkt met de introductie later in 2013 van een state-of-the-art high-efficiency diesel-hybride model met een CO2-doelstelling van 169 g/km.

Premium Range Rover technologieën

Bij de ontwikkeling van de nieuwe Range Rover zijn de nieuwste ontwikkelingen op het gebied van autotechnologie geïntegreerd – van luxueuze interieurfuncties tot geavanceerde ondersteltechnologieën en bestuurderondersteunende systemen.

Het interieur is uitgevoerd met een volledig programma premium functies en kenmerken om zowel voor- als achterpassagiers een ongeëvenaard luxueuze beleving te bieden. Het welzijn van de inzittenden wordt gegarandeerd door de nieuwste interieurtechnologie op het gebied van comfort, gebruiksgemak en perfecte connectivity. Nieuwe en verbeterde kenmerken zijn:
· Gebruiksgemak – premium functies zijn Keyless Entry, Soft Door Close met elektrische vergrendeling, elektrische achterklepbediening boven/onder, koelvakken en elektrisch uitklapbare trekhaak

· High-end audio – exclusieve Meridian surround sound-audiosystemen met toonaangevende geluidskwaliteit

· Displays – state-of-the-art displays met hoge resolutie, inclusief het fantastische, geheel digitale instrumentenpaneel en het centrale 8-inch touchscreen met optionele Dual View-functie

· Spraakbediening en connectivity – perfect connectivitypakket voor mobiele apparatuur

· Airconditioning – compleet nieuwe – ‘best-in-class’ airconditioningsystemen, inclusief het nieuwe, krachtige 4-zone systeem en interieurvoorverwarming met timer 

· Luxueus zitcomfort – verbeterde stoelen/achterbanken met luxueuze, nieuwe functies als meervoudige massage, en de exclusieve Executive Class Seating met twee individuele zitplaatsen achterin

· Ambianceverlichting – de nieuwste LED-verlichting voor subtiele en verfijnde ambiance-verlichting, inclusief de mogelijkheid om kleur en lichtsterkte aan te passen aan de stemming van de bestuurder

Om de dynamische prestaties te versterken en om te zorgen dat bestuurders genieten van een ontspannen en stressvrije rijbeleving, is de nieuwe Range Rover al naar gelang de uitvoering standaard uitgerust of als optie beschikbaar met een uitgebreid programma geavanceerde onderstel- en bestuurderondersteunende technologieën. Enkele van de nieuwe en verbeterde functies zijn:

· Tweekanaals Dynamic Response actieve overhelcontrole en Adaptive Dynamics met continu variabele schokdemping

· Elektrische stuurbekrachtiging (EPAS – Electric Power Assisted Steering), dat 
Park Assist mogelijk maakt. Deze nieuwste, geautomatiseerde technologie helpt bestuurders bij het parallel inparkeren van de auto in krappe (stedelijke) parkeerplekken

· Adaptieve cruise control (ACC) – de nieuwe functie file assistent (QA – Queue Assist) maakt het mogelijk dat het systeem blijft functioneren bij lage snelheden en het tot stilstand komen van de auto

· Intelligente noodstopfunctie (IEB – Intelligent Emergency Braking) – maakt gebruik van radarsignalen van ACC om te bepalen of voorliggend verkeer snel afremt of dat er plotseling een andere auto op de eigen rijbaan komt. In dat geval zal IEB de nieuwe Range Rover via de geavanceerde noodstopbekrachtiging (AEBA – Advanced Emergency Brake Assist) snel afremmen

· Dode hoek-detectiesysteem (BSM – Blind Spot Monitoring) – de nieuwe detectie van naderende voertuigen (CVS – Closing Vehicle Sensing), ontdekt al op grotere afstand snel naderende achterliggers op andere rijbanen 

· Verkeersdetectie bij achteruitrijden (RTD – Reverse Traffic Detection) – waarschuwt de bestuurder bij achteruitrijden voor mogelijk risico van aanrijdingen met andere auto’s

· Instelbare snelheidsbegrenzing (ASLD – Adjustable Speed Limiter Device) – stelt bestuurders in staat om een persoonlijke topsnelheid in te stellen

· Surround Camera System – met T-splitsing aanzicht, Tow Assist om achteruitrijden met trailers gemakkelijker te maken en aankoppelassistent (THA – Tow Hitch Assist)
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1.
RANGE ROVER DESIGN

Het onmiskenbare design van de Range Rover, van zijn karakteristieke silhouet tot de krachtige architectuur van zijn interieur, is altijd al een belangrijk aspect geweest van de uitstraling en populariteit van het model.

Bij de ontwikkeling van het nieuwe model konden de Range Rover designers teruggrijpen op dit rijke erfgoed. Daarbij was de doelstelling echter om een frisse, nieuwe visie te creëren die relevant zou zijn voor een compleet nieuwe generatie van Range Rover klanten.

“In de ogen van veel eigenaren heeft het design van de Range Rover een soort iconische status gekregen”, vertelt Gerry McGovern, Land Rover Design Director en Chief Creative Officer. “Dus was het onze doelstelling met het nieuwe product om het onderscheidende karakter te behouden, maar met een absoluut moderne interpretatie van originele Range Rover ontwerpelementen.”

1.1
Puur en eigentijds design – maar onmiskenbaar Range Rover

De nieuwe Range Rover heeft een pure en elegante vorm die een voortvloeisel is van een frisse, nieuwe interpretatie van Range Rover ontwerpelementen. Hoewel direct herkenbaar als een Range Rover, zet de nieuwe auto een belangrijke stap voorwaarts met de krachtige evolutie van de iconische ontwerptaal van het model.

Zijn gladdere, meer vloeiende en eigentijdsere uiterlijk straalt de geavanceerde technologie onder het oppervlak uit. Daarnaast moet dit design de aantrekkingskracht van de Range Rover uitbreiden naar een compleet nieuwe generatie klanten.

“Het ontwerpen van de volgende generatie van de Range Rover, een model dat al meer dan veertig jaar enorm succesvol is, bracht een grote verantwoordelijkheid met zich mee om het DNA van dit icoon te behouden”, verklaart Gerry McGovern. 

“Ons ontwerpteam heeft ongelooflijk hard gewerkt om de elegante proporties en pure oppervlakken te creëren die altijd een ontwerpkenmerk zijn geweest van de beste Range Rover ontwerpen.”

Met een lengte van iets minder dan vijf meter heeft de nieuwe Range Rover afmetingen die vergelijkbaar zijn met die van het huidige model, maar met een vloeiender en meer gestroomlijnd silhouet. Zo is de daklijn bijvoorbeeld 20 mm lager (bij instapstand luchtvering).

De elegante proporties van de carrosserie versterken samen met de subtiel aflopende daklijn en de pure, heldere uitvoering van de carrosserie-oppervlakken het meer vloeiende en eigentijdse gevoel.

Frisse, nieuwe interpretaties van de klassieke ontwerpelementen dragen bij aan het uitdrukken van het essentiële Range Rover elan. Voorbeelden zijn de in de voorspatborden doorlopende motorkap met kleine bordessen op de voorhoeken, het zwevende dak en de vorm van de stilistische vent blades op de voorportieren.

Met zijn hoge, imposante grille en de karakteristieke vormgeving van de koplampen behoudt het front zijn krachtige Range Rover karakter. Echter de achterwaarts hellende grille, de meer afgeronde hoeken en de schuinere hoek van de A-stijlen wijzen allemaal op de meer gestroomlijnde natuur van het ontwerp.

Het gladdere en meer aërodynamische profiel is ook duidelijk zichtbaar aan de achterzijde, waar de carrosserie een zichtbare wigvorm heeft, die de achterkant van de auto een compacter gevoel geeft.

Karakteristieke ontwerpdetails

De frisse en eigentijdse uitstraling van de auto wordt versterkt door zorgvuldig vormgegeven ontwerpdetails, die helpen om de nieuwe Range Rover zijn onderscheidende karakter te geven.

Een van de eerste details die opvallen is de bijzonder moderne interpretatie van de luchtroosters in de voorspatborden, die niet langer luchtroosters zijn en niet op de voorspatborden, maar op het oppervlak van de voorportieren zijn geplaatst. Innovatieve technische oplossingen hebben ervoor gezorgd dat de betreffende luchtroosters niet langer nodig zijn – waarvan onder meer de grotere doorwaaddiepte profiteert – en waardoor de designers de vrijheid kregen een creatievere oplossing toe te passen voor dit traditionele 
Range Rover ontwerpelement.

Lager op de portieren lopen eigenzinnige, grafische elementen over het carrosserie-oppervlak om uit te vloeien in de achterzijde van de auto, waar ze doorlopen in de achterbumper. Met hun aantrekkelijke afwerking in Atlas / Dark Atlas, verwijzen deze elementen naar de aluminium structuur van de auto, die hier als het ware aan het oppervlak komt.

Een ander uniek Range Rover ontwerpelement, de krachtige lijn van het zwevende dak, is door de designers versterkt via het gebruik van nagenoeg doorlopende, vlak met het carrosserie-oppervlak liggende ruiten in combinatie met in Gloss Black uitgevoerde dakstijlen. Naast het accentueren van de daklijn, benadrukt de pure uitvoering van het glasoppervlak ook de meer gestroomlijnde vorm van de carrosserie.

Geavanceerde verlichtingssystemen zorgen voor andere, in het oog springende kenmerken van de auto. De koplampen continueren de krachtige evolutie van het Range Rover gezicht, met een zeer karakteristieke signature-verlichting van twee in elkaar grijpende cirkels, die gebruikmaakt van de nieuwste LED lightblade-technologie. De ontwerpers hebben de projectoren van de adaptieve Xenon verlichting voorzien van symbolen die de technologie achter de lamp symboliseren. Het effect dat hiermee wordt gerealiseerd doet denken aan het ontwerp van een krachtige cameralens.

Aan de achterzijde combineren de achterlichten het ‘gestapelde’ ontwerp van het huidige model met een opvallend, nieuw design dat compleet is uitgevoerd in LED-technologie. De primaire achter- en remlichten hebben een krachtige, vierkante vorm, terwijl voor de richtingaanwijzers een nieuwe interpretatie is gebruikt van het ‘driestaafs’ patroon van het huidige model.

Het laatste onderdeel van de verlichting is het ‘verborgen’ derde remlicht. Dit is eveneens uitgevoerd in LED-technologie en is alleen zichtbaar wanneer wordt geremd, waarbij dan onder de achterspoiler een indrukwekkende lichtband over de gehele breedte van de achterklep verschijnt.

1.2
Range Rover interieur – the best place to be

“Het interieur van een Range Rover is iets speciaals. Het geeft onze klanten het gevoel dat er geen betere ambiance bestaat in de autowereld, dat het ‘the best place to be’ is”, verklaart Gerry McGovern. “Wij hebben ervoor gezorgd dat het nieuwe model exact datzelfde gevoel van welzijn biedt, maar dan in een zeer eigentijds design dat inzittenden een compleet nieuw niveau van kwaliteit en raffinement biedt.”

Het uitgangspunt voor de designers was het creëren van een interieur met een modern en puur karakter, met gebruik van karakteristieke Range Rover ontwerpelementen, maar dan wel met een frisse en zeer eigentijdse uitstraling.

De cabine behoudt de kenmerkend krachtige, architectonische vormen en deze worden benadrukt door de uitzonderlijk strakke en elegante oppervlakken die feilloos zijn uitgevoerd in het fijnste leder en hout.

Verder bouwend op de ‘signature’ interieurarchitectuur van de Range Rover, vormt de expressieve kruising van de krachtige horizontale elementen van het dashboard en de verticale lijnen van de middenconsole het hart van de cabine.

In het midden van de cabine wordt met de brede middenconsole tussen de beide voorstoelen een krachtig en nieuw grafisch element geïntroduceerd. De console heeft een prachtig gevormd houten oppervlak, dat als het ware boven de ondersteunende afwerking lijkt te zweven, en die de aandacht vestigt op de kwaliteit van de gebruikte materialen.

De heldere, eigentijdse lijnen van het dashboard en de middenconsole zijn een afspiegeling van de inspanningen die zijn gedaan om het interieur te verfijnen en vereenvoudigen. Intuïtieve, state-of-the-art functionaliteit wordt geboden door een vereenvoudigde en goed toegankelijke lay-out van de bedieningssystemen, met de helft minder schakelaars. Het resultaat is een elegante ambiance waar de bestuurder alles altijd kalm onder controle heeft.

De designers besteedden speciale aandacht aan het comfort van de achterpassagiers en daarom biedt de nieuwe Range Rover aanzienlijk meer beenruimte achterin, plus de luxueuze optie van Executive Class Seating met twee individuele, volledig verstelbare stoelen.

Nieuw niveau van materiaalkwaliteit

De materiaalkwaliteit is in de nieuwe Range Rover op een nog hoger niveau gebracht, waarbij de pure, elegante lijnen de feilloze afwerking en aandacht voor detail accentueren.

Het interieur is bekleed met de fijnste natuurlijke materialen, inclusief prachtige soorten leder en hout, en met perfect verwerkt metaal voor de finishing touch. Alle beklede oppervlakken, zoals het dashboard en de portierpanelen, hebben nu een zacht en luxueus gepolsterde finish, die de visuele en voelbare aantrekkingskracht van de cabine verder versterkt.

In ware Range Rover stijl is het interieur uitgebreid bekleed met een van de drie beschikbare soorten premium leder. Afhankelijk van de uitvoering zijn daarbij nagenoeg alle oppervlakken bedekt, variërend van stoelen en dashboard tot portierpanelen en hemelbekleding. Voor de Autobiography-uitvoeringen wordt bijvoorbeeld het fijnste Semi-aniline leder gebruikt van prachtige, soepele high-grade huiden, die met de hand worden geselecteerd voor hun exceptionele souplesse en natuurlijke uiterlijk.

De comfortabele, lederen zitplaatsen en de beklede interieuroppervlakken zijn afgewerkt met prachtige, dubbele stiknaden, met een traditionele handwerkkwaliteit.

Elk element van de stiknaden is exact gespecificeerd door de Range Rover experts: van lengte en richting van de stiksels, tot slag, dikte en materiaal van de draad. Zelfs het formaat en de vorm van de naald is gedefinieerd om een gelijkblijvende afwerking van de allerhoogte kwaliteit te kunnen garanderen.

De krachtige architectuur van het interieur wordt geaccentueerd door de prachtige selectie beschikbare houtsoorten en afwerkingen, inclusief drie fineersoorten afkomstige van duurzame bronnen. De gesculptuurde houten oppervlakken van de middenconsole en portierpanelen zijn subliem met de hand afgewerkt door ervaren Range Rover specialisten.

Compromisloze aandacht voor detail

De nog hogere materiaalkwaliteit en de krachtige architectuur en pure oppervlakken van het interieur worden verder benadrukt door een compromisloze aandacht voor detail in de hele cabine.

De aandacht op onberispelijk vakmanschap wordt uitstekend geïllustreerd door de authentieke metalen details. Deze voelen koel aan, zien er goed uit en vormen een stijlvol contrast met de weelderige lederen en houten oppervlakken.

Opvallende voorbeelden zijn onder meer de kloeke pilaren aan weerszijden van de middenconsole in geborsteld aluminium, de precies bewerkte draaiknop van de Drive Select-bediening van de automatische transmissie, en de karakteristieke ventilatieroosters, waarvan elke lamel is geaccentueerd met een smalle strip mat-chroom.

Typerend voor de aandacht voor detail is de afwerking van de aluminium pilaren van de middenconsole die wordt gecreëerd via een uniek proces waarbij het aluminium materiaal meer dan 20 verschillende behandelingen doorloopt om de verfijnde afwerking te realiseren.

De pure, gladde lijnen van de middenconsole, die het middelpunt vormt van de cabine, zijn bereikt door een uiterst zorgvuldig ontwerp van de houten oppervlakken, de bedieningspanelen en de bergruimtes. Een voorbeeld hiervan is de schuifbare afdekking die de bekerhouders verbergt. Dit is een prachtig gemaakt, massief houten deksel dat soepel naar achteren wegschuift in een uitsparing in de middenconsole.

Klanten zullen ook zeker de geraffineerde LED-ambianceverlichting weten te waarderen, die nauwkeurig is ontworpen om de luxueuze ambiance van het interieur te versterken en de unieke architectuur van de cabine te accentueren. Op de Autobiography-uitvoeringen kan de bestuurder de ambianceverlichting zelf configureren, waarbij kleur en lichtsterkte kunnen worden afgestemd op de stemming van de inzittenden.

1.3
Creëren van de ultieme, persoonlijke auto

Over de hele wereld verwachten Range Rover rijders een hoog niveau van individuele keuzemogelijkheden. Het nieuwe model stelt wat dat betreft niet teleur, met een zeer uitgebreid palet lakkleuren, interieurtinten, afwerkingen, zitopties en speciale details om een ultieme, persoonlijke auto te kunnen creëren.

De unieke, luxueuze ambiance van de Range Rover kan uitgebreid op de persoonlijke smaak worden afgestemd via een royale keuze uit perfect afgewerkte kleurencombinaties, inclusief een serie aanbevolen Designers’ Choice combinaties.

Enkele van de nieuwe mogelijkheden die worden geïntroduceerd op de nieuwe Range Rover zijn een ruimere keuze uit interieur- en exterieurkleuren, lichtmetalen velgen tot een diameter van 22 inch en de ultieme luxe van de optie Executive Class Seating, met twee individuele zitplaatsen achterin. De exclusieve Autobiography-uitvoering biedt een nog hoger niveau van maatwerkmogelijkheden voor de veeleisende klant, inclusief de keuze uit 22 unieke lakkleuren.

Enkele voorbeelden van individuele opties waaruit Range Rover kopers kunnen kiezen, zijn:

· 17 kleurenthema’s voor het interieur, plus extra mogelijkheden voor kleur stoelbekleding

· 3 houtsoorten bij de introductie, meer volgen

· 3 kleuren voor de hemelbekleding

· Executive Class Seating achterin

· 37 lakkleuren, inclusief 22 unieke Autobiography-kleuren

· 2 contrasterende dakkleuren – Santorini Black en Indus Silver

· 8 lichtmetalen velgen in 19-, 20-, 21- en 22-inch

· Alternatieve Dark Atlas afwerking voor de exterieuraccenten

· Full-size glazen panoramadak

· Dorpellijsten met verlichting

· Elektrisch uitklapbare treeplanken

· Elektrisch uitklapbare trekhaak

 2.
ONGEËVENAARDE CAPACITEITEN

Al vanaf het allereerste model dat ruim 40 jaar geleden werd geïntroduceerd vormen ongeëvenaarde all-terrain capaciteiten en prestaties een fundamenteel element van het 
Range Rover DNA.

Nu, met de introductie van de vierde generatie in 2012, zijn deze Land Rover genen nog steeds even sterk. Sterker nog, met de toepassing van de nieuwste carrosserie- en ondersteltechnologieën zijn de prestaties van de Range Rover gestegen naar een nieuw niveau, zowel voor wat betreft handling en raffinement op de weg, als voor de omvang en de toegankelijkheid van zijn offroad-capaciteiten.

“Wij hebben deze auto totaal nieuw ontwikkeld om de meest veelzijdige, meest capabele 
Range Rover ooit te zijn”, verklaart Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Onze klanten nemen als vanzelfsprekend aan dat deze auto tot alles in staat is wat er van wordt gevraagd, en wij hebben al onze expertise en technologie gebruikt om hun verwachtingen eens te meer te overtreffen.”

2.1
Toonaangevende all-terrain capaciteiten – met innovatief 
Terrain Response®-systeem

De nieuwe Range Rover bouwt verder op Land Rover’s legendarische ervaring in het bouwen van auto’s die geschikt zijn voor de zwaarste klimatologische omstandigheden en slechtste weg- en offroad-oppervlakken. Het nieuwe topmodel is ontwikkeld om onder alle omstandigheden toonaangevende all-terrain capaciteiten te bieden in combinatie met een zeer evenwichtig rijgedrag.

Met zijn geavanceerde, lichtgewicht carrosseriestructuur, state-of-the-art wielophanging en unieke Terrain Response®-technologieën, heeft het nieuwe model de maatstaf opnieuw verlegd. Zowel op het gebied van prestaties, handling en wendbaarheid op de weg, als van ongeëvenaarde offroad-capaciteiten.

Een van de toonaangevende innovaties is een baanbrekend nieuwe generatie van 
Land Rover’s Terrain Response®-systeem, die voor het eerst in de nieuwe Range Rover wordt geïntroduceerd. Deze nieuwe generatie brengt de capaciteiten van dit bekroonde systeem op een nog hoger peil.

Het nieuwe Terrain Response® 2 is ontwikkeld door een klein team van Land Rover specialisten met uitgebreide ervaring op het gebied van all-terrain technologieën. Kenmerkend voor Terrain Response® 2 is een ‘Auto’-stand die gebruikmaakt van geraffineerde ‘intelligente’ systemen om de actuele rijomstandigheden te analyseren en die automatisch het meest geschikte programma kiest voor de actuele ondergrond of rijomstandigheden.

Het nieuwe systeem zorgt dat de auto altijd in het optimale programma rijdt, waarbij het automatisch kan schakelen tussen vijf standen: Algemeen, Gras/Grind/Sneeuw, Modder/Sporen, Zand en Rotsen/Kruip. Evenals alle Terrain Response®-systemen optimaliseert elke stand rijeigenschappen en tractie door de respons van motor, transmissie, centraal differentieel en onderstelregelsystemen optimaal af te stemmen op de eisen van de betreffende ondergrond.

Hoewel het volledig automatisch werkt, geeft Terrain Response® 2 de bestuurder ook aanvullende adviezen, bijvoorbeeld wanneer het systeem analyseert dat het beter is om de lage gearing of de offroad-rijhoogte te kiezen.

Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, legt uit: “Land Rover’s Terrain Response®-systeem is altijd al toonaangevend geweest in de auto-industrie doordat het bestuurders helpt om het potentieel van hun auto te maximaliseren voor het overwinnen van uitdagende omstandigheden. Door het toevoegen van de automatische stand, hebben 
Land Rover ingenieurs de lat opnieuw hoger gelegd. Zelfs niet met het systeem bekende bestuurders kunnen nu nog beter profiteren van de volledige capaciteiten van het Terrain Response®, in het vertrouwen dat de auto altijd optimaal is afgestemd voor elk moment van hun reis – ongeacht hoe zwaar de condities ook zijn.”

In aanvulling op Terrain Response® kan de nieuwe Range Rover ook gebruikmaken van een uniek programma all-terrain technologieën om prestaties en veiligheid te maximaliseren, inclusief afdalingsremregeling (HDC – Hill Descent Control), hellingstartregeling (GRC – Gradient Release Control), helling startassistent (HSA – Hill Start Assist), dynamische stabiliteitscontrole (DSC – Dynamic Stability Control), elektronische vierwiel tractieregeling (ETC – Electronic Traction Control) en overhel stabiliteitscontrole (RSC – Roll Stability Control).

Naast de upgrade naar de nieuwste afstemming en functionaliteiten, is de werking van deze rem- en stabiliteitssystemen verbeterd door de nieuwste Bosch 6-zuiger remmodulator, die een snellere respons en een soepelere, stillere en preciezere werking biedt.

State-of-the-art lichtgewicht architectuur voor de wielophanging

Een andere belangrijke factor bij de verbeterde rijcapaciteiten van de nieuwe Range Rover is de nieuwe, state-of-the-art lichtgewicht architectuur voor de wielophanging.

De nieuwe wielophanging is een compleet nieuw ontwerp dat het resultaat is van zeer uitgebreide Land Rover onderzoeksprogramma’s naar het identificeren van een wielophangingsconcept van de volgende generatie voor premium AWD-modellen. Het nieuwe onderstel belooft een ‘best in class’ voertuigdynamiek.

Het voornamelijk uit lichtgewicht aluminium componenten geconstrueerde concept is volledig onafhankelijk, met een wijde double wishbone-structuur aan de voorwielen en een geavanceerde multilink-constructie achter. 

Het nieuwe onderstelsysteem biedt een toonaangevende veerweg van de wielen, met 260 mm beweging vóór en 310 mm achter, in vergelijking met minder dan 200 mm voor de meeste concurrenten. Dit biedt een uitzonderlijke wielarticulatie en een evenwichtig rijgedrag dat is berekend op de allerzwaarste condities.

De lichtgewicht wielophanging is – evenals op vorige Range Rovers – gecombineerd met luchtvering rondom om de veelzijdigheid van de auto op de weg en offroad te vergroten. De luchtveren bieden variabele rijhoogte en zijn onderling verbonden voor maximale as-articulatie.

Om superieure prestaties te realiseren – zowel voor wat betreft de rijkwaliteit als de mogelijkheid om snel te wisselen tussen verschillende rijhoogtes – is de hardware van de luchtvering compleet nieuw ontwikkeld.

De karakteristieke, verheven rijkwaliteit van de Range Rover is verbeterd door de toepassing van luchtveren vóór met een lage hysterese (een lineair verschijnsel, waarbij het gevolg enigszins – maar niet proportioneel – achterblijft bij de oorzaak ervan), waardoor deze in staat zijn om kleine oneffenheden nog effectiever te absorberen. De veren gebruiken een dunner, soepeler materiaal dat wordt beschermd door een metalen mantel.

Dynamic Response en Adaptive Dynamics

De prestaties van de wielophangingssystemen van de nieuwe Range Rover worden verder verbeterd door het gebruik van geavanceerde ondersteltechnologieën om de voertuigdynamiek te optimaliseren.

Voor de eerste keer is de Range Rover verkrijgbaar met Land Rover’s actieve overhelcontrole Dynamic Response. Dit systeem, dat standaard is in combinatie met de SDV8- en 
V8 Supercharged-motoren, maakt gebruik van tweekanaals-technologie van de volgende generatie ten behoeve van superieure prestaties.

Door de mate van overhellen van de carrosserie in bochten enorm te reduceren, transformeert Dynamic Response zowel de handling van de auto als het comfort voor de inzittenden. Het nieuwste tweekanaals systeem is in staat om voor- en achteras onafhankelijk te regelen, waardoor het kan worden afgestemd om enerzijds extra wendbaarheid mogelijk te maken bij lage snelheid en anderzijds grotere controle en stabiliteit bij hogere snelheden.

Het nieuwe systeem is tevens ontworpen om het rijcomfort te verbeteren en om ‘schuddende hoofden’ te reduceren door het detecteren en elimineren van carrosserieschommelingen op ongelijke wegoppervlakken.

Evenals bij eerdere actieve overhelcontrolesystemen van Land Rover nemen de offroad-capaciteiten juist toe wanneer een dergelijk systeem is gemonteerd. Wanneer het systeem offroad-condities constateert, isoleert de regelmodule de stabilisatorstang en reduceert het systeem de mate van overhelcompensatie. Hierdoor wordt een grotere wielarticulatie mogelijk, waardoor het contactoppervlak met het terrein toeneemt.

Adaptive Dynamics, dat zich onderscheidt door continu variabele schokdempers, is standaard op alle nieuwe Range Rovers en biedt een optimale balans tussen rijcomfort en controle door het bieden van ontelbaar variabele demperafstemmingen tussen soepele en straffe extremen.

Het Adaptive Dynamics-systeem evalueert minimaal 500 keer per seconde de bewegingen van de auto, waardoor het nagenoeg direct reageert op commando’s van de bestuurder of variaties in het wegdek. Dit zorgt voor een grotere controle en minimaal overhellen van de carrosserie, met een evenwichtig, vlak rijgedrag als resultaat. Het systeem herkent zelfs offroad-condities en optimaliseert de schokdemping overeenkomstig.

Permanente en intelligente vierwielaandrijving

Range Rovers staan bekend om hun capaciteiten om aandrijving te blijven behouden op de meest uitdagende oppervlakken met weinig grip. Het nieuwste model bouwt verder op die ervaring met Range Rover’s beproefde permanente en intelligente vierwielaandrijving, inclusief een tussenbak met hoge en lage gearing, waarbij de laatste een oplossing biedt voor moeilijke offroad-condities of het trekken van een aanhanger.

Het hart van de vierwielaandrijving wordt gevormd door de tussenbak, die permanente vierwielaandrijving levert via een centraal differentieel met kegelvormige tandwielen en 50/50-verdeling van het aandrijfkoppel. Uitstekende tractie en dynamische stabiliteit blijven behouden door een elektronisch gestuurde, meervoudige plaat-koppeling, die zowel een blokkeerfunctie van het centrale differentieel als een koppelverdeelfunctie biedt.

Door wielslip-informatie van een serie voertuigsensoren te analyseren, gebruikt de regeleenheid de meervoudige plaatkoppeling om het koppel op een optimale manier over de wielen te verdelen, waarbij de regeleenheid samenwerkt met geavanceerde, elektronische tractiecontrolesystemen.

De tussenbak biedt de keuzemogelijkheid tussen hoge en lage gearing en maakt gebruik van een tweetraps, volledig gesynchroniseerd ‘shift on the move’-systeem, waardoor de bestuurder van gearing kan wisselen tot een snelheid van 60 km/h. Doordat de auto niet eerst tot stilstand hoeft te worden gebracht, betekent dit een exceptionele flexibiliteit bij het overwinnen van uitdagende (offroad) condities.

Hoge gearing biedt een directe aandrijving met een 1:1 overbrengingsverhouding; lage gearing heeft een overbrengingsverhouding van 2,93:1, waarmee een extreem lage kruipsnelheid mogelijk is voor offroad-rijden of voor het trekken van zware trailers.

Om de tractie en stabiliteit onder extreme condities nog verder te optimaliseren, kunnen klanten op de SDV8 en V8 Supercharged ook een actief blokkeerbaar achterdifferentieel specificeren.

Command Driving Position versterkt zelfvertrouwen en controle

De hoge Command Driving Position is een essentieel onderdeel van het Range Rover DNA en verschaft de bestuurder een superieur gevoel van zelfvertrouwen en controle, ongeacht de rijomstandigheden.

Evenals zijn zijn voorgangers, biedt de nieuwe Range Rover een hoge, rechte zitpositie voor de bestuurder, die een zelfverzekerd, bijna onaantastbaar gevoel van controle geeft en een perfect overzicht over auto en omgeving.

Het gevoel van controle dat wordt geboden door de verheven zitpositie wordt versterkt door de zo ver mogelijk naar de zijkant geplaatste bestuurdersstoel, die een duidelijk zicht op de zijkant van de auto mogelijk maakt, evenals een uitstekend uitzicht naar voren over het karakteristieke, verzonken profiel van de motorkap. Kenmerken die alle bijdragen aan het unieke Range Rover karakter.

Tijdens het hele ontwikkelingsproces heeft zorgvuldige optimalisatie van het ontwerp van de auto en de interieurconfiguratie – veel daarvan met gebruik van de geavanceerde 3D CAVE virtuele simulator – ervoor gezorgd dat het nieuwe model zijn toonaangevende uitzicht rondom bleef behouden en dat de ruimte in het interieur significant toenam.

Er werd zelfs een verdere verbetering bereikt van het zicht naar voren voor bestuurder en voorpassagier, waardoor overzicht in golvend terrein en zicht op boven de rijbaan geplaatste verkeersborden en verkeerslichten is toegenomen.

Evenals voor alle eerdere Range Rovers gold voor het nieuwe model een gevarieerd eisenpakket, inclusief voldoende ruimte voor hoofdbewegingen tijdens offroad-rijden. Deze doelstellingen werden strikt gehandhaafd, met als resultaat een nog grotere hoofdruimte en verbeterde bewegingsvrijheid bij uitstapjes in het terrein.

Intuïtieve bedieningselementen met heldere en elegante layout

Om de ontspannende en zelfverzekerde rijbeleving van de Command Driving Position te versterken, onderscheidt de nieuwe Range Rover zich door een zorgvuldig gecreëerd systeem van bedieningselementen en displays, die een stijlvolle, rustige layout combineren met state-of-the-art functionaliteit.

De lay-out van de bediening is enorm vereenvoudigd, met 50% minder schakelaars, ten behoeve van het beste gebruiksgemak en intuïtieve bediening in deze klasse. Als gevolg daarvan worden ook de pure, elegante lijnen van de cabine verder benadrukt.

Verder bouwend op de state-of-the-art displaytechnologie die werd geïntroduceerd in het vorige model, heeft de nieuwe Range Rover twee primaire displays met hoge resolutie – een 12,3-inch display voor het instrumentenpaneel en een 8-inch touchscreen in de middenconsole voor infotainment en secundaire functies, met optionele Dual View-functie.

De afbeeldingen en lettertypes op beide displays zijn zeer elegant en zijn ontworpen om de impressie van 3D-oppervlakken te creëren, compleet met subtiele, chromen details en fraaie verlichting. Elk display kan worden aangepast aan de actuele rijomstandigheden, waarbij door het elimineren van overbodige details en het presenteren van de belangrijkste informatie op een heldere en eenvoudige manier, het overzicht voor de bestuurder toeneemt.

Deze intuïtieve en elegante benadering strekt zich ook uit naar de andere belangrijke bedieningselementen, zoals de Drive Select draaiknop en Terrain Response® bediening in de middenconsole, het vereenvoudigde bedieningspaneel van verwarming, ventilatie en airconditioning, en de twee vijfwegtoetsen plus extra functies op het stuurwiel.

Ontwikkeld voor totale capaciteiten

Vanaf het allereerste begin van het ontwikkelingsproces is de nieuwe Range Rover ontworpen en ontwikkeld om de ongelooflijke omvang van capaciteiten te bieden waar het merk beroemd om is – van de mogelijkheid om het allerzwaarste terrein te doorkruisen tot het hoogste trekgewicht in zijn klasse.

Het zorgen dat de auto trouw is aan dit Range Rover erfgoed, vereiste continue aandacht voor en strenge eisen aan de fundamentele techniek die deze prestaties mogelijk maken. Voorbeelden zijn de ontwikkeling van een uitzonderlijk sterke structuur, realiseren van geschikte carrosseriegeometrie en onderstelcapaciteiten voor zwaar offroad-gebruik, en integreren van maximale trekkwaliteiten.

Het optimaliseren van de nieuwe carrosseriestructuur begon met het meest uitgebreide optimalisatieproces dat ooit is uitgevoerd door Land Rover. Daarbij werd een ongeëvenaard gebruikgemaakt van geavanceerde computersimulatie – met in totaal 1.000 jaar aan processortijd – om de fantastische sterkte en duurzaamheid, de uitstekende veiligheid en het lage gewicht te realiseren.

Om de extreem zware offroad-belastingen te kunnen analyseren die de structuur echt tot aan zijn grenzen belasten, zoals de harde schok van een ‘ditch drop’, maakten de ingenieurs gebruik van gespecialiseerde en enorm krachtige simulatiesystemen die meestal worden gebruikt bij het nabootsen van botsingen.

De nieuwe Range Rover heeft een geoptimaliseerde carrosseriegeometrie voor all-terrain condities en biedt met 303 mm bodemvrijheid (bij offroad-rijhoogte) 17 mm meer dan het vorige model. Daarnaast zijn de aan- en afloophoeken verbeterd. De onderzijde van de bodemgroep is speciaal ontworpen voor een zo glad mogelijk oppervlak, met een vloeiende overgang naar componenten van de wielophanging om de gevoeligheid voor schade of storingen te reduceren.

De doorwaaddiepte is eveneens aanzienlijk verbeterd. De nieuwe waarde van 900 mm is een toename van 200 mm. Dit wordt mede mogelijk gemaakt door een innovatief luchtinlaatsysteem, dat lucht aanzuigt tussen de binnenste en buitenste motorkappanelen aan de zijden van de auto, waarna deze naar het inlaatsysteem in de zijkanten van de motorruimte stroomt.

De nieuw ontwikkelde luchtvering heeft ook significant verbeterde offroad-capaciteiten. Dit is te danken aan de introductie van een automatisch systeem dat bij selecteren van de offroad-rijhoogte de rijhoogte automatisch varieert tussen twee hoogtes van +45 mm of +75 mm, in plaats van een enkele +55 mm positie.

Dit biedt 20 mm extra bodemvrijheid bij snelheden lager dan 50 km/h, terwijl de +40 mm tussenstand betekent dat de offroad-stand langer beschikbaar kan blijven tot een veel hogere snelheid (80 km/h in plaats van 50 km/h). Dit is een waardevolle eigenschap in terrein met lange, onverharde wegen met veel kuilen en uitgesleten sporen.

Zorgvuldige afstemming betekent ook dat de luchtvering beter in staat is om situaties te herkennen met diepe waad-condities of waar verstelling van de rijhoogte nodig is om te voorkomen dat de auto de bodem raakt.

De nieuwe Range Rover verbetert de positie van het model als de beste trekauto in zijn klasse met een geremd aanhangergewicht van 3.500 kg en de beschikbaarheid van een nieuwe, elektrisch uitklapbare trekhaak. Belangrijke extra systemen die trekken nog gemakkelijker maken, zijn het Surround Camera System met Tow Assist voor gemakkelijker aankoppelen en achteruitrijden, en de aanhanger-stabiliteitscontrole (TSA – Trailer Stability Assist).

Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, vertelt: “Evenals bij alle voorgaande Range Rovers, hebben wij ook dit model ontworpen voor de grootste omvang van capaciteiten in zijn klasse – dit is een auto die absoluut overal op is berekend. Ook heeft hij Land Rover’s legendarische testprogramma overleefd, waarbij de auto 18 maanden lang is onderwerpen aan enorm belastende tests onder de zwaarst denkbare condities op aarde.”

Land Rover robuustheid en duurzaamheid

Voor de nieuwe Range Rover is een technisch ontwikkelingsproces toegepast van niet eerder gerealiseerde omvang. Een eerste fase met state-of-the-art virtuele simulatiesystemen werd later gevolgd door Land Rover’s uiterst zware on- en offroad test- en ontwikkelingsregime. Het resultaat is een auto die is ontwikkeld voor het realiseren van exceptionele duurzaamheid en betrouwbaarheid.

Hoewel de initiële ontwerp-, ontwikkelings- en optimalisatieprocessen bijna uitsluitend met behulp van computersimulatie zijn uitgevoerd, werden de daadwerkelijke prestaties en robuustheid van de auto geverifieerd met behulp van uitgebreide praktijktests, zowel op testbanken als tijdens actuele rijomstandigheden op de weg en offroad.

Met een vloot ontwikkelingsmodellen zijn gedurende 18 maanden duizenden testkilometers afgelegd in meer dan 20 landen, waarbij alle extremen van weersomstandigheden en weg- en terreincondities werden beproefd. Daarbij werden meer dan 200.000 fysieke tests uitgevoerd, verdeeld over alle componenten en systemen.

Prototypes werden gereden onder uitdagende offroad-condities, zoals zand, modder en sneeuw, en hun duurzaamheid werd getest tijdens extreme proeven als diep waden, schadegevoeligheid van de bodemgroep, trekken met maximum treingewicht (GTW) en de zogenoemde ‘snatch recovery test’ – een van de zwaarste belastingen op een terreinauto, waarbij een vastgelopen auto wordt losgetrokken door een andere auto die een ‘aanloop’ neemt en in één ruk de trekkabel strak trekt. Andere extreme tests omvatten ‘worst case scenario’s’, zoals met snelheid tegen een stoeprand rijden, dwars tegen een stoeprand botsen, ‘bridge jumps’ en ‘ditch drops’.

Langere, extreem zware testprocessen betekenen de ultieme uitdaging voor wat betreft duurzaamheid en betrouwbaarheid. Voorbeelden hiervan zijn de maandlange ‘king of the sand’ duurzaamheidstest in de intense woestijnhitte van het Midden-Oosten, een 8.000 kilometer lange duurtest op topsnelheid op het Nürburgring circuit, en gruwelijk zware offroad testprogramma’s met vele duizenden kilometers op verschillende, uitdagende testterreinen in Groot-Brittannië.

2.2
Range Rover aandrijflijn

De nieuwe Range Rover biedt moeiteloze prestaties en verheven raffinement – mede dankzij zijn programma bekroonde en koppelsterke benzine- en dieselmotoren, die nu alle zijn gecombineerd met een soepele en alert reagerende achttraps automatische transmissie.

Het lichtgewicht aluminium platform van de auto heeft een belangrijke rol gespeeld bij het realiseren van significante verbeteringen op het gebied van prestaties, brandstofverbruik en CO2-emissies.

Een van de innovaties op motorgebied voor de nieuwe Range Rover is de beschikbaarheid van Land Rover’s geraffineerde TDV6 dieselmotor, die uitstekende prestaties combineert met exceptionele efficiency en een toonaangevende CO2-emissie van 196 g/km. Hierdoor zal de nieuwe Range Rover met TDV6-motor in Nederland een groen C-label hebben.

Geraffineerde en alerte TDV6-dieselmotor

De bijzonder verfijnde en ultra-efficiënte 3,0-liter TDV6 dieselmotor met 258 pk/190 kW is voor het eerst beschikbaar in de Range Rover, waar hij moeiteloze prestaties combineert met niet eerder gerealiseerde waarden voor brandstofverbruik en emissies.

De innovatieve lichtgewicht technologie van de nieuwe Range Rover stelt de TDV6-motor in staat om de uitstekende prestaties van het vorige model met TDV8-motor te evenaren, terwijl daarbij – mede dankzij het Start/Stop-systeem – brandstofverbruik en CO2-emissies met maar liefst 22 procent zijn gereduceerd tot respectievelijk 7,5 l/100 km en 196 g/km.

Met zijn substantiële maximum koppel van 600 Nm is de TDV6 in staat om geraffineerde en soepel-alerte prestaties te leveren, met bijvoorbeeld een acceleratie van 0-100 km/h in 7,9 seconden.

Om deze niet eerder gerealiseerde mix van geraffineerde prestaties en opmerkelijke efficiency te realiseren, is de TDV6-motor ingrijpend geoptimaliseerd voor gebruik in de nieuwe 
Range Rover. 

Zo heeft de motor nu een nieuw ‘low flow’ injectordesign met acht inspuitopeningen voor een nog nauwkeurigere inspuiting en verbeterde verneveling van de brandstof. Een gewijzigd inlaatsysteem met twee interkoelers zorgt voor koelere inlaatlucht en daarmee voor een hoger verbrandingsrendement. Tot slot heeft de TDV6-motor de nieuwste ‘tandem solenoid’ Stop/Start-technologie, voor een verdere reductie van brandstofverbruik en emissies.

Evenals de SDV8 maakt de TDV6 gebruik van het innovatieve parallel-sequentiële turbocompressorconcept. Dit maakt uitstekende prestaties en respons mogelijk over het gehele toerengebied.

Range Rover’s voortreffelijke SDV8 dieselmotor

Het magnifieke V8 dieselmotorconcept werd exclusief voor de Range Rover ontworpen en voor de nieuwste SDV8-uitvoering neemt het vermogen toe tot een indrukwekkende 339 pk/250 kW, een toename van 9 procent. De 4,4-liter ‘superdiesel’ combineert enorme vermogens- en koppelreserves met voorbeeldige emissies en ongeëvenaard raffinement.

Met een koppel van 700 Nm tussen 1.750 en 3.000 toeren biedt de SDV8 ruim voldoende trekkracht voor absoluut moeiteloze prestaties. Zo accelereert hij in 6,9 seconden van 
0-100 km/h. Dit is een verbetering van bijna een volle seconde ten opzichte van het vorige model.

De uitstekende efficiency van de SDV8-motor resulteert in een CO2-emissie van 229 g/km; een verbetering van 10% ten opzichte van het vorige model.

De SDV8-motor dankt zijn onvergelijkbare combinatie van superieure rijeigenschappen en raffinement aan geavanceerde dieseltechnologieën, zoals het innovatieve parallel-sequentiële turbocompressorconcept. Dit maakt uitstekende prestaties en respons mogelijk over het gehele toerengebied.

De vermogenstoename van de SDV8 voor de nieuwe Range Rover werd bereikt door een gewijzigd inlaatsysteem met twee interkoelers en door een geoptimaliseerde motorafstemming. De vernieuwde motor is ook nog eens 10 kg lichter door het gebruik van gegoten, lichtmetalen motorsteunen (in plaats van gietijzer) en door een nieuw ontwerp van het carter.

Formidabele 5.0 V8 Supercharged

De 5.0 V8 Supercharged blijft ook binnen het programma van de nieuwe Range Rover het krachtigste model. 

Met zijn enorme vermogens- en koppelreserves levert hij overeenkomstige prestaties, zoals een acceleratie van 0-100 km/h in 5,4 seconden; een verbetering van 0,8 seconden ten opzichte van het vorige model. Uiteraard met behoud van het enorme raffinement waar deze motor om bekend staat.

De efficiency is verder verbeterd, met een CO2-emissie van 322 g/km; een reductie van ruim 7% ten opzichte van de huidige Range Rover.

De V8 Supercharged heeft een compact en lichtgewicht ontwerp, is geheel uitgevoerd in aluminium en heeft toonaangevend lage waarden voor de inwendige wrijving. Voor de nieuwe Range Rover is de motor verder geoptimaliseerd met een nieuw, state-of-the-art motormanagementsysteem.

De motor heeft directe, hoge druk benzine-inspuiting, met een toonaangevend, centraal geplaatst injectiesysteem met multigats, spray-guided injectoren. De efficiency is verder verbeterd door een innovatief, door het koppel van de nokkenas geactiveerde, dubbele onafhankelijk-variabele nokkenastiming (DIVCT – Double Independent Variable Camshaft Timing).

De 510 pk V8 Supercharged benzinemotor is uitgerust met een twin vortex supercharger (TVS) van de zesde generatie, die zich onderscheidt door superieure thermodynamische efficiency en bijzonder geraffineerde geluidniveaus.

Geavanceerde achttraps automatische transmissie

Alle benzine- en dieselmotoren voor de nieuwe Range Rover zijn gecombineerd met de geavanceerde, elektronisch gestuurde ZF 8HP70 achttraps automatische transmissie. Deze is afgestemd door de Range Rover ingenieurs voor een zijdezacht schakelgedrag in combinatie met een extreem snelle respons en toonaangevende efficiency.

Met acht nauw gespatieerde overbrengingsverhoudingen verlopen schakelhandelingen nagenoeg onmerkbaar, waarbij elke schakeling in slechts 200 milliseconden wordt voltooid – vier keer sneller dan de gemiddelde hartslag van een mens in rust.

De transmissie wordt bediend via de Drive Select draaiknopbediening op de middenconsole en kan ook worden geschakeld via de standaard schakelpaddles aan het stuurwiel. Daarmee kan de bestuurder de transmissie handmatig schakelen – de transmissie accepteert ook meerdere ‘downshifts’, waarbij eveneens een absoluut soepele overgang tussen de versnellingen blijft behouden.

De geoptimaliseerde, lichtgewicht achttraps transmissie is de perfecte partner voor de koppelsterke benzine- en dieselmotoren, en draagt bij aan hun verbeterde brandstofverbruik.

De transmissie is geprogrammeerd om de overbruggingskoppeling van de koppelomvormer zo vroeg mogelijk in te schakelen, om zo slip en energieverlies te reduceren. De grotere totale spreiding van de overbrengingsverhoudingen, de lange achtste trap met overdrive-karakter, en het feit dat nooit meer dan twee interne koppelingen tegelijkertijd open kunnen zijn, dragen alle bij aan de verbeteringen van brandstofverbruik en emissies.

De stationair toerental-regeling (TIC – Transmission Idle Control) van de transmissie schakelt 70 procent van de aandrijving uit wanneer de auto stilstaat, de automaat in Drive staat en de motor loopt met stationair toerental. Dit zorgt voor een merkbare reductie van het verbruik in druk stadsverkeer. Bij lage buitentemperaturen selecteert de transmissie een lagere versnelling om sneller op te warmen en om de motor zo snel mogelijk op zijn efficiëntste arbeidstemperatuur te brengen.

Het hydraulische bedieningssysteem is ontworpen voor extra efficiency, met een verbeterd ontwerp van pomp en bedieningselementen in de transmissie.

2.3
Verbeterde efficiency zorgt voor grotere duurzaamheid

De nieuwe Range Rover demonstreert Land Rover’s inzet voor het verbeteren van de duurzaamheid van modellen en productie, en de vastbeslotenheid van het merk om auto’s op de markt te brengen die zowel relevant als bijzonder geliefd zijn.

Met zijn compleet nieuwe, lichtgewicht, aluminium structuur en geoptimaliseerde motoren – inclusief de komende diesel-hybride variant – speelt de Range Rover in op de toenemende vraag van klanten naar meer sociaal acceptabele auto’s in een CO2-bewuste wereld.

Zijn groenere kenmerken zijn het resultaat van een uitgebreide benadering om de ecologische belasting tijdens de hele lifecycle van de auto te reduceren – van ontwerp, ontwikkeling en productie, via gebruik door de klant, tot recycling aan het eind van zijn leven.

Eerste SUV ter wereld met lichtgewicht aluminium constructie

De nieuwe Range Rover is de eerste SUV ter wereld met een geavanceerde, geheel uit aluminium vervaardigde carrosseriestructuur. Deze maakt een aanzienlijk lager gewicht, betere prestaties en grotere duurzaamheid mogelijk.

Deze compleet nieuwe lichtgewicht architectuur zal de basis vormen voor de volgende generatie van Range Rover SUV’s en is het resultaat van een investering van 1 miljard pond. Dit ‘next-generation’ design vervolgt Jaguar Land Rover’s leiderschap op het gebied van door luchtvaarttechnologie geïnspireerde, high-performance lichtgewicht constructies; een technologie die al sinds 2003 wordt toegepast in serieproductie.

De geheel aluminium, zelfdragende monocoque carrosseriestructuur van de nieuwe 
Range Rover is 39 procent lichter dan de stalen carrosserie van het huidige model. Dit betekent alleen al voor de kale carrosserie een gewichtsbesparing van meer dan 180 kg.

Niet alleen is de nieuwe Range Rover daarmee met grote voorsprong de lichtste in zijn klasse, maar de aluminium carrosserie is ook nog eens gigantisch sterk. De carrosserie is ontwikkeld om dezelfde, enorm zware offroad-belastingen te doorstaan als andere Land Rovers.

De verschillende onderdelen van de carrosserie worden met elkaar verbonden via klink- en lijmverbindingen, waarbij gebruik wordt gemaakt van technieken die oorspronkelijk zijn ontwikkeld voor de luchtvaartindustrie en die zijn aangepast voor gebruik in auto’s. Deze structuur betekent dat traditionele, energie-intensieve constructiemethoden als lassen en puntlassen niet nodig zijn. De nieuwe Range Rover wordt dan ook geproduceerd in een compleet nieuwe, state-of-the-art aluminium productieafdeling.

Geoptimaliseerde structuur is lichter, sterker en geraffineerder

De lichtgewicht aluminium carrosseriestructuur is onderworpen aan het meest uitgebreide ontwikkelings- en optimaliseringsproces dat ooit is uitgevoerd door Land Rover. Daarbij werd een ongeëvenaard gebruikgemaakt van state-of-the-art computersimulatie – met in totaal meer dan 1.000 jaar aan processortijd – om de bijzonder efficiënte structuur te realiseren.

Ingenieurs maakten gebruik van de nieuwste ‘multi-dimensional’ CAE optimaliseringssystemen, die het mogelijk maakten om gewicht te minimaliseren, en tegelijkertijd uitstekende stijfheid en raffinement te realiseren, samen met uitstekende prestaties op veiligheidsgebied.

Ongelooflijk krachtige simulatiesystemen, die normaal gesproken worden gebruikt om botsgedrag te modelleren, werden toegepast om de enorm zware offroad-belastingen te analyseren die een belangrijk onderdeel vormen van elk Land Rover ontwikkelingsproces, zoals de extreem belastende ‘ditch drop’ schok.

Een belangrijke factor bij de creatie van zo’n gewichts-efficiënte carrosserie is de manier waarop verschillende soorten aluminium componenten zijn toegepast binnen de structuur: geperste panelen zijn samen met gegoten, geëxtrudeerde en gewalste aluminium componenten gecombineerd tot een rigoureus geoptimaliseerde structuur, waar de sterkte is geconcentreerd precies op de plekken waar de belastingen het grootste zijn. 

De resulterende, geoptimaliseerde structuur beschermt de inzittenden met een ongelooflijk sterke en stabiele veiligheidskooi, en biedt een bijzonder stijf platform voor superieure NVH-eigenschappen (geluid, trillingen en ‘hardheid’) en toonaangevende voertuigdynamiek.

Innovaties die het gewicht nog verder reduceren en prestaties verbeteren zijn het eerste gebruik in de auto-industrie van zeer sterk AC300 aluminium in de botsstructuur. Een andere primeur in de autowereld is dat de complete zijkant van de auto als één compleet aluminium paneel wordt geperst – waardoor het aantal naden wordt gereduceerd, complexe assemblages worden geëlimineerd en structurele integriteit wordt verbeterd.

Lichtgewicht technologieën reduceren gewicht met 420 kg

De ingenieurs van Land Rover hebben de state-of-the-art lichtgewicht structuur gecombineerd met aanzienlijke gewichtsbesparingen in de gehele auto, met een totale gewichtsbesparing die, afhankelijk van de uitvoering, kan oplopen tot 420 kg.

De grotere efficiency van de nieuwe Range Rover wordt het effectiefste gedemonstreerd op de dieselmodellen, waar het lagere gewicht van de auto de toepassing van de lichtere TDV6 dieselmotor mogelijk heeft gemaakt. Deze biedt zelfs dezelfde, moeiteloze prestaties als het huidige TDV8-model. Met zijn 420 kg lagere gewicht, realiseert de nieuwe Range Rover TDV6 een totale reductie in brandstofverbruik en CO2-emissies van zo’n 22 procent.

De Range Rover ingenieurs wisten deze enorme gewichtsbesparing te bereiken door een bijzonder streng ontwikkelings- en optimaliseringsproces, waarbij elke mogelijke gelegenheid voor gewichtsbesparing intensief werd nagestreefd. Naast de lichtgewicht aluminium constructie, zijn de belangrijkste gewichtsbesparende technologieën in de carrosserie:

· Kleinere 3,0-liter TDV6 dieselmotor in plaats van 4,4-liter TDV8, zonder prestatieverlies
· Aluminium portierconstructie, inclusief high performance, lichtgewicht botsprofielen

· Geavanceerde, composiet-versterkte aluminium B-stijlen, om indringing bij aanrijdingen tegen de flank te minimaliseren

· Nieuwe lichtgewicht voor- en achterwielophanging, met aluminium subframes

· Geoptimaliseerde ontwerpen voor veren, schokdempers en stabilisatorstangen

· Geheel nieuwe, lichtgewicht aluminium eenheden voor de eindoverbrenging en geoptimaliseerde componenten van de aandrijflijn

· Zeer precieze, lichtgewicht magnesium gietdelen voor de dwarsbalk onder het dashboard en de drager van het front

· Bovenste achterkleppanelen uit SMC kunststof

· Lichtgewicht, aluminium Brembo® remklauwen vóór

· Lichtgewicht, zeer sterke stalen stoelconstructie

· Nieuw, lichtgewicht ontwerp voor de 19-inch lichtmetalen velgen

Meest aërodynamische Range Rover ooit

Met zijn meer gestroomlijnde en afgeronde profiel, is de nieuwe Range Rover de meest aërodynamische Range Rover ooit. Zijn Cw-waarde van 0,34 is een verbetering van 10 procent in vergelijking met zijn voorganger.

De aërodynamische prestaties werden geoptimaliseerd tijdens een enorm intensief ontwikkelingsproces, waarbij onder meer state-of-the-art simulatie met ‘computational fluid dynamics’ werd toegepast, met een equivalent van 1,5 miljoen uur (meer dan 170 jaar) processortijd.

Enkele van de speciale aërodynamische innovaties die werden geoptimaliseerd tijdens het ontwikkelingsproces waren:

· Actieve lamellen – het nieuwe model is de eerste Range Rover ooit met actieve lamellen in de opening van de grille, die de aërodynamica verbeteren door het afsluiten van de grille wanneer geen koellucht nodig is. De lamellen worden elektronisch gestuurd en verstellen automatisch naar één van de 16 mogelijke posities, afhankelijk van hoeveel koellucht is benodigd. Dit kenmerk is standaard op TDV6-modellen.

· Aërodynamische panelen onder de voertuigbodem – grotere, lichtgewicht panelen zijn toegepast om een vloeiend, vlak profiel onder de auto te creëren. Extra geleiders zijn toegevoegd rond de componenten van de voor- en achterwielophanging, met extra bodembescherming rond de belangrijkste componenten van de aandrijving.

· Betere luchtstroming – ontwerpdetails om de luchtstroming rond en over de auto verder te verbeteren zijn onder meer: nagenoeg vlak met de carrosserie liggende ruiten bij 
A-stijlen en flanken van de auto; separatierandjes in de achterlichten en achterste dakstijlen; geoptimaliseerde vorm van de buitenspiegels en achterspoiler bovenop de achterklep.

Er is eveneens veel aandacht besteed aan het watermanagement van de auto, inclusief een hydrofobische (waterafstotende) coating op de voorportierruiten om deze beter vrij te helpen houden van waterdruppels, zorgvuldig gevormde dakpanelen om ongewenst druppelen te voorkomen wanneer de achterklep wordt geopend, en een achterruitwisser die eveneens is ontworpen om storende druppelvorming te verhinderen.

Laag-CO2 motortechnologieën

De geavanceerde benzine- en dieselmotoren van de nieuwe Range Rover zijn uitgebreid geoptimaliseerd om brandstofverbruik en CO2-emissies te minimaliseren, met een gemiddeld verbruik vanaf 7,5 l/100 km en emissies vanaf slechts 196 g/km.

Later in 2013 zal het motorenprogramma nog verder worden uitgebreid, wanneer het nieuwe model de eerste Range Rover wordt die als hybride zal worden aangeboden. Deze state-of-the-art diesel-hybride aandrijving is ontworpen om uitzonderlijke efficiency te combineren met toonaangevend rendement en moeiteloze prestaties. De CO2-doelstelling voor deze uitvoering bedraagt 169 g/km.
Om de grootst mogelijke efficiency te realiseren maken de motoren voor de nieuwe 
Range Rover gebruik van een uitgebreide selectie laag-CO2 technologieën, inclusief:

· Stop/Start-systeem – TDV6-uitvoeringen zijn uitgerust met een geavanceerd, intelligent Stop/Start-systeem dat het verbruik verbetert met 5-7%. Het systeem heeft een Tandem Solenoïd-startsysteem met eigen accu voor direct opnieuw starten van de motor.

· Smart regenerative charging – het laadsysteem van de auto heeft een Intelligent Power System Management (IPSM) dat de accu voornamelijk oplaadt wanneer de auto afremt of uitrolt. Daarmee wordt kinetische bewegingsenergie teruggewonnen en belast het elektrische systeem de motor minder, zodat minder brandstof wordt verbruikt. 

· Directe hogedruk benzine-inspuiting – zowel benzine- als dieselmotoren zijn uitgevoerd met de nieuwste directe hogedruk inspuittechnologie voor nog efficiëntere verbranding.

· Geoptimaliseerd motorontwerp met lage inwendige wrijving – state-of-the-art motoren die zorgvuldig zijn ontwikkeld en geoptimaliseerd om alle ongewenste inwendige wrijvingsverliezen te elimineren.

· Elektrische ventilatoren – TDV6 en SDV8 dieselmotoren zijn uitgerust met elektrische ventilatoren in plaats van met visco-ventilatoren, om parasitaire verliezen te minimaliseren wanneer geen koeling is benodigd.

· Transmissievloeistof met lage viscositeit – de achttraps automatische transmissie is gespecificeerd voor de nieuwste generatie transmissievloeistoffen met lage viscositeit om de efficiency van de transmissie te maximaliseren.

De nieuwe Range Rover reduceert het brandstofverbruik nog verder met de toepassing van een efficiënte elektrische stuurbekrachtiging (EPAS – Electric Power Assisted Steering) in plaats van een conventioneel hydraulisch systeem, waarmee de CO2-emissie met meer dan 3 procent wordt gereduceerd.

Ontworpen om duurzaam te zijn, over zijn hele lifecycle

Om de totale ecologische belasting van de auto te minimaliseren, is de nieuwe Range Rover ontworpen volgens een lifecycle-strategie, gericht op het reduceren van de ecologische belasting door de hele lifecycle van de auto in overweging te nemen: van ontwerp, ontwikkeling en productie, via gebruik door de klant, tot recycling en hergebruik aan het einde van zijn leven.

Elk element van de lifecycle is geanalyseerd met het oog op verbruik van zo min mogelijk natuurlijke grondstoffen, gebruik van duurzamere materialen en minimaliseren van de hoeveelheid gegenereerd afval. Daartoe is in het ontwikkelingsproces een complete lifecycle assessment geïntegreerd in overeenstemming met ISO 14040/14044.

De aluminium constructie van de nieuwe Range Rover levert een belangrijke bijdrage aan zijn lagere ecologische belasting (‘carbon footprint’). Tot 75 procent van het gebruikte aluminium is afkomstig uit gerecyclede materialen, inclusief ‘closed loop’ recycling van afvalmetaal uit het productieproces. Dit resulteert in een significante besparing van energie en CO2-emissies (voor carrosseriepanelen gemaakt van gerecycled aluminium is maar 5 procent van de energie nodig die de fabricage van nieuw aluminium kost).

Nog meer energie wordt bespaard tijdens het productieproces, waarvoor geen energie-intensieve lasprocessen nodig zijn.

Waar mogelijk zijn gerecyclede en recyclebare materialen gebruikt in het ontwerp van de nieuwe Range Rover. Gemiddeld wordt in elke auto 31,5 kg aan gerecyclede kunststoffen toegepast, waarmee over de hele levensduur van dit model wordt voorkomen dat 8.820 ton aan kunststof op de vuilstort belandt. Verder bevindt zich in elke auto zo’n 44,5 kg aan natuurlijke materialen, zoals luxueus leder en hout.

Bridge of Weir leder, dat wordt geproduceerd volgens een ‘low carbon’ productieproces, versterkt de ecologische eigenschappen van de auto nog verder, terwijl het hout voor de interieurafwerking afkomstig is uit duurzaam beheerde bossen.
2.4
Geavanceerde voertuig- en veiligheidstechnologieën

Om de indrukwekkende omvang van capaciteiten van de nieuwe Range Rover nog verder te vergroten, is de auto ontworpen met state-of-the-art voertuig- en veiligheidstechnologieën, variërend van geavanceerde bestuurderondersteunende systemen, zoals de nieuwste adaptieve cruise control, tot een veelomvattend programma actieve en passieve veiligheidstechnologieën.

Intelligente bestuurderondersteunende technologieën

De nieuwe Range Rover zit vol met intelligente, relevante technologieën om te zorgen dat bestuurders kunnen genieten van een ontspannen en stressvrije rijbeleving. De nieuwste bestuurderondersteunende systemen die comfort en veiligheid vergroten, zijn onder meer een verder uitgebreide adaptieve cruise control (ACC), die zelfs actief is wanneer de auto langzaam rijdt of stilstaat.

Naast de standaard ACC functionaliteit, die in druk of langzamer rijdend verkeer een ingestelde vrije (tijds)ruimte voor de auto aanhoudt, breidt de nieuwe functie file assistent (QA – Queue Assist) de werking van ACC zo uit dat de auto automatisch tot stilstand komt wanneer de staart van een verkeersopstopping of file wordt bereikt.

Wanneer de voorliggende auto weer gaat rijden, kan de bestuurder de ACC-werking weer inschakelen door kort het gaspedaal aan te tippen. De auto accelereert dan weer naar de vooraf ingestelde kruissnelheid, waarbij de ingestelde vrije ruimte tot eventuele voorliggers wordt aangehouden.

Auto’s met ACC en QA zijn ook uitgerust met de intelligente noodstopfunctie (IEB – Intelligent Emergency Braking) – zie beschrijving op pagina 38.

Ten behoeve van extra bewustzijn van het omringende verkeer onder de drukke verkeersomstandigheden van tegenwoordig, kunnen Range Rover rijders ook nieuwe, geavanceerde technologieën kiezen die hen waarschuwen voor dichtbijzijnde voertuigen die een gevaar zouden kunnen vormen.

Het dode hoek-detectiesysteem (BSM – Blind Spot Monitoring) maakt gebruik van in de zijkant van de auto geïntegreerde radarsensoren om potentiële dode hoeken aan weerszijden van de auto te bewaken, en waarschuwt de bestuurder wanneer voertuigen in deze sectoren worden gedetecteerd. Het systeem is geoptimaliseerd om ook te werken bij de lagere rijsnelheden die voorkomen in stedelijke gebieden en op drukke snelwegen.

Het systeem is nu gecombineerd met de detectie van naderende voertuigen (CVS – Closing Vehicle System). Deze nieuwe functie breidt de werking van BSM uit door een zone veel verder achter de auto te bewaken. Zodra een auto wordt ontdekt die snel van achteren nadert en die een gevaar zou kunnen vormen bij een uitwijkmanoeuvre wordt de bestuurder gewaarschuwd door een snel knipperen van het bestaande BSM-waarschuwingslampje in de betreffende buitenspiegel.

Een andere nieuwe functie, verkeersdetectie bij achteruitrijden (RTD – Reverse Traffic Detection), gebruikt radardetectoren in de achterzijde van de auto die waarschuwen voor een mogelijke botsing met andere verkeersdeelnemers tijdens achteruitrijden, zoals achteruit uit een inrit of parkeerplaats rijden. Het systeem is actief wanneer de transmissie in achteruit staat en kan voertuigen detecteren die van weerszijden naderen, waarbij de bestuurder wordt gewaarschuwd wanneer er gevaar bestaat voor een botsing.

Andere bestuurderondersteunende technologieën die stress achter het stuur helpen reduceren, zijn onder meer de instelbare snelheidsbegrenzing (ASLD – Adjustable Speed Limiter Device), waarmee bestuurders een persoonlijke topsnelheid kunnen instellen, en het nieuwste Surround Camera System, inclusief T-splitsing aanzicht, Tow Assist (om achteruitrijden met trailers gemakkelijker te maken) en aankoppelassistent (THA – Tow Hitch Assist). Voor de verlichting zijn automatische grootlichtassistent (AHBA – Automatic High Beam Assist) en adaptieve Xenon koplampen mogelijk.

Elektrische stuurbekrachtiging met Park Assist

De nieuwe Range Rover maakt ook gebruik van de nieuwste elektrische stuurbekrachtigingstechnologie (EPAS – Electric Power Assisted Steering). Deze biedt extra potentieel voor het afstemmen van het stuurgevoel en draagt bij aan het reduceren van de totale CO2-emissies van de auto. De nieuwe technologie stelt bestuurders ook in staat om te profiteren van de nieuwe functie Park Assist, die een geschikte, naast de weg gelegen parkeerplek kan identificeren en de auto automatisch kan inparkeren.

EPAS is zorgvuldig afgestemd door de ingenieurs van Land Rover, die inmiddels een ruime ervaring hebben met het systeem, dat eerder al werd geïntegreerd in recente producten als de Range Rover Evoque.

De besturing heeft een variabele stuuroverbrenging, met een snelle totale overbrenging en een trage overbrenging rond de middenstand. Dit verschaft de auto een moeiteloze stuurkwaliteit bij insturen, met anderzijds een stabiel en ontspannen Range Rover karakter bij rijden met hoge snelheid.

Door de mate van bekrachtiging te variëren, is de besturing licht en alert bij manoeuvreren met lage snelheid en juist zwaarder en minder nerveus bij hoge snelheden voor een veilige en zelfverzekerde respons.

De werking van Terrain Response® is eveneens verbeterd, aangezien EPAS de feedback van de besturing kan variëren afhankelijk van de verschillende wrijvingswaarden die worden geboden door verschillende wegoppervlakken en ondergronden, variërend van asfalt tot sneeuw en zand.

Andere specifieke functies die zijn geïntegreerd in de regelsoftware om een natuurlijk en consistent stuurgevoel te garanderen, zijn:

· Demping die varieert afhankelijk van de stuursnelheid

· Trek/drift-compensatie om irriterende stuurcorrecties te voorkomen die bijvoorbeeld nodig zijn op wegen met een bolle dwarsdoorsnede als gevolg van het daardoor opzij trekken van de auto

· Zachte eindaanslagen ten behoeve van een gedempt gevoel voor de bestuurder en om het abrupte gevoel te voorkomen wanneer de besturing de eindaanslagen bereikt

· Actieve retour, verbetert de zelfcentrering van de besturing, voorkomt koppelopbouw naarmate de stuurwielhoek toeneemt

· Parkeerkoppelregeling (PTC – Parking Torque Control) voor een gelijkblijvend lichte en moeiteloze besturing

Krachtig remsysteem met lichtgewicht Brembo® remklauwen

De nieuwe Range Rover beschikt over een krachtig remsysteem met schijfremmen rondom voor een zelfverzekerd remgedrag onder alle omstandigheden. Aan de voorwielen zijn lichtgewicht zeszuiger-remklauwen van het merk Brembo® toegepast voor extra prestaties en een lager gewicht.

De grote diameter van de remschijven (380 mm vóór en 365 mm achter) biedt een enorme thermische capaciteit, die is ontworpen voor uitstekende remeigenschappen – ook wanneer de auto een zware aanhanger trekt.

De nieuwe Range Rover is standaard uitgerust met een elektronisch gestuurde parkeerrem (EPB – Electronic Park Brake), die direct ingrijpt in de achterste remklauwen, en die zorgvuldig is geoptimaliseerd voor een soepele en geraffineerde automatische uitschakeling wanneer de auto wegrijdt.

De prestaties van de rem- en stabiliteitssystemen worden ook verbeterd door de nieuwste Bosch 6-zuiger remmodulator, die een snellere respons combineert met een soepelere, stillere en geraffineerdere werking.

Verbeterde actieve veiligheidstechnologieën

Het indrukwekkende remvermogen van de nieuwe Range Rover wordt aangevuld door een uitgebreid programma actieve veiligheidstechnologieën, die zijn ontworpen om remmen, stabiliteit en tractie te verbeteren.

Voor de eerste keer is de Range Rover beschikbaar met de intelligente noodstopfunctie (IEB – Intelligent Emergency Brake). IEB is standaard op auto’s met adaptieve cruise control (ACC) en helpt bestuurders om een aanrijding te voorkomen wanneer het verkeer voor hen snel afremt of een andere auto plotseling op de rijbaan komt.

IEB omvat tevens de geavanceerde noodstopbekrachtiging (AEBA – Advanced Emergency Brake Assist). Wanneer het systeem actief is, gebruikt het de radar van ACC om in dezelfde richting rijdende voorliggers te detecteren. Indien er gevaar dreigt van een mogelijke botsing, wordt de bestuurder gewaarschuwd via een visueel en een geluidssignaal.

Indien het risico van een botsing na deze waarschuwing toeneemt, brengt AEBA het remsysteem alvast in gereedheid voor snel remmen en wordt alvast licht afgeremd. Indien het rempedaal dan snel wordt ingetrapt, wordt direct het volledige remvermogen uitgeoefend.

In het geval dat een botsing onvermijdelijk wordt geacht, wordt de bestuurder gewaarschuwd en zal IEB automatisch de maximale remdruk uitoefenen om de botssnelheid tot een minimum te reduceren.

Het volledige programma actieve veiligheidssystemen van de nieuwe Range Rover bestaat uit:

· Dynamische stabiliteitscontrole (DSC)

· Overhel stabiliteitscontrole (RSC)

· Elektronische vierwiel tractieregeling (ETC)

· Aanhanger-stabiliteitscontrole (TSA)

· Afdalingsremregeling (HDC) en hellingstartregeling (GRC)

· Helling startassistent (HSA)

· Motor-sleepmoment-regeling (EDC)

· Antiblokkeer remsysteem (ABS)

· Elektronische remkrachtverdeling (EBD)

· Noodstop-remlicht (EBL)

· Noodstopbekrachtiging (EBA)

· Bochtremregeling (CBC)

Ontworpen voor maximale inzittendenbescherming

De nieuwe Range Rover is ontworpen en ontwikkeld om de allerzwaarste veiligheidsnormen ter wereld te overtreffen. Zijn geoptimaliseerde aluminium carrosseriestructuur beschermt de inzittenden met een ongelooflijk sterke en stabiele veiligheidskooi, die wordt aangevuld door een uitgebreid systeem van airbags en veiligheidsgordels.

De botsstructuur is uitgebreid geoptimaliseerd met behulp van state-of-the-art computersimulatie-systemen, waardoor de ingenieurs reeds een aanzienlijk aantal virtuele botsproeven konden uitvoeren, lang voordat echte prototypes beschikbaar waren.

De botseigenschappen zijn geverifieerd via een rigoureus programma van 70 ‘full vehicle’ botsproeven en meer dan 20 ‘sled’ tests.

De aluminium carrosseriestructuur is ontworpen voor een geoptimaliseerde botspuls (‘crash pulse’), minimale indringing in de veiligheidskooi en maximale bescherming van de inzittenden. Daartoe omvat de aluminium constructie belangrijke kenmerken als het gebruik van zeer sterk AC300 aluminium in de botsstructuur en met composiet versterkte B-stijlen ten behoeve van minimale indringing bij een aanrijding tegen de flank.

Het veiligheidspakket voor de inzittenden omvat een uitgebreid systeem van airbags en veiligheidsgordels, inclusief front-airbags voor bestuurder en voorpassagier, zij-airbags en ‘curtain’-hoofdairbags (inclusief de grootste ‘curtain’-airbags die op dit moment worden geproduceerd), en actieve veiligheidsgordels voor de voorstoelen, die zijn gekoppeld aan de noodremfuncties van de auto.

Veiligheid van voetgangers kreeg een zeer hoge prioriteit, met een zorgvuldig geoptimaliseerd ontwerp van front, bumpers, motorkap en schutbordgebied om potentieel letsel te minimaliseren.

Het nieuwe model heeft het meest uitgebreid ontwikkelde voetgangers-veiligheidspakket van elke Range Rover. Belangrijke maatregelen zijn een verhoogd A-oppervlak van de motorkap, motorkap- en bumperprofielen die zijn geoptimaliseerd voor energie-absorptie, en zorgvuldige optimalisering van de koppeling van oppervlaktedelen met onderhuidse structuren voor een maximale energie-absorptie.

3.
SUPERIEUR RAFFINEMENT

Range Rovers zijn beroemd vanwege hun hoge niveau van raffinement en luxe, die de inzittenden een sensatie geeft van serene isolatie van de drukke wereld om hen heen.

Bij de ontwikkeling van het nieuwe model wilden de Range Rover ingenieurs opnieuw datzelfde gevoel integreren, maar daarbij ook de rijbeleving voor bestuurder en passagiers verder verfijnen. Het interieur is aanzienlijk geraffineerder en ontspannender geworden, en voor de inzittenden – vooral de achterpassagiers – is er veel meer ruimte, samen met de keuze uit luxueuze premium-functies.

Tegelijkertijd profiteert de bestuurder van een nog evenwichtigere en wendbaardere handling, die het karakteristieke Range Rover gevoel van moeiteloze prestaties en zelfverzekerde controle aanvult. De nieuwste connectivity- en display-technologieën stellen klanten in staat om hun draagbare apparatuur naadloos te integreren in de systemen van de auto.

“De nieuwe, state-of-the-art platform- en onderstel-architectuur heeft onze ingenieurs in staat gesteld om de Range Rover naar een nieuw niveau van verfijning en rijdynamiek te tillen”, verklaart Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. “Klanten zullen direct de lagere geluidsniveaus en het soepelere rijgedrag opmerken, terwijl de extra beenruimte achterin als een openbaring zal worden ervaren.”

3.1
Verfijnde en luxueuze interieurambiance

Van zijn stille interieur en uitzonderlijk hoogwaardige rijkwaliteit, tot zijn luxueuze ambiance en royale ruimte achterin, verschaft de nieuwe Range Rover klanten een bijzonder ontspannende en comfortabele rijbeleving.

Alle inzittenden genieten van hetzelfde ongeëvenaarde raffinement en bijbehorende luxueuze beleving, waarbij hun comfort wordt gegarandeerd door de nieuwste interieurtechnologieën.

Lagere geluidsniveaus voor een harmonieuze en serene cabine

In elke fase van het ontwikkelingsproces hebben de ingenieurs van Land Rover een uiterst zorgvuldige aandacht voor detail toegepast om te zorgen dat het nieuwe model voldoet aan de allerhoogste eisen voor raffinement in de automobiele topklasse. Daardoor genieten de inzittenden van een verheven isolatie van de wereld buiten de auto.

Alle ongewenste geluiden en sporen van ‘hardheid’ zijn geëlimineerd door het gebruik van geavanceerde computersimulaties eerder in de ontwikkelingsfase. Dit werd gevolgd door nauwgezette optimalisatie in testkamers met geavanceerde analyseapparatuur, zoals speciale akoestische camera’s.

Het raffinement van de aandrijving is verder verbeterd door het gebruik van nieuwe, dubbel-isolerende motorsteunen voor dieselmodellen. Algehele niveaus van motorgeluid zijn op het nieuwe model verder gereduceerd, vooral op dieselmodellen waar verbrandingsgeluid aanzienlijk is verminderd. Hierdoor is over het hele toerengebied een geraffineerde geluidskwaliteit gerealiseerd. Tijdens snelle acceleraties klinkt er slechts een subtiele akoestische beloning voor deze moeiteloze prestaties, terwijl de motoren op kruissnelheid fluisterstil zijn.

Een speciaal akoestisch laminaat in de voorruit en de voorportierruiten zorgt voor een nog verdere reductie van motorgeluid, maar ook van windgeruis. Windgeruis is verder geminimaliseerd door analyse met ‘computational fluid dynamics’ en uitgebreide windtunneltests. Belangrijke gebieden, zoals de vorm van A-stijlen en buitenspiegels, werden al vroeg in het ontwikkelingsproces geoptimaliseerd. De nieuwe Range Rover geldt nu als beste in zijn klasse voor wat betreft windgeruis, met een reductie van 7 procent ten opzichte van het vorige model, en met waarden die vergelijkbaar zijn met de allerbeste sedans in het absolute topsegment.

De geheel aluminium carrosserieconstructie van de nieuwe Range Rover is ontworpen met behulp van de nieuwste ‘multidimensional’ CAE optimaliseringssystemen om toonaangevende waarden voor stijfheid en raffinement te realiseren. In de structuur zijn extreem stijve bevestigingspunten voor het onderstel geïntegreerd om de overdracht van geluid en trillingen verder te minimaliseren. Het gebruik van stijve, lichtgewicht aluminium componenten voor de wielophanging, draagt samen met zorgvuldig geoptimaliseerde lagerbussen bij aan een verdere eliminatie van weggeluid. Deze verbeteringen helpen om de positie van de Range Rover als de duidelijke klassenleider voor weggeluid verder te versterken, met een raffinement dat superieur is aan dat van de beste luxueuze sedans.

Andere innovatieve oplossingen om het raffinement te verbeteren zijn het gebruik van geluidsabsorberende schuimleidingen voor het verwarmings-, ventilatie- en airconditioningsysteem in plaats van harde kunststof leidingen, en de montage van de luchtveringcompressor op de primaire accu van de auto om ongewenste trillingen te dempen.

Alle bedieningsgeluiden in de nieuwe Range Rover, van portiersluitgeluiden tot de geluiden die worden gemaakt door schakelaars en elektromotoren, zijn zorgvuldig geanalyseerd en verfijnd om een harmonieuze en premium geluidskwaliteit voor alle inzittenden te creëren.

Superieure rijkwaliteit met nog soepelere luchtvering

De nieuwe, state-of-the-art, zelfdragende carrosserie met nieuwe lichtgewicht wielophanging en geavanceerde ondersteltechnologieën, is zorgvuldig afgestemd om een serene, zelfverzekerde voortgang te bieden onder alle omstandigheden.

Met zijn toonaangevende wieluitslagen en verbeterde luchtvering aan alle wielen, combineert de nieuwe Range Rover superieure beheersing en stabiliteit, met een exceptioneel geïsoleerd rijgedrag op elke ondergrond.

Om de karakteristieke, verheven rijkwaliteit van de Range Rover verder te verbeteren, zijn nieuwe luchtveren aan de voorwielen geïntroduceerd. Deze zijn uitgevoerd met een dunner, soepeler materiaal, waardoor de veren kleine oneffenheden in het wegdek veel effectiever kunnen absorberen.

Standaard Adaptive Dynamics met continu variabele schokdempers draagt bij aan het soepele en ‘absorberende’ rijgedrag van de auto, samen met een zeer evenwichtige en gecontroleerde controle van de carrosserie ten behoeve van maximum comfort voor de inzittenden.

Royalere ruimte achterin voor luxe van Executive Class niveau

Het bieden van meer luxe voor de achterpassagiers was een grote prioriteit voor de nieuwe Range Rover. Het nieuwe model tilt de rijbeleving voor de achterpassagiers naar een nieuw niveau, met meer ruimte, meer comfort en de nieuwe optie van Executive Class Seating.

Dankzij de 42 mm langere wielbasis kon de accommodatie voor de achterpassagiers enorm worden verbeterd, zonder compromissen voor bestuurder en voorpassagier. De beenruimte is toegenomen met 118 mm, waarmee nu meer dan een meter strekruimte beschikbaar is, terwijl de knieruimte tot de beste in deze klasse hoort.

Een iets lagere zitpositie, samen met een grotere portieropening, heeft ook de in- en uitstap aanzienlijk verbeterd. Verbeteringen aan de luchtvering bieden verdere voordelen, zoals de instaphoogte (‘Access’) die met 10 mm is verlaagd tot -50 mm onder de standaard rijhoogte voor gemakkelijker in- en uitstappen. Verder zorgen aanzienlijk verbeterde prestaties van de luchtvering voor veel snellere hoogtewisselingen.

Het comfort achterin is eveneens verbeterd door de beschikbaarheid van een achterbank met hetzij handmatig of elektrisch verstelbare rugleuning. Een veel krachtiger airconditioning-systeem voor de achterpassagiers, met tot 8 ventilatieroosters biedt een betere toevoer van geconditioneerde lucht naar de inzittenden achterin.

Voor het summum van luxe, comfort en gemak achterin is er de nieuwe optie van Executive Class Seating. Deze bestaat uit twee individuele zitplaatsen, met elektrische verstelling, memoryfunctie en massagesysteem, plus een doorlopende middenconsole, afgewerkt in het fijnste hout.

De individuele stoelen bieden een uitgebreide reeks verstelmogelijkheden voor extra comfort, inclusief een over negen graden verstelbare rugleuning (twee graden meer dan de standaard achterbank), dat wordt bereikt door de zitting vooruit te schuiven. Daarnaast is er aparte verstelling voor het bovenste deel van de rugleuning en een kantelfunctie voor de zitting voor nog betere ondersteuning van de bovenbenen.

Deze bijzonder luxueuze ambiance kan nog verder worden uitgebreid met een koelbox in de middenconsole achterin, 4-zone airconditioning met individuele temperatuurregeling voor beide achterpassagiers, en de fraaie ambianceverlichting langs de console.

Voor zakelijke gebruikers biedt de optie van Executive Class Seating ook extra functionaliteit, met bijvoorbeeld extra bergruimte en volledige connectivity, geïntegreerd in de middenconsole.
Premium functies en exclusieve audio voor de ultieme luxueuze beleving

De nieuwe Range Rover bouwt verder op de traditie van zijn voorgangers en is ontwikkeld om het summum van luxe te bieden aan zijn inzittenden. Daarbij worden de nieuwste premium functies en technologieën gecombineerd met weergaloos vakmanschap en exclusieve materialen – alle aangeboden in de unieke Range Rover ambiance.

De luxueuze beleving is op een nog hoger niveau gebracht met een royale selectie nieuwe functies die comfort en gebruiksgemak vergroten. Voorbeelden zijn nieuwe, exclusieve audiotechnologie, een compleet nieuw airconditioningsysteem met de beste prestaties in deze klasse, en een spectaculair, nieuw glazen panoramadak met schuifgedeelte.

Voor nog meer luisterplezier biedt de Range Rover nieuwe, exclusieve, state-of-the-art audiosystemen die zijn ontwikkeld door Meridian, een van de wereldleiders op het gebied van audiotechnologie en digital sound processing.

Voor de nieuwe Range Rover zijn drie verschillende Meridian-systemen beschikbaar. Het topmodel is het Signature Reference systeem met 29 luidsprekers, inclusief subwoofer, en 1.700 watt uitgangsvermogen (gemeten op een nagenoeg audio vervormingsvrij niveau van 0,2% THD+N (Total Harmonic Distortion plus Noise). Dit uitzonderlijke systeem is speciaal ontwikkeld voor het summum in 3D surround sound-beleving, met extra luidsprekers in de hemelbekleding en letterlijk en figuurlijk toonaangevende sound processing-technologie.

De drie systemen onderscheiden zich door state-of-the-art versterkers die gebruikmaken van Meridian’s nieuwste digital processing-technologie voor een perfect geoptimaliseerde geluidskwaliteit, samen met Meridian high-efficiency luidsprekers voor exceptionele helderheid en dynamiek.

Audiospecialisten van Range Rover en Meridian hebben tevens het geavanceerde Audyssey MultEQ XT audiotuning-systeem toegepast, dat op digitale wijze elke imperfectie corrigeert die wordt veroorzaakt door de interieurambiance. Het resultaat is een nauwkeurige, omhullende en vervormingsvrije sound voor alle inzittenden.

Reizen in het perfecte klimaat

Om te zorgen dat het interieur altijd de perfecte temperatuur heeft, ongeacht het weer buiten, beschikt de nieuwe Range Rover over een compleet nieuw verwarmings-, ventilatie- en airconditioningsysteem dat is gebaseerd op de allerbeste technologie die op dit moment beschikbaar is.

Het nieuwe systeem is het resultaat van een enorm zwaar ontwikkelingsprogramma, waarbij onder meer simulatie met Computational Fluid Dynamics is gebruikt. Verder is het nieuwe systeem getest onder real-world omstandigheden, bij temperaturen die variëren van +50º tot 
-30º C.

Er zijn twee varianten beschikbaar. Standaard is een 3-zone systeem met aparte temperatuurregeling voor bestuurder, voorpassagier en achterpassagiers. Het premium 4-zone systeem heeft daarnaast een extra verwarmings- en airconditioningsysteem voor het achterste deel van de cabine, met aparte temperatuurregeling voor bestuurder, voorpassagier, linker achterpassagier en rechter achterpassagier.

Een geavanceerd bedieningssysteem garandeert dat de klimaatregeling snel en nauwkeurig reageert. Daartoe beschikt het onder meer over temperatuursensoren in alle ventilatieroosters, die de temperatuur van de uitstromende lucht meten, en over dubbele solar-sensoren in het voorste en achterste gedeelte van de cabine. Met zijn aparte verwarmings- en koelcapaciteit achterin biedt het 4-zone systeem een aanzienlijke verbetering in comfortabele en luxueuze rijbeleving voor de achterpassagiers, met meerdere ventilatieroosters op gezichts-, heup- en voetniveau.

Voor een nog luxueuzere rijbeleving biedt de nieuwe Range Rover een full-size glazen panoramadak met schuifgedeelte. Dit creëert een unieke sensatie van nog meer licht en ruimte voor alle inzittenden.

Bij de ontwikkeling van dit nieuwe dak, het grootste dat ooit op een Range Rover is aangeboden, zijn alle technische mogelijkheden benut om lengte en breedte te maximaliseren, zonder dat een extra, sensatie-verstorende dragerstructuur hoefde te worden toegepast. Het resultaat is een fantastisch en ononderbroken uitzicht en extra hoofdruimte.

Om een comfortabele interieurtemperatuur te kunnen handhaven en voor de privacy van de inzittenden, is het geharde glas donker getint en heeft het een speciale behandeling ondergaan om een grote mate van bescherming tegen zonlicht te bieden. Wanneer extra schaduw of privacy is gewenst, kan een elektrisch bediend zonnescherm met reflecterende coating worden uitgeschoven onder het gehele oppervlak van het glas.

Extra comfort en gebruiksgemak in elk detail

Elk aspect van de nieuwe Range Rover is zorgvuldig verfijnd en geoptimaliseerd om een compromisloze luxe te kunnen bieden, met extra comfort en gebruiksgemak in elk detail. Enkele van de nieuwe en verbeterde kenmerken van het nieuwe model zijn:

· Verbeterde stoelen – Autobiography-uitvoeringen bieden nu 20-voudig verstelbare voorstoelen, met nieuwe functies als massagefunctie met vijf programma’s, uitschuifbare bovenbeensteun en hoofdsteunen met zijwangen. Op Autobiography-uitvoeringen is de achterbankleuning elektrisch verstelbaar, verder zijn er elektrisch verstelbare lendensteunen, koel-/verwarmfunctie en hoofsteunen met zijwangen. Als optie is de exclusieve Executive Class Seating beschikbaar.

· Premium infotainment – digitale TV-functie of DVD-weergave via 8-inch Dual View-functie op het touchscreen voorin, entertainmentsysteem achterin (RSE – Rear Seat Entertainment) met twee 8-inch beeldschermen in de hoofdsteunen van de voorstoelen en unieke touchscreen afstandsbediening. Dual View en RSE worden geleverd met draadloze, infrarode hoofdtelefoons met White Fire-technologie voor geluid van 
CD-kwaliteit.

· Configureerbare ambianceverlichting – de geavanceerde LED-ambianceverlichting biedt verschillende kleuren en lichtsterktes, zodat de bestuurder de verlichting kan aanpassen aan zijn smaak en stemming.

· Elektrische achterklepbediening – de karakteristieke, gedeelde Range Rover achterklep is nu als optie beschikbaar met elektrische bediening. Zowel de bovenste als onderste klep bieden flexibele bediening via de afstandsbediening, toetsen op de achterklep of vanaf de bestuurdersstoel.

· Keyless Entry en Keyless Start – het nieuwe model is de eerste full-size Range Rover die beschikbaar is met het Smart Key-systeem dat Keyless Entry en Keyless Start mogelijk maakt.

· Soft Door Close – voor extra gebruiksgemak is de nieuwe Range Rover uitgerust met elektrische vergrendelfunctie op alle portieren, die de portieren zachtjes in het slot trekt.

· Elektrisch bediende kindersloten – elektrisch bediende kindersloten op de achterportieren zijn standaard op de nieuwe Range Rover.

· Koelvak – een royaal koelvak in de middenconsole voorin is beschikbaar als optie. In combinatie met Executive Class Seating is ook achterin een koelvak mogelijk.

· Interieurvoorverwarming met timer – de klimaatregeling van de nieuwe Range Rover omvat de functie interieurvoorverwarming, waardoor de auto voor vertrek kan worden verwarmd of gekoeld. De timer kan worden ingesteld volgens een herhalend 7-daags programma of voor een enkele toepassing tot 16 dagen vooruit.

· Verwarmbare voorruit/stoelen/stuurwiel – de nieuwe Range Rover is beschikbaar met een elektrisch verwarmbare voorruit, individueel verwarmbare voorstoelen en verwarmbare stuurwielrand.

· Flexibele bagageruimte – Een bagage-managementsysteem met bevestigingsrails in de vloer van de bagageruimte biedt een flexibele oplossing voor het vastzetten van bagage.

· Afsluitbaar dashboardkastje

3.2
Moeiteloze rijbeleving

Vanaf de bestuurdersstoel voelt de Range Rover zelfverzekerd en bijzonder hoogwaardig en evenwichtig aan. Bijvoorbeeld in zijn moeiteloze prestatiebeleving, met het gevoel dat er altijd voldoende vermogen in reserve is.

De nieuwe Range Rover is ontworpen en ontwikkeld om precies dezelfde, moeiteloze rijbeleving te bieden als zijn voorgangers. De lichtgewicht constructie en compleet nieuwe architectuur van de lichtmetalen wielophanging betekenen een enorme verbetering van de prestaties en capaciteiten. Ze bieden de bestuurder nog grotere reserves op prestatiegebied, met een handling die nog zelfverzekerder en wendbaarder is.

Gemakkelijke en intuïtief bruikbare bedieningselementen vormen een ander belangrijk element van het Range Rover DNA. Het nieuwe model maakt gebruik van innovatieve technologie die ervoor zorgt dat bestuurders profiteren van een naadloze connectivity van hun mobiele apparatuur met de auto vanaf het moment dat ze instappen.

Evenwichtige en wendbare handling
De state-of-the-art zelfdragende carrosserie met geïntegreerde bodemgroep, nieuwe lichtgewicht architectuur van de wielophanging en geavanceerde ondersteltechnologieën, is ontwikkeld om onder alle omstandigheden een sereen, zelfverzekerd rijgedrag te bieden. Met de grootste veerwegen in zijn klasse en vernieuwde luchtvering aan alle vier de wielen, combineert de wielophanging een superieure balans en stabiliteit met een buitengewoon hoog rijcomfort op elk soort wegdek en ondergrond.

Het nieuwe, geavanceerde wielophangingsconcept heeft een wijde double wishbone-structuur aan de voorwielen en een geavanceerde multilink-constructie achter. Het voordeel hiervan is de capaciteit om traditionele Range Rover rijkwaliteit en raffinement te combineren met een meer evenwichtige en harmonieuze handling.

Dus terwijl het luxueuze rijgedrag behouden is gebleven, zijn de handling en wendbaarheid van de auto getransformeerd. De nieuwe architectuur van de wielophanging maakt een vlakker, zelfverzekerder bochtgedrag mogelijk, met een natuurlijk en intuïtief stuurgevoel.

Om deze verbeterde mix van soepel rijgedrag en wendbaardere, zelfverzekerdere handling te bereiken, hebben de ingenieurs zich gericht op het optimaliseren van de stijfheid van de carrosseriestructuur en systemen van de bodemgroep, gevolgd door zorgvuldige afstemming van wielophangingscomponenten en besturing.

De nieuwste onderstelregelsystemen hebben bijgedragen aan de verbeterde omvang van capaciteiten van de nieuwe Range Rover, inclusief Adaptive Dynamics met continu variabele schokdempers, de perfect afgestemde elektrische stuurbekrachtiging en de geavanceerde, tweekanaals Dynamic Response actieve anti-overhelregeling, die standaard is op de SDV8 en V8 Supercharged.

Vicieuze cirkel van gewichtsreductie verbetert prestaties

De aanzienlijke gewichtsbesparing die het gevolg is van de geavanceerde, lichtgewicht carrosseriestructuur van de nieuwe Range Rover, is van significante invloed op de ecologische aspecten van de auto. Daarnaast betekent dit ook een enorme verbetering van de prestaties.

Een lager carrosseriegewicht creëert een vicieuze cirkel van gewichtsbesparing elders in de auto, zoals lichtere componenten voor aandrijflijn en wielophanging in overeenstemming met de lagere belastingen.

Van overeenkomstig model tot model is de nieuwe Range Rover SDV8 350 kg lichter in vergelijking met de huidige Range Rover TDV8. Dit betekent een indrukwekkende verbetering van de prestaties.

De 510 pk/375 kW sterke 5,0-liter V8 Supercharged accelereert nu in 5,4 seconden van 
0-100 km/h, een verbetering van 0,8 seconden ten opzichte van zijn voorganger.

Naast het versterken van de karakteristieke Range Rover sensatie van moeiteloze prestaties, met voldoende vermogen in reserve, betekent het lagere gewicht ook voordelen voor de dynamiek van de auto, die bijdraagt aan een wendbaardere en alertere handling op de weg en offroad.

Een ander effect van de vicieuze cirkel is dat de lichtere structuur van de nieuwe Range Rover het mogelijk heeft gemaakt om de verfijnde 3,0-liter TDV6 dieselmotor te introduceren in het model. Deze voor het model nieuwe motor maakt prestaties mogelijk die even krachtig zijn als van het huidige model met 4.4 TDV8-motor, zoals blijkt uit de acceleratie van 0-100 km/h in 
7,9 seconden.

De kleinere motor brengt de totale gewichtsbesparing op 420 kg ten opzichte van het huidige TDV8-model, wat bijdraagt aan de indrukwekkende reductie van brandstofverbruik en CO2-emissies met 22 procent. Dit komt overeen met een brandstofverbruik van 7,5 l/100 km en een emissie van 196 g/km.

Intuïtieve controle en naadloze connectivity

Met de unieke Command Driving Position en intuïtieve bedieningssystemen versterkt de nieuwe Range Rover het zelfvertrouwen van de bestuurder en verschaft hij een ontspannende en comfortabele rijomgeving.

De twee primaire kleurendisplays met hoge resolutie – het 12,3-inch display voor het instrumentenpaneel en het 8-inch touchscreen in de middenconsole – kunnen hun content aanpassen afhankelijk van de rijsituatie. Dit garandeert dat de belangrijkste informatie duidelijk wordt gepresenteerd en de nieuwe Range Rover het beste gebruiksgemak in zijn klasse biedt.

Het hoog in de middenconsole geïntegreerde 8-inch touchscreen is de signature bedieningsinterface van de Range Rover en is het primaire display- en bedieningssysteem voor een uitgebreide reeks infotainmentfuncties.

Het display is ontworpen met minder rijen informatie, waarbij grotere toetsen en sterkere separatie de gebruiksvriendelijkheid ten goede komen. ‘Secret until lit’ druktoetsen aan weerszijden van het display geven direct toegang tot de meest gebruikte schermen, zoals Home, Audio/Video, Nav en Phone.

In aanvulling op de displaysystemen biedt de nieuwe Range Rover tevens uitgebreide connectivity-mogelijkheden, met onder meer:

· Handsfree mobiele telefoon-integratie via Bluetooth®, waarbij de telefoon kan worden bediend via het 8-inch touchscreen of de stuurwieltoetsen

· Bluetooth audiostreaming om muziek die is opgeslagen op een mobiele telefoon of op andere draagbare Bluetooth®–apparatuur, af te spelen via het audiosysteem van de auto

· Spraakbediening met intuïtieve ‘Say What You See’ aanwijzingen op het display

· USB-aansluiting voor iPod®/MP3-spelers of USB-sticks

· Executive Class Seating met extra USB-connectivity voor de achterpassagiers

4.
RANGE ROVER STAMBOOM

Het nieuwe model is de vierde generatie van de klassieke Range Rover lijn, die al meer dan veertig jaar een iconische positie inneemt binnen de internationale autowereld.

De eerste Range Rover werd ontwikkeld met de bedoeling om de meest veelzijdige auto ter wereld te creëren; een luxueuze auto met volwaardige 4x4-capaciteiten. Toen hij in 1970 werd geïntroduceerd was de Range Rover een mijlpaal in de evolutie van de SUV.

De originele Range Rover bleek zo aantrekkelijk voor klanten, dat het model 25 jaar in productie bleef. Ook met de introductie van de tweede en derde generatie van het model bleef de populariteit van het Range Rover concept wereldwijd toenemen. Tegenwoordig is de 
Range Rover, evenals ruim 40 jaar geleden, de ultieme keuze voor klanten in het luxueuze SUV-segment. 

“Voor iedereen bij Land Rover is de Range Rover een speciaal product”, vertelt John Edwards, Land Rover Global Brand Director. “Hoewel het concept al ruim 40 jaar geleden is geïntroduceerd, blijkt de Range Rover zijn unieke plaats in de autowereld vast te blijven houden. Wij zijn er van overtuigd dat dit nieuwe model deze succesvolle traditie zal voortzetten.”

4.1
Evolutie van een iconisch model

Land Rover heeft een unieke historie van productinnovatie. Maar de Range Rover zal uit historisch oogpunt waarschijnlijk het meest significante model blijven dat het merk ooit heeft geïntroduceerd. Het is één van de allerbelangrijkste modellen in de geschiedenis van de auto en was de eerste auto ter wereld die zowel op de weg als offroad even goed presteerde.

Er zijn drie eerdere generaties van de Range Rover. Het originele model, dat nu bekend staat als de Classic, werd in 1970 geïntroduceerd en bleef meer dan 25 jaar in productie; een periode waarin meerdere varianten werden geïntroduceerd en vele verbeteringen werden doorgevoerd.

De tweede generatie, ook wel bekend als de P38a, kwam in 1994 op de markt en werd in 2001 opgevolgd door het huidige model. Het grote en voortdurende succes van de Range Rover zorgde ervoor dat andere premium autofabrikanten eveneens geïnteresseerd raakten in de groeiende markt voor luxueuze SUV’s. 

De derde generatie vervolgde het unieke concept en onderscheidde zich jaar na jaar door grotere verkoopaantallen dan zijn voorgangers en geniet wereldwijd een enorme populariteit. 

De Range Rover blijft de ultieme keuze voor luxueuze SUV-kopers over de hele wereld: van Amsterdam tot Athene, van London tot Los Angeles, van Sydney tot Shanghai en van Turijn tot Tokyo.

“De Range Rover is eigenlijk vier auto’s in één’, stelt John Edwards. “Het is een luxueuze personenauto voor dagelijks gebruik; een luxueuze vrijetijdsauto die overal ter wereld thuis is, van snelweg tot ‘geenweg’; een high performance auto voor het snel afleggen van grote afstanden; en natuurlijk een onvervalste terreinauto met ongeëvenaarde capaciteiten in zijn klasse.”

Van royalty tot politici, van popsterren tot bergbeklimmers, van topsporters tot hereboeren, van managers tot modeontwerpers – de Range Rover heeft altijd een brede klantenkring aangesproken.

Combineren van personenauto-comfort met Land Rover offroad-capaciteiten

Het idee van de Range Rover was afkomstig van Charles Spencer King, chief engineer new vehicle projects, van Rover. King werkte toentertijd overwegend aan Rover personenauto-modellen, niet aan Land Rovers (destijds de 4x4-afdeling van Rover). Maar Land Rover zat in zijn bloed. Zijn ooms waren de gebroeders Wilks – Spencer en Maurice – die samen in 1948 Land Rover hadden opgericht.

“Het idee was om het comfort, het (on-road) rijgedrag en de prestaties van een Rover sedan te combineren met de offroad-capaciteiten van een Land Rover”, vertelt King. “Destijds was er niemand die zoiets aanbood. Het leek het proberen waard en Land Rover had een nieuw product nodig.”

Werk aan het eerste prototype Range Rover, toen nog onder de werktitel ‘100-inch station wagon’, begon in 1966 en werd deels geïnspireerd door de groeiende markt voor 4x4 vrijetijdsauto’s in de Verenigde Staten.

“Het zou een premium vrijetijdsauto gaan worden, maar niet echt een luxe auto”, herinnert voormalig projectingenieur Geof Miller zich. “Het was ook de bedoeling dat hij ‘technisch avontuurlijk’ moest zijn. Spen King was er van overtuigd dat de auto net als een personenauto schroefveren vóór en achter moest hebben voor rijcomfort op de weg – er was geen enkele andere 4x4 die dat had. Het onderstel moest ook bijzonder lange veerwegen hebben voor offroad-souplesse.” Andere technische noviteiten waren een aluminium carrosserie (evenals de Land Rover), een geheel aluminium motor en schijfremmen rondom.

In totaal werden er slechts 10 prototypes gebouwd, voordat de eerste auto in Solihull van de productielijn rolde. De uiteindelijke naam ‘Range Rover’ werd bedacht door stylist Tony Poole, nadat andere modelnamen (waaronder ‘Panther’ en ‘Leopard’) waren verworpen.

Simpele en iconische vorm

Een centraal element van de aantrekkingskracht van het model is altijd zijn iconische design geweest – de vorm van de Range Rover is direct herkenbaar.

“Het is niet moeilijk om te zien waarom de Range Rover zo succesvol was. Evenals het nieuwe model is de originele Range Rover een simpele en iconische vorm”, vertelt Gerry McGovern, Land Rover Design Director.

De details zijn er allemaal met een reden, want de Range Rover is een functionele auto. Zo maken de bordessen op de voorhoeken van de motorkap het voor de bestuurder gemakkelijker om te bepalen waar de hoeken van de auto zijn. Ze zijn handig in druk verkeer, bij parkeren en bij offroad-rijden. Het ‘zwevende dak’ is gedeeltelijk het gevolg van die relatief dunne dakstijlen die zijn bedoeld om het zicht rondom te verbeteren.

De relatief vlakke flanken en het niet naar binnen vallen van de carrosserie naar boven toe, maken het mogelijk dat bestuurder en passagiers zo ver mogelijk naar de zijkant kunnen zitten, waardoor het zicht verbetert. Die relatief vlakke zijkanten zorgen tevens dat de bestuurder beter de breedte van de auto kan inschatten, belangrijk voor manoeuvreren, zowel on- als offroad.

Hoewel de originele Range Rover bijna direct een designklassieker werd – er werd zelfs een model tentoongesteld in het Louvre in Parijs, terwijl de daadwerkelijke auto buiten werd getoond – stelt Spen King: “Dat wij waarschijnlijk slechts zo’n 0,001 procent van onze tijd aan de styling van het uiterlijk hebben besteed”. Net als bij zoveel andere grote ontwerpen was het een kwestie van ‘vorm volgt functie’. De fantastische functionaliteit leidde tot een simpele stijl en een simpele vorm.

Het concept en de basisvorm – vlakke zijkanten, smalle dakstijlen, korte overhangen, recht front, rechte achterzijde en alle afmetingen, inclusief wielbasis – werden bepaald door ingenieurs, voornamelijk King en onderstelingenieur Gordon Bashford. In de eerste persmap kwam het woord ‘design’ zelfs niet eens voor.

Het design voor het door King ontwikkelde concept was afkomstig van David Bache, design chief van Rover. Hij vervolmaakte het voorstel van King/Bashford en voegde zijn designideeën toe aan de pure functionaliteit. Zo veranderde hij met name de grille, koplampen en achterlichten. Ook veranderde hij de omlijstingen van de ruiten en de profiellijnen over de flanken. Dit waren geen grote details, maar ze betekenden een enorm verschil voor de uitstraling en het esthetische karakter van de auto.

Design-evolutie

Het ontwerp van de Range Rover is evolutionair gebleven. “Het originele model was zo’n enorme klassieker, dat het een verstandig idee was om zowel de basisvorm van de auto als zijn klassieke ontwerpelementen te behouden”, vertelt design director Gerry McGovern.

Het tweede model, de P38a, was een zogenoemd ‘clean sheet design’, maar het werd al snel duidelijk voor het ontwerpteam dat er een groot risico was verbonden aan het radicaal wijzigen van de stijl. “De ontwerpers waren zich er sterk van bewust dat Range Rover klanten een extreem loyale groep zijn en marktonderzoek door de jaren heen heeft aangetoond dat ze belangrijke wijzigingen in het exterieurontwerp moeilijk zullen accepteren”, aldus de persmap van de P38a.

De belangrijke stijlelementen die ze behielden, zoals tijdens de introductie werd uitgelegd, waren: de hoge Command Driving Position, het ‘zwevende dak’ (gerealiseerd met zwarte dakstijlen), het grote ruitoppervlak en lage taillelijn, de in de voorspatborden doorlopende motorkap (inclusief bordessen op de voorhoeken), de karakteristieke vorm van de achterste dakstijlen, de achterklep in twee delen (waarvan het onderste deel populair was als zitplaats of staanplaats), de rechte accentlijnen op de flanken (geen wigvorm of ‘stap’ in de flankstyling) en de strak rond de wielen lopende wielkasten (om de houding te verbeteren).

Alle klassieke Range Rover ontwerpelementen keerden weer terug in het derde model, dat in 2001 werd geïntroduceerd. De nieuwe auto was groter en nog ruimer. Het ontwerp omvatte ook in het oog springende, moderne ‘sierraden’, inclusief karakteristieke koplampen en achterlichten, en in de metaalkleur Brunel afgewerkte luchtroosters in de voorspatborden.

Dit model was een meer geïntegreerd, ‘puurder’ design dan de P38a. Hoewel de auto in de jaren daarna steeds opnieuw verder is verbeterd en ontwikkeld – met innovatieve koplampen, nieuwe grille, andere velgen en talloze andere details – is de essentiële basisvorm gelijk gebleven. Het design van de Range Rover blijft één van de modernste en geliefdste ontwerpen in de luxueuze 4x4-sector.

Het interieur was een enorme verbetering ten opzichte van zijn voorganger. Het ontwerpteam haalde inspiratie uit de meest uiteenlopende producten, variërend van audioapparatuur tot zeezeiljachten, van eersteklas vliegtuigstoelen tot hoogwaardige meubelen en exclusieve sieraden. Dit werd gecombineerd met de klassieke ‘hout en leder’ Range Rover beleving. Het resultaat gaf de Range Rover – en de 4x4-markt – nieuwe niveaus van luxe en raffinement. De cabine werd dan ook al snel door verschillende kenners beschouwd als ‘het fraaiste interieur in de autowereld’.

Tijdens zijn ontwikkeling heeft de Range Rover talloze belangrijke technologieën geïntroduceerd in de SUV-markt. Zo was het de eerste SUV met antiblokkeer remsysteem (ABS), elektronische vierwiel tractieregeling, elektronisch gestuurde luchtvering, lichtgewicht aluminium carrosserie en geavanceerde displays – inclusief TFT ‘virtueel’ instrumentenpaneel en touchscreen met Dual View-functie.

Wereldwijd avontuur en beroemde eigenaren

Spectaculaire, wereldwijde avonturen zijn een vast onderdeel geweest van het Range Rover erfgoed. Daarbij volgde de auto in de bandensporen van andere Land Rover modellen, wanneer hij woestijnen doorkruiste, bergen beklom, door rivieren waadde en moerassen overstak. Het luxueuze karakter werd daarbij totaal niet aangetast door het avontuurlijke elan van de auto.

Al voor zijn introductie had de Range Rover al een zware oversteek van de Sahara uitgevoerd, gereden door project ingenieurs en technici van Land Rover. Latere avonturen waren een oversteek van de Dorien Gap, een ondoordringbaar moerasgebied tussen Panama en Colombia; de eerste rondreis om de wereld over beide polen; een oversteek van de Great Divide, langs de toppen van de Rocky Mountains; deelname aan de rally Paris-Dakar en de London-Sydney Marathon rally; gebruik in zware Camel Trophy’s en natuurlijk in Land Rover’s eigen G4 Challenge.

Van royalty tot politici, van popsterren tot bergbeklimmers, van topsporters tot modeontwerpers – de Range Rover heeft altijd een ‘celebrity’ klantenkring aangesproken. 

Enkele van deze beroemde eigenaren zijn: de Britse koninklijke familie, sportsterren Greg Norman en Michael Jordan, modeontwerpster Victoria Beckham, muzikanten Bruce Springsteen en Madonna, filmsterren Jack Nicholson en Keira Knightley.

4.2
Range Rover tijdlijn

Een korte historie van de iconische Range Rover lijn, van het eerste, baanbrekende prototype in de jaren zestig tot de presentatie van de nieuwe, opwindende vierde generatie in 2012:

1966 
Start ontwikkeling van het eerste Range Rover prototype, de ‘100-inch station
wagon’

1970 
De originele tweedeurs Range Rover, nu bekend als de Classic, komt op de 
markt

1971 
De Range Rover ontvangt de RAC Dewar Award voor toonaangevende 
technische prestaties

1972 
De Range Rover is de eerste auto die de Darien Gap in Midden Amerika 
doorkruist tijdens een Trans-Amerika expeditie van het Britse leger

1974 
De Range Rover voltooit de eerste oost naar west Sahara-expeditie – 
7.500 mijl in 100 dagen

1977 
Een aangepaste Range Rover wint de 4x4-klasse in de London-Sydney 
Marathon; een uiterst zware race over 30.000 km en de langste autorally 
ter wereld

1979 
Een aangepaste Range Rover wint de eerste rally Paris-Dakar (en nogmaals 

in 1981)

1981 
Eerste in serie geproduceerde vierdeurs Range Rover komt op de markt, 

samen met de eerste door Land Rover geproduceerde limited edition van de 

Range Rover, de ‘In Vogue’

1982 
De Range Rover wordt verkrijgbaar met automatische transmissie

1983 
Introductie van een handgeschakelde vijfversnellingsbak voor de Range Rover

1985 
De door een dieselmotor aangedreven Range Rover ‘Bullet’ breekt 27 
snelheidsrecords, inclusief een dieselrecord voor een gemiddelde snelheid 
van meer dan 100 mph over 24 uur

1987 
De Range Rover wordt geïntroduceerd in Noord Amerika

1989 
De Range Rover is ’s werelds eerste 4x4 uitgerust met een antiblokkeer 

remsysteem (ABS)

1990 
De Limited Edition CSK – genoemd naar bedenker Charles Spencer King – 

wordt gelanceerd als een sportievere Range Rover

1992 
De Range Rover Classic is ’s werelds eerste 4x4 die wordt uitgerust met 
elektronische tractieregeling (ETC)

1992 
Introductie van LSE met lange wielbasis

1992 
Introductie van automatische, elektronisch gestuurde luchtvering; 

wereldprimeur voor een 4x4

1994 
De tweede generatie van de Range Rover (P38a) komt op de markt

1996 
Productie van de Range Rover Classic wordt gestaakt na een totale productie 

van 317.615 eenheden

1999 
Limited Edition Range Rover Linley wordt gepresenteerd op de London Motor Show

2001 
Introductie van derde generatie Range Rover (L322)

2002 
Half miljoenste Range Rover geproduceerd in de Solihull-fabriek

2005 
Introductie van tweede modellijn: Range Rover Sport

2006 
Introductie van Terrain Response® en TDV8 dieselmotor

2009 
Compleet nieuwe 5.0 V8 Supercharged benzinemotor en introductie van 

nieuwe technologie

2010 
De Range Rover viert zijn 40e verjaardag; nieuwe 4,4-liter TDV8 dieselmotor 
geïntroduceerd samen met achttraps automatische transmissie en andere 
verbeteringen

2010 
Nieuwe compacte Range Rover wordt geïntroduceerd op de Autosalon van Parijs

2011
Presentatie van uiterst luxueuze, deels handgemaakte 
Range Rover Autobiography Ultimate Edition

2011
Range Rover Evoque gaat in productie; auto wint 110 wereldwijde 
onderscheidingen en sterke vraag leidt tot vergroting van productiecapaciteit 

in Halewood-fabriek

2012
Onthulling nieuwe, vierde generatie van de Range Rover (L405)

N.B.: alle in deze persmap genoemde waarden zijn voorlopige fabrieksgegevens.
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Noot voor de redactie:

Land Rover specialiseert zich al sinds 1948 in het ontwerpen en produceren van authentieke vierwiel aangedreven auto’s die zich onderscheiden door de grootste omvang van capaciteiten in hun respectievelijke segmenten. Daarbij neemt Land Rover zijn verantwoordelijkheid voor het milieu serieus. Onze activiteiten op dit gebied zijn gebundeld in ons Our Planet programma. Dit omvat duurzame productie, ontwikkeling van nieuwe technologie, CO2-compensatie, natuurbescherming en humanitaire projecten. De assemblage van alle modellen gebeurt al sinds begin 2006 volledig klimaatneutraal. Daarnaast wordt de CO2-emissie van het gebruik van de auto door klanten voor de eerste 75.000 km of drie jaar gecompenseerd via de onafhankelijke organisatie Climate Care. Zie www.landrover.nl/ourplanet voor meer informatie. Iedere nieuwe Land Rover heeft 3 jaar volledige fabrieksgarantie met een maximum van 100.000 km, 6 jaar carrosseriegarantie op doorroesten en uitgebreide 24-uurs hulpverlening bij pech onderweg voor een periode van 3 jaar.
De nieuwe Range Rover – Technische gegevens
	
	3.0 TDV6 Diesel


	4.4 SDV8 Diesel
	5.0 V8 Supercharged 

Benzine

	Hoogte (mm)
	1.835

	Breedte excl. buitenspiegels / buitenspiegels ingeklapt (mm)
	1.983 / 2.073

	Lengte (mm)
	4.999

	Wielbasis (mm)
	2.922

	Aanloophoek (º)
	26,0 (standard rijhoogte)
34,7 (offroad rijhoogte) 

	Afloophoek  (º)
	24,6 (standaard rijhoogte)
29,6 (offroad rijhoogte)

	Overloophoek (º)
	20,1 (standaard rijhoogte)
28,3 (offroad rijhoogte)

	Doorwaaddiepte (mm)
	900

	Draaicirkel (m)
	12.3 (40.4)

	Luchtweerstand vanaf (Cw)
	0,.34
	0,35
	0,36

	Gewicht vanaf (kg)
	2.160
	2.360
	2.330

	Voorwielophanging
	SLA-wielophanging met twee onderste draagarmen met luchtveren / Adaptive Damping / passieve stabilisatorstang
	SLA-wielophanging met twee onderste draagarmen met luchtveren / Adaptive Damping / Dynamic Response
	SLA-wielophanging met twee onderste draagarmen met luchtveren / Adaptive Damping / Dynamic Response

	Achterwielophanging
	Multilink achterwielophanging met luchtveren / Adaptive Damping / passieve stabilisatorstang 
	Multilink achterwielophanging met luchtveren / Adaptive Damping / Dynamic Response
	Multilink achterwielophanging met luchtveren / Adaptive Damping / Dynamic Response

	Remsysteem
	380 mm geventileerde remschijven vóór / 365 mm geventileerde remschijven achter

	Besturing
	Tandheugelbesturing met elektrische stuurbekrachtiging (EPAS)

	Motor
	Langs-voorin geplaatste V6, 24 kleppen, tweetraps parallel-sequentieel turbocompressorsysteem
	Langs-voorin geplaatste V8,     32 kleppen, tweetraps parallel-sequentieel turbocompressorsysteem
	Langs-voorin geplaatste V8,     32 kleppen, vier nokkenassen met dubbele onafhankelijk-variabele nokkenastiming

	Vierwielaandrijving
	Permanente 4WD via centraal differentieel en optioneel achterdifferentieel

	Cilinderinhoud (cm3)
	2.993
	4.367
	5.000

	Boring / slag (mm)
	84,0 / 90,0
	84,0 / 98,5
	92,5 / 93,0

	Compressieverhouding (:1)
	16,1
	16,1 +/- 0,5
	9,5

	Max. vermogen (pk / kW)
	258 /190
	339 / 250
	510 / 375

	Toerental bij max. vermogen (tpm)
	4.000
	3.500
	6.000-6.500

	Max. Koppel (Nm)
	600
	700
	625

	Toerental bij max. Koppel (tpm)
	2.000
	1.750-3.000
	2.500-5.500

	Transmissie
	ZF 8HP70 8-traps automaat
	ZF 8HP70 8-traps automaat
	ZF 8HP70 8-traps automaat

	Emissienorm
	EU5
	EU5
	EU5

	CO2 EU gecombineerd (g/km)
	196
	229
	322

	Brandstofverbruik EU 

stadsrit / uitgebreide stadsrit / gecombineerd (l/100 km)
	 8,5

7,0

7,5
	11,5

7,6

8,7
	20,6

9,9

13,8

	Tankinhoud (l)
	85
	105
	105

	Actieradius - gecombineerd (km)
	1.149
	1.215
	776

	Acceleratie 0-100 km/h (s)
	7,9
	6,9
	5,4

	Topsnelheid (km/h)
	210
	218
	225 (optie: 250)
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