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NOVO RANGE ROVER

O SUV DE LUXO MAIS REQUINTADO, CAPAZ 
E VERSÁTIL DO MUNDO
Madrid, 6 de Setembro 2012.
· Mais leve, mais rígido, mais resistente, mais robusto e mais requintado, o novo Range Rover é o melhor SUV de luxo do mundo

· É inequivocamente um Range Rover, uma interpretação moderna de um ícone do design contemporâneo

· É o primeiro SUV do mundo a utilizar uma carroçaria monobloco produzida integralmente em alumínio

· Pesa até 420 kg menos que o modelo anterior, melhorando o consumo e reduzindo as emissões de CO2 

· Disponibiliza uma versatilidade de utilização inigualável combinada com uma agilidade e um comportamento dinâmico melhorados

· O novo chassis integra uma dinâmica adaptativa de vanguarda, para optimizar a sua qualidade de rolamento incomparável

· As prestações fora de estrada foram melhoradas graças à introdução do Sistema Land Rover Terrain Response® 2

· Destaca-se pelo máximo requinte entre os SUV, com um interior mais amplo e luxuoso, bem como pela experiência de condução verdadeiramente excepcional
· O seu design e engenharia genuinamente britânicos foram apurados nos Centros de Desenvolvimento da Land Rover, no Reino Unido

· É produzido nas novas instalações de Solihull (UK), uma linha de produção de vanguarda especializada na construção em alumínio

· Encontra-se equipado com uma gama excelente de motores diesel e a gasolina, que proporcionam uma performance suave e linear, com emissões de CO2 desde apenas 196 g/km
· No final de 2013 está previsto o lançamento de uma versão híbrida diesel extremamente eficiente com tecnologia de vanguarda, para realçar as credenciais ambientais do novo Range Rover con emissões de CO2  desde apenas 169g/km.

· O novo Range Rover já está disponível na rede de Concessionários Land Rover Portugal. As primeiras unidades para clientes serão disponibilizadas no início de 2013.

Introdução

A Land Rover anuncia o lançamento do novo Range Rover, o SUV mais requintado, com maiores capacidades e mais versátil do mundo.

A quarta geração da mítica gama Range Rover foi desenvolvida de raiz para proporcionar o luxo máximo entre os SUV, continuando o espírito inovador do design original, que já celebrou mais de 40 anos.

Além de ser o primeiro SUV do mundo com uma carroçaria leve integralmente em alumínio, o novo Range Rover eleva as suas qualidades de topo de gama da marca a um novo patamar, com nível superiores de luxo e requinte, performance e comportamento dinâmico maximizados em qualquer tipo de piso, e evoluções importantes em termos de sustentabilidade.

“O lançamento do novo Range Rover tem uma importância fundamental para a Land Rover, dado que é o primeiro resultado de um nível de investimento sem precedentes em tecnologias de vanguarda” comentou John Edwards, Land Rover Global Brand Director. “O novo Range Rover conserva o carácter essencial e exclusivo do veículo original, essa mistura especial de luxo, performance e capacidades inigualáveis fora de estrada. Efectivamente, tanto o seu design de raiz como o método revolucionário de produção, que utiliza materiais de peso reduzido, permitiram transformar a experiência de condução para os clientes de veículos de luxo, com uma alteração de tendência em termos de conforto, requinte e comportamento”.

Com o início de comercialização programado para o final de 2012, o novo Range Rover será introduzido em 170 mercados em todo o mundo.

Concebido e desenhado nos centros de desenvolvimento da Land Rover no Reino Unido, o novo Range Rover será produzido nas novas instalações de produção em Solihull, Reino Unido, que se destacam pelo seu consumo de energia reduzido.

Design limpo e contemporâneo
O novo Range Rover tem formas limpas e elegantes, derivadas de uma nova interpretação dos pontos chave do design Range Rover. Instantaneamente reconhecido como um verdadeiro Range Rover, o novo modelo britânico representa um importante passo em frente, com uma evolução arrojada da sua linguagem de design icónica.

Com quase 5 metros de comprimento, o novo Range Rover apresenta dimensões muito semelhantes ao modelo anterior, mas com um perfil mais suave e eficiente. É o Range Rover mais aerodinâmico de sempre, com um coeficiente de resistência aerodinâmica a partir de 0,34 e um tejadilho 20 mm mais baixo em modo de acesso.

O interior luxuoso disponibiliza linhas modernas e autênticas, incorporando as características distintas de design Range Rover, mas com um tratamento fresco e muito contemporâneo. O habitáculo mantém as reconhecidas formas rectas e enérgicas, realçadas por superfícies muito simples e elegantes, revestidas na perfeição com os melhores couros e materiais nobres.

Com mais 118mm de espaço para pernas, os lugares traseiros dispõem de amplitude e conforto claramente melhorados, contando, em complemento, com a opção interessante de um novo pack Executive Class de dois lugares, o expoente máximo de lugares traseiros de luxo.

Para que os clientes possam criar o seu veículo perfeito, o ambiente exclusivo do novo Range Rover pode ser amplamente personalizado com uma grande variedade cores, acabamentos e detalhes especiais, que vão desde a série exclusiva Autobiography com revestimentos interiores luxuoso em tons diferentes à elegante gama de jantes em liga leve com até 22 polegadas de diâmetro.

O Range Rover mais requintado, capaz e versátil de sempre

O novo Range Rover foi desenhado de raiz para ser o Range mais requintado e capaz de sempre. Com a integração das tecnologias mais recentes na carroçaria e chassis, a sua performance foi elevada a um novo patamar, tanto em termos de versatilidade e capacidade de utilização fora de estrada como no seu requinte e comportamento em estrada.

Entre as principais inovações tecnológicas destaca-se a última geração do Sistema Terrain Response® da Land Rover, que analisa permanentemente as condições de utilização e selecciona automaticamente as configurações mais adequadas no veículo.

A nova arquitectura leve e inovadora das suspensões proporciona uma capacidade de articulação e ajuste excepcional às rodas para enfrentar as condições mais exigentes, tanto em estrada como fora de estrada.

O sistema inteligente de tracção integral permanente do Range Rover, com caixa transferência e gama baixa, proporciona uma motricidade surpreendente e uma estabilidade dinâmica elevada, funcionando em conjunto com os sofisticados sistemas electrónicos de controlo de tracção.

A versatilidade inigualável do novo Range Rover reflecte-se também na sua estrutura extremamente robusta, optimizada para qualquer tipo de condições de utilização, com uma passagem a vau de que foi melhorada em 200 mm até 900 mm, e a sua extraordinária capacidade de reboque, até 3.500 kg, que o posicionam como o melhor do segmento.

Para assegurar uma durabilidade e fiabilidade excepcionais, o novo Range Rover foi sujeito aos mais exigentes testes em estrada e fora de estrada durante a fase de desenvolvimento. No decorrer deste processo, uma frota de veículos percorreu milhares de quilómetros durante mais de 18 meses em mais de 20 países sob condições extremas em todos os tipos de pisos e climas.

Condução requintada sem esforço

Os veículos Range Rover sempre foram reconhecidos por proporcionar aos ocupantes uma agradável sensação de isolamento dos ruídos do mundo exterior, e o novo modelo foi concebido para satisfazer os mais elevados padrões de veículos de luxo em termos de requinte de rolamento.

Uma meticulosa atenção ao detalhe no processo de desenvolvimento eliminou todos os ruídos indesejados e todos sintomas de rispidez. Diversas soluções, tais como a rigidez optimizada do chassis, o isolamento acústico do pára-brisas, os vidros das janelas laminados e os novos apoios de motor de isolamento duplo resultaram numa redução significativa dos níveis de ruído e vibrações.

A arquitectura do novo chassis é combinada com uma suspensão pneumática completamente redesenhada e, em conjunto, permitiram aos engenheiros proporcionar um conforto de rolamento ainda mais luxuoso e requintado, em complemento ao comportamento em estrada, agora mais seguro e ágil em curva.

Com a sua gama reconhecida de motores de binário elevado, o novo Range Rover disponibiliza prestações notáveis sem esforço. Os clientes podem optar entre um motor a gasolina (5.0 LR-V8 Supercharged de 510 CV) e dois diesel (3.0 TDV6 de 258 CV e 4.4 SDV8 de 339 CV), todos acoplados a uma caixa automática de oito velocidades de funcionamento suave e elevada capacidade de resposta.

Fiel ao ADN do Range Rover, o novo modelo incorpora a Posição de Condução Elevada exclusiva, que coloca o condutor numa posição elevada, normalmente mais de 90 mm acima dos outros SUV Premium, para proporcionar uma sensação suprema de confiança e controlo.

Construção leve para melhores prestações e sustentabilidade  

O novo Range Rover integra uma revolucionária estrutura monobloco em alumínio, que é 39 porcento mais leve que a estrutura em aço do modelo anterior.

Seguindo a liderança da Jaguar Land Rover na produção de estruturas leves de elevada performance de inspiração aeroespacial, a carroçaria em alumínio permite ao novo veículo proporcionar prestações e eficiência significativamente superiores.

Combinado com a redução de peso conseguida em todo o chassis e o conjunto motor/caixa de velocidades, a estrutura de peso reduzido contribui para uma redução de até 350kg em comparação com os mesmos modelos do Range Rover anterior.

Esta redução de peso aumenta não apenas a típica sensação de prestações elevadas sem esforço intrínseca a todos os Range Rover, como melhora também a eficiência. Por exemplo, o motor LR-V8 de 510 CV do modelo Supercharged permite agora acelerar de 0 a 100 km/h em apenas 5,4 segundos, uma redução de 0,8 segundos em relação ao modelo anterior. O consumo de combustível foi reduzido em nada menos que 9 porcento.

A estrutura, mais leve, também tornou possível a introdução do sofisticado motor TDV6 de 3,0 litros na nova gama de modelos. Com as mesmas prestações do anterior 4,4 litros do Range Rover TDV8, o novo motor de dimensões mais reduzidas proporciona uma redução de peso de até 420 kg e permite uma redução impressionante de até 22 porcento no consumo de combustível e emissões de CO2, conseguindo valores de 7,5 l/100 km e 196g/km. 
No final de 2013 está previsto o lançamento de uma versão híbrida diesel extremamente eficiente com tecnologia de vanguarda, para realçar as credenciais ambientais do novo Range Rover (Emissões CO2 169g/km). 
Tecnologias Premium do Range Rover 

O novo Range Rover foi concebido com as últimas evoluções tecnológicas, do interior luxuoso ao chassis, incluindo os mais sofisticados sistemas de assistência ao condutor.

O interior encontra-se pleno de um conjunto completo de elementos de qualidade elevada para proporcionar aos passageiros dos bancos dianteiros e traseiros uma experiência de luxo única e incomparável. O seu bem estar está assegurado pelas últimas evoluções em termos de equipamento de conforto interior e conectividade. Estes elementos novos e melhorados incluem:

· Conforto – Elementos Premium como o sistema de arranque e acesso sem chave, sistema de fecho automatizado de portas mal fechadas, abertura e fecho eléctrico da tampa da bagageira, compartimentos refrigerados e bola de reboque electricamente retráctil.

· Sistemas de áudio de elevada qualidade – Sistema de som exclusivo Meridian Surround Sound Music com uma qualidade sonora digna dos audiófilos mais exigentes 

· Tablier – Com ecrãs de alta resolução e elevada qualidade que incluem um impressionante e conjunto completo de instrumentos digitais, bem como um monitor central de 8 polegadas com ecrã táctil e funcionalidade Dual-View.

· Controlo por voz e conectividade – Um pack completo de conectividade sem fios para dispositivos móveis.

· Climatização – O mais recente e mais avançado em termos de sistemas de ar condicionado automático, incluindo um sistema de climatização novo e potente de quatro zonas e aquecimento programável. 

· Bancos de luxo – O mais recente em bancos Premium com elementos de luxo tais como modo multi-massagem, e o pack exclusivo Executive Class para os lugares traseiros.

· Iluminação interior – Iluminação interior com LEDs para proporcionar um ambiente subtil e sofisticado, incluindo a capacidade de alterar a combinação de cores do habitáculo destinada a satisfazer o estado de espírito do condutor

Para melhorar as prestações dinâmicas e garantir que os condutores desfrutam de uma experiência de condução descontraída e sem stress, o novo Range Rover incorpora uma gama abrangente de tecnologias avançadas ao nível do chassis e de sistemas de assistência ao condutor. Entre as quais se destacam:

· Controlo activo de inclinação Dynamic Response de dois canais e Sistema Dinâmico Adaptativo com amortecimento continuamente variável.

· Direcção Assistida Eléctrica, que permite incorporar o sistema de estacionamento automático Park Assist – a tecnologia mais recente de auxílio ao estacionamento em paralelo do seu veículo em lugares urbanos de dimensões reduzidas

· Controlo de velocidade de cruzeiro activo – com uma nova função de auxílio Queue Assist que permite ao sistema continuar a funcionar a baixa velocidade até o veículo se imobilizar completamente.

· Sistema Inteligente de Travagem Assistida de Emergência (incluindo o sistema Avançado de Travagem Assistida de Emergência) – que ajuda os condutores a evitar um embate se o veículo da frente travar inesperadamente ou outro veículo mudar repentinamente para a mesma faixa.

· Monitor de Ângulo Morto – com o novo sensor de aproximação de veículo (Closing Vehicle Sensing) para detectar os veículos que se aproximam mais rapidamente de uma distância maior.

· Detecção de veículos em sentido contrário – para avisar os condutores da probabilidade de embate nas manobras de marcha atrás.

· Limitador de velocidade – permite ao condutor seleccionar a sua própria velocidade máxima.

· Sistema de Câmaras Surround – – com função de visão para entroncamentos, orientação para estacionar um atrelado e orientação para engatar um atrelado.
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1.
DESIGN RANGE ROVER

O inconfundível design Range Rover, do seu perfil único à arquitectura robusta do habitáculo, foi sempre o ponto principal da atracção do modelo.

No desenvolvimento do novo veículo, os designers do Rover Range puderam utilizar este património rico, mas dispuseram-se a criar uma visão nova e fresca para uma nova geração de clientes Range Rover.

“Para muitos proprietários, o design do Range Rover tornou-se num ícone", comentou Gerry McGovern, Land Rover Design Director. "Por isso o nosso objectivo com o novo modelo era manter esse espírito distinto, mas com uma interpretação moderna dos pontos chave do design Range Rover”

1.1
Design exterior fresco e contemporâneo, mas, indubitavelmente, um Range Rover

O novo Range Rover tem formas limpas e elegantes que resultam de uma interpretação nova e mais fresca dos pontos chave do design da marca. Apesar de ser instantaneamente reconhecido como um Range Rover, o novo veículo representa um importante passo em frente graças à evolução arrojada da linguagem de design de um modelo icónico.

As suas linhas, mais suaves e contemporâneas, transmitem a percepção da tecnologia avançada que se esconde sob a sua pele, destinam-se a aumentar a atracção do Range Rover a uma nova geração de clientes.

"Desenhar a próxima geração do Range Rover, após mais de quarenta anos de êxitos, representou uma grande responsabilidade, pois tínhamos que proteger o ADN de um ícone", afirma Gerry McGovern, Land Rover Design Director e Chief Creative Officer.

"A nossa equipa de design trabalhou de forma incrivelmente afincada para captar as proporções elegantes e superfícies puras que constituíram uma característica dos melhores designs Range Rover.“

Com quase de 5 metros de comprimento, o novo modelo tem um tamanho muito semelhante ao do Range Rover actual, mas com umas formas mais suaves e aerodinâmicas, como demonstra o facto do tejadilho se encontrar 20 mm mais baixo no modo de acesso.

As suas proporções elegantes, em conjunto com a linha descendente subtil do tejadilho e o tratamento puro e fresco das superfícies da carroçaria melhoram ainda mais essa sensação de traços fluidos e contemporâneos.

As novas interpretações mais originais dos pontos chave de um design já clássico contribuem para o espírito essencial Range Rover, incluindo o inconfundível capot com elevações laterais típico da marca, o tejadilho flutuante e as grelhas nos guarda-lamas dianteiros.

Com a sua grelha dianteira imponente e de grandes dimensões, as formas expressivas dos faróis, a secção dianteira mantém o poderoso carácter Range Rover. Efectivamente, a inclinação da grelha para trás, os cantos mais esculpidos e o ângulo mais agudo do pilar A realçam umas formas de natureza mais aerodinâmica.

O perfil mais subtil e aerodinâmico é também evidente atrás, destacando-se a zona traseira característica da carroçaria, que proporciona uma sensação mais compacta à traseira do veículo.

Detalhes de design únicos

As linhas frescas e contemporâneas do veículo são reforçadas por detalhes de design cuidadosamente elaborados, que contribuem para proporcionar o carácter único ao novo Range Rover.

Um dos primeiros detalhes que chamam a atenção é a interpretação mais moderna das expressivas grelhas laterais dianteiras, que agora são também incorporadas nas superfícies das portas dianteiras. As soluções inovadoras de engenharia tornam desnecessária uma saída de ventilação, melhorando, por sua vez, a passagem a vau, proporcionando aos designers a liberdade para adoptar uma solução mais criativa para esta característica tradicional de identidade Range Rover.

Na zona inferior da estrutura da porta, umas linhas expressivas realçam a carroçaria em todo o seu comprimento e prolongam-se até à zona traseira do veículo, envolvendo os pára-choques dianteiros e traseiros. Um atractivo acabamento cromado alude à estrutura de alumínio do veículo, que deste modo se torna visível.

Outra das características chave do design original Range Rover, o arrojado e típico tejadilho flutuante, foi melhorado através da montagem dos vidros laterais quase à face em conjunto com um excelente acabamento em preto brilhante nos pilares. Além de realçar as linhas do tejadilho, a execução limpa das superfícies vidradas contribui também para a forma mais aerodinâmica da carroçaria.

Os avançados sistemas de iluminação são outro pormenor que chama a atenção e os faróis dianteiros prolongam a evolução arrojada da face do Range Rover, com linhas exclusivas da marca, utilizando iluminação com tecnologia LEDs que recorda as típicas parábolas duplas do Range Rover. Os designers criaram faróis com linhas técnicas que se assemelham à objectiva de uma câmara de alta definição.

Na zona traseira, os farolins mantêm os traços do modelo actual mas com um design novo e de grande impacto que é proporcionado integralmente com tecnologia de LEDs. As luzes de presença e os stops apresentam um contorno espesso, enquanto que os indicadores de mudança de direcção utilizam uma nova interpretação da simples e expressiva "linha tripla" utilizada no modelo actual.

Por fim, a terceira luz de stop em LEDs destaca-se por parecer invisível até ao momento em que se acende. Encontra-se posicionada sob o spoiler traseiro, ocupando toda a largura da tampa da bagageira, criando um feixe de luz estreito em toda a parte traseira do veículo.

1.2
O interior do Range Rover – O melhor local para estar

"O interior do Range Rover é algo especial, dá aos nossos clientes a sensação de que não existe melhor local para estar", assegura Gerry McGovern. "Certificámo-nos de que o novo modelo proporciona exactamente a mesma sensação de bem estar, com um design muito contemporâneo que transmite um nível completamente novo de qualidade e requinte."

Os designers propuseram-se criar um ambiente interior com um carácter moderno e autêntico, através da incorporação de linhas de design características do Range Rover, mas com um tratamento fresco e muito actual.

O habitáculo mantém as formas arquitectónicas sólidas e típicas, que são realçadas por superfícies muito limpas e elegantes revestidas na perfeição com os melhores couros e materiais.

Sobre a base da reconhecida arquitectura interior do Range Rover, a peça central do habitáculo é a intersecção entre os elementos horizontais do painel de instrumentos, arrojados e arredondados, e as linhas verticais da consola central.

No centro do habitáculo, a ampla consola central posicionada entre o condutor e o passageiro dianteiro cria um novo ponto central de grande impacto. A consola incorpora uma superfície com acabamentos de grande beleza que parece flutuar por cima da moldura de apoio, realçando, por sua vez, a atenção para a elevada qualidade dos materiais expostos.

As linhas puras e modernas do painel de instrumentos e da consola reflectem o esforço na melhoria e simplificação do interior. Por exemplo, o lugar do condutor tem menos 50% menos interruptores, para proporcionar um ambiente mais elegante e assegurar que o condutor permanece descontraído e com tudo sob controlo.

Os designers dedicaram uma especial atenção ao conforto dos ocupantes dos bancos traseiros, pelo que o novo Range Rover disponibiliza muito mais espaço para as pernas, em complemento à opção dos bancos de luxo Executive Class, com dois bancos individuais integralmente ajustáveis.

Novo patamar de qualidade dos materiais 

A qualidade dos materiais é elevada a um novo patamar no novo Range Rover, combinada com as linhas limpas e elegantes do habitáculo, que realçam a elevada qualidade de execução e a atenção ao detalhe.

O interior encontra-se revestido com os melhores materiais naturais, incluindo os couros mais nobres e metais da mais elevada qualidade, com acabamentos metálicos excepcionais a dar o toque final. Todas as superfícies, como o painel de instrumentos e os painéis das portas, integram agora um acabamento envolvente suave e luxuoso, maximizando a atracção visual e táctil do habitáculo.

Fiel ao mais puro estilo Range Rover, três níveis de couro de primeira qualidade são aplicados de forma luxuosa no habitáculo, revestindo praticamente todas as superfícies, dos bancos e painel de instrumentos às portas e ao tejadilho. Os modelos topo de gama disponibilizam o melhor couro semi anlina, um tipo de couro muito suave e de elevada qualidade seleccionado manualmente pela sua elasticidade excepcional e aspecto natural.

Os bancos em couro e as superfícies interiores envolventes foram acabados com costura dupla, que transmite uma qualidade artesanal tradicional.

Cada elemento da costura é especificado com precisão pelos especialistas Range Rover, tendo em consideração o comprimento e a direcção da costura, bem como a rotação, a espessura e o material da linha. Inclusivamente, são definidos o tamanho e a forma da agulha, para garantir sempre um acabamento da máxima qualidade.

A arquitectura arrojada do interior é realçada pela magnífica opção de materiais e acabamentos de luxo, entre os quais três tipos de madeiras nobres provenientes de fontes sustentáveis. As superfícies em madeira esculpida da consola central e dos painéis das portas foram requintadamente produzidas manualmente por especialistas Range Rover.

Atenção ao detalhe sem compromissos 

O salto em frente na qualidade dos materiais, a atraente arquitectura de interiores e as superfícies límpidas são realçadas pela requintada atenção ao detalhe em todo o habitáculo.
O esforço para conseguir um acabamento perfeito reflectiu-se nos detalhes metálicos, frios ao tacto e surpreendentes à vista, pois proporcionam um contraste elegante face à opulência do couro ou das superfícies em madeiras nobres.

Exemplos notáveis são os pilares robustos em alumínio acetinado em ambos os lados da consola central, ou o cilindro do controlo da transmissão, com o seu acabamento maquinado de precisão, da mesma forma que as típicas grelhas do sistema de ar condicionado realçadas com uma fina moldura cromada.

Um exemplo típico da atenção ao detalhe, o acabamento em alumínio da consola central é criado com um único objectivo, pois o próprio alumínio utilizado passa por mais de 20 processos distintos para proporcionar um acabamento requintadamente manual.

As linhas limpas e suaves da consola central, que constitui a peça central do habitáculo, foram conseguidas como resultado do design meticuloso dos acabamentos em madeira, dos painéis de controlo e das zonas de compartimentos para pequenos objectos. Um exemplo é a cobertura deslizante dos suportes para copos, que têm uma tampa sólida produzida à mão que desliza suavemente na consola central.

Os clientes poderão também desfrutar da sofisticada iluminação interior em LEDs, que foi cuidadosamente pensada para melhorar o ambiente de luxo do interior e realçar a arquitectura exclusiva do habitáculo. Os modelos topo de gama proporcionam iluminação configurável, com a possibilidade de variar as cores em conformidade com o estado de espírito dos ocupantes.

1.3
Criando o veículo personalizado mais avançado

Os clientes Range Rover em todo o mundo exigem um nível elevado de personalização e o novo modelo disponibiliza uma gama completa de cores, acabamentos e opções de bancos, bem como detalhes especiais para configurar o veículo conforme desejar.

O ambiente de luxo exclusivo do Range Rover pode ser amplamente personalizado com uma inesgotável lista de opções, que inclui uma gama completa de revestimentos interiores em diversas tonalidades, acompanhados de uma lista recomendada de combinações de cores.

Entre os elementos mais atraentes introduzidos com o novo Range Rover, destaca-se uma gama mais completa de acabamentos interiores e cores exteriores, jantes em liga leve de até 22 polegadas de diâmetro, bem como o luxuoso pack de bancos traseiros Executive Class que disponibiliza dois bancos individuais com ajustes múltiplos para os lugares traseiros.

A exclusiva série Autobiography proporciona um nível ainda maior de packs à medida para o cliente mais exigente, que inclui uma gama excepcional com 22 acabamentos especiais de pintura.

A gama completa de opções individuais para permitir a cada cliente criar o seu Range Rover personalizado e muito especial inclui:

· 17 tons de decoração interior, mais a possibilidade de seleccionar a cor dos bancos

· 3 tipos de acabamento interior no momento do lançamento; serão disponibilizados mais em breve

· 3 cores principais 

· Bancos traseiros Executive Class 

· 37 acabamentos de pintura exterior, incluindo 22 cores da série exclusiva Autobiography

· 2 cores contrastantes para o tejadilho, Santorini Black ou Indus Silver 

· 9 designs distintos de jantes em liga leve com 19, 20, 21 e 22 polegadas

· Acabamento opcional Dark Atlas para realçar o exterior

· Tejadilho panorâmico de grandes dimensões

· Protecções das embaladeiras iluminadas 

· Degraus laterais com recolha eléctrica

· Bola de reboque electricamente retráctil

2.
CAPACIDADES INIGUALÁVEIS

Desde o lançamento da primeira geração há mais de 40 anos, as prestações e capacidades fora de estrada inigualáveis foram elementos fundamentais do ADN do Range Rover.

Agora, com o lançamento da quarta geração em 2012, os genes da Land Rover são atributos igualmente importantes. Efectivamente, com a adopção das mais recentes tecnologias na carroçaria e no chassis, as prestações da gama Range Rover foram elevadas a um novo patamar, tanto pelo seu comportamento e conforto em estrada como pela sua abrangência de capacidades e facilidade de utilização fora de estrada.

"Desenhámos este veículo de raiz para ser o Range Rover mais versátil e com maiores capacidades de sempre", assegura Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. "Os nossos clientes sabem que este veículo irá enfrentar todas as situações que os clientes desejarem e utilizámos toda a nossa experiência e tecnologia para superar, mais uma vez, as suas expectativas."

2.1
Líder na performance líder em qualquer tipo de piso, com o inovador Sistema Terrain Response® da Land Rover

Com base na lendária capacidade Land Rover para construir veículos capazes de enfrentar as condições climatéricas mais duras e os pisos mais complicados, o novo Range Rover foi desenvolvido para liderar o seu segmento em todos os tipos de pisos, com um comportamento soberbo em todas as condições possíveis.

Com o seu chassis avançado de peso reduzido, o design inovador da suspensão e a tecnologia Terrain Response® exclusiva da Land Rover, o novo modelo elevou novamente a fasquia, tanto em termos de capacidade em estrada como das suas prestações inigualáveis fora de estrada.

Nas estreias tecnológicas mais importantes destaca-se a próxima geração do sistema Terrain Response® da Land Rover, que é introduzido pela primeira vez e que melhora as qualidades deste sistema galardoado elevando-as a um novo patamar.

Desenvolvido por uma pequena equipa de especialistas da Land Rover com vasta experiência em tecnologias de condução fora de estrada, o sistema Terrain Response® 2 integra uma configuração que utiliza sofisticados sistemas 'inteligentes' para analisar as condições de condução e seleccionar automaticamente o programa mais adequado a cada tipo de piso.

Considerando que o veículo é conduzido utilizando o modo ideal, o novo sistema tem a capacidade de alternar de forma completamente automática entre as cinco opções: Normal, Relva/Gravilha/Neve, Lama/Sulcos, Areia e Pedras/Marcha Lenta. Da mesma forma que todos os sistemas Terrain Response®, cada modo optimiza o comportamento e a tracção para cada circunstância. Para tal o sistema adapta a resposta do motor, da caixa de velocidades, do diferencial central e dos sistemas do chassis para se ajustarem às exigências do terreno.

Apesar de funcionar de forma totalmente automática, o sistema Terrain Response® 2 disponibiliza também informação adicional ao condutor, como por exemplo indicação sobre quando seleccionar a altura da carroçaria mais baixa ou mais alta, quando o sistema calcula que tal é necessário.

Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, explicou: "O Sistema Terrain Response® da Land Rover sempre foi líder no momento de ajudar aos condutores a maximizar o potencial do seu veículo para enfrentar as condições mais difíceis. Ao terem adicionado um modo automático, os engenheiros da Land Rover elevaram novamente a fasquia. Mesmos os condutores não especialistas poderão beneficiar de todos os benefícios do sistema, com a confiança de que o veículo se irá configurar da melhor forma possível em cada instante da sua viagem por muito complicadas que sejam as condições. "

Para complementar o sistema Terrain Response®, o novo Range Rover recorre também a um conjunto exclusivo de sistemas electrónicos de auxílio à condução que contribuem para optimizar as prestações e a segurança, incluindo o Controlo de Descida de Declives (HDC), Gradient Release Control (GRC), Hill Start Assist (HSA), Controlo Dinâmico de Estabilidade (DSC), Controlo de Tracção Electrónico (ETC) e Controlo de Estabilidade da Inclinação (RSC).

Além de utilizar a última geração de todos estes sistemas de auxílio à condução, o funcionamento destes sistemas de travagem e estabilidade é reforçado pela última versão do modulador de travagem Bosch de 6 pistões, que proporciona uma resposta mais rápida e mais suave, funcionando também de forma mais silenciosa e precisa.

Arquitectura de Suspensão leve e inovadora

Um outro factor chave na capacidade de condução melhorada do novo Range Rover é uma nova arquitectura de suspensão, mais leve e inovadora.

Como resultado de um vasto programa de investigação da Land Rover para criar um conceito de suspensão de última geração para veículos premium de tracção integral, a arquitectura do sistema de suspensão foi concebida de raiz e promete disponibilizar o melhor do segmento em termos do comportamento dinâmico do veículo.

Construído principalmente a partir de componentes em alumínio de peso reduzido, a suspensão é totalmente independente, com triângulos duplos sobrepostos no eixo dianteiro e um avançado design multibraço no eixo traseiro.

O novo sistema disponibiliza um curso de suspensão sem precedentes, com 260 mm nas rodas dianteiras e 310 mm nas traseiras em comparação com menos de 200 mm proporcionados pela maioria dos veículos da concorrência, para que rodas disponham de uma capacidade de movimento e articulação excepcionais, adaptando-se sem problemas às condições mais extremas.

Da mesma forma que em Range Rover anteriores, a suspensão incorpora molas pneumáticas para optimizar a versatilidade do veículo tanto em estrada como fora de estrada. Estas molas pneumáticas permitem alterar a altura do veículo em movimento e encontram-se interligados para assegurar que cada eixo se adapta de forma ideal a qualquer circunstância com a máxima eficácia.

Os componentes da suspensão pneumática foram completamente redesenhadas para proporcionar o desempenho ideal, tanto em termos de qualidade de rolamento como na capacidade de alternar rapidamente entre as diferentes alturas de funcionamento. 

A qualidade de rolamento inigualável do Range Rover foi melhorada graças à utilização de novas molas pneumáticas de histerese reduzida no eixo dianteiro, com capacidade de absorver as pequenas irregularidades de forma muito mais eficaz. Estas molas utilizam material mais flexível e leve que se encontra protegido por uma carcaça metálica.

Dynamic Response e Sistema Dinâmico Adaptativo

O desempenho do sistema de suspensão do novo Range Rover foi reforçado pela utilização de tecnologias avançadas no chassis para optimização da dinâmica do veículo.

Pela primeira vez num Range Rover, encontra-se disponível o sistema activo de controlo da inclinação Dynamic Response da Land Rover. Incorporado de série nas versões SDV8 e LR-V8 S/C, o sistema utiliza tecnologia de última geração de dois canais para proporcionar um nível de prestações superior.

Reduzindo de forma drástica a inércia da carroçaria em curva, o sistema Dynamic Response melhora o controlo do veículo e aumenta o conforto dos passageiros. Em complemento, o sistema electrónico, de dois canais, tem a capacidade de controlar os eixos dianteiro e traseiro de forma independente, optimizando a agilidade do veículo a baixa velocidades e mantendo, simultaneamente, um controlo e estabilidade excelentes a velocidades elevadas.

O novo sistema foi também desenhado para melhorar o conforto de rolamento e reduzir as oscilações longitudinais através da detecção e eliminação deste movimento induzido por superfícies irregulares.

Da mesma forma que com os sistemas Land Rover anteriores de controlo activo da inclinação, a capacidade fora de estrada aumenta consideravelmente quando o sistema está ligado. Se o sistema detecta que o veículo circula fora de estrada, o módulo de controlo liberta a barra estabilizadora e reduz o nível de compensação da inclinação, permitindo assim maior articulação de rodas e o aumento da superfície de contacto com o piso.

O Sistema Dinâmico Adaptativo, com amortecedores continuamente variáveis, é disponibilizado como equipamento de série em todos os novos Range Rover, proporcionando um equilíbrio e controlo de rolamento optimizados e uma quantidade infinitamente variável de configurações dos amortecedores entre os modos mais suaves e mais firmes.

O Sistema Dinâmico Adaptativo analisa os movimentos do veículo pelo menos 500 vezes por segundo, reagindo às solicitações do condutor ou às condições da estrada de forma praticamente instantânea para proporcionar maior controlo e minimizar a inclinação da carroçaria, proporcionando um comportamento estável e equilibrado. O sistema detecta também quando o veículo circula fora de estrada, optimizando o amortecimento em conformidade.

Sistema inteligente de tracção integral permanente

Os Range Rover sempre foram conhecidos pela sua capacidade para encontrar o melhor caminho nas superfícies mais difíceis de aderência reduzida, e o novo modelo baseia-se nessa experiência utilizando o sistema inteligente de tracção integral do Range Rover, com uma caixa transferência com gama baixa que proporciona uma gama de velocidades com relações muito curtas para condições fora de estrada especialmente complicadas ou para rebocar um atrelado especialmente pesado.

O coração do sistema de tracção integral permanente é a caixa de transferência que disponibiliza tracção permanente às quatro rodas através de um diferencial central de engrenagens cónicas, com uma distribuição de binário 50/50 entre eixos. A excelente motricidade e estabilidade dinâmica são mantidas através de uma embraiagem multidiscos com controlo electrónico que permite o bloqueio do diferencial central e a distribuição ideal de binário a cada instante. 
Utilizando a informação da patinagem de rodas disponibilizada por uma série de sensores do veículo, o módulo de controlo utiliza a embraiagem multidiscos para distribuir o binário entre as rodas de forma ideal, funcionando em paralelo com os sofisticados sistemas electrónicos de controlo de tracção. 

A caixa transferência disponibiliza uma gama abrangente de velocidades de relações curtas e longas, utilizando um sistema totalmente sincronizado de duas velocidades que permite ao condutor passar de relações curtas para longas sem ter que imobilizar o veículo a velocidades de até 60 km/h, proporcionando uma flexibilidade excepcional na abordagem a condições mais difíceis 

As relações longas permitem uma relação final 01:01, enquanto que as curtas disponibilizam uma relação 2,93:1, proporcionando relações de transmissão extremamente curtas para condução em condições muito complicadas ou rebocar atrelados extremamente pesados. 

Para maximizar a motricidade e estabilidade em condições extremas, os clientes poderão também encomendar um diferencial traseiro com bloqueio activo nas versões SDV8 e LR-V8 S/C

Posição de condução que aumenta a confiança e o controlo

A Posição de Condução Elevada, que proporciona aos condutores uma excelente sensação de confiança e controlo independentemente das condições da estrada, é um componente essencial do ADN Range Rover.

Da mesma forma que os seus antecessores, o novo Range Rover coloca o condutor numa posição elevada, com os bancos em posição vertical para proporcionar uma postura tranquilizante dentro do veículo, superior ao ambiente ao seu redor.

A sensação de controlo proporcionada pela Posição de Condução Elevada é reforçada pelo posicionamento do banco do condutor dentro do veículo, melhorando a visibilidade dianteira de forma extraordinária sobre o característico perfil do capot, contribuindo para o genuíno carácter Range Rover.

Durante o processo de desenvolvimento, a optimização minuciosa do design do veículo e do ambiente interior, utilizando principalmente o sofisticado simulador virtual 3D CAVE, permitiu que o novo modelo mantivesse a sua visibilidade excepcional e inigualável em todas direcções, enquanto que a habitabilidade global aumentou de forma significativa.

Efectivamente, a visão sobre os ocupantes da fila dianteira foi melhorada, aumentando a visibilidade em terreno irregular e melhorando a visibilidade dos sinais de trânsito e dos semáforos.

Da mesma forma que todos os Range Rover, o novo modelo tinha uma série de objectivos claros em termos de habitabilidade, que incluíam a necessidade de maior espaço para os movimentos da cabeça na condução fora de estrada. Estes objectivos foram amplamente cumpridos, tendo sido conseguindo um maior espaço livre para a cabeça e maior amplitude durante as incursões fora de estrada.

Controlos de accionamento intuitivo com um design simples e elegante

Para melhorar a experiência de condução descontraída e segura proporcionada pela Posição de Condução Elevada, o novo Range Rover caracteriza-se por um sistema cuidadosamente concebido de controlos e ecrãs que conjuga design elegante e metodicamente ordenado com uma funcionalidade de vanguarda.

O design do lugar do condutor foi consideravelmente simplificado, utilizando 50% menos interruptores para proporcionar uma facilidade de utilização líder no segmento, com um accionamento intuitivo, reforçando as linhas puras e elegantes do habitáculo.

Desenvolvendo a tecnologia avançada apresentada no tablier, incorporada no modelo anterior, o novo Range Rover apresenta dois ecrãs principais de alta resolução, um de 12,3 polegadas para o painel de instrumentos principal e outro com ecrã táctil de 8 polegadas que engloba funções de informação e entretenimento, bem como outras aplicações secundárias, disponibilizando também o sistema Dual View como opção.

Os gráficos de ambos os ecrãs são extremamente elegantes e foram meticulosamente desenhados para criar a impressão de superfícies em 3D, além de disporem de detalhes cromados subtis. Cada ecrã tem a capacidade de adaptar o seu conteúdo em conformidade com a situação de condução, eliminando os detalhes desnecessários e apresentando a informação mais importante de uma forma clara e simples.

O enfoque intuitivo e elegante reflecte-se também noutros controlos importantes, como o selector rotativo Drive Select ou os controlos do Terrain Response® na consola central, sem esquecer os botões simplificados do sistema de aquecimento, ventilação e ar condicionado ou os interruptores duplos de cinco direcções e as funções auxiliares no volante.

Concebido para proporcionar versatilidade total

Desde o início do processo de desenvolvimento, o novo Range Rover foi desenhado e produzido para disponibilizar a incrível versatilidade de utilização abrangente que tornou a marca famosa, da surpreendente capacidade superar os obstáculos mais difíceis até à impressionante capacidade de reboque, líder no segmento.

Para garantir que o veículo permanece fiel a esta herança Range Rover foi necessária uma atenção permanente às necessidades fundamentais de engenharia que suportam estas capacidades, incluindo o desenvolvimento de uma estrutura extremamente rígida, a estrutura apropriada do chassis e a capacidade da suspensão para proporcionar uma agilidade notável fora de estrada, bem como a integração de todas as funções de reboque.

A optimização da estrutura da nova carroçaria iniciou-se com o processo de melhorias mais abrangente de sempre da Land Rover, com a utilização sem precedentes de sistemas avançados de simulação por computador, sendo necessários mais de 1.000 anos de tempo de processador, para obter uma resistência e durabilidade excepcionais, uma segurança excelente e um peso mínimo. 

Para análise do esforço sob condições de carga elevada em situações fora de estrada que levam realmente a estrutura ao limite, como por exemplo o esforço provocado pelo impacto de uma roda ao cair numa vala, os engenheiros utilizaram as ferramentas de simulação especializadas e incrivelmente mais potentes, utilizadas normalmente para analisar os resultados de testes de embate de muitos modelos.

O novo Range Rover dispõe assim de uma geometria de chassis para melhorar as condições de utilização fora de estrada e disponibiliza mais 17 mm de altura ao solo, atingindo 300 mm (modo de condução fora de estrada), bem como ângulos de ataque e saída superiores. As zonas inferiores do veículo foram concebidas especialmente para proporcionar uma superfície lisa, com uma transição suave entre os componentes da suspensão, para redução da possibilidade de sofrerem danos.

A passagem a vau também foi significativamente melhorada, atingindo os 900 mm, o que representa um aumento de 200 mm. Em parte, isto foi tornado possível devido a um inovador sistema de admissão, que aproveita o ar existente dentro e fora dos painéis do capot e os lados do veículo, reconduzindo-o para o colector de admissão incorporado nos lados do compartimento do motor.

O sistema de suspensão pneumática foi também redesenhado para melhorar claramente a capacidade todo terreno, através da introdução de um sistema automático que varia entre duas alturas de circulação quando é seleccionado o modo fora de estrada (+40 mm, +75 mm), em vez do sistema actual de uma única posição de + 55 mm
Este proporciona um aumento de 20 mm de altura ao solo a velocidades inferiores a 50 km/h, enquanto que a posição intermédia de +40 mm significa que o modo fora de estrada pode permanecer disponível a velocidades muito mais elevadas do que anteriormente possível (80 km/h em comparação com 50 km/h), o que se revela extremamente útil em terrenos com caminhos longos com buracos e lama.
O ajuste subtil da suspensão significa também que o sistema tem a capacidade de detectar melhor as condições de travessia de um curso de água ou situações em que seja necessário um ajuste altura da altura da carroçaria para evitar que o veículo fique atascado.

Efectivamente, o novo Range Rover reforça a sua liderança do como o veículo com maior capacidade de reboque do segmento (3.500 kg) e a disponibilidade de uma nova bola de reboque de accionamento eléctrico. Os elementos principais adicionais para melhorar a capacidade de reboque incluem o sistema de Câmaras Surround com Assistência ao Reboque para facilitar o engate e a capacidade de manobra em marcha atrás, bem como o Sistema de Assistência à Estabilidade do Atrelado. 

Alex Heslop, Range Rover Chief Programme Engineer, assegura: "Como todos os Range Rover antes deste, desenhámos o novo modelo para ter a gama mais abrangente de capacidades do segmento, trata-se de um veículo que se encontra completamente adequado para este fim. Foi também superado o exigente e lendário regime de ensaios da Land Rover, que submete o veículo a 18 meses de testes implacáveis nas condições mais duras imagináveis."

Resistência e durabilidade Land Rover

O novo Range Rover foi concebido para proporcionar uma durabilidade e fiabilidade excepcionais graças a um processo de engenharia de desenvolvimento sem precedentes utilizando as mais avançadas ferramentas de simulação virtual, bem como aos testes mais duros tanto em estrada como fora de estrada. 

Enquanto que os processos iniciais de engenharia e a optimização são realizados quase exclusivamente através de simulação por computador, as prestações do veículo e a robustez são verificadas através de exigentes testes físicos, utilizando tanto provas de condução como testes em banco de ensaios.

Em suma, todos os conjuntos e sistemas do veículo superaram mais de 20.000 ensaios, com uma frota de veículos de desenvolvimento que percorreu uma quantidade de quilómetros incontável durante mais de 18 meses de testes rigorosos em mais de 20 países e sob as condições climatéricas mais extremas nos pisos mais exigentes.

Os protótipos são testados em situações complicadas fora de estrada, tais como areia, lama e neve, e a sua durabilidade é posta à prova em exercícios extremos para assegurar que a profundidade de passagem a vau, a vulnerabilidade das zonas inferiores do veículo, a capacidade de recuperação ou de rebocar um atrelado com o peso bruto são os correctos. Tudo isto sem esquecer outros testes de resistência extremos nos piores cenários possíveis, tais como subir passeios a velocidade elevada, saltos em lombas, atravessar valas transversais e golpes laterais em passeios.

Ao submeter o veículo aos desafios mais extremos durante a fase de testes são criados resultados definitivos para a durabilidade e a fiabilidade do modelo final. Por essa razão o programa de testes incluiu desde o teste de "rei da areia", prova de resistência no intenso calor do deserto do Médio Oriente, até 5.000 milhas percorridas na unidade de resistência no circuito de Nürburgring, ou um extenuante ciclo de testes fora de estrada efectuados em diversos cenários no Reino Unido.

2.2 Os novos motores Range Rover

O novo Range Rover proporciona um comportamento supremamente requintado, o que representa um elogio para os motores instalados. Porque tanto os diesel como os motores a gasolina destacam-se pela sua suavidade e pelo seu binário. Encontram-se todos acoplados à sofisticada caixa automática de oito velocidades, caracterizada por um funcionamento suave e muito eficiente.

Uma das inovações desta transmissão é a possibilidade de agora também a poder acoplar ao sofisticado motor diesel Land Rover TDV6. Este é um motor que conjuga prestações excelentes com uma eficiência excepcional, com emissões de CO2 homologadas de 196 g/km, notoriamente reduzidas para o segmento e para as suas dimensões.

Diesel TDV6 requintado e suave 

Pela primeira vez encontra-se disponível no Range Rover o requintado e ultra eficiente motor diesel TDV6 de 3,0 litros e 258 CV. Esta unidade destaca-se pela suas prestações elevadas, que se conjugam com um consumo de combustível reduzido e com uma descida significativa das emissões de CO2, algo nunca antes visto num motor com estas características.

A inovadora tecnologia de construção de peso reduzido do novo Ranger Rover permitiu a introdução do motor TDV6, que coincide com a descontinuação do reconhecido TDV8, combinação que permite uma redução excepcional de 22% no consumo de combustível e nas emissões de CO2, para 196 g/km, quando equipado com o Sistema Inteligente Stop/Start.

Com um binário máximo substancial de 600 Nm e devido às suas prestações requintadas, o TDV6 acelera de 0 a 100 quilómetros por hora em apenas 7,9 segundos.

Para conseguir um nível de prestações tão requintado e a sua eficiência notável, o motor TDV6 foi amplamente optimizado para o novo Range Rover.

O motor utiliza os novos injectores de caudal reduzido com oito orifícios, estudados para que a injecção de combustível seja mais precisa e atomizada, melhorando a combustão. O sistema de admissão, que foi revisto, incorpora dois intercoolers que melhoram a refrigeração, algo que, em conjunto com o Sistema Inteligente Stop/Start permite uma redução adicional do consumo e das emissões. 

Da mesma forma que o SDV8, o novo TDV6 foi concebido utilizando o inovador conceito sequencial de dois turbos em paralelo desenvolvido pelos engenheiros da Land Rover, que proporciona um prestações excepcionais e uma elevada capacidade de resposta em qualquer regime de funcionamento.

Motor Range Rover SDV8   

O magnífico SDV8 diesel foi concebido exclusivamente para o Range Rover, mas para o novo modelo beneficia de um aumento de potência até uns impressionantes 339 CV; ou seja, um aumento de potência de 9%. O 4,4 litros “super diesel” combina o seu enorme potencial com emissões extraordinariamente reduzidas e níveis incomparáveis de requinte.

Com um impressionante binário máximo de 700 Nm entre as 1.750 e 3.000 rpm, o SDV8 disponibiliza prestações excepcionais, como o prova o facto poder acelerar sem esforço aparente de 0 a 100 km/h em 6,9 segundos, um segundo mais rápido que o modelo anterior.

A eficiência do motor reflecte-se nas emissões de CO2, de 229 g/km, o que representa uma redução de 10% em relação ao seu antecessor.
O SDV8 consegue este resultado devido à facilidade de condução e ao máximo requinte proporcionado pelas tecnologias avançadas incorporadas nos motores diesel. Mas ainda mais inovador é o conceito de sobrealimentação por turbo compressores paralelos sequenciais, que proporciona prestações excepcionais e uma elevada capacidade de resposta em todos os regimes de funcionamento.

O aumento de potência no novo Range Rover foi conseguido devido à revisão profunda do sistema de admissão, dotado de dois intercoolers e objecto de uma calibração optimizada. A actualização deste motor permitiu uma redução de peso de 10 quilos através da utilização apoios fundidos e motores em liga, aos quais foi adicionado um cárter redesenhado também mais leve e eficiente.

Extraordinário V8 Supercharged de 5,0 litros e 510 CV 

O incomparável motor de 510 CV e 5 litros LR-V8 Supercharged mantém a sua posição de topo de gama Range Rover.

Os níveis excepcionais de potência e binário reflectem-se numa aceleração de 0 a 100 km/h em 5,4 segundos (0,8 segundos mais rápido que o modelo anterior), valores mais apropriados a um desportivo do que a um modelo do seu segmento, disponibilizados com requinte elevado e grande elegância.

A eficiência foi melhorada devido à redução de peso da construção leve que caracteriza ao novo Range Rover, que permite emissões de CO2 de 322 g/km, ou seja, uma redução de 7% em relação ao modelo anterior.

O LR-V8 tem um design compacto em alumínio e é líder no segmento em termos do nível reduzido de fricção interna. Para o novo Range Rover foi re-optimizado, graças ao novo sistema de gestão electrónica Bosch.

O V8 Supercharged caracteriza-se assim por utilizar injecção directa de alta pressão, com um sistema exclusivo composto por injectores com orifícios múltiplos e pulverização direccionada controlada electronicamente. A eficiência é reforçada por melhorias no sistema de distribuição variável dupla independente (VCT) que disponibiliza prestações e binário superiores. 

O motor de 510 CV encontra-se equipado com um compressor volumétrico Roots Twin Vortex da sexta geração, que proporciona prestações termodinâmicas superiores com níveis de ruído extremamente reduzidos. 

Transmissão automática avançada de 8 velocidades

Todos os motores do novo Range Rover, gasolina e diesel, incorporam a avançada caixa automática electrónica ZF 8HP70 de 8 velocidades. Esta caixa foi calibrada pelos engenheiros da Land Rover para se adaptar às elevadas exigências de utilização e requinte do novo Range Rover, pelo que tem a capacidade de combinar uma grande suavidade na selecção de velocidades com uma capacidade de resposta rápida e uma redução considerável do consumo de combustível.

Com movimentos curtos nas patilhas incorporadas atrás do volante, as passagens de caixa são quase imperceptíveis, dado que são realizadas em 200 milissegundos, ou seja, quatro vezes mais rápido que os batidos do coração em repouso.

As passagens de caixa podem ser realizadas utilizando as patilhas no volante, permitindo ao condutor a selecção manual sequencial de velocidades. A caixa de velocidades permite também a redução múltipla de relações, assegurando uma transição muito suave independentemente da rapidez exigida pelo condutor.

A optimização do peso da caixa de oito velocidades resultou no parceiro perfeito para a evolução do binário dos motores diesel e a gasolina, para maior eficiência.

A caixa foi optimizada para seleccionar o bloqueio do conversor assim que possível, tentando reduzir o deslizamento e, assim, a consequente perda de energia associada. Em conjunto, este sistema encontra-se no topo do segmento e não utiliza mais de duas embraiagens abertas que, por sua vez, são as que contribuem para a poupança de combustível e redução das emissões.

Quando o veículo estiver parado e o motor ao ralenti, a unidade de controlo da caixa de velocidades desliga o motor da caixa de velocidades em 70%, contribuindo também para o consumo de combustível reduzido. Em condições climatéricas frias, a caixa selecciona uma relação superior para proceder ao aquecimento mais rápido e conseguir que o motor atinja a sua temperatura ideal de funcionamento tão rapidamente quanto possível.

O sistema hidráulico de controlo foi concebido para aumentar a eficiência, com um design melhorado da bomba e dos elementos do controlo de velocidades. 

2.3. Eficiência melhorada resulta em maior sustentabilidade

O novo Range Rover representa mais uma demonstração do compromisso da Land Rover para com a sustentabilidade de todos os seus produtos e operações e da sua capacidade para produzir veículos de grande relevância e extremamente atraentes.

Com a estrutura em alumínio de peso reduzido e motorizações optimizadas, incluindo o próximo diesel híbrido, o novo Range Rover dá resposta à necessidade crescente do consumidor de possuir veículos socialmente mais aceitáveis.

As suas credenciais verdes derivam do enfoque integral para a redução do impacto ambiental durante o ciclo de vida do veículo: desde o desenvolvimento e produção até à utilização diária do cliente e no final da sua vida útil.

O primeiro SUV no mundo produzido em alumínio de peso reduzido

O novo Range Rover é o primeiro SUV do mundo a integrar uma carroçaria leve produzida em alumínio. Desta forma, o peso foi reduzido, as prestações melhoraram e o veículo é mais sustentável. 

Esta estrutura carroçaria em alumínio será a base das próximas gerações Range Rover e é o resultado de um programa de investimento de um milhão de libras. O design da próxima geração de modelos continuará com a Jaguar e Land Rover na vanguarda em termos de designs aeroespaciais e estruturas em alumínio de peso reduzido, uma iniciativa em que a JLR foi pioneira em 2003.

A estrutura monobloco em alumínio do novo Range Rover é 39% mais leve que o actual, construído em aço, o que representa uma redução de peso de 180 kg apenas na carroçaria.

Por essa razão o Novo Range Rover é não apenas um dos mais leves do segmento por uma margem significativa, como também a estrutura em alumínio é muito rígida e resistente. Os componentes da carroçaria são unidos entre si utilizando técnicas que até agora pertenciam à indústria aeroespacial, adaptando-as para a utilização em automóveis, tanto na Jaguar como na Land Rover. Esta estrutura demonstra que os métodos tradicionais de utilização de energia de forma intensiva na produção, tais como a soldadura por pontos, não são necessários e o novo Ranger Rover é produzido de uma forma totalmente diferente. 

Estrutura optimizada: mais leve, rígido e requintado

A estrutura leve da carroçaria em alumínio foi objecto de um desenvolvimento apurado e é um dos processos de optimização nunca antes realizados pela Land Rover. Nunca antes tinham sido utilizadas tantas ferramentas de técnicas de simulação por computador, exigindo o equivalente a mais de 1.000 anos de tempo de processador, algo que resultou numa estrutura muito eficiente.

Os engenheiros utilizaram as ferramentas mais recentes de optimização de CAE, o que finalmente resultou na minimização do peso, conseguindo, simultaneamente, uma rigidez excepcional e um reforço excelente de segurança.

As ferramentas de simulação incrivelmente poderosas e normalmente utilizadas para eventos de testes de embate foram exploradas para analisar os esforços que o veículo tem que suportar fora de estrada, e também situações de esforço extremo que integram uma das características chave da Land Rover no que respeita o desenvolvimento da sua engenharia, tais como o impacto de uma roda ao cair numa vala.

Um factor decisivo na criação de uma carroçaria eficiente em termos de peso é a forma como são integrados os componentes de alumínio obtidos por diversos processos; painéis estampados, componentes fundidos, extrudidos e laminados em liga de alumínio são combinados numa estrutura rigorosamente optimizada onde a robustez e resistência se concentram precisamente nos locais exactos onde as cargas são mais elevadas.

A estrutura resultante protege os ocupantes com uma célula de segurança muito resistente e estável, proporcionando uma plataforma muito rígida para um desempenho superior de NVH e para a dinâmica do veículo.

Nas inovações para redução adicional de peso e melhoria das prestações incluem-se a utilização de alumínio AC300 de elevada resistência dentro da estrutura de segurança. E, representando mais uma estreia no sector automóvel, a secção lateral do veículo é estampada num só componente em alumínio, reduzindo desta forma a quantidade de uniões e eliminando conjuntos complexos para melhoria da integridade estrutural.

Tecnologias para redução de peso de até 420 quilos

Os engenheiros da Land Rover combinaram as técnicas de redução de peso com outras alterações substanciais em todo o veículo, para proporcionar uma redução total de até 420 quilos. 

O aumento da eficiência de um Range Rover tem maior relevância nos motores diesel, onde a redução de peso do veículo permitiu a introdução do motor TDV6 sem renunciar à força de um TDV8, motor que vem substituir. O novo Ranger Rover é 420kg mais leve, conseguindo uma redução global de até 22 % no consumo de combustível e nas emissões de CO2.

Os engenheiros da Land Rover conseguiram uma redução drástica de peso através de um processo de desenvolvimento optimizado e muito rigoroso, no qual foram utilizadas todas as oportunidades de redução disponíveis. Em complemento à construção em alumínio de peso reduzido, os pontos chave para a redução de peso são os seguintes:

· Redução da cilindrada para o motor TDV6 de 3,0 litros diesel, disponível em vez do TDV8 de 4,4 litros, sem perda de performance

· Todas as portas são construídas em alumínio, incluindo as barras em alumínio de peso reduzido contra embates laterais.

· Reforço do pilar B para minimizar os embates laterais. 

· A secção dianteira inclui componentes em alumínio. 

· A suspensão dianteira e traseira foram também alteradas.

· Optimização das molas, amortecedores e barra estabilizadora traseira.

· Optimização de todos os componentes da transmissão com alumínio de peso reduzido.

· Apoio dianteiro do motor com componentes fundidos em magnésio de alta precisão

· Painéis em plástico SMC na tampa da bagageira.

· Alumínio de peso reduzido utilizado nas pinças de travão Brembo no eixo dianteiro

· Aço leve e de elevada resistência para a estrutura dos bancos.

· Jantes em liga leve de 19 polegadas

Mais aerodinâmico de sempre

Com um perfil mais elegante e arredondado, o novo Range Rover é o mais aerodinâmico de sempre, conseguindo um coeficiente (Cx) de 0,34 que representa uma melhoria de 10% em relação ao seu antecessor.

O desempenho aerodinâmico foi optimizado como resultado de um conjunto abrangente de teste intensos, utilizando a teoria de dinâmica de fluidos e ferramentas de simulação. No desenvolvimento da aerodinâmica do novo Range Rover foram investidos 1,5 milhões de horas, ou seja, mais de 170 anos.

Nas novidades aerodinâmicas optimizadas, destacam-se as seguintes:

· Entrada de ar activa: O novo modelo é o primeiro Range Rover a utilizar o sistema de deflectores activos na abertura da grelha principal, destinados a optimizar o fluxo de ar para refrigerar o motor em função da velocidade, temperatura exterior e o nível de exigências de performance. Os deflectores são controlados electronicamente e ajustam-se automaticamente para cada uma das 16 posições disponíveis dependendo do caudal de ar na zona dianteira do veículo. Esta característica é disponibilizada de série nos modelos TDV6 (região Europa) 
· Secção inferior com painéis e deflectores aerodinâmicos: O novo Range Rover incorpora uma secção inferior com painéis específicos cuidadosamente estudados para melhorar o fluxo de ar sob o veículo. Incorpora também deflectores adicionais em redor dos componentes da suspensão dianteira e traseira, e dos componentes principais da transmissão.

· Melhor fluxo de ar: Trabalhámos também em numerosos detalhes para melhorar o fluxo de ar geral do veículo, incluindo os vidros alinhados com o pilar-A, os vidros laterais e os da zona traseira. Pela sua parte, a forma das portas e o spoiler superior traseiro são o resultado de inúmeras horas de estudo aerodinâmico para melhorar a eficiência do veículo.

Prestámos também uma atenção especial à forma como a água flui sobre o novo Range Rover, utilizando uma cobertura hidrófoba sobre o vidro da portal dianteira para ajudar as gotas a avançar e a não ficarem na janela, da mesma forma que a tampa da bagageira foi trabalhada até o extremo de que quando é aberta após ter chovido, a água é direccionada por condutas específicos evitando salpicos.

Motores com tecnologia de vanguarda para redução das emissões de CO2
Os sistemas de propulsão avançados, incorporados tanto nos motores diesel como a gasolina, foram largamente optimizados no novo Range Rover para melhorar o consumo de combustível e conseguir obter emissões de CO2 a partir de apenas 196 g/km.

Posteriormente, em 2013, a gama de motores será maximizada com a chegada do primeiro Range Rover híbrido, que utilizará um motor diesel concebido para conjugar eficiência, requinte e performance sem esforço. (Emissões CO2 169g/km).
Para garantir a máxima eficiência na utilização do combustível, o Range Rover utiliza as mais avançadas tecnologias, que englobam uma selecção ampla de tecnologias de redução de emissões de CO2, entre elas:

· Sistema Inteligente Stop/Start: O TDV6 encontra-se disponível com sistema Stop/Start avançado e inteligente, que reduz o consumo de combustível entre 5 e 7 %. O sistema incorpora um sistema denominado Tandem Solenoid Starter com base em duas baterias, uma das quais é secundária e dedicada exclusivamente a reiniciar o motor. 

· Sistema de carga regenerativa: É um sistema de carga inteligente que dá prioridade à carga quando o veículo está a desacelerar ou em travagem, captando a energia cinética desperdiçada e reduzindo, consequentemente, as necessidades de combustível para o sistema eléctrico.

· Injecção directa de alta pressão: Os motores diesel e a gasolina integram a tecnologia mais recente de injecção directa de alta pressão para proporcionar uma combustão mais eficiente.

· Optimização dos componentes com fricção reduzida: Foram desenvolvidas e implementadas técnicas para eliminar quaisquer tipos de perdas de energia internas por fricção.

· Ventiladores eléctricos: Os motores diesel TDV6 e SDV8 foram redesenhados com ventiladores eléctricos em vez de acoplamentos viscosos, reduzindo ao mínimo as perdas de energia quando não seja necessária refrigeração.

· Baixa viscosidade dos fluidos de transmissão: A caixa de velocidades automática de 8 velocidades utiliza fluidos com baixa viscosidade para maximizar a eficiência da transmissão.

O novo Range Rover minimiza ainda o consumo de combustível através da utilização de um novo conjunto de direcção assistida eléctrica (EPAS), mais leve e eficiente. Esta substitui o anterior sistema hidráulico. A redução de emissões de CO2 proporcionada por esta alteração foi superior a 3%.

Sustentável pelo seu design, aproximado ao ciclo de vida

Tendo como objectivo minimizar o impacto ecológico global, o novo Range Rover foi concebido para se adaptar o melhor possível ao ciclo de vida, com o objectivo de minimizar o seu impacto ambiental, tendo em consideração na sua criação o ciclo completo de vida do veículo, desde o desenvolvimento e a produção, passando pela utilização pelo cliente, até ao final da sua utilização real, com o objectivo de reciclar ou reutilizar.

Cada elemento do ciclo de vida do veículo foi analisado para consumir menos recursos naturais, regulando melhor a utilização de materiais mais sustentáveis e para reduzir ao mínimo a produção de resíduos. O processo de desenvolvimento incluiu uma avaliação do ciclo de vida completo em conformidade com a norma ISO 14040/14044.

Construído em alumínio, o novo Range Rover contribui de forma significativa para a sua pegada de carbono reduzida. Até 75% do material de alumínio provém de material reciclado, incluindo a reciclagem de circuito fechado, produzido com metal proveniente de resíduos do processo de construção, resultando numa poupança significativa de energia e emissões de CO2 (com painéis de carroçaria produzidos em material reciclado, utiliza apenas 5% da energia necessária para a nova carroçaria neste material).

Além de poupar energia durante o processo de produção, que não exige processos intensivos de utilização de energia, como a soldadura.

Os materiais reciclados e renováveis foram utilizados sempre que possível no design e construção do novo Range Rover. Os veículos mais equipados utilizam até 31,5kg* de plástico reciclado, evitando o envio de 8.820* toneladas de plástico para aterro durante a vida do veículo. Os materiais naturais e renováveis, como os couros e acabamentos de luxo, representam 44,5kg* em cada veículo.

Os couros tipo Bridge of Weir são produzidos através de processos exclusivos com emissões de carbono reduzidas, maximizando as credenciais ambientais do veículo, enquanto que as ripas de madeira provêm de florestas sustentáveis.

2.4 Tecnologia avançadas de segurança.

Para maximizar a sua impressionante abrangência de capacidades o novo Range Rover foi desenhado como um veículo de última geração com todas as tecnologias de segurança, desde os sistema de auxílio ao condutor, como o mais recente sistema de controlo de velocidade de cruzeiro adaptativo, até uma gama completa relacionada tanto com a segurança activa como passiva.

Tecnologia inteligente de auxílio ao condutor

O novo Range Rover encontra-se equipado com tecnologias inteligentes de assistência ao condutor. São relevantes para garantir que os clientes possam desfrutar de uma experiência de condução descontraída e sem stress. 

A última versão dos sistemas de auxílio à condução incorpora toda a assistência disponível para melhorar a comodidade e a segurança, incluindo um Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativa (ACC) melhorado que funciona mesmo quando o veículo se desloca a velocidade reduzida ou está parado. A nova versão complementa a funcionalidade convencional do sistema ACC, que mantém uma distância predefinida ao veículo da frente ajustando a velocidade à do veículo da frente, com o sistema automático que contribui a imobilização do veículo quando o trânsito para. Quando o veículo da frente arranca, o condutor pode reactivar o funcionamento do ACC tocando por breves instantes no acelerador. O veículo acelera de seguida, até atingir a velocidade de cruzeiro anteriormente programada, mantendo a distância pré seleccionada aos veículos da frente. Os veículos equipados com ACC e Queue Assist incorporam também com o Sistema Inteligente de Travagem Assistida de Emergência (IEB). 

Para disponibilizar uma maior consciência nas condições actuais de congestão de trânsito, o Range Rover disponibiliza uma gama de sistema de auxílio e novas tecnologias para alertar sobre os veículos nas proximidades que possam criar situações de perigo.

Entre estes destacam-se o Sistema de Monitorização de Ângulo Morto, que é activado através dos sensores incorporado nas zonas laterais para monitorizar os pontos mortos possíveis em ambos os lados do veículo e alertar o condutor quando entrarem outros veículos nesta zona. O sistema foi optimizado para funcionar também a velocidades mais reduzidas, que se verificam nos centros urbanos ou em auto-estradas congestionadas.

Este sistema é agora combinado com o Closing Vehicle Sensing, uma nova característica que maximiza a sua funcionalidade através da monitorização de uma zona muito mais abrangente na traseira do veículo, identificando veículos que se aproximem rapidamente da traseira e que num dado momento dado possam criar uma situação de perigo numa manobra de mudança de faixa. Os condutores são avisados através do piscar rápido da luz inserida no espelho retrovisor correspondente.

Una nova função incorporada no novo Range Rover é Reverse Traffic Detection, que utiliza sensores de radar na traseira do veículo para avisar sobre possíveis colisões durante as manobras de marcha atrás, que podem ocorrer num parque de estacionamento. O sistema é activado quando é seleccionada a marcha atrás e pode detectar um veículo que se aproxime de qualquer lado, alertando ao condutor para uma possível colisão.

Outra das tecnologias de assistência à condução que contribui para reduzir o stress ao volante é o Dispositivo Ajustável de Limite de Velocidade, que permite ao condutor fixar a sua própria velocidade máxima. E, por último, o Sistema de Câmaras Surround que incorpora a câmara de entroncamentos, visualiza cruzamentos, orientação inversa de reboque e orientação no engate do atrelado. Os Máximos Automático e Faróis de Xénon Adaptativos contribuem para optimizar a iluminação.
Direcção assistida eléctrica e Park Assist

O novo Range Rover incorpora a versão mais recente da direcção assistida eléctrica (EPAS), que melhorou a possibilidade de ajuste para proporcionar uma sensação excepcional de controlo de direcção, e ajuda a reduzir as emissões globais de CO2. A nova tecnologia permite também aos clientes beneficiarem da função de estacionamento automático – Park Assist – que ajuda a identificar um lugar apropriado de estacionamento em paralelo e, de seguida, estaciona automaticamente o veículo.

O sistema EPAS foi cuidadosamente calibrado pelos engenheiros da Land Rover, que adquiriram uma vasta experiência na sua calibração em outros produtos recentes, como o Range Rover Evoque.

A direcção tem um sistema de relação variável que disponibiliza uma relação rápida de assistência, mas que é mais lento no retorno à posição de central. Esta característica proporciona ao veículo uma suavidade e qualidade de direcção sem esforço, garantindo ao mesmo tempo a estabilidade e o carácter descontraído de um Range Rover na condução a velocidade elevada. 

A variação do nível de assistência permite uma direcção mais leve e sensível nas manobras a baixa velocidade, sendo muito mais firme a velocidades elevadas para uma resposta mais fiável e segura.

A eficácia do Terrain Response® também foi melhorada, dado que o Sistema EPAS dispõe da capacidade de variar a sensibilidade da direcção em conformidade com os diferentes níveis de fricção disponibilizados por qualquer piso da estrada, da neve à areia.

Outras características específicas incorporadas no software de controlo para assegurar uma sensação de direcção fluida e segura incluem:

· Amortecimento variável em função da velocidade de rotação

· Compensação de convergência e camber para evitar correcções indesejadas na direcção, atenuando o efeito do perfil arqueado da estrada

· Fim de curso de bloqueio suave, para proporcionar uma sensação de amortecimento ao condutor e evitar reacções bruscas no fim de curso da direcção.

· Retorno activo do volante, melhora a auto centragem da direcção, evitando a acumulação de binário com o aumento do ângulo de viragem das rodas 
· Controlo de binário de estacionamento, para assegurar uma direcção leve e sem esforço durante o estacionamento 
Capacidade de travagem potente com pinças leves Brembo 

O novo Range Rover incorpora um poderoso sistema de travagem que assegura prestações excepcionais em todas as condições. Dispõe de pinças Brembo de peso reduzido com seis pistões nas rodas dianteiras para melhores prestações e peso mais reduzido.

Os diâmetros generosos dos discos dianteiros e traseiros 380/365 mm proporcionam uma capacidade elevada de dispersão térmica, para prestações excelentes no momento da travagem, com ou sem reboque, e uma elevada resistência ao sobreaquecimento.

O Range Rover encontra-se equipado com um travão de estacionamento electrónico (EPB, Electronic Park Brake), que actua directamente sobre as pinças de travão traseiras e que foi cuidadosamente optimizado para proporcionar uma desactivação suave e requintada no arranque.

O desempenho da travagem e dos sistemas de estabilidade foram também melhorados pela última geração do modulador de travagem Bosch com 6 válvulas de controlo, que disponibiliza respostas mais rápidas e suaves, bem como um funcionamento mais silencioso e mais requintado 

Melhoria das tecnologias de segurança activa

A impressionante potência de travagem do novo Range Rover é complementada por um conjunto completo de tecnologias de segurança activa, concebidas para melhorar a travagem, a estabilidade e a capacidade de tracção.

Pela primeira vez no Range Rover encontra-se disponível um Sistema Inteligente de Travagem Assistida de Emergência. Incluído nos veículos equipados com controlo de velocidade de cruzeiro adaptativo, este novo elemento pode auxiliar os condutores a evitar uma colisão se os veículos que circulam à sua frente travarem de forma inesperada ou se outro veículo de repente mudar para a mesma faixa. 

O Sistema Inteligente de Travagem Assistida de Emergência (IEB, Intelligent Emergency Braking) incorpora também o Sistema de Travagem Assistida de Emergência (AEBA, Advanced Emergency Brake Assist). Quando se encontra em funcionamento o sistema utiliza um radar dianteiro para detectar os veículos que circulam na mesma direcção e, no caso de uma possível colisão, o condutor é alertado por um sinal de aviso visual e sonoro.

Se o risco de colisão aumentar após o aviso, o AEBA prepara o sistema de travagem para uma travagem rápida e aplica os travões suavemente. Se o risco continuar mas a pressão no pedal de travão diminuir, então o sistema aplica toda a potência de travagem.

Caso seja inevitável uma colisão, é condutor é avisado e o IEB aplicará automaticamente um nível de pressão de travagem de emergência, contribuindo para a minimizar a velocidade de embate.

O conjunto completo de elementos de segurança activa do novo Range Rover inclui:

• Controlo da Estabilidade Dinâmica (DSC)

• Controlo de Estabilidade da Inclinação (RSC)

• Controlo de Tracção Electrónico (ETC)

• Assistência à Estabilidade do Atrelado (CST)

• Controlo de Descida de Declives (HDC) e Gradient Release Control (GRC)

• Hill Start Assist (HSA)

• Controlo do Travão Motor (EDC)

• Sistema Travagem Anti-bloqueio (ABS)

• Distribuição Electrónica da Força de Travagem (EBD)

• Luzes de Travagem de Emergência (EBL)

• Travagem Assistida de Emergência (EBA)

• Controlo da Travagem em Curva (CBC)

Concebido para a máxima protecção aos ocupantes
O novo Range Rover foi concebido para satisfazer e exceder as mais rigorosas normas mundiais de segurança. A estrutura da sua carroçaria optimizada em alumínio protege os ocupantes com uma célula de segurança muito sólida e estável, complementada por um completo sistema de airbags e sistemas de retenção.

A estrutura de absorção de energia foi amplamente optimizada com ferramentas avançadas de simulação por computador, permitindo aos engenheiros realizar uma quantidade significativa de teste de embate 'virtuais' muito antes dos primeiros protótipos estarem disponíveis.

O desempenho do veículo em caso de acidente foi verificado através de um rigoroso programa de ensaios que incluiu 70 “crash tests” completos e mais de 20 testes de componentes em subestrutura.
Concebida para proporcionar um comportamento ideal em caso de embate, com intrusões mínimas na célula de segurança e a máxima protecção dos ocupantes, a estrutura da carroçaria em alumínio inclui características chave como a utilização de alumínio AC300 de elevada resistência na estrutura de segurança, bem como materiais compósitos para reforçar a zona do pilar B e reduzir ao mínimo a intrusão em caso de embates laterais.

O pack de segurança dos ocupantes inclui um sistema completo airbags e sistemas de retenção, incluindo airbags frontais, laterais de cortina e para o tórax (incluindo o maior airbag de cortina actualmente em produção), e cintos de segurança dianteiros activos que se encontram associados às funções de travagem de emergência do veículo.

Foi também dada uma prioridade muito elevada à segurança dos peões, com um design cuidadosamente optimizado da secção dianteira, dos pára-choques, do capot e de toda a área dianteira para minimizar os danos potenciais. 

Com o mais completo pack de medidas de segurança para peões de qualquer Range Rover, as principais medidas incluem um capot sobre elevado, bem como perfis suavizados para a absorção de energia no próprio capot e nos pára-choques, em conjunto com a cuidadosa optimização da união de componentes da superfície com estruturas de menores dimensões da carroçaria para a máxima absorção de energia.

3.
REQUINTE SUPERIOR
Os Range Rover são famosos por disponibilizarem um nível de requinte e luxo que proporciona aos ocupantes uma sensação de isolamento sereno do ruidoso mundo exterior.

No desenvolvimento do novo modelo, os engenheiros da Land Rover decidiram conservar essa mesma sensação, mas maximizando-a tanto para os passageiros como para o condutor. Desta forma, o habitáculo é um local muito mais requintado e descontraído, e para os passageiros, especialmente para os traseiros, verificou-se uma alteração no espaço disponibilizado, em conjunto com uma luxuosa gama de elementos da mais elevada qualidade.

Ao mesmo tempo, o condutor beneficia de um comportamento mais eficaz e ágil, que se encaixa na perfeição com a reconhecida sensação de prestações sem esforço e controlo do Range Rover. As mais recentes tecnologias em termos de conectividade e visualização permitem aos clientes integrar os seus dispositivos portáteis sem problemas quando viajam no veículo. 

"A plataforma e arquitectura de suspensão avançadas permitiram aos nossos engenheiros elevar o Range Rover a um novo patamar de requinte e dinâmica de condução", afirmou Nick Rogers, Range Rover Vehicle Line Director. "Os clientes irão notar imediatamente os níveis inferiores de ruído e um rolamento mais suave, enquanto que o espaço adicional na zona traseira para esticar as pernas será uma agradável surpresa."

3.1
Ambiente interior requintado e luxuoso

Do interior silencioso ou da excepcional qualidade de rolamento ao habitáculo de luxo e ao espaçosos lugares traseiros, o novo Range Rover proporciona aos clientes um ambiente absolutamente descontraído e confortável para viajar em estrada.

Todos os ocupantes desfrutam do mesmo requinte e luxo inigualável, enquanto que a sua comodidade está totalmente garantida pelas mais recentes tecnologias.

Níveis de ruído reduzido num habitáculo agradável e sossegado

Em cada etapa do processo de desenvolvimento, os engenheiros da Land Rover dedicaram uma atenção meticulosa aos detalhes para garantir que o novo modelo cumpre os mais elevados standards das berlinas de luxo, proporcionando aos ocupantes um isolamento excepcional do mundo exterior.

Todos os sons não desejados e qualquer indício de rispidez foram anteriormente eliminados na fase de concepção através da utilização de simuladores avançados por computador, seguida de uma optimização cuidada com testes em banco de ensaio utilizando ferramentas sofisticadas de análise como câmaras acústicas especiais.

A suavidade do sistema de propulsão foi melhorada devido à utilização de apoios de motor novos de isolamento duplo nos modelos diesel. Em geral os níveis de ruído e vibrações foram ainda mais reduzidos no novo modelo, sobretudo nos modelos diesel, nos quais o ruído de combustão foi minimizado de forma significativa, assegurando uma qualidade requintada em todos os regimes de funcionamento. Desta forma, ao acelerar com vigor apenas se ouve uma subtil recompensa acústica, que reflecte as prestações sem esforço, enquanto que os motores permanecem silenciosos a velocidade de cruzeiro.

Nos vidros laterais, pára-brisas e vidro traseiro é aplicado um laminado acústico especial que contribui para a redução adicional do ruído de motor e de vento. O ruído de vento foi também minimizado através da análise computacional de dinâmica de fluidos (CFD) e de testes exaustivos em túnel de vento. Áreas chave, como a forma do pilar A e dos espelhos retrovisores exteriores, foram optimizadas desde o início do processo de desenvolvimento. O novo modelo é agora classificado como o melhor do segmento no que se refere a ruído de vento, com uma redução de 7 % em relação ao modelo anterior, e comparável às melhores berlinas.

A nova estrutura da carroçaria em alumínio foi concebida utilizando as mais recentes ferramentas CAE 'multidimensionais' de optimização para conseguir uma rigidez excepcional e requintada. A estrutura incorpora pontos de fixação extremamente rígidos ao chassis para minimizar a transmissão de ruído e vibrações, enquanto que a utilização de componentes rígidos em liga leves na suspensão, em conjunto com casquilhos cuidadosamente optimizados, contribuem para eliminar o ruído da estrada. Todas estas melhorias contribuem para reforçar a posição do Range Rover como líder do segmento em termos de sonoridade em estrada, com um requinte superior às berlinas mais luxuosas.

Outras soluções inovadoras para melhorar requinte incluem a utilização de espuma atenuadora de ruído nas condutas do sistema de ar acondicionado, em vez de plástico rígido, e a montagem do compressor de ar da suspensão junto à bateria principal para amortecer as vibrações indesejadas.

Todos os tipos de ruídos no novo Range Rover, desde o fechar das portas até aos emitidos por interruptores e motores eléctricos, foram rigorosamente analisados e atenuados para criar uma qualidade sonora harmónica e Premium para todos os ocupantes

Qualidade de rolamento superior com uma suspensão pneumática mais suave

O novo chassis vanguardista do Range Rover, com o inovador e leve sistema de suspensão e avançadas tecnologias de chassis, foi meticulosamente calibrado para proporcionar uma condução descontraída e confiante em todas as condições.

Com o curso longo de amortecimento e a suspensão pneumática actualizada o veículo combina a elegância suprema e a estabilidade com o isolamento excepcional da estrada em todos os tipos de pisos.

Para maximizar reconhecida excelente qualidade de rolamento do Range Rover, foram utilizadas molas pneumáticas novas no eixo dianteiro que utilizam um material de espessura mais reduzida e mais elástico com capacidade para absorver as pequenas irregularidades de forma muito mais eficaz.

O Sistema Dinâmico Adaptativo de amortecimento continuamente variável disponibilizado de série permite que o veículo proporcione uma condução suave e com uma capacidade excepcional de absorver irregularidades, em conjunto com um controlo notável dos movimentos da carroçaria para a máxima comodidade dos ocupantes.

Os lugares traseiros, mais espaçosos, disponibilizam o luxo característico da Classe Executiva

Proporcionar um nível de luxo superior nos bancos traseiros era uma prioridade importante para o novo Range Rover. Desta forma, o novo modelo eleva a experiência dos passageiros traseiros a um nível até agora desconhecido, com mais espaço, maior conforto e a opção exclusiva de bancos Executive Class.
A optimização da habitabilidade do veículo com base numa distância entre eixos maior (+42 mm) permitiu melhorar consideravelmente o ambiente nos bancos traseiros, sem quaisquer compromissos para os ocupantes da fila dianteira. Deste modo, o espaço para pernas foi aumentado em 118 mm, disponibilizando assim mais de 1 metro de distância, enquanto que o espaço para os joelhos atinge as melhores cotas do segmento.

Foi também melhorada significativamente a facilidade de acesso ao habitáculo, posicionando o banco traseiro ligeiramente mais baixo e conseguindo um ângulo superior de abertura da porta. As melhorias no sistema de suspensão pneumática proporcionaram benefícios adicionais neste sentido, com uma altura de "Acesso" reduzida em 10 mm, atingindo -50 mm em relação à posição normal, para tornar mais fácil a entrada e saída do veículo, sem esquecer que as prestações do sistema pneumático foram significativamente melhoradas permitindo mudanças de altura muito mais rápidas. 

O conforto do banco traseiro foi também melhorado com a possibilidade de dispor de reclinação manual ou eléctrica, em conjunto com um sistema de controlo de climatização notavelmente melhorado na segunda fila, com até 8 saídas para proporcionar fluxo de ar aos ocupantes.

O luxo absoluto nos lugares traseiros é disponibilizado com a nova e exclusiva opção de bancos Executive Class, que proporciona o máximo conforto e comodidade, com dois bancos traseiros individuais, incluindo funções como memória e massagem, complementados por uma consola central extensível revestida com as madeiras mais nobres.

Estes bancos individuais disponibilizam uma gama melhorada de ajustes para proporcionar conforto adicional, incluindo um total de nove graus de reclinação (mais dois que nos bancos de série), algo que se é conseguido deslizando o assento do banco para a frente, com um ajuste independente para a parte superior das costas e com o ajuste de inclinação do assento.

Este ambiente sumptuoso foi também melhorado pelo luxuoso apoio de braços central com a opção de geleira portátil, sem esquecer o ar condicionado automático de quatro zonas com controlos individuais de temperatura, e a sofisticada iluminação ajustável na consola que se adapta ao estado de espírito dos passageiros.

Para trabalhar a bordo, a opção Executive Class disponibiliza também uma funcionalidade significativamente melhorada, com conectividade absoluta integrada na consola central e espaço adicional para pequenos objectos. 

Elementos de primeira classe e um sistema de áudio exclusivo para uma experiência de luxo sem igual

Com base na tradição dos seus antecessores, o novo Range Rover foi desenvolvido para proporcionar o expoente máximo de luxo para os seus ocupantes através da combinação correcta dos equipamentos e tecnologias Premium mais recentes, em conjunto com materiais e acabamentos artesanais de elevada qualidade, tudo transmitindo o ambiente exclusivo Range Rover. 

A experiência de luxo foi elevada a um novo patamar com uma gama generosa de elementos novos para melhorar o conforto e funcionalidade, incluindo uma nova tecnologia de áudio exclusiva, um sistema de climatização completamente renovado que proporciona um desempenho excepcional e um novo e tejadilho panorâmico. 

O novo Range Rover incorpora sistemas de áudio exclusivos desenvolvidos em parceria com a Meridian, líder mundial em tecnologias de áudio e processamento de som digital, que asseguram um prazer sonoro absoluto em todos os lugares dentro do veículo. 

Encontram-se disponíveis três níveis do sistema de som Meridian, até ao impressionante 1700W * Signature Reference, que incorpora 29 altifalantes, incluindo um subwoofer. Este sistema excepcional foi especialmente desenvolvido para proporcionar uma experiência inigualável de som surround 3D, com altifalantes adicionais montados no tejadilho e uma tecnologia líder de processamento de som.

Estes três sistemas de som avançados incorporam amplificadores com as mais recentes tecnologias Meridian de processamento digital para garantir uma qualidade sonora perfeitamente optimizada, em conjunto com os altifalantes Meridian de elevada eficiência para uma nitidez sonora excepcional. 

No Range Rover os especialistas de áudio Meridian aplicaram também o sofisticado sistema de calibração sonora Audyssey MultEQ XT, que corrige digitalmente as imperfeições criadas pelo ambiente do habitáculo para proporcionar um som preciso, envolvente e livre de distorções em todos o lugares no habitáculo.

(*A potência áudio é disponibilizada com um nível de distorção de áudio praticamente livre de distorção harmónica de 0,2% THD + N (Total Harmonic Distortion plus Noise, distorção harmónica total mais ruído))

Viajar com o clima ideal

Para se assegurar que o interior se mantém à temperatura perfeita, independentemente das condições exteriores, o novo Range Rover dispõe de um Sistema de Climatização completamente novo com base nas tecnologias mais avançadas. 

Fruto de um programa de desenvolvimento muito rigoroso utilizando ferramentas de simulação de Dinâmica Computacional de Fluidos, o novo sistema foi testado em condições reais muito rigorosas com temperaturas que variam entre 50º C e -30 º C.

Encontram-se disponíveis duas versões, uma com um sistema de três zonas com controlos de temperatura individuais para o condutor, passageiro dianteiro e bancos traseiros, e o mais completo com quatro zonas, que integra uma unidade de controlo de climatização adicional nos bancos traseiros e controlos separados para o condutor, passageiro dianteiro e para cada lado dos lugares traseiros.

Um sofisticado sistema de controlo assegura que o sistema de ar condicionado automático responde com rapidez e precisão, com sensores de temperatura do ar em todos os pontos de saída e dois sensores solares à frente e atrás. Com sistemas de aquecimento independentes e a capacidade de refrigeração nos bancos traseiros, o sistema de quatro zonas proporciona uma melhoria significativa nos luxuosos lugares traseiros, com grelhas múltiplas ao nível da face, pés e do banco. 

Para uma experiência de viagem ainda mais luxuosa, o novo Range Rover disponibiliza um tecto de abrir panorâmico integral em vidro para criar uma sensação muito especial de espaço e luminosidade para todos os ocupantes.

Este tejadilho, o maior de sempre instalado num Range Rover, foi inteligentemente desenhado para maximizar o seu comprimento e largura, sem uma estrutura de apoio inestética, para proporcionar uma vista magnífica ininterrupta e mais espaço para a cabeça.

Para manter uma temperatura interior confortável e para maior privacidade, o vidro temperado foi escurecido e tratado para proporcionar um grau elevado de protecção solar. Quando é necessária maior privacidade ou sombra adicional, uma cortina reflectora pode ser accionada electricamente, cobrindo toda a superfície do vidro

Conforto adicional e requinte em cada detalhe

Todos os aspectos do novo Range Rover foram meticulosamente requintados e optimizados com um luxo inigualável, com maior conforto e comodidade em cada detalhe. Nas características novas e melhoradas incluídas no novo modelo destacam-se:

· Bancos melhorados As versões topo de gama disponibilizam agora bancos dianteiros com 20 ajustes com características novas que incluem até 5 modos de massagem, assento extensível e encosto de cabeça com apoios laterais; os bancos traseiros incluem agora ajuste eléctrico opcional do ângulo das costas nas versões mais completas, com apoio lombar, controlo da climatização e encostos de cabeça com apoios laterais; o pack exclusivo de bancos Executive Class pode ser encomendado como opção.

· Informação e Entretenimento Premium TV digital e por satélite ou reprodução de DVD através do ecrã táctil Dual View dianteiro de 8 polegadas; pack completo de entretenimento para os bancos traseiros (RSE, Rear Seat Entertainment) com dois ecrãs de vídeo de 8 polegadas e controlo remoto; os sistemas Dual View e RSE encontram-se equipados com auscultadores digitais sem frios por infra vermelhos "White Fire", que proporcionam uma qualidade de sonora de CD. 
· Iluminação ajustável ao estado de espírito do cliente Um sofisticado sistema de iluminação ambiente em LEDs com cores variáveis que pode ser ajustado pelo cliente para se adaptar às suas preferências e estado de espírito.

· Tampa da bagageira eléctrica com abertura bipartida A típica tampa da bagageira de abertura bipartida do Range Rover encontra-se agora totalmente motorizada. Tanto a secção superior como a inferior podem ser electricamente accionadas de forma independente no comando à distância, nos botões na tampa da bagageira ou do banco do condutor.

· Sistema de acesso e arranque sem chave. O novo modelo é o primeiro Range Rover a disponibilizar o sistema de chave inteligente, que permite o acesso e arranque sem chave.

· Assistente automático de fecho de portas Para maior comodidade, o novo Range Rover é disponibilizado com um sistema eléctrico que fecha suavemente as portas que tenham ficado mal fechadas. 

· Trincos de seguranças eléctricos para crianças  Disponibilizados de série, o novo Range Rover incorpora trincos de segurança eléctricos para crianças nas portas traseiras

· Compartimento refrigerador  Um compartimento refrigerador amplo integrado no apoio de braço central dianteiro encontra-se disponível como opção. Pode também ser encomendada uma geleira para a zona traseira com o pack de bancos Executive Class.

· Controlo de climatização programável O sistema de controlo de climatização inclui uma opção que permite aquecer ou arrefecer antecipadamente o habitáculo. O temporizador ajustar ser com programado com uma periodicidade semanal, ou como um evento único até 16 dias antes.

· Pára-brisas, bancos e volante aquecidos Em climas frios, o novo modelo incorpora pára-brisas aquecido, em complemento ao volante e bancos dianteiros aquecidos com controlo individual.

· Compartimento de carga flexível Um sistema de gestão do espaço de carga, com barras no piso disponibiliza uma solução flexível para fixação da bagagem. 

· Porta-luvas dianteiro com fechadura.
3.2
Experiência de condução recompensadora

No banco do condutor, um Range Rover transmite segurança, disponibilizando prestações sem esforço com uma sensação de que se encontra sempre disponível potência suficiente.

O novo Range Rover foi concebido para proporcionar exactamente a mesma experiência de condução sem esforço, mas a sua construção leve e a nova arquitectura das suspensões permitiu um salto significativo em termos de versatilidade, disponibilizando ao condutor maiores reservas de performance, pelo que o comportamento dinâmico é mais seguro e ágil.

Os controlos, simples e intuitivos, são outro elemento fundamental do ADN do Range Rover, e o novo modelo utiliza uma tecnologia inovadora que assegura que os condutores beneficiam da conectividade sem fios dos seus dispositivos móveis a partir do momento em entram no veículo.

Comportamento ágil e confiante

O novo chassis vanguardista do Range Rover, com a nova arquitectura de suspensão leve e tecnologias avançadas de chassis foi desenvolvido para proporcionar uma condução serena e segura em todas as condições. Com o curso longo da suspensão e o sistema actualizado de suspensão pneumática, o Range Rover combina elegância e estabilidade com um isolamento excepcional dos ruídos de rolamento em todos os tipos de piso

Uma vantagem chave do novo conceito avançado de amortecimento é a suspensão de triângulos sobrepostos no eixo dianteiro e o eixo traseiro inovador multibraço, que permite ao Range Rover combinar o tradicional requinte de rolamento, a qualidade de condução e o comportamento mais equilibrado.

Assim, enquanto que o conforto soberbo se manteve, o comportamento e a agilidade do veículo foram transformados. A nova arquitectura da suspensão proporciona mudanças de direcção mais niveladas, com menor inclinação da carroçaria, permitindo abordar as curvas com mais confiança, bem como uma sensibilidade de direcção natural e intuitiva.

Para conseguir esta combinação melhorada de comportamento mais ágil, suave e seguro, os engenheiros da Land Rover concentraram-se na optimização da rigidez do chassis e na estrutura da carroçaria, através do ajuste cuidado dos componentes da suspensão e do sistema de direcção.

As tecnologias de chassis mais recentes contribuíram para aumentar a capacidade de utilização do Range Rover, incluindo o Sistema Dinâmico Adaptativo com amortecedores continuamente variáveis, a calibração perfeita da direcção assistida eléctrica e o sistema avançado Dynamic Response com sistema activo de controlo de inclinação de dois canais, disponibilizado de série nas versões SDV8 e LR-V8 S/C.

Ciclo virtuoso de redução de peso resulta em melhores prestações 

A redução substancial de peso conseguida no novo Range Rover devido à estrutura leve da carroçaria e do chassis tem um impacto significativo nas credenciais ambientais do veículo, mas tem também um impacto importante nas prestações globais.

O peso mais reduzido da carroçaria cria um círculo vicioso de redução de peso noutras partes do veículo, dado que um sistema de propulsão mais leve permite utilizar, por sua vez, componentes de chassis mais leves.

Em relação à geração anterior, o peso do novo Range Rover SDV8 é reduzido em até um máximo de 350 kg, resultando em algumas melhorias impressionantes em termos de prestações em comparação com o TDV8. O LR-V8 Supercharged de 510 CV acelera de 100 km/h em apenas 5,4 segundos, uma redução de 0,8 segundos em relação ao modelo anterior.

Além de realçar a sensação de performance sem esforço, com reserva elevadas de potência, a redução de peso proporciona também vantagem na dinâmica do veículo, contribuindo para um comportamento mais ágil e sensível às solicitações do condutor, tanto em estrada como fora de estrada.

Levando esse círculo vicioso um passo à frente, a estrutura mais leve do novo Range Rover tornou possível a introdução na gama do sofisticado motor 3.0 TDV6. Este novo motor disponibiliza prestações tão sólidas como o anterior 4.4 TDV8, conforme demonstrado pela sua aceleração de 0 a 100 km/h em 7,9 segundos, 0,1 segundos mais rápido que o antecessor mais pesado.

A utilização deste motor, de dimensões mais reduzidas, resulta numa redução total de peso de até 420 kg em comparação com o anterior TDV8, contribuindo para uma redução drástica do consumo de combustível e de 22 porcento nas emissões de CO2, permitindo valores de 196 g/km.

Comportamento intuitivo e conectividade sem fios

Com a Posição de Condução Elevada e os sistemas intuitivos de controlo, o novo Range Rover reforça a sensação de confiança do condutor, disponibiliza um ambiente descontraído e uma condução em pleno conforto.

Os dois ecrãs principais a cores de alta definição, um de 12,3 polegadas para o painel de instrumentos principal e o ecrã táctil de 8 polegadas na consola central, têm a capacidade de adaptar o seu conteúdo em conformidade com a situação de condução, assegurando que a informação mais importante é claramente apresentada, permitindo uma facilidade de utilização excepcional. 

Posicionado na zona elevada da consola central, o ecrã táctil de grandes dimensões de 8 polegadas incorpora a interface típica Range Rover e proporciona o controlo para as funções principais e para uma gama abrangente de funções de informação e entretenimento.

O ecrã foi desenhado com uma quantidade mais reduzida de elementos de informação, melhorando a facilidade de utilização com botões de maiores dimensões e mais espaçados. Alguns botões importantes ficam apagados até que sejam necessários (”Secret until lit”) para proporcionar atalhos para os ecrãs mais utilizados, como Home, Áudio/Vídeo, Nav e Phone.

Para complementar os sistemas de visualização, o novo Range Rover disponibiliza também um pack completo de conectividade que inclui:

· Telefone mãos-livres via Bluetooth, que permite controlar o telefone através do ecrã táctil de 8 polegadas ou dos controlos no volante

· Sistema de transmissão de áudio por Bluetooth, para reproduzir música armazenada num telefone ou outro dispositivo Bluetooth portátil, através do sistema de áudio do veículo

· Controlo por voz, com o ecrã intuitivo “Dizer o que vê” 

· Conectividade USB para leitores iPods/MP3 ou cartões de memória.

· Pack exclusivo de bancos traseiros Executive Class que inclui ligação USB adicional para os passageiros traseiros. 

4. HERANÇA RANGE ROVER

O novo modelo é a quarta geração da gama Range Rover, que manteve uma posição de grande relevo na indústria automóvel durante mais de quatro décadas. Desenvolvido para ser o veículo mais capaz do mundo, o Range Rover foi o primeiro 4x4 de luxo totalmente versátil quando foi lançado em 1970, e um marco na evolução dos Sports Utility Vehicles (SUV). 

Desde então, a popularidade do conceito Range Rover continuou a crescer em todo o mundo e, hoje em dia, continua a ser a melhor opção para os clientes de SUVs de luxo.

"Para todos aqui na Land Rover, o Range Rover é um produto muito especial", afirma John Edwards, Land Rover Global Brand Director. “Lançado há 40 anos, o Range Rover ocupa um lugar único na história do mundo automóvel e temos a certeza que este novo modelo irá continuar com essa orgulhosa tradição."

4.1 A evolução de um ícone do mundo automóvel

O Range Rover consolidou a sua posição como um dos veículos mais relevantes na história do automóvel e foi o primeiro veículo do mundo tão eficaz em estrada como fora de estrada. 

Existem três gerações anteriores do Range Rover. O original, agora conhecido como Classic, iniciou a sua comercialização em 1970 e permaneceu em produção, com numerosas melhorias e diversas variantes, durante mais de 25 anos.

O veículo da segunda geração, conhecido como o P38a, foi lançado em 1994 e foi substituído em 2001 pelo modelo actual. A atracção permanente do conceito Range Rover resultou em volumes de vendas anuais superiores a qualquer um dos modelos anteriores e na continuação da sua popularidade em todo o mundo.

Comercializado em todos os principais mercados mundiais, de Londres a Los Angeles, de Sidney a Xangai, de Madrid a Tóquio, o Range Rover continua a ser a melhor opção para os clientes de SUVs de luxo.

"O Range Rover é, na realidade, quatro veículos num", afirma John Edwards. "É um automóvel de luxo para os sete dias da semana, um veículo para desfrutar do tempo livre em todas as estradas e caminhos do mundo, um veículo de elevada performance para as viagens longas e uma ferramenta de trabalho para o campo.”

De príncipes a políticos, de deuses do rock a alpinistas, de futebolistas a agricultores, o Range Rover sempre atraiu uma grande diversidade de clientes que valorizam a sua gama abrangente de possibilidades de utilização. 

Combinando o conforto de uma berlina com as capacidades fora de estrada da Land Rover

A inspiração para o Range Rover original veio do chefe de engenharia para novos projectos da empresa automóvel Rover, Charles Spencer ‘Spen’ King, que trabalhou principalmente veículos passageiros Rover, e não na Land Rover (na divisão Rover 4x4).

"A ideia era combinar o conforto e a capacidade em estrada de uma berlina Rover com as capacidades fora de estrada de um Land Rover", afirmou King. "Ninguém o fazia na altura. Valia a pena tentar e a Land Rover necessitava um produto novo”.

O trabalho no primeiro protótipo Range Rover, então conhecido como "o familiar de 100 polegadas", teve início em 1966, inspirado em parte pelo crescente mercado de veículos 4x4 na América do Norte.

"Iria ser um veículo de lazer de alta qualidade, mas não realmente um veículo de luxo", afirmou o ex-Engenheiro de Projectos, Geof Miller. "Também estava pensado para ser tecnicamente arriscado. Spen estava convencido de que o Range Rover devia incorporar molas helicoidais dianteiras e traseiras, como qualquer outro veículo de passageiros, para garantir o conforto em estrada, e nenhum outro 4x4 as incorporava. Necessitava de uma suspensão de curso muito longo para proporcionar uma grande flexibilidade fora de estrada". Outras novidades técnicas incluíam uma carroçaria em alumínio (como a do Land Rover), um motor integralmente em alumínio e travões de disco às quatro rodas.

Foram necessários apenas 10 protótipos antes do primeiro veículo de série sair da linha de produção de Solihull. O nome actual do Range Rover foi criado pelo estilista Tony Poole, após outros nomes para o modelo, entre eles Panther e Leopard, terem sido rejeitados.

Forma simples, icónica e mítica

Um elemento central da atracção do modelo foi o seu design icónico, a forma de um Range Rover é instantaneamente reconhecível.

"Não é difícil entender porque teve tanto sucesso. Da mesma forma que a versão actual, o Range Rover original é uma forma simples e icónica", afirma o director de design da Land Rover, Gerry McGovern.

Esses detalhes únicos existem por uma razão, dado que o Range Rover é um veículo muito funcional. As elevações do capot melhoram a capacidade do condutor para ver os cantos do veículo. São úteis na condução no trânsito intenso em cidade, no estacionamento e na condução fora de estrada. O tejadilho "flutuante" é em parte o resultado desses pilares relativamente estreitos, para melhorar a visibilidade.

A verticalidade das portas e das janelas na sua união da linha de cintura da porta até ao tejadilho, permitem ao condutor e ao passageiro sentarem-se tão afastados quanto possível, melhorando a visibilidade. As secções laterais relativamente planas melhoram também a capacidade do condutor para calcular a largura do veículo, um aspecto importante nas manobras em estrada e fora de estrada.

Apesar de se ter tornado num design clássico, um modelo foi colocado em exposição no interior do Louvre em Paris, Spen King afirma que "provavelmente investimos apenas cerca de 0,001 porcento de nosso tempo no seu aspecto". Da mesma forma que outros grandes designs, a forma seguiu-se à função. A funcionalidade excelente resultou num estilo e formas simples.

O conceito e a forma básica, laterais planas, pilares estreitos no tejadilho, projecções curtas, as dimensões, a distância entre eixos, a frente e a traseira com linhas rectas, foram determinados pelos engenheiros, principalmente King e o engenheiro de chassis Gordon Bashford. O dossier de imprensa inicial nem sequer falava do "design".

O design para o novo protótipo de King foi criado por David Bache, chefe de Design da Rover. Organizou a proposta de King / Bashford, adicionando as suas ideias de estilo à funcionalidade inerente. Em particular, alterou a grelha, os faróis e os farolins traseiros. Modificou também os contornos das janelas e as linhas laterais da chapa estampada. Não eram detalhes importantes, mas fizeram uma diferença grande na presença do veículo em estrada e na sua atracção estética.
Evolução do design 

O design do Range Rover manteve-se em evolução. "O veículo original tornou-se um clássico, fazendo sentido manter a forma básica e as linhas clássicas do design do veículo", explicou Gerry McGovern.

A segunda geração, o P38a, foi desenhado de raiz, mas rapidamente ficou claro para toda a equipa de design que seria uma mudança radical de estilo demasiado arriscada.

As principais qualidades que decidiram manter, conforme explicado no momento do lançamento, foram: a posição de condução, o tejadilho flutuante, a vasta superfície vidrada e a linha cintura baixa, o capot em forma de concha (incluindo as características “ameias” nos extremos dianteiros), o pilar E traseiro exclusivo, a tampa da bagageira de abertura bipartida, as linhas rectas e abas dos guarda lamas estreitas.

Todas estas características de design clássico Range Rover permaneceram no modelo de terceira geração lançado em 2001. O novo veículo era maior e mais espaçoso. Foram também incluídos alguns detalhes de “joalharia requintada” como os faróis e farolins exclusivos e as grelhas de ventilação com acabamento 'Brunel' nos guarda lamas dianteiros.

Este modelo tinha um design mais integrado, "mais puro" que o P38a. Apesar de ter sido posteriormente actualizado com faróis novos e melhores, uma grelha redesenhada, pneus e jantes de dimensões diferentes e muitas outras alterações, a forma essencial permaneceu igual, e continua a ser um dos designs mais modernos e invejados no sector dos 4x4 de luxo. 

No interior verificaram-se melhorias substanciais em relação ao seu antecessor. A equipa de design inspirou-se em produtos tão diversos como os equipamentos de áudio, os iates de luxo, os bancos de primeira classe dos aviões, bem como no mobiliário e joalharia de design moderno. Estes foram conjugados com "madeira e couro" para a experiência clássica Range Rover. O que resultou em níveis novos de luxo não apenas no Range Rover, como também no mercado 4x4. Posteriormente, este habitáculo foi descrito por diversos comentadores como o melhor da indústria automóvel. 

Como resultado do seu desenvolvimento o Range Rover também foi pioneiro numa gama abrangente de tecnologias chave no mercado dos SUV e foi o primeiro 4x4 a incluir elementos como o ABS, o controlo electrónico de tracção, a suspensão pneumática com controlo electrónico, a carroçaria leve em alumínio e os ecrãs tácteis, incluindo instrumentos "virtuais" e o ecrã central TFT Dual View.

Aventuras mundiais e proprietários famosos

Empreender as mais variadas aventuras em todo o mundo foi uma parte importante da herança Range Rover e o veículo seguiu desde sempre nos trilhos de outros modelos Land Rover na travessia de desertos, escalada de montanhas ou travessia rios e zonas pantanosas profundas. Esse toque de luxo não diminui de forma alguma o espírito aventureiro do veículo. 

Inclusivamente, antes do início da sua comercialização, o Range Rover completou uma dura travessia do Saara conduzido pelos engenheiros e técnicos do projecto. Viagens posteriores levaram o Range Rover através dos pântanos impenetráveis entre o Panamá e a Colômbia, conhecidos como Darien Gap, ou a completar a primeira viagem circumpolar do mundo, ao longo da Divisória Continental, passando pelos picos das Montanhas Rochosas, ou ralis maratona como o Paris-Dakar e o Londres-Sidney, sem esquecer o exigente Camel Trophy.
A excepcional abrangência de capacidades de utilização do Range Rover e o seu design inconfundível transformaram este modelo na opção preferida de inúmeras personalidades, de príncipes a políticos, de deuses do rock a alpinistas, de jogadores de futebol a top-models. Entre os proprietários mais famosos encontra-se a família real britânica, as estrelas do desporto Greg Norman e Michael Jordan, músicos como Bruce Springsteen e Madonna, estrelas do cinema como Jack Nicholson e Keira Knightley, entre muitos outros.

4.2 A linha de evolução Range Rover 

Um resumo breve da história da gama Range Rover, desde o inovador protótipo da década de 1960 até à chegada da nova e emocionante quarta geração do modelo em 2012:

1966 
Inicia-se o trabalho de desenvolvimento do primeiro protótipo, conhecido como o “familiar de 100 polegadas”

1970 
O Range Rover original de duas portas, conhecido hoje como Classic, é colocado à venda 

1971 
O Range Rover recebe o galardão Dewar RAC pelas suas notáveis características técnicas 

1972
O Range Rover é o primeiro veículo a atravessar a Darien Gap integrado numa expedição transamericana do exército britânico

1974 
O Range Rover completa uma viagem de Oeste a Este no deserto do Saara, uma expedição que percorre 7.500 milhas em 100 dias

1977 
Um Range Rover modificado vence a classe 4x4 na maratona Londres-Sidney, uma prova dura de 30.000 quilómetros (18.750 milhas) e o rali mais longo disputado com veículos praticamente de série

1979 
Um Range Rover especialmente modificado vence o primeiro Rali Paris-Dakar (voltará a vencer novamente em 1981)

1981 
Lançamento da primeira versão de quatro portas em conjunto com a primeira edição limitada do Range Rover, o “In Vogue”'

1982 
Nova caixa automática

1983 
Nova caixa manual de 5 velocidades

1985 
O Range Rover equipado com o motor diesel 'Bullet' quebra 27 recordes de velocidade, incluindo um recorde para veículos diesel após ter sido pilotado a uma velocidade média superior a 100 milhas por hora durante 24 horas

1987 
Lançamento do Range Rover na América do Norte

1989 
O Range Rover é o primeiro 4x4 a ser equipado com ABS

1990 
Em homenagem ao criador da saga, Charles Spencer King, é apresentada a edição limitada CSK como um Range Rover mais desportivo

1992
 O Range Rover Classic é o primeiro 4x4 do mundo a ser equipado com controlo de tracção electrónico (ETC)

1992
Versão nova LSE com maior distância entre eixos (conhecida como County LWB nos Estados Unidos)

1992 
É introduzida a suspensão pneumática com controlo electrónico, estreia mundial num 4x4

1994
Lançamento da segunda geração (P38a) do Range Rover

1996
Termina a produção do Range Rover Classic após terem sido produzidas um total de 317.615 unidades

1999
A edição limitada Range Rover Linley é apresentada no London Motor Show

2001
Lançamento do novo Range Rover (L322)

2002
Meio milhão de unidades produzidas nas instalações de Solihull

2005
Lançamento da segunda variante do modelo, o Range Rover Sport

2006
Introdução do Terrain Response® e do motor diesel TDV8

2009
O Range Rover apresenta novas actualizações tecnológicas bem como um novo motor a gasolina 5.0 LR-V8 em versão Supercharged e atmosférica

2010
O Range Rover celebra o seu 40º aniversário; o novo motor diesel LR-TDV8 de 4,4 litros apresenta uma caixa automática de 8 velocidades e outras melhorias

2010
Apresenta da versão compacta, o Range Rover Evoque, no Salão Automóvel de Paris

2011
Início da produção do Range Rover Evoque; o veículo recebe 110 galardões mundiais e a forte procura leva ao aumento da produção nas instalações de Halewood

2012
Lançamento do novo Range Rover (L405)

*Todos os dados baseados nas estimativas do fabricante e dependem de cada mercado.

Notas para os editores:

· Desde 1948, a Land Rover tem produzido autênticos veículos 4x4 que representam uma elevada abrangência de capacidades e possibilidades em toda a gama de modelos. Defender, Freelander, Discovery, Range Rover Sport, Range Rover e Range Rover Evoque definem cada um dos diferentes sectores do mundo 4x4, com 78% desta gama de modelos exportados para mais de 140 países.
· A Land Rover assumiu o compromisso de enfrentar os desafios das alterações climáticas e desde Setembro de 2006 as emissões de dióxido de carbono resultantes das actividades de produção da Land Rover e da utilização de veículos pelos clientes no Reino Unido tem sido compensada através de um programa de compensação líder na indústria, desenvolvido pela Climate Care.
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