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COMMUNICATION AUX MÉDIAS
EMBARGO : 6 septembre 2012 à 21:45h
LE TOUT NOUVEAU RANGE ROVER
- LE SUV DE LUXE LE PLUS RAFFINÉ ET LE PLUS DOUÉ DU MONDE

· Plus léger, plus robuste et plus raffiné, le SUV le plus luxueux du monde

· Nul doute qu’il s’agit d’un Range Rover : une interprétation moderne d'éléments esthétiques emblématiques

· Le premier SUV au monde à la structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger

· Diminution de poids de 420 kg par rapport au modèle précédent, pour de plus grandes économies de carburant et de plus faibles émissions de CO2
· Un spectre de capacités inégalées avec une maniabilité et une agilité transformées

· Dynamique adaptative de pointe pour une amélioration accrue incomparable de la qualité de confort

· Amélioration des performances tout-terrain avec l'introduction du Terrain Response 2® de Land Rover

· Le summum du raffinement SUV, avec un habitacle plus spacieux et luxueux, et une expérience de conduite réellement apaisante

· Conçu et développé dans les centres de développement de Land Rover au Royaume-Uni 

· Fabriqué dans de nouvelles infrastructures de production d'aluminium ultramodernes à Solihull, au Royaume-Uni 

· La célèbre gamme de moteurs diesel et essence est caractérisée par des performances fluides et sans effort, avec des consommations de CO2 d'à peine 196 g/km

· Un moteur diesel hybride à la pointe du progrès en voie de développement qui sera introduit plus tard en 2013 (taux d'émissions de CO2 projeté de 169 g/km).

· Vendu à partir de septembre 2012, prix à partir de € 90.700

Whitley, RU, le 6 septembre 2012 - Land Rover annonce le lancement du tout nouveau Range Rover, le SUV le plus raffiné et le plus doué du monde.
Quatrième génération de la lignée mythique Range Rover, le nouveau modèle a été entièrement développé pour incarner le SUV de luxe ultime, dans l'esprit du modèle original d'il y a 40 ans.

Premier SUV au monde à la structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger, le nouveau Range Rover emmène le vaisseau amiral de la marque vers un nouveau niveau. Il est encore plus luxueux et raffiné, ses performances et son comportement sur tous les revêtements ont été améliorés et des avancées notables ont été réalisées en termes de durabilité.

« Le lancement du tout nouveau Range Rover représente une étape importante pour Land Rover, en tant que première production prometteuse, fruit d'un investissement sans précédents en termes de technologie automobile haut de gamme, » a déclaré John Edwards, Global Brand Director Land Rover.

« Le nouveau Range Rover préserve le tempérament unique, essentiel du véhicule - ce mélange particulier de luxe, de performances et d'aptitudes tout-terrain incomparables.  Cependant, son design épuré et sa conception légère révolutionnaire nous ont permis de transformer l'expérience des clients adeptes de véhicules de luxe, avec un changement majeur au niveau du confort, du raffinement et de la maniabilité. »

Le début des ventes est programmé pour fin 2012, le tout nouveau Range Rover sera présent sur 170 marchés dans le monde entier.

Conçu et développé dans les centres de développement de Land Rover au Royaume-Uni, le nouveau Range Rover sera produit dans de toutes nouvelles infrastructures d'assemblage ultramodernes à basse énergie à Solihull, en Grande-Bretagne.

Design pur et contemporain
Les lignes du tout nouveau Range Rover, pures et élégantes, dérivent d'une nouvelle interprétation des éléments esthétiques Range Rover.  S’il ne fait aucun doute, au premier coup d’œil, qu’il s’agit d’un Range Rover, le nouveau véhicule fait un gigantesque pas en avant en proposant une évolution audacieuse du langage esthétique emblématique du modèle.

Avec pratiquement 5 m de long, le nouveau Range Rover est assez similaire au modèle actuel, mais avec un profil plus fluide et affiné. Il s'agit du modèle Range Rover le plus aérodynamique jamais construit, doté d'un coefficient de traînée de 0,34, la ligne de toit est inférieure de 20 mm en mode Access.

L'intérieur luxueux est doté d'un caractère moderne et pur, avec les lignes stylées caractéristiques Range Rover, mais avec un traitement moderne et frais.  L'habitacle garde ses formes caractéristiques fortes et au design marqué qui sont accentuées par des revêtements extrêmement lisses et élégants parfaitement réalisés au moyen des cuirs et des appliques de bois les plus raffinés.

Proposant un espace supplémentaire aux jambes de 118 mm, les places arrière offrent un confort nettement accru. Il est possible de choisir, en option, le nouveau pack d'assise Executive Class qui se compose de deux sièges : le nec plus ultra en termes de luxe aux places arrière.

Afin de permettre aux clients de créer le véhicule de leurs rêves, l'ambiance luxueuse du nouveau Range Rover peut être personnalisée à souhait grâce à un vaste choix de couleurs, de finitions, de détails, d'intérieurs aux couleurs immaculées aux séries exclusives Autobiography, en passant par la vaste gamme de jantes en alliage dont les plus grandes font 22".

Le Range Rover le plus raffiné et le plus performant jamais construit
Le tout nouveau Range Rover a été entièrement développé pour être le plus raffiné et le plus performant des SUV jamais construits.  Grâce à l'utilisation des dernières technologies de châssis et carrosserie, les performances tout-terrain du véhicule ont atteint un nouveau palier, à la fois en termes d'ampleur et de capacité de ses performances tout-terrain, que de son comportement et de son raffinement sur route.

Parmi les innovations majeures du secteur, citons une version révolutionnaire de prochaine génération du système Terrain Response® de Land Rover, qui analyse les conditions de conduite du moment et sélectionne automatiquement les paramètres les mieux adaptés.

Une toute nouvelle architecture de suspension légère de pointe confère un débattement de premier ordre, ainsi qu'une articulation et une parfaite tenue de trajectoire pour affronter les conditions les plus difficiles.

Le système intelligent de transmission intégrale permanent (4WD) du Range Rover, qui a fait ses preuves, confère au véhicule une excellente traction et stabilité dynamique, grâce à une boîte de transfert à deux vitesses travaillant en parallèle avec les systèmes de contrôle de traction électronique sophistiqués.

L'étendue des capacités inégalées du nouveau Range Rover se reflète également au niveau de sa structure extrêmement solide, avec une géométrie de caisse améliorée pour affronter tout type de terrain, avec une profondeur de gué maximale qui passe de 200 mm à 900 mm et à son statut de meilleur véhicule de remorquage de sa catégorie avec une capacité de traction de 3500 kg.

Afin de garantir une robustesse et une fiabilité exceptionnelles, le nouveau Range Rover a fait l’objet d’essais éprouvants sur route et en tout-terrain de Land Rover et a suivi son régime de développement, avec une flotte de véhicules de développement couvrant des milliers de kilomètres durant 18 mois d'essais laborieux dans plus de 20 pays, dans des conditions climatiques et sur des routes extrêmes.

Expérience de conduite raffinée et sans effort
Les Range Rover sont connus pour fournir à leurs occupants un sentiment d'isolement serein à l'écart de la frénésie du monde extérieur. Le nouveau modèle a été conçu pour répondre aux normes de raffinement les plus sévères posées aux véhicules de luxe.

Grâce à une attention particulière portée au détail tout au long du processus de développement, tous les bruits et vibrations indésirables ont été supprimés. La structure de caisse rigoureusement optimisée, la lamination acoustique du pare-brise et des vitres latérales, ainsi que les supports de moteur à double isolation ont contribué à réduire fortement le niveau de bruit.

La nouvelle architecture du châssis est alliée à une suspension pneumatique aux quatre coins complètement repensée, et ensemble, elles ont permis aux ingénieurs d'atteindre un raffinement et un confort de conduite encore plus luxueux, en plus d'une meilleure tenue de route et d'un comportement en virage plus sûr et plus souple.

Avec sa gamme réputée de motorisations au couple très élevé, les performances du nouveau Range Rover sont rapides et sans effort.  Les clients ont le choix entre un moteur essence (510 ch V8 Supercharged) et deux moteurs diesel (3.0 TDV6 de 258 ch et 4.4 SDV8 développant 339 ch), tous couplés à une transmission automatique souple et réactive à huit rapports.

Fidèle à l'ADN Range Rover, le nouveau modèle présente également la légendaire position de conduite surélevée « Command Driving ». Elle place le conducteur en position surélevée et droite - habituellement 90 mm plus haut que dans les autres SUV de prestige - pour procurer un sentiment de confiance et de contrôle.

Structure légère pour de meilleures performances et une meilleure stabilité
Le tout nouveau Range Rover présente une structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger révolutionnaire qui est 39 % plus légère que la structure du modèle actuel en acier.

Dans la lignée de la suprématie Jaguar Land Rover dans les structures légères haute performance d'inspiration aérospatiale, cette structure entièrement en aluminium permet au véhicule d'améliorer sensiblement ses performances et son efficacité.

Alliée à des réductions de poids au niveau du châssis et de la transmission, la structure légère permet une réduction de poids de près de 350 kg par rapport au modèle actuel.

Ces diminutions de poids renforcent la sensation caractéristique de performances sans effort du Range Rover, mais améliorent également l'efficacité.  Par exemple, le modèle V8 Supercharged 510 ch est maintenant capable de passer de 0 à 100 km/h en à peine 5,4 secondes.  La consommation de carburant est réduite de 9 %.

Cette structure plus légère a également permis l'introduction du moteur sophistiqué 3.0 TDV6 dans la gamme.  Avec des performances à la hauteur de l'ancien Range Rover 4.4 TDV8, le plus petit moteur permet de réduire le poids du véhicule de près de 420 kg, en consommant 22 % de carburant et d'émissions CO2 en moins, pour atteindre 7,5 l/100 km et 196 g/km.

Les références environnementales du nouveau Range Rover seront davantage améliorées par l'introduction d'un moteur hybride diesel de pointe hautes performances en 2013 dont les émissions de CO2 seront réduites à 169 g/km.
Technologies Premium Range Rover
Le tout nouveau Range Rover a été conçu à l'aide des dernières technologies du monde de l'automobile, que ce soit pour les caractéristiques de son intérieur luxueux, son châssis de pointe ou les technologies d'assistance. 

L'habitacle est rempli d'équipements de premier ordre, afin de garantir aux occupants des sièges avant et arrière la même expérience unique de luxe.  Leur bien-être est assuré par les dernières technologies en termes de confort, de commodité et de connectivité intégrée.  Les nouveaux équipements améliorés comprennent :

· Commodité - équipements premium comprenant le système d'entrée sans clé (keyless), la fermeture électrique des portes en douceur, coffre à ouverture électrique (partie supérieure et inférieure), compartiments réfrigérants et attache-remorque déployable électroniquement.

· Système audio de pointe - système audio exclusif Meridian avec qualité sonore pour audiophiles.

· Écrans - écrans haute résolution ultramodernes, avec le tableau de bord stupéfiant entièrement numérique et un écran tactile central à technologie double vision de 8".

· Contrôle vocal et connectivité - un pack de connectivité intégrée pour les appareils mobiles.

· Contrôle de température - tout nouveau système de contrôle de température dernier cri, comprenant le nouveau système puissant quatre zones et la commande à distance du chauffage de stationnement (Park Heater Timer).

· Sièges luxueux - sellerie améliorée avec de nouvelles caractéristiques de luxe comme le massage multimodes, et le nouveau pack exclusif d'assise Executive Class pour les sièges arrière.

· Éclairage de l'habitacle - éclairage à LED dernier cri pour une lumière d'ambiance discrète et sophistiquée avec la possibilité de changer la couleur de l'éclairage en fonction de l'humeur du conducteur.

Pour améliorer la performance dynamique et s'assurer que le conducteur profite d'une expérience de conduite détendue et reposante, le nouveau Range Rover est équipé de toute une série de technologies de pointe au niveau du châssis et de l'assistance à la conduite.  Ces nouvelles technologies comprennent :

· Système actif Dynamic Response de contrôle de l'inclinaison à deux canaux et suspension adaptative continue Adaptative Dynamics

· Direction assistée électroniquement permettant l'aide au stationnement Park Assist - la dernière technologie automatisée pour permettre aux conducteurs de garer leur véhicule dans les espaces urbains les plus réduits.

· Régulateur de vitesse adaptatif - avec la nouvelle fonction d'aide en cas de bouchon de circulation Queue Assist, le système continue de fonctionner à faible vitesse et jusqu'à l'arrêt complet du véhicule.

· Système de freinage d'urgence intelligent comprenant Advanced Emergency Brake Assist - pour aider le conducteur à éviter une collision si le trafic ralentit subitement ou si un autre véhicule déboule sur la même bande de circulation.

· Surveillance de l'angle mort - avec le nouveau système Closing Vehicule Sensing qui détecte les véhicules qui se rapprochent rapidement depuis l'arrière.

· Reverse Traffic Detection - système avertissant le conducteur d'une collision potentielle durant une marche arrière

· Dispositif de limitation de vitesse ajustable - permet au conducteur de régler sa propre vitesse maximale

· Système de caméras périphériques - avec système T junction view, l'aide au créneau en marche arrière avec attelage, et d'aide à l'arrimage d'attelage.
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1.
DESIGN RANGE ROVER
Le design caractéristique des Range Rover, de sa silhouette distinctive à la conception robuste de son habitacle, est l'essence de l'attirance du modèle.

Lors du développement du nouveau modèle, les designers de Range Rover ont pu puiser dans cet héritage prestigieux, mais ont pris une nouvelle direction qui touchera une toute nouvelle génération de clients Range Rover.

« Pour beaucoup de propriétaires Range Rover, le design du véhicule est devenu un mythe », a déclaré Gerry McGovern, directeur du design de Land Rover.  « Par conséquent, notre objectif avec ce nouveau produit est de maintenir cet esprit distinctif, mais avec une interprétation résolument moderne des lignes du design Range Rover. »

1.1
Design extérieur élégant et moderne – mais sans conteste Range Rover
Les lignes du tout nouveau Range Rover, pures et élégantes, dérivent d'une nouvelle interprétation des éléments esthétiques Range Rover.  S’il ne fait aucun doute, au premier coup d’œil, qu’il s’agit d’un Range Rover, le nouveau véhicule fait un gigantesque pas en avant en proposant une évolution audacieuse du langage esthétique emblématique du modèle.

Son apparence plus fluide et moderne donne un aperçu de la technologie de pointe qui l'habite, et est destinée à étendre l'attrait d'une toute nouvelle génération de client envers Range Rover.
« Après plus de quarante années de succès, la conception du Range Rover de la prochaine génération s'accompagnait d'une lourde responsabilité : il s’agissait de protéger l'ADN d'une telle icône », a expliqué Gerry McGovern, Directeur du Design et Ingénieur en chef de la créativité de Land Rover.

« Notre équipe de design a effectué un travail de titan pour conserver les proportions élégantes et les surfaces pures qui ont fait le succès des plus belles lignes Range Rover. » 

Avec un peu moins de 5 m de long, le nouveau modèle a pratiquement le même gabarit que le Range Rover actuel, avec toutefois une forme plus lissée et plus aérodynamique. La ligne de toit est 20 mm plus bas en mode Access. »

Les proportions élégantes de la carrosserie, les lignes de toit subtiles ainsi que le traitement pur et fin des surfaces de la carrosserie augmentent la fluidité et l'aspect moderne du véhicule.

Ces nouvelles interprétations des lignes classiques contribuent à capturer l'essentiel de l'esprit Range Rover, son capot crénelé caractéristique, le toit flottant, et l'apparence des ouïes latérales.

Avec sa calandre profonde et imposante et le design distinctif de ses phares, la partie avant conserve un caractère Range Rover puissant.  Cependant, l'inclinaison vers l'arrière de la calandre, les coins plus marqués et les angles des montants A plus nets pointent tous vers la nature plus fuselée de la forme.

Le profil plus étiré et plus aérodynamique apparaît également de manière claire à l'arrière, où la carrosserie se rétrécit en donnant à cette partie du véhicule un aspect plus compact.

Détails de design distinctifs
L'apparence fraîche et moderne du véhicule est soulignée par des détails de design très soignés qui confèrent au nouveau Range Rover son caractère distinctif.

L'une des premières choses qui attirent le regard est l'interprétation moderne des ouïes latérales d'aération qui sont désormais réalisées sur la surface des portières avant.  Les solutions innovantes signifient qu'une ouïe fonctionnelle n'est plus nécessaire (tout à l'avantage du passage à gué dans les eaux profondes) ce qui a donné aux designers la liberté d'adopter une solution plus créative pour les lignes traditionnelles Range Rover.

Abaissement de la structure de porte, lignes distinctives glissant le long de la carrosserie pour arriver jusqu'à la partie arrière et continuent dans les pare-chocs avant et arrière.  Avec une finition métallique séduisante, les lignes font allusion à la structure en aluminium du véhicule qui sort de la surface.

Une autre caractéristique de la ligne Range Rover, les lignes incisives du toit flottant a été soulignée par les designers par l'adoption de vitrage pratiquement aligné, alliée à une finition noir brillant premium sur les montants.  En plus de souligner les lignes du toit, l'exécution structurée des vitrages met également l'accent sur la ligne plus fuselée de la caisse.

Le système d'éclairage est une autre des caractéristiques qui attire l'œil, et les optiques avant poursuivent l'évolution audacieuse de l'avant du Range Rover, avec des lignes très distinctives faisant appel à la technologie à LED qui présentent le système de cercles convergents breveté par la marque.  Les designers ont dessiné les phares principaux avec un graphisme technique qui leur donne l'apparence d'objectifs de caméras hautes performances.

À l'arrière, les phares sont encastrés de la même manière que sur le modèle actuel, mais avec un tout nouveau design utilisant totalement la technologie à LED.  Le feu de stop principal et celui du hayon ont une forme carrée affirmée, alors que les clignotants sont basés sur une nouvelle interprétation de la « triple ligne » utilisée sur le modèle actuel.

Les phares sont complétés d'un feu-stop à LED monté en hauteur qui n'est visible que lorsqu'il est allumé. Il est positionné sous le spoiler le long du hayon, créant un faisceau lumineux exaltant sur toute la largeur de celui-ci à l'arrière du véhicule.

1.2
L'intérieur Range Rover – un endroit idéal
« L'intérieur d'un Range Rover, est une chose de spéciale - il donne simplement l'impression à nos clients que c'est un endroit unique », a déclaré Gerry McGovern.  « Nous nous sommes assurés que le nouveau modèle dégage le même sentiment de bien-être, avec un design très moderne dont le niveau de qualité et de raffinement est nettement plus élevé. »

Les designers se sont attelés à créer un environnement intérieur avec un caractère moderne et pur, intégrant les lignes distinctives du design Range Rover, mais avec un traitement frais et résolument moderne.

L'habitacle garde ses formes caractéristiques fortes et au design marqué qui sont accentuées par des revêtements extrêmement lisses et élégants qui sont parfaitement réalisés en utilisant les cuirs et les placages de bois les plus raffinés.

À l'instar de l'architecture spécifique des Range Rover, la pièce centrale de l'habitacle est l'intersection audacieuse entre les éléments horizontaux robustes du tableau de bord et les puissantes lignes verticales de la console centrale.

La nouvelle console centrale qui se trouve entre le passager et le conducteur, traverse l'habitacle et apporte un nouvel aspect puissant au centre de l'habitacle.  La surface de la console est réalisée en placage de bois magnifiquement sculpté qui donne l'impression de flotter au-dessus du support et qui attire l'attention sur la qualité pure des matériaux utilisés.

Les lignes propres et modernes du tableau de bord et de la console témoignent de l'effort réalisé pour simplifier et affiner l'intérieur.  Par exemple, la console possède deux fois moins de boutons afin de présenter un environnement de conduite plus élégant et permettre au conducteur de rester calme et maître de son véhicule.

Les designers ont porté une attention toute particulière aux passagers arrière. Le nouveau Range Rover leur offre plus d'espace au niveau des jambes avec en option le nouveau pack d'assise Executive Class Seating avec 2 sièges individuels totalement réglables.
Matériaux de qualité supérieure

La qualité des matériaux a atteint un nouveau seuil sur le nouveau Range Rover. Les lignes élégantes et fluides de l'habitacle soulignent une réalisation sans failles et l'attention portée aux détails.

L'intérieur est garni des matériaux naturels les plus fins à l'instar des très beaux cuirs et placages de bois, avec des finitions métalliques impeccables pour apporter la touche finale.  Toutes les surfaces, à l'instar des garnitures de portes et du tableau de bord, présentent désormais une finition luxueuse lisse et enrobée qui accentue l'attrait visuel et tactile de l'habitacle.

Fidèle au style Range Rover, trois couches de cuir de première qualité sont généreusement appliquées à l'intérieur, couvrant pratiquement toute la surface, des sièges au tableau de bord en passant par les garnitures de porte et le pavillon.  Les modèles haut de gamme présentent les cuirs fins Semi-Aniline, avec des peaux souples haut de gamme cousues main sélectionnées pour leur souplesse exceptionnelle et leur apparence naturelle.

Les sièges en cuir somptueux et les surfaces intérieures enrobées sont finies avec de doubles coutures magnifiques de qualité traditionnelle du cousu main.

Chaque élément de couture est précisément spécifié par les experts Range Rover, de la longueur à la direction de la couture, en passant par le tissage, l'épaisseur et la matière du fil utilisé.  Même la taille et la forme de l'aiguille sont définies afin de permettre que la finition de qualité soit cohérente en tout point.

L'architecture audacieuse de l'intérieur est marquée par le choix incroyable de placages luxueux et de finitions, y compris les placages en bois réel en provenance de sources durables.  Les surfaces de placage sculptées de la console centrale et des garnitures de porte sont magnifiquement façonnées main par les spécialistes Range Rover.  

Attention au détail sans compromis 
Cette progression en termes de qualité des matériaux ainsi que l'architecture audacieuse et les surfaces lisses est exacerbée par une attention incontestable portée au détail au sein de tout l'habitacle.

Cette attention portée sur un artisanat impeccable est bien illustrée par les détails métalliques authentiques qui sont frais au toucher et d'une apparence unique, et contrastent avec style avec les surfaces imposantes revêtues de cuir et de bois.

Parmi les exemples frappants, les piliers audacieux en aluminium brossé situés de chaque côté de la console centrale, le bouton rotatif de transmission réalisé avec précision et les ouïes d'aération distinctives dont chaque lame est mise en évidence par un contour de chrome satiné.

L'attention portée au détail est également caractérisée par la finition en aluminium de la console centrale réalisée par une approche unique consistant à faire passer l'aluminium par plus de 20 procédés distincts pour obtenir une finition manufacturée sublime.

Les lignes propres et fluides de la console centrale, qui est la pièce maîtresse de l'habitacle, ont été obtenues par un design méticuleux des surfaces boisées, des panneaux de commande et des espaces de rangement.  Ceci est illustré par le volet coulissant couvrant les porte-gobelets dont le dessus solide a été magnifiquement réalisé et qui glisse dans un espace situé au centre de la console.

Les clients apprécieront également l'éclairage d'humeur à LED minutieusement dessiné pour augmenter l'ambiance luxueuse de l'intérieur et mettre en valeur l'architecture distinctive de l'habitacle.  Les modèles des séries supérieures permettent au client de configurer le système d'éclairage avec la possibilité de varier la couleur en fonction de l'humeur des occupants.

1.3
Créer le véhicule ultime sur mesure
Les clients Range Rover de par le monde exigent un haut niveau de choix individuel, et le nouveau modèle offre une variété exceptionnelle de couleurs, de finitions, d'options au niveau des sièges et des détails spéciaux pour créer le véhicule sur mesure ultime.

L'ambiance luxueuse unique du Range Rover peut-être personnalisée à l'infini avec un vaste choix de caractéristiques comprenant une sélection généreuse d'intérieurs aux thèmes de couleurs de finition impeccable, accompagné d'une liste de combinaisons de couleurs recommandées par les designers.

Parmi les nouvelles caractéristiques attirantes du nouveau Range Rover, se trouve un choix plus vaste d'options de couleurs pour l'intérieur et l'extérieur, des jantes en alliage jusqu'à 22" et le luxe ultime avec le pack d'assise Rear Executive Class Seating pour les sièges arrière.

La série exclusive Autobiography se caractérise par un niveau de personnalisation encore plus élevé pour les clients exigeants et comprend un choix impressionnant parmi 22 finitions de peinture.

Le choix complet des options individuelles permettant aux clients de créer leur propre véhicule unique comprend :

· 17 thèmes de couleurs pour l'intérieur, plus choix additionnel pour la couleur des sièges

· 3 intérieurs bois au moment du lancement et d'autres suivront

· 3 coloris pour le pavillon

· pack d'assise Executive Class Seating pour l'arrière

· 37 couleurs extérieures, y compris 22 couleurs Autobiography uniques

· 2 couleurs de contraste pour le toit - Santorini Black ou Indus Silver

· 8 types de jantes en alliage et pneus de 19, 20, 21 et 22 pouces

· Finition alternative Dark Atlas pour les accents extérieurs

· Toit panoramique de grande taille

· Plaques de seuil illuminées

· Marchepieds latéraux déployables électriquement

· Barre d'attelage déployable électriquement

2.
CAPACITÉS INÉGALÉES
Depuis le tout premier modèle introduit il y a 40 ans, les capacités tout-terrain et les performances inégalées ont été un élément fondamental de l'ADN Range Rover.

Avec le lancement de la quatrième génération en 2012, les gênes Land Rover sont toujours aussi présentes.  En effet, l'adoption des dernières technologies de châssis et de carrosserie, a permis de propulser le Range Rover vers un nouveau niveau, à la fois en termes de comportement sur route et de raffinement qu’au niveau de l'étendue et de l'accessibilité de ses capacités tout-terrain.

« Nous avons conçu ce véhicule pour qu'il soit le plus polyvalent et le plus performant des Range Rover jamais construits », a expliqué Nick Rogers, Vehicule Line Director Range Rover.  « Nos clients prennent pour acquis que ce véhicule pourra tout affronter, et nous avons fait appel à toute notre expérience et à toute notre technologie pour une fois de plus surpasser ces attentes. »

2.1
Performance tout-terrain de pointe – avec système innovant Terrain Response®
Afin de perpétrer l'héritage légendaire Land Rover de véhicules capables d'affronter les conditions climatiques et les revêtements les plus rudes, le tout nouveau Range Rover a été développé pour atteindre une capacité tout-terrain leader du marché avec une maîtrise extrême en toutes conditions.

Avec sa caisse perfectionnée entièrement en aluminium léger, un design de suspension de pointe et les technologies uniques du système Terrain Response®, le nouveau modèle repousse à nouveau ses limites, à la fois en termes de capacité sur route et en termes de performances hors routes inégalées.

Parmi les innovations de pointe, la nouvelle génération du système novateur Land Rover Terrain Response® est présentée pour la première fois et porte les capacités de ce système primé vers un niveau supérieur.

Développé par une petite équipe de spécialistes Land Rover dotés d'une vaste expérience en technologies tout-terrain, Terrain Response® Auto 2 présente un réglage Auto qui fait appel à un système sophistiqué « intelligent » pour analyser les conditions de conduite du moment et sélectionner automatiquement le programme terrain adapté.

Assurant que le véhicule évolue toujours dans le mode optimal, le nouveau système est en mesure de passer de manière totalement automatique d'un réglage à l'autre parmi les cinq proposés : Mode Standard ; Herbe, gravillons, neige ; Boue et Ornières ; Sable ; Passage rocheux  Comme tous les systèmes Terrain Response®, chaque réglage optimise l'agrément de conduite et la traction en adaptant les réactions du moteur, de la boîte de vitesse, du différentiel central et des systèmes du châssis pour correspondre aux exigences du terrain.

Grâce à son fonctionnement totalement automatique, Terrain Response® 2 Auto fournira également au conducteur des informations additionnelles comme le moment opportun pour choisir les rapports courts ou la hauteur de suspension tout-terrain lorsque le système calcule que cela est nécessaire.

Alex Heslop, Chief Programme Engineer Range Rover explique : « Le système Terrain Response® de Land Rover a toujours été la référence par excellence en termes d'assistance au conducteur pour maximiser le potentiel du véhicule en affrontant les conditions difficiles de conduite.  En y ajoutant un mode automatique, les ingénieurs Range Rover ont à nouveau haussé le niveau.  Même les conducteurs non expérimentés seront en mesure de bénéficier de toutes les capacités du système, rassurés par le fait que le véhicule est configuré de la meilleure manière possible à tout moment du trajet, quelles que soient les conditions. »

Pour compléter le système Terrain Response®, le nouveau Range Rover peut également faire appel à une série unique de technologies tout-terrain pour contribuer à maximiser les performances et la sécurité. Parmi celles-ci, l'assistance au freinage en pente (Hill Descent Control - HDC), le relâchement différé et progressif de la force de freinage en pente (Gradient Release Control - GRC), l'assistance au démarrage en côte (Hill Start Assist - HSA), le contrôle de stabilité dynamique (Dynamic Stability Control - DSC), le contrôle de traction électronique (Electronic Traction Control - ETC), et le contrôle de stabilité au roulis (Roll Stability Control - RSC).

En plus d'avoir été mis à jour avec les derniers réglages et les dernières fonctionnalités, le fonctionnement de ces systèmes de freinage et de stabilité est amélioré par le dernier modulateur de frein Bosch à 6 pistons qui délivre une réponse rapide et dont le fonctionnement est plus souple, plus silencieux et plus précis.

Architecture de suspension légère ultra-moderne
Un autre facteur clé de l'amélioration de la capacité de conduite du nouveau Range Rover est son architecture de suspension légère ultra-moderne.

Fruit d'un programme de recherche étendu de Land Rover pour identifier un concept de suspension de nouvelle génération pour les véhicules tout-terrain haut de gamme, ce système de suspension fait appel à un tout nouveau design qui promet de délivrer la meilleure dynamique de conduite de sa catégorie.

Construit à l'origine à l'aide de composants en aluminium léger, le concept de suspension est totalement indépendant avec un système à double triangle largement espacé à l'avant et un système multibras avancé à l'arrière. 

Le nouveau système de suspension confère un débattement très performant - avec un mouvement de 260 mm à l'avant et 310 mm à l'arrière, comparé aux 200 mm de la plupart des véhicules concurrents - et fournit une articulation de roue et une tenue de trajectoire exceptionnelles pour affronter les conditions les plus difficiles.

À l'instar des précédents Range Rover, l'architecture de suspension légère est combinée à des ressorts pneumatiques aux quatre coins pour optimiser la polyvalence du véhicule à la fois sur route et hors route.  Les ressorts à air offrent différentes hauteurs de conduite et sont reliés transversalement pour une articulation maximale de l'essieu.

Pour atteindre des performances supérieures à la fois en termes de qualité de conduite et d'aptitude à passer rapidement d'une hauteur de conduite à l'autre, le système de suspension pneumatique a été totalement repensé.

La qualité de conduite autoritaire caractéristique des Range Rover a été améliorée par l'installation de nouveaux ressorts à air à hystérésis bas, capables d'absorber les petites irrégularités de manière plus efficace.  Le ressort utilise un matériau plus souple et plus fin qui est protégé par une enveloppe métallique.

Réponse dynamique et système Adaptive Dynamics
La performance du système de suspension du nouveau Range Rover est encore améliorée par l'utilisation de technologies de châssis ultra-modernes pour optimiser la dynamique du véhicule.

Pour la première fois sur Range Rover, le système Land Rover actif Dynamic Response de contrôle de l'inclinaison est disponible.  De série sur les modèles SDV8 et V8 S/C, le système Rage Rover fait appel à une technologie à deux canaux de nouvelle génération pour des performances supérieures.

En réduisant fortement l'inclinaison de l'habitacle durant les virages, le système Dynamic Response transforme le comportement du véhicule et le confort de ses occupants.  Le dernier système à deux canaux est capable de contrôler l'essieu avant et arrière de manière indépendante, leur permettant d'être réglés pour apporter une meilleure agilité à basse vitesse ainsi qu'un contrôle et une stabilité améliorés à plus haute vitesse.

Le nouveau système a également été conçu pour améliorer le confort de conduite et réduire les « ballotements de la tête », en détectant et en éliminant les balancements du châssis causés par les revêtements irréguliers.

À l'instar des systèmes précédents de contrôle de l'inclinaison de Land Rover, la capacité tout-terrain est améliorée lorsque le système équipe le véhicule.  Si le système détecte des conditions de conduite tout-terrain, le module de contrôle isole la barre stabilisatrice et réduit le niveau de compensation du roulis, tout en permettant une meilleure articulation de roue et en augmentant la surface de contact avec le terrain.

Le système Adaptative Dynamics avec amortissement variable continu est de série sur tous les nouveaux Range Rover. Il fournit l'équilibre optimal de contrôle et de conduite en offrant des réglages infinis d'amortissement entre les extrêmes souples et dur.

Le système Adaptive Dynamics surveille les mouvements du véhicule au moins 500 fois/seconde, réagissant aux sollicitations du conducteur ou de la route pour ainsi dire instantanément, pour garantir un contrôle supérieur et réduire le roulis de la carrosserie, assurant une conduite à plat et équilibrée.  Le système détectera même les conditions tout-terrain et optimisera l'amortissement en conséquence.

Système 4 roues motrices permanent intelligent
Les Range Rover sont connus pour trouver de l'adhérence sur les surfaces les plus exigeantes en termes d'adhérence, et le dernier modèle puise dans cette expérience en intégrant le système éprouvé 4 roues motrices intelligent permanent (4WD), avec une boîte de transfert à deux vitesses fournissant l'option rapports courts pour les conditions tout-terrain difficiles ou lorsque le véhicule tracte une remorque.

Le cœur du système 4 roues motrices est la boîte de transfert qui fournit le 4 roues motrices permanent via un différentiel à engrenages coniques, avec une répartition de couple 50/50.  La traction exceptionnelle et la stabilité dynamique sont maintenues grâce à un embrayage multiplaques contrôlé électroniquement qui fournit un verrouillage du différentiel central et la fonction de couple de rappel.

Grâce à l'information de patinage des roues fournie par une multitude de capteurs, l'unité de contrôle se sert de l'embrayage multiplaques pour répartir la puissance entre les roues de manière optimale, en parallèle avec les systèmes sophistiqués de contrôle de traction.

La boîte de transfert permet d'opter pour une boîte courte ou longue, à l'aide d'un système à deux vitesses totalement synchronisé « shift on the move » qui permet au conducteur de changer de type de rapport jusqu'à 60 km/h sans devoir arrêter le véhicule. Ce système apporte une polyvalence exceptionnelle lorsqu'il faut affronter des conditions difficiles.

La boîte longue permet un ratio direct de 1:1, tandis que la boîte courte permet un ratio de 2,93:1, permettant une vitesse très faible pour les déplacements tout-terrain ou lors du tractage d'attelages lourds. 

Afin d'optimiser la traction et la stabilité dans des conditions extrêmes, les clients peuvent également ajouter un différentiel de blocage arrière actif sur les modèles SDV8 et V8 S/C.

La position de conduite surélevée Command Driving augmente la confiance et le contrôle
La position de conduite surélevée Command Driving, qui confère au conducteur un sentiment de contrôle et de confiance suprêmes indépendamment du type de route, fait partie intégrante de l'ADN Range Rover.

À l'instar de ses prédécesseurs, le nouveau Range Rover place le conducteur dans une position élevée, droite qui lui offre une vision rassurante, presque dominante, du véhicule et de ses alentours.

Le sentiment de contrôle qu'offre cette position de conduite élevée est accentué par la position des sièges avant disposant d'une visibilité latérale nette et d’une excellente visibilité avant au-dessus du profil caractéristique enfoncé du capot, le tout pour contribuer au caractère unique Range Rover.

Tout au long du processus de développement, une optimisation méticuleuse du design du véhicule et de la dotation intérieure (la plupart grâce à l'utilisation du simulateur virtuel sophistiqué 3D CAVE) a permis au nouveau modèle de maintenir sa vision panoramique unique sur le marché alors que l'espace général a été sensiblement augmenté.

En fait, la vision vers le haut a été améliorée pour les occupants des sièges avant, pour une meilleure vision sur les terrains vallonnés et une meilleure vision des panneaux routiers ainsi que des feux de signalisation.

À l'instar de tous les Range Rover, le nouveau modèle devait prévoir suffisamment d'espace au niveau de la tête pour que les mouvements de tête sur route accidentée puissent se faire naturellement.  Ces objectifs ont été atteints et le résultat en est un plus grand espace en hauteur pour la tête et une meilleure visibilité lors des escapades tout-terrain.

Commandes intuitives avec présentation claire et élégante
Afin de procurer la confiance et la sérénité durant l'expérience de conduite grâce à la position de conduite surélevée Command Drive, le nouveau Range Rover se distingue par un système soigneusement pensé de commandes et d'écrans qui allient une présentation stylée et épurée avec des fonctionnalités de pointe.

Les commandes ont été radicalement simplifiées (le nombre de boutons a été réduit de moitié) de manière à parvenir à une utilisation intuitive et facile leader du marché, tout en mettant l'accent sur les lignes pures et élégantes de l'habitacle.

En développant la technologie d'écran de pointe lancée par le modèle actuel, le nouveau Range Rover présente deux écrans principaux à haute résolution - un de 12,3" pour le tableau de bord électronique et un écran tactile de 8" pour l'infodivertissement et les fonctions secondaires, avec en option le système Dual View.

Les graphismes des deux écrans sont très élégants et ont été méticuleusement conçus pour donner une impression de surfaces en 3D magnifiquement mises en lumière avec des détails discrets chromés.  Chaque écran est en mesure d'adapter son contenu aux situations de conduite en éliminant les détails superflus et en présentant l'information importante de manière simple et claire.

L'approche élégante et intuitive se reflète dans les autres commandes principales comme le bouton rotatif Drive Select et Terrain Response® au centre de la console, le système de chauffage simplifié, les commandes de ventilation et de climatisation et les deux commutateurs à bascule 5 voies et les fonctions auxiliaires du volant.

Conçu pour une capacité totale
Dès le début du processus de développement, le nouveau Range Rover a été conçu et pensé pour apporter un niveau incroyable de capacités qui ont fait la renommée de la marque, de l'habilité à affronter les terrains les plus accidentés aux capacités de remorquage de premier ordre.

Pour s'assurer que le véhicule serait à la hauteur de son héritage, il a fallu prêter une attention continue aux exigences fondamentales de conception qui sont à la base des performances, parmi celles-ci le développement d'une structure incroyablement solide, l'obtention d'une géométrie de châssis et d'une capacité de suspension appropriées pour faciliter l'agilité tout-terrain ainsi que l'intégration des fonctionnalités complètes de remorquage. 

L'optimisation de la nouvelle structure de caisse a commencé par le plus grand processus d'optimisation jamais entrepris par Land Rover. Il s'agit de l'utilisation, sans précédents, de simulateurs informatiques avancés (exigeant plus de 1000 années de temps processeur), afin de parvenir à une force et une durabilité exceptionnelles, une sécurité parfaite et un poids minimal.

Pour analyser les cas de charge contraignants qui poussent réellement la structure au-delà de ses limites, comme le moment crucial de l'impact de réception après un saut, les ingénieurs se sont tournés vers des outils spécialisés et incroyablement performants de simulation habituellement utilisés pour les simulations d'accidents.

Le nouveau Range Rover est équipé d'une géométrie de caisse améliorée pour les situations tout-terrain, sa garde au sol est plus élevée de 17 mm pour atteindre 303 mm (mesurée à la hauteur tout-terrain), et les angles d'attaque et de fuite ont été perfectionnés.  Le soubassement du véhicule a été spécialement conçu pour avoir une structure lisse pour permettre une transition harmonieuse entre les composants de la suspension, afin de réduire le risque de dommages ou d'interférence.

La profondeur maximale de passage à gué a également été considérablement améliorée passant à 900 mm, une augmentation de 200 mm.  Cela est en partie rendu possible par un système d'admission innovant, qui aspire l'air entre les panneaux intérieurs et extérieurs du capot sur les côtés du véhicule avant d'arriver dans le système d'admission sur les flancs du compartiment moteur.

Le système de suspension repensé a également contribué à améliorer considérablement les capacités tout-terrain par l'introduction d'un système automatique qui varie entre deux hauteurs de conduite (+40 mm, +75 mm) lorsque le réglage tout-terrain est sélectionné, à la place d'une position unique à + 55mm.

Cela permet une augmentation de 20 mm de la garde au sol à des vitesses inférieures à 50 km/h, tandis que le réglage intermédiaire +40 mm signifie que le mode tout-terrain peut encore être disponible à des vitesses bien plus élevées qu'auparavant (80 km/h au lieu de 50 km/h), ce qui est très précieux sur les routes longues accidentées en terre.

Le réglage précis permet également au système de suspension de détecter des situations de passage à gué ou des situations dans lesquelles la hauteur de caisse doit être ajustée pour éviter de frotter contre le sol.

Le nouveau Range Rover renforce la position du modèle en tant que meilleur remorqueur de sa catégorie avec une capacité de remorquage de 3500 kg et la possibilité d'y adjoindre une barre d'attelage déployable électroniquement.  Les nouveaux systèmes clés pour améliorer le remorquage comprennent la caméra panoramique (Surround Camera) avec système d'assistance au remorquage (Tow Assist) pour un arrimage facilité et pour faciliter la marche arrière, ainsi que le système de contrôle de la remorque (Trailer Stability Assist).

Alex Heslop, Chief Programme Engineer Range Rover a déclaré : « Comme pour tous les Range Rover qui l'ont précédé, nous avons conçu le nouveau modèle pour qu’il ait les capacités les plus étendues de son segment. C'est un véhicule totalement fonctionnel.  Il a également survécu à la batterie de tests légendaires Land Rover qui soumet le véhicule à un programme éreintant de 18 mois dans les pires conditions. »

La robustesse et la durabilité Land Rover
Grâce à un nouveau processus de développement faisant appel à des outils de simulation de pointe, ainsi qu'aux tests implacables sur et hors route et du régime de développement, le nouveau Range Rover a été conçu pour atteindre une durabilité et une fiabilité exceptionnelles.

Alors que la conception initiale et l'optimisation sont presque exclusivement réalisées à l'aide de simulations par ordinateur, les performances et la robustesse du véhicule sont vérifiées par le biais de tests physiques complets sur route et sur plate-forme.

Plus de 20 000 tests physiques ont été réalisés sur tous les composants du système avec une flotte de véhicules de développement qui a couvert des milliers de kilomètres durant les 18 mois qu'ont duré ces tests ardus dans plus de 20 pays dans des climats et sur des routes extrêmes.

Les prototypes sont conduits dans des conditions éprouvantes tout-terrain, dans le sable, la boue et la neige, et leur durabilité est mise à l'épreuve lors d'exercices extrêmes pour démontrer les capacités de passage à gué, la vulnérabilité du soubassement, le dépannage à l'aide de sangles et le remorquage à poids brut de remorque maximal.  D'autres tests extrêmement exigeants comprenant des scénarios catastrophes comme rouler sur une bordure à vitesse élevée, les croisements de pont, les réceptions après un saut et les chocs latéraux.

Les tests sévères de plus longue durée sont l'ultime défi pour la durabilité et la fiabilité, y compris le test d'une durée d'un mois « le roi du sable » dans la chaleur étouffante du désert du Moyen-Orient, un parcours d'endurance complète sur le circuit du Nürburgring, ainsi que des cycles de tests tout-terrain éreintants de plusieurs milliers de kilomètres sur les chemins exigeants du Royaume-Uni.

2.2
Groupe motopropulseur Range Rover
Le nouveau Range Rover délivre des performances sans effort et un raffinement catégorique avec sa gamme plébiscitée de moteurs essence et diesel puissants, désormais couplés à une boîte automatique à huit rapports souple et réactive.

La plate-forme du véhicule en aluminium léger a contribué à délivrer des avancées majeures au niveau des performances, des réductions de consommation de carburant et des émissions de CO2 .

Le moteur sophistiqué Land Rover TDV6 fait partie des innovations au niveau du groupe motopropulseur du nouveau Range Rover; il allie des performances incroyables à une efficacité exceptionnelle en n’émettant que 196 g/km de CO2.

TDV6 Diesel raffiné et réactif
Pour la première fois disponible sur le Range Rover, le moteur diesel TDV6 3.0 de 258 ch raffiné et ultra efficace délivre des performances sans effort tout en maintenant sa consommation de carburant et ses émissions de CO2 à un niveau jamais atteint.

La technologie légère innovante du nouveau Range Rover permet au moteur TDV6 d'atteindre les performances du modèle actuel TDV8, mais en réduisant la consommation de carburant et les émissions de CO2 de 20 % lorsqu'il est équipé du système stop/start, pour atteindre 196 g/km.

Avec un couple maxi considérable de 600 Nm, le TDV6 est capable de délivrer des performances raffinées et des reprises souples, passant de 0 à 100 km/h en à peine 7,9 secondes.

Pour atteindre ce mélange raffiné de performances et d'efficacité remarquable, le moteur TDV6 a été considérablement optimisé pour ce nouveau véhicule.

Le moteur est équipé d'un tout nouveau design d'injecteur faible débit à huit sorties pour une injection plus précise et une meilleure pulvérisation du carburant, d'un système d'admission repensé avec deux refroidissements intermédiaires pour un meilleur refroidissement de l'air d'admission, et de la technologie intelligente stop/start à double solénoïde qui contribue à réduire la consommation de carburant et les émissions.  À l'instar du SDV8, le V6 a été conçu en utilisant le concept novateur de suralimentation par turbo séquentielle en parallèle qui délivre des performances étonnantes et est réactif tout au long de la plage de régimes du moteur.

SDV8 Diesel, moteur Range Rover époustouflant
Le magnifique SDV8 diesel a été exclusivement conçu par Range Rover et pour ce nouveau modèle, sa puissance atteint les 339 ch, une augmentation de 9 %.  Ce « super diesel » de 4.4 allie une grande réserve de puissance à un taux d'émissions incroyablement bas ainsi qu'un niveau de raffinement unique.

Avec un couple prodigieux de 700 Nm atteint entre 1750 et 3000 t/min, le SDV8 délivre une performance totalement sans effort, passant de 0 à 100 km/h en 6,9 secondes, une seconde complète de mieux que le modèle actuel.  

L'incroyable économie de carburant du moteur se reflète dans ses émissions de CO2 229 g/km, ce qui représente une diminution de 10 % par rapport au modèle actuel.

Le SDV8 atteint ce mélange suprême d'agrément de conduite et de raffinement grâce aux technologies diesel avancées, en premier lieu le concept novateur de suralimentation séquentielle parallèle qui délivre des performances étonnantes et de la réactivité tout au long de la plage de régimes moteur.

L'augmentation de puissance du nouveau Range Rover a pu être obtenue grâce à une révision du système d'admission avec deux refroidisseurs intermédiaires et un calibrage optimal.  Cette nouvelle installation a également permis de réduire le poids de 10 kg grâce à l'utilisation de supports de moteur en alliage coulé (à la place du fer) et un carter redessiné.

V8 Supercharged 510 ch, un moteur formidable
L'incomparable 5.0 V8 Supercharged de 510 ch trône au sommet de la gamme de moteurs Range Rover.

Avec d'énormes réserves de puissance et de couple, l'étendue de capacités offertes se reflète dans les 5,4 secondes pour passer de 0 à 100 km/h (0,8 seconde plus vite que le modèle actuel), le tout dans un raffinement extrême.

L'efficacité a également été améliorée dans le nouveau Range Rover, avec une réduction de 7 % des émissions de CO2 pour atteindre 322 g/km, soit 7 % de moins que le modèle actuel.

Le V8 possède une structure compacte en aluminium léger avec des niveaux de friction interne significativement bas.  Pour ce nouveau modèle, le moteur a été revisité à l'aide du système de pointe de gestion moteur Bosch.

Le nouveau moteur présente une injection directe haute pression avec un système novateur d'injection centralisée à pulvérisation guidée multitrous.  L'efficacité est davantage améliorée par un système de double calage variable des arbres à cames avec distribution indépendante (VCT)

Le moteur de 510 ch est équipé d'une suralimentation à système Twin Vortex (TVS) de sixième génération qui offre une efficacité thermodynamique supérieure et un niveau de bruit extrêmement faible.

Boîte automatique 8 rapports perfectionnée
Tous les moteurs essence et diesel qui équipent le nouveau Range Rover sont associés à la boîte perfectionnée contrôlée électroniquement ZF 8HP70 à 8 rapports qui a été réglée par les ingénieurs Range Rover pour obtenir des passages de vitesse souples et une réponse exceptionnellement rapide, ainsi que des économies de carburant considérables.

Avec ses huit ratios très proches, les changements de vitesse sont pratiquement imperceptibles. Chaque passage de vitesse s'effectue en à peine 200 millisecondes - quatre fois plus vite que les battements de cœur d'un homme au repos.

Les commandes comprennent de série les palettes au volant qui permettent au conducteur de contrôler la boîte manuellement. La transmission accepte également les rétrogradations multiples en maintenant une transition souple entre les différents ratios.

La transmission légère optimisée à 8 rapports s'allie à merveille avec les motorisations puissantes essence et diesel et contribue à réduire la consommation de carburant.

La transmission est réglée pour enclencher le convertisseur de couple à verrouillage pour réduire les dérapages et les pertes d'énergie. L’étalement plus large de la grille des rapports, une vitesse haute amplement surmultipliée, de pair avec l’impossibilité qu’il y ait plus de deux embrayages internes ouverts en même temps sont autant de facteurs qui contribuent à faire baisser la consommation ainsi que les émissions.

La commande de ralenti de transmission désengage 70 pour cent de la force motrice lorsque le véhicule est immobile et que le moteur tourne au ralenti avec le sélecteur en position « Drive », réduisant ainsi la consommation de manière significative en cycle urbain. Par temps froid, la transmission sélectionne un rapport inférieur pour raccourcir le temps mis par le moteur pour arriver à sa température de service idéale.

La commande hydraulique a été conçue pour une efficacité améliorée avec un perfectionnement du design de la pompe et des éléments de contrôle de vitesse.
2.3
Efficacité et durabilité améliorées
Le nouveau Range Rover démontre l'engagement de Land Rover dans l'amélioration de la durabilité de ses produits et de leur fonctionnement, ainsi que sa détermination de fournir des véhicules qui sont à la fois pertinents et qui suscitent énormément d'intérêt. 

Avec sa toute nouvelle structure en aluminium léger et ses groupes motopropulseurs optimisés (y compris le diesel Hybride à venir), le nouveau Range Rover répond à la demande croissante des clients à la recherche de véhicules acceptables dans un monde préoccupé par les émissions de gaz carbonique.

Ses références plus vertes proviennent d'une approche complète de réduction de l'impact environnemental tout au long du cycle de vie du véhicule, du développement à la construction, de l'utilisation par le client à sa fin de vie.

Premier SUV au monde avec une construction en aluminium léger
Le nouveau Range Rover est le premier SUV au monde à présenter une structure de caisse en aluminium léger permettant une économie de poids, de meilleures performances et une durabilité étendue.

Cette toute nouvelle architecture servira de base pour la nouvelle génération des SUV Range Rover et est le résultat d'un programme de recherche de 1 milliard de livres Sterling de budget (environ 1 272 000 000 €).  Le design de nouvelle génération continue dans la lignée de la suprématie Jaguar Land Rover dans ce type de structures légères hautes performances d'inspiration aérospatiale. Ils ont été les premiers à tenter l'approche en production de masse en 2003.

La structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger du nouveau Range Rover est 39 % plus légère que la structure en acier du modèle actuel, ce qui représente une réduction de poids de l'ordre de 180 kg rien que pour la caisse. 

Elle n'est pas uniquement la plus légère de sa catégorie, cette structure en aluminium est également incroyablement solide.  La caisse a été conçue pour résister au même type d'impacts éprouvants subis en tout-terrain par tous les Land Rover.

Les joints de la caisse sont rivetés et collés ensemble à l'aide de techniques développées dans l'industrie aérospatiale et adaptées à l'industrie automobile par Jaguar et Land Rover.  Avec cette structure, les méthodes de construction traditionnelles énergivores comme le soudage par points ne sont pas nécessaires et le nouveau Range Rover est produit dans un tout nouvel atelier de pointe.

La structure optimisée est plus légère, plus résistante et plus raffinée
La structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger a été soumise au processus de développement et d'optimisation le plus coûteux jamais entrepris par Land Rover.  L'utilisation sans précédent d'outils de simulation informatique de pointe (exigeant plus de 1000 ans de temps processeur) a donné comme résultat une structure incroyablement efficace.

Les ingénieurs ont fait appel au dernier outil d'optimisation multidimensionnel IAO (Ingénierie Assistée par Ordinateur), qui a rendu possible la réduction de poids, tout en maintenant une rigidité remarquable, un raffinement et d'excellentes performances en termes de sécurité.

D'autres outils de simulation particulièrement puissants habituellement utilisés pour modéliser les accidents ont également été utilisés pour analyser les tests contraignants qui sont un point essentiel du processus de développement Land Rover comme l'impact de réception après un saut.

Un facteur clé dans la création d'une structure aussi efficace malgré son poids léger est la manière dont les différentes formes des composants d'aluminium sont utilisées au sein de la structure : panneaux pressés, et pièces d'alliage d'aluminium moulé, extrudé et roulé, sont combinés à une structure rigoureusement optimisée dans laquelle la force est concentrée à l'endroit où les charges sont les plus fortes.

La structure optimisée qui en résulte protège les occupants par une cellule de sécurité particulièrement forte et stable et apporte une plate-forme très rigide pour un NVH (bruit, vibrations et rudesse) et une dynamique supérieure.

Les innovations pour réduire davantage le poids et améliorer la performance comprennent l'utilisation, pour la première fois dans le domaine de l'automobile, d'aluminium AC300 renforcé au sein de l'absorbeur de choc.  Autre première dans le domaine de l'automobile, la baguette de flanc est pressée en un seul panneau d'aluminium, réduisant par conséquent le nombre de joints, et éliminant les assemblages complexes, tout en améliorant l'intégrité de la structure.

Les technologies légères permettent une réduction du poids de 420 kg
Les ingénieurs Land Rover ont allié une structure de pointe légère avec une réduction de poids substantielle dans tout le véhicule pour obtenir une réduction de poids totale de l'ordre de 420 kg.

L'efficacité améliorée du nouveau Range Rover est clairement mise en évidence sur les modèles diesel où la réduction de poids du véhicule a permis l'introduction du nouveau moteur TDV6 plus léger tout en délivrant les mêmes performances naturelles que le modèle TDV8 actuel.  Avec ses 420 kg de moins, le nouveau TDV6 Range Rover atteint une diminution de la consommation de carburant et des émissions de CO2 de 22 %.

Les ingénieurs Range Rover sont parvenus à atteindre une réduction de poids notable par le biais d'un processus de développement et d'optimisation particulièrement rigoureux au cours duquel toute occasion de réduire le poids a été totalement explorée.  En plus de la structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger, les points clés qui ont permis une réduction du poids sont :

· Réduction de la taille du moteur, le 3.0 TDV6 a remplacé le 4.4 TDV8 sans aucune perte au niveau des performances

· Construction des portes totalement en aluminium, y compris les longerons de protection contre l'impact latéral en aluminium léger haute performance.

· Panneau composite en aluminium renforcé de pointe montant B pour minimiser l'intrusion en cas de choc latéral.

· Tout nouveau design de suspension légère avant et arrière avec berceau inférieur totalement en aluminium

· Optimisation du design des ressorts, des amortisseurs et de la barre antiroulis

· Tout nouveau couple réducteur/pont léger et composants de transmission optimisés

· Moulage en magnésium léger de haute précision utilisé pour la structure de châssis et la face avant technique

· Plastique préimprégné pour les panneaux supérieurs du hayon

· Étriers de frein légers Brembo à l'avant

· Structure des sièges en métal très résistant

· Toutes nouvelles jantes légères en alliage de 19"

Le Range Rover le plus aérodynamique jamais construit
Avec son profil plus fuselé et plus arrondi, le nouveau Range Rover est le plus aérodynamique jamais construit avec un coefficient de traînée (Cd) de 0,34. Une amélioration de 10 % par rapport au modèle actuel.

La performance aérodynamique a été optimisée grâce à un effort de développement particulièrement intensif à l'aide d'outils de simulation de pointe pour le calcul numérique pour la dynamique des fluides, prenant l'équivalent de 1,5 million d'heures (ou plus de 170 ans) de temps processeur.

Les innovations spéciales aérodynamiques qui ont été optimisées durant le processus de développement sont :

· Ailettes actives - le nouveau modèle est le premier Range Rover à être équipé d’ailettes actives au niveau de la calandre principale. Elles augmentent l'aérodynamique permettant d'obturer la calandre lorsque le refroidissement par air n'est pas nécessaire.  Les ailettes sont contrôlées électroniquement et automatiquement ajustées dans une des 16 positions en fonction de la quantité d'air nécessaire au refroidissement.  Cette fonctionnalité est de série sur les modèles TDV6 (Europe)

· Panneaux de soubassement aérodynamiques - un revêtement plus léger a été incorporé pour obtenir un profil plus lisse et plat sous le véhicule.  Des déflecteurs supplémentaires ont été ajoutés aux composants avant et arrière de la suspension avec un soubassement de carrosserie à l'avant et à l'arrière autour des principaux composants de la transmission.

· Débit d'air amélioré - les détails utilisés pour améliorer le débit d'air comprennent un alignement pratiquement parfait entre les montants A et les vitres latérales ; les coins de séparation incorporés dans les optiques arrière et dans les montants D ; forme optimisée des rétroviseurs et du becquet arrière.

Une attention particulière a également été portée à la gestion de l'eau sur le véhicule avec un revêtement hydrophore sur les vitres des portières avant pour que les gouttes d'eau ruissellent, des panneaux de toit soigneusement dessinés pour éviter que des gouttes d'eau ne tombent lorsque le hayon est ouvert et un essuie-glace arrière conçu pour éviter que l'eau ne dégouline.

Technologies des groupes motopropulseurs à faibles émissions de CO2
Les groupes motopropulseurs essence et diesel de pointe du nouveau Range Rover ont été optimisés à l'extrême pour réduire la consommation de carburant, avec des émissions de CO2 démarrant à seulement 196 g/km.

En 2013, la gamme de moteurs sera renforcée. Le nouveau Range Rover sera le premier à offrir un groupe motopropulseur hybride avec l'introduction du moteur diesel hybride de pointe conçu pour allier un rendement de l'utilisation de carburant exceptionnel avec des performances raffinées et sans effort émissions de CO2 projetés à 169 g/km).
Pour assurer le meilleur rendement de l'utilisation de carburant possible, les derniers groupes motopropulseurs Range Rover incorporent une vaste sélection de technologies à faibles émissions de CO2, telles que :

· Système Stop/Start - Les modèles diesel TDV6 sont disponibles avec un système avancé stop/start intelligent qui réduit la consommation de carburant de 5 à 7 %.  Ce système est équipé de la technologie intelligente stop/start à double solénoïde avec une seconde batterie spécifique pour le démarrage instantané et est de série pour les modèles du marché européen

· Charge régénérative intelligente - le système de charge électrique est doté d'un système intelligent de gestion de l'alimentation qui donne la priorité à la charge lorsque le véhicule ralentit, capturant de la sorte l'énergie cinétique perdue et réduisant la demande en essence du système électrique

· Injection directe haute pression - les moteurs essence et diesel sont tous équipés de la dernière technologie d'injection directe haute pression pour une combustion plus efficace 

· Conception optimisée à faible friction - conceptions de moteurs à la pointe spécialement développés pour éliminer toutes les pertes de friction non désirées

· Ventilateurs électriques - les diesels TDV6 et SDV8 ont été repensés avec des ventilateurs électriques à la place de ventilateurs à viscocouplage, pour minimiser les pertes parasites lorsqu'aucun refroidissement n'est nécessaire

· Liquides de transmission à faible viscosité - la boîte automatique à 8 rapports contient des fluides à faible viscosité récents pour maximiser l'efficacité de la transmission

Le nouveau Range Rover réduit davantage sa consommation de carburant en adoptant le système de direction assistée électroniquement (Electric Power Assisted Steering -EPAS) efficace du point vue énergétique, à la place du système hydraulique précédent, réduisant de la sorte ses émissions de CO2 de plus de 3 %.

Design durable avec une approche axée sur la durée de vie
Afin de minimiser l'impact écologique global du véhicule, le nouveau Range Rover a été conçu avec une approche basée sur la durée de vie, dans le but de minimiser son impact sur l'environnement en prenant en considération l'entièreté du cycle de vie du véhicule : du développement à la construction en passant par l'utilisation faite par le client jusqu'à sa fin de vie, au recyclage et à la réutilisation.

Chaque élément du cycle de vie a été analysé avec l'objectif de consommer moins de ressources naturelles, d'utiliser des matériaux plus durables et de minimiser le gaspillage.  Le processus de développement a intégré une évaluation du cycle de vie complet en concordance avec la norme ISO14040/14044.

Le nouveau Range Rover à la construction en aluminium contribue davantage à la réduction de l'empreinte carbone.  Jusqu'à 75 % des matériaux en aluminium proviennent du recyclage, y compris du cercle fermé du recyclage de métal du processus de construction, ce qui produit une économie notable d'énergie et d'émissions de CO2 (les panneaux de carrosserie provenant du recyclage n'utilisent que 5 % de l'énergie requise pour l'utilisation d'aluminium nouveau).

Davantage d'énergie est économisée durant le processus de fabrication qui ne demande pas l'utilisation d'autant d'actions énergivores comme le soudage.

Les matériaux recyclés et renouvelables ont été utilisés autant que possible dans la conception du nouveau Range Rover.  Les véhicules haut de gamme emploient jusqu'à 31,5 kg de plastiques recyclés détournant plus de 8.820 tonnes de plastique des décharges durant la durée de vie du modèle.  Les matériaux naturels et renouvelables comme les cuirs luxueux et les boiseries représentent 44,5 kg pour chaque véhicule.

Le cuir de Bridge of Weir, produit à l'aide de procédés à faibles émissions, augmente les références environnementales du véhicule, tandis que les boiseries en bois naturel sont issues de forêts de plantations durables.

2.4
Technologies avancées du véhicule et des systèmes de sécurité
Pour étendre davantage ses capacités impressionnantes, le nouveau Range Rover a été conçu à l'aide de technologies de pointe en termes de sécurité. De l'assistance avancée au conducteur comme le tout dernier régulateur de vitesse adaptatif, à toute une série de technologies de sécurité passive et active.

Technologies intelligentes d'assistance à la conduite
Le nouveau Range Rover est équipé de technologies intelligentes et pertinentes pour assurer que le conducteur profite d'une conduite détendue derrière le volant.  Les dernières technologies pour l'assistance à la conduite disponibles pour améliorer le confort et la sécurité comprennent le régulateur de vitesse adaptatif (AAC) qui fonctionne même lorsque le véhicule évolue à basse vitesse ou est à l'arrêt.

En plus de la fonctionnalité régulation de vitesse de série, qui maintient un espace prédéfini entre le véhicule qui précède lorsque le trafic et dense et évolue lentement, le nouveau système Queue Assist étend la fonction du régulateur en permettant au véhicule de s'arrêter lorsqu'une file se forme devant lui.

Lorsque le véhicule qui précède démarre, le conducteur peut remettre le régulateur en fonction par une légère pression sur l'accélérateur.  À ce moment-là, le véhicule accélère jusqu'à atteindre la vitesse qui avait été sélectionnée précédemment, tout en maintenant ses distances par rapport au véhicule qui précède. 

Les véhicules équipés du régulateur avec Queue Assist ont également un système de freinage d'urgence intelligent (IEB) (voir description ci-dessous).

Afin d'être plus attentif dans les conditions de trafic saturées d'aujourd'hui, le conducteur du nouveau Range Rover peut également bénéficier de nouvelles technologies pour l'alerter de véhicules proches susceptibles de créer un danger.

La surveillance de l'angle mort (Blind Spot Monitoring) fait appel à des capteurs situés sur les côtés pour surveiller les angles morts situés sur le côté du véhicule et alerte le conducteur lorsqu'un véhicule est détecté dans cette zone.  Le système est optimisé pour fonctionner à la faible vitesse rencontrée habituellement dans le trafic urbain ou les autoroutes encombrées.

Il est maintenant associé au Closing Vehicule Sensing, un nouveau système qui étend la fonction en scannant les zones qui sont plus éloignées derrière le véhicule pour détecter les véhicules se rapprochant trop rapidement et qui pourraient constituer un danger lors d'un changement de bande de circulation.  Les conducteurs sont alertés par un clignotement rapide du témoin d'angle mort dans le rétroviseur correspondant.

Le système d'alerte de véhicule en approche (Reverse Traffic Detection) est une autre nouvelle fonction, il utilise les capteurs situés à l'arrière du véhicule pour prévenir d'une collision potentielle durant les manœuvres en marche arrière, comme lors d'une manœuvre pour sortir d'un emplacement de parking.  Le système s'active lorsque la marche arrière est enclenchée et est en mesure de détecter un véhicule en approche de chaque côté et alerter le conducteur d'un danger potentiel de collision.

Parmi les autres technologies d'assistance à la conduite permettant de réduire le stress derrière le volant, citons le dispositif ajustable de limitation de vitesse (Adjustable Speed Limiter Device), qui permet au conducteur de régler sa propre vitesse maximale, le dernier système de caméra panoramique (Surround Camera System) intégrant le système T Junction view, les outils d'assistance à la marche arrière avec une remorque (Trailer reverse park guidance) et l'assistance à l'accrochage de la remorque (Trailer hitch guidance), ainsi que les phares avec le système anti-éblouissement (High Beam Assist) automatique et les phares adaptatifs au xénon.

Direction assistée électroniquement avec assistance au créneau Park Assist
Le nouveau Range Rover est équipé de la dernière technologie de direction assistée électronique (EPAS), dont le potentiel a été amélioré pour fournir une sensation unique lors des manœuvres et qui permet de réduire les émissions globales de CO2 du véhicule.  Cette nouvelle technologie permet également aux clients de bénéficier du système d'assistance au créneau (Park Assist) qui aide à identifier un espace de parking suffisant et ensuite manœuvre automatiquement pour garer le véhicule.

Le système de direction assistée a été minutieusement réglé par les ingénieurs Land Rover qui sont devenus experts dans le domaine grâce à leur expérience forgée sur d'autres modèles comme le Range Rover Evoque.

Le rapport de démultiplication de la direction permet une direction globalement rapide, mais toutefois plus lente autour de la position centrale. Cela permet des manœuvres sans effort, tout en assurant la stabilité et l'apparence détendue d'un Range Rover lorsqu'il roule plus vite.

En variant le niveau de l'assistance, la direction est légère et réactive lors des manœuvres à basse vitesse et beaucoup plus ferme pour un rendu plus rassurant et assuré à des vitesses plus élevées.

La fonction Terrain Response® a également été améliorée étant donné que le système de direction assistée EPAS est en mesure de varier le rendu de la direction en fonction des différents niveaux de friction d'une surface donnée, de la neige au sable.

Parmi les autres systèmes intégrés dans le logiciel de contrôle pour assurer une sensation naturelle et cohérente durant les manœuvres notons :

· L'amortissement variable en fonction de la vitesse de direction

· Le système de compensation pour l'effet de couple, pour éviter les corrections de la direction ennuyantes en atténuant l'effet d'inclinaison latérale de la route.

· Le système Soft Lock Stops, pour fournir au conducteur un sentiment de souplesse et éviter un arrêt brusque lorsque le volant atteint la butée

· Retour actif, améliore le centrage de la direction en évitant l'accélération lorsque l'angle de braquage augmente

· Correcteur de couple lors des manœuvres, pour un braquage souple, homogène et sans effort

Freinage puissant avec étriers légers Brembo
Le nouveau Range Rover a été conçu avec un système de freinage puissant complètement à disques pour s'arrêter en confiance dans toutes les conditions. Le système est composé d'étriers légers Brembo à six pistons à l'avant pour une meilleure performance, tout en réduisant le poids.

Le diamètre généreux des disques (380 mm à l'avant, 365 mm à l'arrière) fournit une grande capacité thermique, capable d'atteindre des performances de freinage incroyables que le véhicule soit seul ou avec une remorque.

Le Range Rover est équipé du système de frein de parking électronique (Electronic Park Brake - EPB) qui s'active directement sur les étriers arrière et qui a été soigneusement optimisé pour fournir un désengagement automatique souple et raffiné lorsque le véhicule se met en marche.

La performance des systèmes de freinage et de stabilité est également améliorée par le dernier modulateur de freinage Bosch à 6 pistons, qui réagit rapidement, de manière souple, silencieuse et beaucoup plus raffinée.

Technologies de sécurité active améliorées
La puissance de freinage impressionnante du nouveau Range Rover est couplée à toute une série de technologies de sécurité active, conçues pour améliorer le freinage, la stabilité et la traction.

Pour la première fois, le Range Rover est disponible avec le système de freinage d'urgence intelligent (Intelligent Emergency Braking).  Compris sur les véhicules équipés du régulateur de vitesse adaptatif, ce nouveau système aide le conducteur à éviter une collision si le trafic ralentit rapidement ou si un autre véhicule surgit sur la bande de circulation.

Le système de freinage d'urgence intelligent (Intelligent Emergency Braking - IEB) intègre le système avancé d'assistance au freinage d'urgence (Advanced Emergency Brake Assist - AEBA).  Lorsqu'il est enclenché, le système fait appel à un radar avant pour détecter les véhicules qui se déplacent dans la même direction et, dans le cas d'un risque de collision, le conducteur est alerté par un signal d'avertissement sonore et visuel.

Si le risque de collision augmente après l'alerte, le système AEBA prépare le système de freinage pour un freinage rapide et le freinage se fait en douceur.  Si la pédale de frein est enfoncée rapidement, le freinage complet est enclenché. 

Dans le cas d'une collision jugée inévitable, le conducteur sera alerté et le système IEB appliquera automatiquement un freinage d'urgence pour aider à minimiser la vitesse au moment de l'impact.

La liste complète des systèmes de sécurité active du nouveau Range Rover comprend :

· Contrôle dynamique de la stabilité (Dynamic Stability Control)

· Contrôle de stabilité du roulis (RSC)

· Antipatinage électronique (ETC)

· Contrôle de stabilité de la remorque (TSA)

· Assistance au freinage en descente (HDC) avec dosage de la force de freinage en pente (GRC) 

· Aide au démarrage en côte (HSA)

· Contrôle de couple de glissement de moteur (EDC)

· Système de freinage ABS

· Répartiteur électronique de freinage (EBD)

· Feux de freinage d'urgence (EBL)

· Assistance au freinage d'urgence (EBA)

· Contrôle de freinage en courbe (CBC)

Conçu pour une protection maximale des occupants
Le nouveau Range Rover a été conçu pour satisfaire et surpasser les normes de sécurité globale les plus contraignantes.  La structure optimisée en aluminium du Range Rover Evoque protège les occupants à l'aide d'une cellule de sécurité incroyablement robuste et stable, qui est complétée par un système complet d'airbags et de dispositifs de retenue.

La structure d'accident a été entièrement optimisée à l'aide d'outils de simulation informatique de pointe qui ont permis aux ingénieurs de procéder à un grand nombre d'accidents « virtuels » bien avant que les prototypes physiques ne soient disponibles.

Les performances en situation d'accident du véhicule ont été vérifiées grâce à un programme rigoureux de 70 essais de choc complets et de plus de 20 essais sur catapulte.

Conçue pour une impulsion de choc optimisée, une intrusion minimale dans la cellule de sécurité et une protection maximale des occupants, la structure de caisse en aluminium comporte des éléments clés comme l'aluminium à haute résistance AC300 au sein de la structure d'accident ainsi qu'une zone renforcée au montant B en composite pour minimiser l'intrusion en cas de choc latéral.

Le pack de sécurité des occupants comprend un système complet d'airbags et de dispositifs de retenue comprenant les airbags conducteur et passagers, les airbags rideau et thorax (y compris l'airbag rideau le plus grand du marché), et les ceintures de sécurité actives à l'avant et à l'arrière qui sont reliées au système de freinage d'urgence du véhicule.

La sécurité des piétons a également fait l'objet d'une priorité avec un design soigneusement optimisé de l'avant au niveau du pare-chocs, du capot et de la zone de refroidissement, afin de minimiser les blessures potentielles.

Equipé du pack de sécurité des piétons le plus développé de tous les modèles Range Rover, les mesures qui ont été prises comprennent un capot rehaussé avec surface de type A, des profils de capot et de pare-chocs optimisés pour l'absorption d'énergie, ainsi que l'optimisation soignée du couplage des parties en surface avec les structures de la carrosserie pour maximiser l'absorption d'énergie.

3.
RAFFINEMENT SUPRÊME
Range Rover est célèbre pour son niveau de raffinement et de luxe qui apporte aux occupants une sensation d'isolement serein à l'écart de la frénésie du monde extérieur.

Lors du développement du nouveau modèle, les ingénieurs Land Rover se sont attelés à rendre ce même sentiment, mais en essayant de renforcer l'expérience à la fois pour le conducteur et les passagers.  L'habitacle est notablement plus raffiné et plus agréable, et les passagers, surtout ceux des places arrière, bénéficient d'une nette amélioration au niveau de l'espace pour les jambes ainsi que d'un choix luxueux de caractéristiques de premier choix.

Le conducteur quant à lui bénéficie d'un comportement plus agile et plus équilibré dans la lignée des caractéristiques Range Rover, de performances sans effort et de maîtrise totale.  Les dernières technologies de connectivité et des écrans permettent aux clients d'interagir naturellement avec leurs appareils portables durant un trajet à bord du véhicule.

« La nouvelle plate-forme de pointe et l'architecture de suspension ont permis à nos ingénieurs d'amener le Range Rover à un niveau supérieur en termes de raffinement et de dynamique de conduite », a expliqué Nick Rogers, Vehicle Line Director Range Rover.  « Les clients remarqueront immédiatement la diminution du niveau de bruit et la conduite plus souple, tandis que l'espace supplémentaire au niveau des jambes pour les passagers arrière sera une vraie révélation. »

3.1
Environnement raffiné et luxueux
Avec l'intérieur silencieux et la qualité de conduite exceptionnelle, l'habitacle luxueux et le grand espace arrière, le nouveau Range Rover apporte à ses clients un environnement de conduite extrêmement relaxant et confortable pour les voyages sur route.

Tous les occupants bénéficient du même raffinement sans égal et de la même expérience de luxe avec un confort assuré par les dernières technologies pour habitacle.

Réduction du niveau de bruit pour un habitacle harmonieux et serein
À chaque étape du processus de développement, les ingénieurs Land Rover ont prêté une attention particulière au détail pour répondre aux normes de raffinement les plus sévères posées aux véhicules de luxe, apportant aux occupants un isolement serein de la frénésie du monde extérieur.

Tous les bruits indésirables et les traces de rudesse ont été éliminés grâce à l'utilisation de simulations informatiques avancées lors de la phase de conception, suivie d'une optimisation pointilleuse à l'aide de cellules tests à l'aide d'outils d'analyse sophistiqués comme des caméras spécialisées en acoustique.

Le raffinement du groupe motopropulseur a été amélioré par l'utilisation de nouveaux supports de moteur à double isolation pour les moteurs diesel.  Sur le nouveau modèle, le bruit global du moteur a été réduit, particulièrement sur les modèles diesel dans lesquels les bruits de combustion ont été fortement réduits pour assurer une qualité sonore raffinée tout au long de la plage d'utilisation.  Lors d'une grande accélération, le bruit perceptible est minime et ne sert qu'à traduire la nature sans effort de la performance. Le moteur reste silencieux lors des déplacements à vitesse de croisière.

Une lamination acoustique spéciale a été réalisée sur le pare-brise avant et arrière ainsi que sur les vitres latérales pour réduire au maximum le bruit de combustion et du vent.  Les bruits aérodynamiques ont été minimisés par des analyses de dynamique des fluides assistée par ordinateur et des essais rigoureux en soufflerie.  Des zones clés, telles que la forme du montant A et des rétroviseurs extérieurs, ont été optimisées très tôt dans le processus de développement.  Le nouveau modèle se classe désormais en tête de sa catégorie en termes de bruit de vent, avec une diminution de 7 % par rapport au modèle actuel et est comparable aux berlines haut de gamme.

La toute nouvelle structure de caisse en aluminium léger a été dessinée à l'aide du dernier outil d'optimisation multidimensionnel IAO (Ingénierie Assistée par Ordinateur), pour atteindre un niveau incroyable de rigidité et de raffinement.  La structure comporte des points d'attache du châssis extrêmement rigides pour minimiser au maximum la transmission de bruits et de vibrations, tandis que l'utilisation de composants rigides et légers avec des bagues spécialement optimisées pour contribuer à réduire le bruit de la route.  Ces améliorations aident à renforcer la position de Range Rover en tant que leader mondial en termes de bruits de la route, avec un raffinement supérieur à celui des berlines haut de gamme.

Parmi les autres solutions innovantes pour améliorer le raffinement, notons l'utilisation de gaines en mousse pour le système HVAC (chauffage, ventilation et climatisation) à la place de plastique dur, et l'utilisation de supports pour le compresseur d'air sur la batterie principale du véhicule pour réduire les vibrations indésirables.

Tous les bruits d'utilisation dans le nouveau Range Rover, depuis les bruits de fermeture de porte jusqu'à ceux produits par les commutateurs et les moteurs, ont été rigoureusement analysés et affinés pour créer une qualité sonore harmonieuse et supérieure pour tous les occupants.

Qualité de conduite supérieure avec une suspension pneumatique plus souple
Le châssis de pointe du nouveau Range Rover avec son tout nouveau système de suspension légère et ses technologies de châssis avancées, a été méticuleusement réglé pour offrir une progression sereine et en confiance dans toutes les conditions de conduite.

Avec le meilleur débattement de sa catégorie et sa suspension pneumatique aux quatre coins améliorée, le véhicule allie un équilibre et une stabilité parfaite avec une isolation de conduite exceptionnelle sur tous les revêtements.

Pour améliorer davantage la qualité de conduite autoritaire caractéristique des Range Rover, de nouveaux ressorts pneumatiques ont été introduits dotés de matériaux plus fins et plus souples, en mesure d'absorber les petites irrégularités de la route de manière plus efficace.

Le système de série Adaptative Dynamics avec amortissement variable continu permet au véhicule de fournir une conduite souple et absorbante avec un aplomb suprême et un contrôle du châssis maximal pour un confort total des occupants.

Compartiment arrière plus spacieux pour un luxe haut de gamme
Une des priorités du nouveau Range Rover était de proposer des places arrière plus luxueuses. L'objectif est atteint et le nouveau modèle emmène l'expérience des passagers arrière vers un autre niveau avec plus d'espace, plus de confort et un pack d'assise exclusif Executive Class.

L'optimisation du véhicule autour d'un empattement plus long de 42 mm a permis une grande amélioration des sièges arrière sans devoir compromettre le confort des passagers avant.  L'espace aux jambes a été étendu de 118 mm donnant un espace de 1 m pour étendre ses jambes, tandis que l'espace aux genoux est comparable aux modèles leaders en la matière.

Une assise arrière légèrement plus basse avec une ouverture de porte plus large a également permis d'améliorer de manière significative la facilité d'entrée et de sortie du véhicule.  Les améliorations au système de suspension pneumatique comportent d'autres avantages. La hauteur Access ride est passée de 10 mm à -50 mm pour pouvoir plus facilement entrer et sortir du véhicule et les performances du système d'amortissement permettant des changements de hauteur plus rapides ont été sensiblement améliorées.

Le confort au niveau des sièges arrière a également été amélioré grâce à la possibilité d'obtenir des sièges arrière à inclinaison manuelle ou électrique, ainsi qu'un système de contrôle de température amélioré avec jusqu'à 8 ouïes d'aération pour la ventilation des passagers arrière.

La nouvelle option d'assise pour les sièges arrière Executive Class constitue le luxe ultime pour les passagers. Cette option apporte un confort et une fonctionnalité suprême avec deux sièges individuels avec mémoire et fonction massage, ainsi que l'extension complète de la console centrale en bois le plus fin.

Les sièges individuels offrent un plus grand espace de mouvement pour un plus grand confort y compris une inclinaison jusqu'à 90 degrés (deux de plus que les sièges de série) en glissant l'assise vers l'avant, l'ajustement séparé de la partie supérieure du dossier et un réglage de l'assise pour soutien optimal au niveau des cuisses.

L'ambiance somptueuse est également améliorée par l'accoudoir central luxueux avec option de réfrigération, la climatisation à quatre zones avec contrôles de température individuels et l'éclairage d'ambiance tout le long de la console.

Pour les utilisateurs business, l'option Executive Class offre des fonctionnalités significativement améliorées avec une connectivité complète totalement intégrée dans la console centrale et des espaces de rangement additionnels. 

Equipements de prestige et système audio exclusif pour une expérience de luxe ultime
En perpétuant la tradition de ses prédécesseurs, le nouveau Range Rover a été développé pour offrir le luxe ultime à ses occupants, en combinant les derniers équipements et technologies de prestige avec un savoir-faire et des matériaux impeccables, le tout dans une ambiance Range Rover unique.

L'expérience de luxe a été portée à un nouveau niveau, grâce à une sélection généreuse de nouveaux équipements pour améliorer le confort et la commodité, y compris la nouvelle technologie audio exclusive, un tout nouveau système de contrôle de la climatisation offrant des performances de pointe et un toit ouvrant panoramique spectaculaire.

Le tout nouveau Range Rover promet un plaisir d'écoute à tous les passagers du véhicule, grâce à son système audio de pointe développé en collaboration avec Meridian, leader mondial en technologies audio et traitement numérique du son.

Trois niveaux de systèmes Meridian sont disponibles pour arriver à l'incroyable système Référence Signature de 1700w* qui comprend 29 haut-parleurs et un subwoofer.  Ce système exceptionnel a été spécialement développé pour offrir une expérience de son 3D ultime, avec des haut-parleurs additionnels montés au niveau du toit et une technologie de traitement du son haut de gamme.

Les trois systèmes présentent des amplificateurs de pointe qui intègrent les dernières technologies en matière de traitement du son numérique de Meridian pour assurer un son de qualité optimale, ainsi que des haut-parleurs Meridian haute-fidélité pour une clarté de son et une dynamique exceptionnelles.

Range Rover et les spécialistes audio Meridian ont également appliqué le système de réglage audio Audyssey MultEQ XT sophistiqué, qui corrige numériquement toutes les imperfections créées par l'environnement de l'habitacle pour offrir un son précis, enveloppant et exempt de distorsion pour tous les occupants.

(* Les puissances nominales se trouvent à un niveau pratiquement exempt de distorsion audio de 0,2 % THD + N (Taux d'harmoniques plus Bruit).

Voyager à la température idéale
Pour s'assurer que l'habitacle est maintenu à la température idéale, indépendamment du temps à l'extérieur, le nouveau Range Rover présente un tout nouveau système de contrôle de la température qui est basé sur une technologie haut de gamme.

Le nouveau système est le fruit d'un programme de développement incroyablement rigoureux à l'aide d'outils de simulation de mécanique des fluides numérique. Le nouveau système a été testé dans des conditions extrêmes sous des températures allant de +50 à -30°C.

Deux versions sont disponibles avec un système trizones comprenant des contrôles séparés pour le conducteur, le passager avant, et les sièges arrière ou le système premium à 4 zones avec une unité de contrôle additionnelle pour le compartiment arrière et des contrôles séparés pour le conducteur, le passager avant et chaque côté des places arrière.

Un système de contrôle sophistiqué assure que le contrôle de climat réagisse rapidement et précisément à l'aide de capteurs pour mesurer la température en sortie des ouïes d'aération et deux capteurs solaires à l'avant et à l'arrière de l'habitacle.  Grâce à la possibilité de régler indépendamment la climatisation et le chauffage à l'arrière, le système à 4 zones offre une amélioration significative en termes de luxe pour les sièges arrière avec de multiples sorties d'aération pour le visage, les pieds et au niveau de la taille.

Pour une expérience de conduite encore plus luxueuse, le nouveau Range Rover offre un toit ouvrant panoramique pour créer une réelle sensation spéciale d'espace et de lumière pour tous les occupants.

Ce toit est le plus grand jamais monté sur un Range Rover et a été intelligemment conçu pour maximiser sa longueur et son épaisseur (sans structure de support inesthétique) pour offrir une vision magnifique et plus d'espace au niveau de la tête.

Pour préserver une température agréable et l'intimité des passagers, le vitrage en verre trempé est teinté et traité pour filtrer les rayons du soleil.  Lorsqu'une protection supplémentaire ou une intimité sont nécessaires, un store solaire en tissu électrique, avec un revêtement réfléchissant les rayons du soleil, peut être déployé sur toute la surface vitrée.

Confort et commodité supplémentaires dans chaque détail
Chaque aspect du nouveau Range Rover a été méticuleusement travaillé et optimisé pour un luxe sans compromis, avec confort et commodité supplémentaires dans chaque détail.  Parmi les nouvelles caractéristiques améliorées notons :

· Sièges améliorés - Les modèles haut de gamme offrent désormais des sièges avant à 20 réglages avec de nouvelles fonctions comprenant une fonction massage à cinq modes, une assise étendue, des appuie-tête élargis ; les sièges arrières sont maintenant équipés de l'inclinaison électrique sur les modèles des classes supérieures avec réglage lombaire, contrôle de la climatisation et appuie-tête élargis ; le pack d'assise exclusif Executive Class peut être choisi en option.

· Infodivertissement premium - Possibilité de visualiser la TV numérique ou par satellite ou un DVD sur l'écran tactile 8" Dual View ; pack complet d'infodivertissement à l'arrière (RSE) avec écrans 8" et télécommande spécifique ; Les systèmes Dual View RSE sont fournis avec les écouteurs sans fil à infrarouge White Fire avec une qualité sonore digne d'un CD.

· Éclairage d'ambiance configurable par le client - Eclairage d'ambiance sophistiqué à LED à couleurs variables qui peut être ajusté par le client en fonction de son humeur

· Ouverture électrique du hayon en deux parties - L'ouverture du hayon typique des Range Rover qui s'ouvre en deux parties est maintenant électrique.  La partie supérieure et inférieure offrent un mode de fonctionnement polyvalent à l'aide de la télécommande ou de la clé, des boutons sur le hayon ou depuis le siège conducteur.

· Entrée Keyless et système de démarrage - Le nouveau modèle est le premier Range Rover à offrir un système Smart Key qui permet d'entrer dans le véhicule sans introduire la clé et de démarrer

· Fermeture douce des portes - Pour un confort supplémentaire, le nouveau modèle est équipé d'une fermeture électrique sur toutes les portes

· Sécurité enfant électronique - Les sécurités enfants électroniques sur les portes arrière sont de série

· Compartiment réfrigérant - Un compartiment réfrigérant de grande taille dans l'accoudoir de la console centrale est disponible en option.  Un compartiment est également disponible à l'arrière avec le pack d'assise Executive Class

· Minuterie de contrôle de température - Le système de contrôle de température comprend une commande à distance du chauffage de stationnement permettant de chauffer ou de refroidir le véhicule avant de monter à bord.  La minuterie peut être réglée à l'aide d'un calendrier récurrent de 7 jours, ou comme événement unique programmé jusqu'à 16 jours à l'avance.

· Ecrans/sièges/roues avant chauffants - Par temps froid, le nouveau modèle propose un écran avant chauffant, ainsi que des sièges avant chauffants à réglage individuel et un volant chauffant également.

· Coffre flexible - Système de gestion des bagages avec des rails placés au sol pour permettre une sécurisation flexible.

· Boîte à gants verrouillable
3.2
Expérience de conduite sans effort
Depuis le siège conducteur, un Range Rover semble confiant et extrêmement bien équilibré, délivrant des performances sans effort avec le sentiment d'avoir de la puissance en réserve.

Le nouveau Range Rover a été conçu pour fournir la même expérience de conduite sans effort, mais sa construction plus légère et sa toute nouvelle architecture de suspension ont permis de faire un pas de géant en termes de capacités, offrant au conducteur de plus grandes réserves de performances et une maniabilité plus rassurante et souple.

Les commandes faciles et intuitives sont un autre élément clé de l'ADN Range Rover, et le nouveau modèle utilise des technologies innovantes qui permettent d'assurer que le conducteur bénéficie d'une connectivité intégrée avec ses appareils mobiles dès qu'il pénètre dans l'habitacle.

Tenue de route souple et équilibrée
Le châssis de pointe du nouveau Range Rover avec sa toute nouvelle architecture de suspension légère et ses technologies de châssis avancées a été conçu pour offrir une progression sereine et en confiance dans toutes les conditions de conduite.  Avec la course de son système de suspension très performant et ses ressorts pneumatiques améliorés aux quatre coins, le système de suspension allie élégance et stabilité avec une isolation exceptionnelle sur tous les revêtements.

Un avantage clé du nouveau concept de suspension avancé avec son double triangle largement espacé à l'avant et un système multibras avancé à l'arrière, est cependant la capacité d'allier la qualité et le raffinement de conduite habituels du Range Rover avec un comportement plus équilibré.

Toutefois, alors que le confort de marche luxueux a été préservé, la maniabilité et l'agilité du véhicule ont été transformées.  La nouvelle architecture de suspension offre un comportement en virages plus plat et plus sûr, doublé d’une sensibilité au braquage naturelle et intuitive.

Pour atteindre ce savant mélange entre conduite souple et comportement plus agile et équilibré, les ingénieurs Land Rover se sont concentrés sur l'optimisation de la rigidité des systèmes du châssis et de la structure de caisse, suivie par un réglage méticuleux des composants de la suspension et de la direction.

Les dernières technologies de châssis ont contribué à améliorer l'étendue des capacités du nouveau Range Rover, y compris le système Adaptative Dynamics avec amortissement variable en continu, le système de direction assistée électronique parfaitement réglé et le système avancé Dynamic Response de contrôle de l'inclinaison à deux canaux de série sur les modèles SDV8 et LR-V8 S/C.

Le cercle vertueux de réduction du poids augmente les performances
L'économie de poids substantielle de la nouvelle structure de caisse monocoque entièrement en aluminium léger et du châssis du Range Rover a un impact important sur les références environnementales du véhicule, mais également sur les performances proposées.

Une diminution du poids du véhicule crée un cercle vertueux de réduction de poids ailleurs dans le véhicule étant donné que des composants de transmission et châssis plus léger peuvent être adoptés en ligne avec la réduction de poids.

De modèle à modèle, le nouveau Range Rover est 350 kg plus léger que le modèle actuel, ce qui entraîne des performances nettement améliorées pour le conducteur.  Par exemple, le modèle LR-V8 Supercharged 510 ch est maintenant capable de passer de 0 à 100 km/h en à peine 5,1 secondes, soit 8 centièmes de mieux que le modèle actuel.

Tout en augmentant la sensation caractéristique Range Rover de performance sans effort avec une ample réserve de puissance, la réduction de poids apporte également des avantages au niveau de la dynamique du véhicule en contribuant à le rendre plus agile et réactif à la fois sur route et tout-terrain.

En portant le cercle vertueux à un autre niveau, la nouvelle structure légère du Range Rover a permis l'introduction du 3.0 TDV6 sophistiqué dans la ligne de motorisations.  Ce nouveau modèle délivre des performances égales au modèle 4.4 TDV8, comme le prouvent les 7,4 secondes nécessaires pour passer de 0 à 100 km/h, soit 0,1 seconde de moins que son prédécesseur plus lourd.

Le plus petit moteur permet une réduction du poids de 420 kg par rapport au TDV8 actuel, contribuant fortement à la réduction de consommation de carburant et d'émissions de CO2 de 22 %, pour atteindre 7,5 l/100 km et 196 g/km.  

Contrôle intuitif et connectivité intégrée
Avec la position de conduite surélevée unique Command Drive et les systèmes de commande intuitifs, le nouveau Range Rover renforce la conduite en confiance et apporte un environnement de conduite relaxant et confortable.  

Les deux écrans principaux haute définition (12,3 pouces pour l'écran principal et 8 pouces pour l'écran tactile au centre de la console) sont en mesure d'adapter leur contenu en fonction des situations de conduite, en assurant que les informations les plus importantes sont présentées clairement, et leur facilité d'utilisation est exceptionnelle.

Disposé dans la partie haute de la console centrale, l'écran tactile large de 8 pouces est l'interface de commande signature Range Rover, et apporte les commandes primaires et les écrans pour une étendue de fonctions d'infodivertissement.

L'écran a été conçu avec moins de lignes d'information et son utilisation a été améliorée par l'introduction de plus grands boutons et de plus d'espacement.  Des touches simples et discrètes de part et d'autre de l'écran constituent des raccourcis pratiques vers les écrans les plus communément utilisés, tels qu'Accueil, Audio/Vidéo, Navigation et Téléphone.

En complément des systèmes d'écrans, le nouveau Range Rover offre également un pack de connectivité étendu qui comprend :

· Kit main libre pour le téléphone par Bluetooth, permettant un contrôle du téléphone par le biais de l'écran tactile de 8 pouces et des commandes au volant.

· Streaming audio Bluetooth pour pouvoir écouter la musique depuis votre téléphone ou un autre appareil Bluetooth avec le système audio du véhicule.

· Commandes vocales avec un système intuitif « Dites ce que vous voyez »

· Connexions USB pour iPod, lecteurs MP3 ou clé USB.

· Le pack d'assise Executive Class comprend des connexions USB pour les passagers arrière. 

4.
HÉRITAGE RANGE ROVER
Le nouveau modèle est le quatrième de la ligne Range Rover qui est considérée comme une icône dans l'industrie mondiale de l'automobile depuis 40 an.

Développé pour être le véhicule le plus polyvalent, le Range Rover a été le premier 4X4 de luxe au moment de son lancement dans les années 1970 et une étape importante dans le développement des SUV.

Depuis cette époque, la popularité du concept Range Rover a continué de croître dans le monde et reste aujourd'hui le choix ultime des clients à la recherche d'un SUV de luxe.

« Le Range Rover est un produit très spécial pour toutes les personnes travaillant chez Land Rover », a déclaré John Edwards, Global Brand Director Land Rover.  « Lancé pour la première fois il y a 40 ans, le Range Rover occupe une place unique dans l'histoire de l'automobile, et nous sommes certains que ce nouveau modèle continuera de perpétrer la tradition. »

4.1
Évolution d'une icône de l'automobile
Modèle emblématique dans l’histoire de l’automobile s’il en est, le Range Rover a été le premier véhicule au monde à assurer aussi bien sur route qu’en tout-terrain.

Trois générations de Range Rover se sont succédées : Le modèle original, désormais dénommé « Classic », a été mis sur le marché en 1970 et fabriqué pendant plus de 25 ans avec de nombreuses mises à niveau successives et dans de multiples déclinaisons. 

Apparu en 1994, le modèle deuxième génération, dénommé P38a, a été remplacé en 2001 par le modèle actuel. L'attrait continu pour le concept unique du Range Rover a permis à cette version de bénéficier de ventes annuelles plus élevées que tous les autres modèles et continue d'être populaire dans le monde entier.

Commercialisé sur les marchés clés aux quatre coins de la planète, de Londres à Los Angeles, de Sydney à Shanghai, comme de Turin à Tokyo, le Range Rover demeure le choix par excellence du client SUV de luxe. 

« Le Range Rover, c’est en fait quatre véhicules en un, » affirme John Edwards.  « C’est tout à la fois une berline de luxe pour l’utilisation quotidienne, un véhicule de loisirs à long rayon d’action sur les autoroutes et les terres vierges du monde entier, une voiture hautes performances pour les voyages longue distance et un outil de travail tout-terrain. »

Princes, hommes politiques, rocks stars, alpinistes, footballeurs ou agriculteurs, le Range Rover a toujours su séduire une clientèle aussi large que diversifiée qui apprécie cette étendue de capacités.

Mélange entre confort de berline et capacités tout-terrain Land Rover
L'inspiration pour le modèle original Range Rover provient du chef ingénieur de Rover pour les nouveaux projets de véhicules, Charles Spencer « Spen » King, qui a exclusivement travaillé sur les voitures Rover, mais pas sur les Land Rover (la division 4X4 de Rover à l'époque).

« Notre idée était de combiner le confort et les qualités routières d’une berline Rover avec les capacités tout-terrain d’un Land Rover, » relate M. King.  Personne ne proposait de véhicule de ce type, à l’époque. Cela valait la peine d’essayer et Land Rover avait besoin d’un nouveau produit. »

Le travail sur le premier prototype Range Rover, connu à l'époque sous le nom de « 100-inch station wagon » (le break de 254 cm d'empattement), a commencé en 1966 en partie inspiré par le développement du marché des 4X4 de loisir en Amérique du Nord.

« Sa vocation était d’être d’un véhicule de loisir haut de gamme, sans être tout à fait un véhicule de luxe, » explique l’ancien ingénieur de projet Geof Miller.  « Il devait également être audacieux du point de vue technique. Spen était convaincu que le véhicule devait être doté de ressorts hélicoïdaux à l’avant et à l’arrière, à l’instar d’une berline, pour offrir le confort de marche souhaité sur la route, une solution qu’aucun 4x4 ne proposait à l’époque. Le débattement devait être très long pour garantir une souplesse suffisante en tout-terrain. »  Le faisceau de nouveautés technologiques incluait une carrosserie en aluminium (comme le Land Rover), un moteur tout en aluminium et des freins à disques aux quatre roues.

Seulement 10 prototypes ont été fabriqués avant la sortie du premier véhicule de série des chaînes d’assemblage de l’usine de Solihull.  Le logo Range Rover effectif a été créé par le designer Tony Poole – après que d’autres dénominations du modèle – au nombre desquelles Panthère et Léopard – eurent été rejetées. 

Forme simple et emblématique
Un élément central de l'attrait pour ce modèle est son design emblématique. La forme d'un Range Rover est directement reconnaissable.

« Il n’est pas difficile de comprendre pourquoi il a remporté tant de succès. Comme la version actuelle, le Range Rover original s’impose par sa silhouette simple et iconique. » a déclaré Gerru McGovern, Design Director Range Rover.

Le Range Rover étant un véhicule à la fonctionnalité poussée, ces détails emblématiques ont tous leur raison d’être.  Les bords crénelés du capot améliorent la faculté du conducteur de voir les coins du véhicule,  une faculté bien utile dans la circulation urbaine dense, lors des manœuvres de stationnement et en tout-terrain.  Le toit « flottant » est le corollaire de montants relativement fins visant à améliorer la visibilité. 

Les flancs relativement plats et l’absence de « frégatage » permettaient au conducteur et aux passagers d’occuper des places très excentrées, au profit de la visibilité.  Ces flancs sans renflements importants permettaient également au conducteur de mieux apprécier la largeur réelle du véhicule, un aspect important sur le plan de la manœuvrabilité, sur route comme en tout-terrain.  

Bien que consacré classique du design – avec exposition d’un modèle au Louvre à Paris, parallèlement à la présentation d’un véhicule réel à l'extérieur – Spen King affirme que l’équipe n'avait consacré que 0,001 pour cent de son temps à son aspect.  Comme tant d’autres designs de grande classe, la forme découle de la fonction.  La parfaite fonctionnalité a débouché naturellement sur un style simple et une forme sobre. 

Le concept et la forme élémentaire – flancs plats, montants de toit minces, porte-à-faux courts, toutes les dimensions y compris l'empattement, la proue et la poupe verticales – ont été déterminés par les ingénieurs, au premier rang desquels King et le responsable du châssis, Gordon Bashford.  Le mot « design » n’était même pas mentionné dans le dossier de presse initial.

Le design, pour le concept de King, était l’œuvre de David Bache, designer en chef de Rover.  Sur la base de la proposition de King/Bashford, il enrichit de ses idées stylistiques la fonctionnalité inhérente du véhicule.  Il changea entre autres la calandre et les phares, ainsi que les feux arrière.  Il rectifia également les pourtours des fenêtres et les lignes de pli latérales.  Même s’il ne s’agissait sans doute pas de détails majeurs, leurs effets n’en étaient pas moins décisifs sur la présence du véhicule sur la route et son pouvoir de séduction. 

Évolution du design
Le design du Range Rover est resté évolutif.  « Le modèle original avait atteint un tel classicisme qu’il était logique de conserver la forme de base et les traits stylistiques classiques du véhicule, » a expliqué Gerry McGovern, designer en chef. 

Le design du Range Rover deuxième génération, le P38a partait d’une feuille blanche, mais l’équipe de designers ne tarda pas à se rendre compte qu’un changement radical de style serait périlleux.

Comme expliqué lors du lancement, les qualités clés qu'ils ont préservées sont : la position de conduite surélevée Driving Command, le toit flottant, la grande surface vitrée, la ceinture de caisse basse, le capot enveloppant (avec les ouïes sur la partie avant), les montants E distinctifs, le hayon en deux parties, les lignes droites (pas de renfoncement ou d'élargissement dans le style des flancs), et les passages de roues rapprochés (pour améliorer la prestance).

Tous ces traits de style du Range Rover Classic ont été reconduits sur le modèle de troisième génération lancé en 2001.  La nouvelle mouture était plus grande et plus spacieuse.  Elle incluait des éléments de décoration style joaillerie modernes et accrocheurs, dont des phares et des feux de jour caractéristiques et des ouïes latérales en finition « Brunel ».

Ce modèle possède un design plus pur et plus intégré par rapport au P38a.  Bien qu'il a fait l'objet d'améliorations au niveau des phares, de la calandre, des pneus et à bien d'autres endroits, la forme essentielle a été maintenue et reste l'une des plus désirables du secteur des 4X4 de luxe.

L'intérieur a été nettement amélioré par rapport à son prédécesseur.  L'équipe de designers s'est inspirée d’une variété de choses, comme des équipements audio, des bateaux naviguant les océans, de sièges d'avion première classe, des meubles haut de gamme et des bijoux.  Ces éléments ont été combinés à l'expérience classique « bois et cuir » de Range Rover.  Le résultat obtenu est un niveau supérieur de luxe pour Range Rover et pour le marché des 4X4.  Beaucoup de journalistes l'ont directement qualifié de meilleur habitacle du monde de l'automobile.

Tout au long de son développement, le Range Rover a également été le pionnier de toute une série de technologies clés du marché des SUV, et a été le premier 4X4 à inclure le système antiblocage des roues ABS, le contrôle de traction électronique, la suspension hydraulique électronique, la carrosserie en aluminium léger, les écrans haut de gamme comprenant une instrumentation « virtuelle » TFT et un écran central à double visualisation.

Aventures dans le monde entier et propriétaires célèbres
Les aventures spectaculaires dans le monde entier ont fait partie intégrante de l'héritage Range Rover, et le véhicule a suivi les ornières laissées par les modèles Land Rover dans les traversées du désert, les ascensions en montage, les passages de rivières et les traversées de marécages. Il se devait de faire la preuve que son style luxueux n'altérait en rien son esprit d’aventure.

Bien avant d'être commercialisé, le Range Rover a accompli une traversée éprouvante du Sahara conduit par des ingénieurs de projet et des techniciens.  Les aventures suivantes l'ont emmené à franchir l’isthme de Darien, un terrain marécageux entre Panama et la Colombie ; dans le premier voyage circumpolaire mondial autour du globe ; le long du Great Divide, en suivant les sommets des Rockies ; dans les défis du Paris-Dakar et du marathon Londres-Sydney, et sur l'éprouvant Camel Trophy.

L'étendue des capacités inégalées du Range Rover et son style emblématique on fait de lui le premier choix de propriétaires célèbres, des princes et hommes politiques aux stars du Rock et férus d'ascension en montagne en passant par des footballeurs et des top modèles.

Parmi les propriétaires célèbres, on trouve notamment des membres de la famille royale du Royaume-Uni, des sportifs renommés comme Greg Norman et Michael Jordan, des musiciens comme Bruce Springsteen et Madonna, des acteurs tels que Jack Nicholson et Keira Knightley, et bien d'autres.
4.2
Les grandes dates du Range Rover
Un bref historique de la ligne emblématique Range Rover, du premier prototype novateur des années 1960 à l'arrivée tant attendue du modèle de 4ème génération en 2012 :

1966
Mise en chantier du prototype du premier Range Rover, baptisé « le break de 254 cm d'empattement ».

1970
Lancement du Range Rover deux portes d’origine – appelé le « Classic »

1971
Le Range Rover décroche le prix RAC Dewar pour son aboutissement technique exceptionnel

1972
Le Range Rover est le premier véhicule à franchir l’isthme de Darien lors d’une expédition britannique transaméricaine.

1974
Le Range Rover accomplit la traversée d’ouest en est du désert du Sahara, soit 12 000 km, en 100 jours

1977
Dans la catégorie 4x4, un Range Rover modifié remporte le marathon Londres-Sydney, une épreuve impitoyable de 30 000 km (18 750 miles), la plus longue distance jamais disputée en rallye automobile de vitesse.

1979
Un Range Rover modifié pour la course remporte le premier rallye Paris-Dakar. Un autre Range Rover récidivera en 1981.

1981
Le premier Range Rover quatre portes de série fait son apparition en même temps que la première édition limitée fabriquée en usine : le « In Vogue ».

1982
Le Range Rover est désormais disponible avec une boîte automatique

1983
Introduction d’une boîte manuelle 5 rapports sur le Range Rover

1985 
Le Range Rover « Bullet » à moteur diesel bat 27 records de vitesse, dont un record réservé aux véhicules diesel consistant à rouler à une moyenne de plus de 160 km/h pendant 24 heures.

1987
Lancement du Range Rover sur le marché nord-américain

1989
Le Range Rover est le premier 4x4 du monde à se voir doter de freins antiblocage ABS

1990
Sortie de l’édition limitée CSK – les initiales du fondateur, Charles Spencer King – qui est une version plus sportive du Range Rover

1992
Le Range Rover Classic est le premier 4x4 au monde à bénéficier d’un antipatinage électronique (ETC)

1992
Lancement d’une version à empattement long sous la dénomination LES (ou County LWB aux É.-U.)

1992
Nouvelle première mondiale en 4x4 avec l’introduction d’une suspension pneumatique à pilotage électronique automatique

1994
Lancement du Range Rover deuxième génération (P38a)

1996
Arrêt de production pour le Range Rover Classic, fabriqué à 317 615 exemplaires.

1999
Un Range Rover Limited Edition Linley exposé au Salon de l’Automobile de Londres

2001
Lancement du tout nouveau Range Rover (L322)

2002
Sortie du cinq cent millième Range Rover des chaînes de l’usine de Solihull

2005
Lancement d’une deuxième gamme de modèles avec le Range Rover Sport

2006
Introduction du système Terrain Response et du TDV8 diesel

2009
Le Range Rover offre les tout nouveaux moteurs essence LR-V8 5.0 et 5.0 Supercharged, ainsi qu’une série de mises à jour techniques

2010
Range Rover célèbre son 40ème anniversaire ; introduction du nouveau 4.4 LR-TDV8 diesel avec boîte automatique à 8 rapports et d'autres améliorations

2010
Présentation du tout nouveau Range Rover Evoque compact au Motor Show de Paris

2011
Le Range Rover Evoque entre en production ; le véhicule reçoit 110 récompenses de par le monde et la forte demande entraîne une augmentation de la production à l'usine de Halewood

2012
Lancement du tout nouveau Range Rover (L322)

Fin
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