سّري للغاية
خبر صحفي – معرض فرانكفورت للسيارات
جاكوار C–X16 
تجسيداً لرؤيتها التصميمية والتقنية فائقة التطور للسيارت الرياضية في القرن 21 

جاكوار تطرح النموذج الاختباري C–X16 في معرض فرانكفورت 
نبذة سريعة
· سيارة رياضية اختبارية بمفهوم "واحد زائد واحد"، ترتاد آفاق مستقبل أداء السيارات الرياضية الهجينة.

· تصميم خارجي جذاب يجسِّد ملامح توجهات جاكوار التصميمية المستقبلية الجريئة.

· خطوط انسيابية مثيرة مزودة بثلاثة خطوط متميزة في شكل "قلب"، مع غطاء محرك مقعِّر في الوسط يرتفع ليصبح مقَبَّباً على الجانبين، ورفاريف خلفية منتفخة عند وركي البدن تلتف لتتكامل مع الواجهة الخلفية، وخط سقف انسيابي منحدر إلى الخلف والأسفل.

· مقصورة بمقعدين مكسوَّين بالجلد الأحمر المثير، مزودة بمزايا تمنح الأولوية للسائق.

· مزودة بمحرك V6 مبتكر وسوبرتشارجد سعة 3.0 ليتر، يولِّد قوة 380 حصاناً (280 كيلوواط) وعزم دوران 332 رطل قدم (450 نيوتن متر).

· مكافىء القوة للّيتر الواحد من حجم إزاحة المحرك مرتفع للغاية ويبلغ 126 حصاناً.

· نظام هجين اختباري عالي الأداء معزز بمحرك كهربائي بقوة 70 كيلوواط و235 نيوتن متر.

· السرعة القصوى 300 كلم/ساعة، والتسارع من صفر إلى 100 كلم/ساعة في 4.4 ثوان ومن 80 إلى 120 كلم/ساعة في 2.1 ثانية.

· انبعاثات غاز ثاني أكسيد الكربون 165 جرام/كيلومتر وسرعة قصوى لدى السير بقوة المحرك الكهربائي فقط، تبلغ 80 كلم/ساعة.

· زر "اضغط لتَعبُر" (Push to Pass) مثبت إلى المِقوَد، يتحكم بعمل التعزيز الهجيني للقوة. 
· تم استلهام تصميم هذه السيارة الهجينة فائقة الأداء من بحوث مشروع Limo-Green وسيارة جاكوار الاختبارية فائقة التطور طراز C-X75. 

· يعزز صنع السيارة بالكامل من الألمنيوم مقاومتها للالتواء واستجابتها للسائق عند المنعطفات.

· علبة تروس طراز ZF ثمانية السرعات تعمل بنظام Quickshift لزيادة سرعة التبديل.

· نظام تشغيل/توقف ذكي لتعزيز ترشيد استهلاك الوقود.

· تضم مجموعة المفاتيح الكهربائية شاشات عرض عاملة بنظام OLED للإنارة بالشرائح العضوية، مبيَّتة في أداوت تحكم دوّارة ثنائية الوظائف.

· جيل جديد من شاشات جاكوار العاملة باللمس Touchscreen مزود بمفاتيح تختصر سلسلة الأوامر.

· نظام متطور للتحكم بدرجة حرارة مقصورة الركاب، يستخدم نظام تهوية ذكي.

· مقاعد مصنوعة من مواد تركيبية تم تعزيز صلابتها وتماسكها بمحور مركزي من ألياف الكربون.

المقدمة
"تعكس جاكوار C-X16 رؤيتنا فائقة الجاذبية لسيارات جاكوار الرياضية في القرن 21. ويجسد هذا الطراز عناصر البراعة التصميمية المثيرة لسيارات جاكوار ورشاقتها شبه الحيوانية وأداءها المُلهَم، ويعززها بمزايا تضعنا على الطريق الصحيح المؤدي إلى إبداع سيارات رياضية مستدامة في المستقبل."
أدريان هولمارك، المدير العالمي للعلامة التجارية لسيارات جاكوار
تشكل جاكوار C-X16 تعبيراً جريئاً عن توجهات جاكوار التصميمية والتقنية المستقبلية.

تستلهم جاكوار C-X16 الصيغة التقليدية القائمة على محرك أمامي وشد بالعجلات الخلفية والتي طوَّرتها جاكوار على مدى عقود كثيرة، لتعيد "اختراع" تلك الصيغة بما يواكب آفاق القرن 21 وتحوِّلها إلى سيارة فائقة الأداء مزودة بنظام دفع هجين، يتوزع وزنها بنسبة 50:50.

وفي أحدث تأكيد على جوهر فلسفة جاكوار الهندسية الجديدة القائمة على مفهوم "إعادة تعريف الأداء"، يتمحور هذا النظام حول نموذج اختباري لمحرك V6 سوبرتشارجد سعة 3.0 ليتر مصنوع بالكامل من سبيكة معدنية، يولِّد بفضل تصميمه المبتكر قوة 380 حصاناً (280 كيلوواط) وعزم دوران 332 رطل قدم (450 نيوتن متر). ويعزز هذا الأداء محرك كهربائي يولِّد قوة إضافية تبلغ 70 كيلوواط وعزم دوران 235 متر نيوتن (تعادل 95 حصاناً و173 رطل قدم)، يستطيع السائق استخدامها بمجرد الضغط على زر تعزيز القوة (Power Boost) المثبت إلى المِقوَد. 
وتستطيع جاكوار C-X16 بفضل علبة تروسها بثمانية سرعات وهيكلها (الشاسيه) المصنوع من الألمنيوم خفيف الوزن، بلوغ سرعة 100 كلم/ساعة (62 ميل/ساعة) من السكون في غضون 4.4 ثانية وبلوغ سرعة أقصاها 300 كلم/ساعة (186 ميل/ساعة)، باستهلاك ليتر واحد من الوقود كلما قطعت 14.51 كيلومتراً (41 ميل لكل غالون إنكليزي)، من دون أن تتجاوز نسبة انبعاثاتها من غاز ثاني أكسيد الكربون 165 جرام/كلم.

ويقترب بدن السيارة المصنوع بالكامل من الألمنيوم إلى أقصى حد ممكن من آليات الحركة هذه، لتجسيد جوهر مفهوم سيارات جاكوار الرياضية في القفزة التطويرية المقبلة لِلُغةٍ تصميمية فازت بالفعل بالعديد من الجوائز. وأدى تمديد الخطوط الرئيسية للبدن بعيداً عن النقطة المركزية المتمثلة في الشبك الأمامي ودفع العجلات إلى أقصى أطراف السيارة، إلى منح جاكوار C-X16 مظهراً عضلياً متوثِّباً وجاهزاً للانطلاق، وهو مظهر جاكوار الذي لا تخطئه العين.

من ناحيتها، تضم مقصورة الركاب العديد من التقنيات المستقبلية المهمة مثل أقراص التحكُّم الدوارة متعددة الوظائف، والتي تحتوي على شاشات مُصَغَّرة تعمل بنظام  شرائح الإنارة العضوية OLED تعيد تشكيل معروضاتها لكي تظهر الوظائف المختلفة التي يمكن تنفيذها عبر أدوات التحكم، والتي تم تصميم مواقعها جميعاً بما يحقق أقصى درجات التوافق بين احتياجات السيارات الرياضية والاستعمال اليومي.

ومن الأمثلة على ذلك، دمج نظام الهاتف الذكي بالكامل عبر نظام "اربط وشاهد" (Connect and View) والذي يتيح للشاشة المركزية العاملة باللمس إعادة برمجة ما تعرضه ليحاكي ما يُعرض شاشة الجهاز المرتبط بالنظام. كما تحتوي الشاشة المركزية على واجهة من الجيل الثاني تعمل باللمس برؤوس الأنامل، معززة بأزرار تختصر الطريق إلى الوظائف المدرجة في القائمة العليا.

وتزدان المقصورة بأفخر أنواع الجلود وجلد "Suedecloth" مخملي الملمس. وكما يتوقع المرء من سيارات جاكوار، تم استعمال خامات فائقة الجودة في جميع تفاصيل بطانة وزينة المقصورة، حيث تتألف أسطح التلامس من الألمنيوم المؤكسد وحواشيه الملوَّنَة بأسود البيانو الصقيل والعاكس كالمرآة والكروم الداكن ولون ألياف الكربون، لتجسِّد بذلك الأداء الرياضي الفائق لهذه السيارة. وقد تم صنع المقاعد الرياضية المحتضِنَة للجسم والقابلة لضبط وضعياتها يدوياً، من مواد تركيبية تم تعزيز صلابتها وتماسكها بمحور مركزي من ألياف الكربون. 

إعادة تعريف الأداء
"تستلهِم جاكوار C-X16 خصائص جاكوار الرياضية وبحوثنا الراهنة والرائدة في مجال التقنيات المستقبلية لمجموعة القوة المحرِّكة، لتوفر بالتالي أداءً لا يقاوم على الصعيدين العاطفي والعقلاني."
أدريان هولمارك، المدير العالمي للعلامة التجارية لسيارات جاكوار
وكان نموذج جاكوار C-X75 الاختباري فائق الأداء لعام 2010، قد جاء بشيراً بمقاربة مبتكرة تغيِّر قواعد اللعبة بالنسبة للسيارات عالية الأداء، من خلال مجموعة محركاته الهجينة التي توسِّع مجالات الاختيار.  

وتمثِّل جاكوار C-X16 الآن، مجالاً جديداً للبحث في هدف جاكوار القائم على تطوير تقنيات محركات مستدامة وإدخالها في الدورة الإنتاجية.

وتستمد فلسفة أداء سيارات جاكوار جذورها من برنامج الشركة المتقدِّم لِبُنية السيارة المصنوعة بالكامل من الألمنيوم، والذي يركز على الرشاقة ومزايا تفوق القوة بالنسبة للوزن والاستدامة. يذكر أن مشروع Limo Green الذي تم تنفيذه بالتعاون مع مجلس الاستراتيجية التكنولوجية في الشركة، يجمع بين تلك البنية الرائدة في فئتها وبين محركات هجينة اختبارية للغاية، تم تطويرها أيضاً من خلال نموذج جاكوار C-X75 الاختباري فائق الأداء.

وتتمثل المرحلة المقبلة من هذا المشروع في جاكوار C-X16 من خلال تقنيات هجينة واقعية تعزز متعة تجربة القيادة والمزايا البيئية للسيارة على حد سواء.

ناقل حركة هجين
تشير جاكوار C-X16 إلى كيفية توليد الجيل المقبل من سيارات جاكوار الرياضية للقوة المحركة بطريقة تراعي البيئة. ويتم توليد القوة المحركة في هذا النموذج الاختباري بفضل مجموعة محركات اختبارية هجينة تجمع بين محرك V6 معزز بمحرك كهربائي يدعم الأداء ويستلهِم نظام KERS لسيارات الفورمولا واحد.

ويسعى هذا النموذج الاختباري العامل بنظام أداء هجين إلى تحقيق الأهداف الثلاثة التالية: تعزيز القوة الهائلة بالفعل للمحرك V6 عبر نظام "اضغط لتعبر" الذي يوفر قوة إضافية عند الطلب، وترشيد استهلاك الوقود والسماح للجاكوار C-X16 بالعمل كسيارة كهربائية لا تنبعث منها أية غازات ضارَّة بالبيئة وتصل سرعتها القصوى إلى 80 كلم/ساعة على سرعات دوران ومعدلات تدفق هواء منخفضة.

نظام تشغيل/توقف ذكي
يكمن هذا النظام الذكي للتشغيل/التوقف داخل ناقل حركة جاكوار ثماني السرعات، الذي تم طرحه مؤخراً وسط إشادات كبيرة عبر سيارة جاكوار الرياضية الصالون طراز XF. ويستطيع هذا النظام توقيف المحرك عن العمل خلال 300 ميلليثانية فقط بعد توقف السيارة تماماً، ويستخدم للقيام بذلك مشغِّلاً (ستارتر) بملفات سلكية كهربائية لولبية مزدوجة (TSS) يستطيع إعادة تشغيل السيارة خلال المدة التي تستغرقها قدم السائق للانتقال من دواسة المكبح إلى دواسة الوقود (أكسيليريتور). ويضمن النظام بذلك تسريع عملية إعادة التشغيل وأداء سلساً للمحرك يفوق قدرات محركات أية سيارات منافسة قيد الإنتاج، في أول استخدام من نوعه لمثل هذا النظام في محرك سوبرتشارجد.

استعادة الطاقة الفائضة
توسِّع جاكوار C-X16 تطبيقات نظام التشغيل/التوقف الذكي من خلال وصله إلى محرك توليد كهرباء مدمج مع ناقل الحركة ليشكل كتلة واحدة مع علبة تبديل السرعات. ويستمد هذا الموَلِّد طاقته من مجموعة بطاريات ليثيوم-أيون تولِّد 1.6 كيلو واط من الطاقة في الساعة، مثبتة خلف المقاعد لضمان توزيع مثالي للوزن في السيارة.

وعلى غرار ما توفره بيئات أكثر السيارات الرياضية تطَلُّباً، تستخدم جاكوار النظام الحركي لاستعادة الطاقة Kinetic Energy Recovery System (KERS). ويتم شحن مجموعة البطاريات بصورة أساسية عبر نظام طاقة مكبحية كهرو-هيدروليكية يقع في المحور الخلفي.

أداء حسب الطلب
تشير رسومات بيانية تعرض على شاشة لوحة القيادة، إلى التوقيت المناسب لاستخدام طاقة المحرك الكهربائي لتعزيز القوة. ويتيح زر تعزيز القوة "اضغط لتعبر" المثبت إلى المِقوَد، الحصول على قوة إضافية تبلغ 70 كيلو واط وعزم دوران 235 متر نيوتن (تعادل 95 حصاناً و173 رطل قدم) لمدة تصل إلى 10 ثوانٍ لدى اكتمال شحن المحرك. وتصبح تلك القوة الإضافية بمتناول السائق بشكل فوري، نظراً لطبيعة عمل المحركات الكهربائية الخالية من أي فاصل زمني بين التشغيل وتوليد الطاقة. ويعاد شحن مجموعة البطاريات أوتوماتيكياً وبشكل مستمر، ويشرف على هذه المنظومة بأكملها، نظام إشرافي هجيني للتحكم بالسيارة.

ويتم تبريد مجموعة البطاريات والمحرك الكهربائي للجاكوار C-X16 بالسوائل، لضمان عدم تدني أدائهما لدى ارتفاع الحرارة المتراكمة خلال التشغيل الرياضي السريع للسيارة. إضافة إلى ذلك، تشفط الأنظمة الإلكترونية المتطورة للسيارة الهواء المُبَرَّد من نظام تكييف الهواء، الذي يعمل ضاغطه (الكومبريسور) كهربائياً بدلاً من العمل بقوة المحرك، بهدف تخفيض فاقد عملية التبريد. وتم تثبيت النظام الهجيني إلى قاعدة عجلات السيارة، للإسهام في حسن توزيع الوزن وتعزيز رشاقة السيارة من خلال تقليص لحظة استقطاب السكون (Polar Moment of Inertia).

محرك V6 سوبرتشارجد 
يولِّد المحرك سداسي الأسطوانات V6 الواقع في مقدمة السيارة، قوة 380 حصاناً (280 كيلو واط) وعزم دوران 332 رطل قدم (450 نيوتن متر) من خلال المحرك التي تبلغ سعته 3.0 ليتر. ويرسم المحرك الجديد الذي يعتبر اشتقاقاً مطوراً من محرك جاكوار ثماني الأسطوانات الفائز بالجوائز طراز AJ-V8، معالم الطريق الذي سيقودنا إلى الجيل المقبل من محركات الاحتراق الداخلي العاملة بالبنزين وعالية الكفاءة والقوة لسيارات جاكوار.

وعلى غرار المحرك ثماني الأسطوانات الذي تم اشتقاقه منه، تم تصنيع المحرك الجديد سداسي الأسطوانات V6 من سبيكة من الألمنيوم خفيف الوزن، وتدعيمه بكتلة من الحديد الصب المسبوك تحت ضغط مرتفع وأغطية محامل مدحرجة رئيسية مثبَّتة ببراغي متصالبة، لتعزيز قوته وسلاسة أدائه. وتم تصنيع رؤوس الأسطوانات رباعية الصمامات لعمود الكامات رباعي الحدبات من الألمنيوم المعاد تدويره، لتخفيض الآثار السلبية لخامات المحرك على البيئة لدى انتهاء عمر السيارة.
وبغية تعظيم نسبة الشوط إلى القطر الداخلي، تم تزويد المحرك V6 بنظام احتراق داخلي مباشر الحقن من الجيل الثاني، يوفر نسبة انضغاط تمت زيادتها إلى 10:5:1. وتتيح توصيلة إلكترونية فرعية معدَّلة للشاحن الهوائي فائق القوة وثنائي الدُّردارات من الجيل السادس من طراز "روتس"، تحكماً أدَق بعملية تعزيز القوة بهدف تخفيض استهلاك الوقود.

الأداء والسَّلاسة
أتاح تطوير الكفاءة للمحرك V6 توليد قوة تبلغ 126 حصاناً PS من كل ليتر من الوقود. وكانت النتيجة المرتبطة بالمحرك الكهربائي المعزز للقوة مدهشةً، وتمثَّلت في تمكين السيارة من التسارع من السكون إلى سرعة 100 كلم/ساعة في غضون 4.4 ثوان ومن 80 إلى 120 كلم/ساعة في 2.1 ثانية من دون بلوغ أقصى حدود عزم الدوران، وبلوغ سرعة قصوى محددة تنفيذاً للقوانين تبلغ 300 كلم/ساعة. وتمتد مزايا نظام القوة الدافعة الهجيني هذا إلى أبعد من مجرد توفير الأداء الرياضي المتميز، لتشمل تخفيض انبعاثات غاز ثاني أكسيد الكربون إلى 165 غرام/كلم وقطع مسافة 14.51 كيلومتراً باستهلاك ليتر واحد فقط من الوقود لدى سير السيارة بنظام التشغيل المشترك.

وبغية ضمان عدم اقتصار أداء المحرك على توفير الطاقة فحسب، وتوفيره أيضاً للسلاسة التي تشتهر بها محركات جاكوار، تم تجهيز مقدمة ومؤخرة المحرك V6 بنظام أثقال موازنة دوارة بشكل مستقل. ويستطيع جميع الذين استمتعوا بسلاسة أداء سيارات جاكوار المزودة بالمحركات القوية ثمانية الأسطوانات، أن يلاحظوا أن المحرك V6 يشاطر تلك المحركات قوتها وسلاسة أدائها، وأنه يولِّد بالطبع نفس صوت الهدير الرياضي المُحَبَّب المنبعث من أنابيب عوادم سيارات جاكوار، في الوقت الذي يخفض فيه استهلاك الوقود بشكل كبير ويخفض انبعاثات الغازات الضّارَّة بالبيئة إلى المستويات التي تتوافق مع معايير SULEV 30 وEU VI الأوروبية.

التصميم
"تم تصميم هذه السيارة انطلاقاً من المبادىء الأولى. ويطوِّر هذا التصميم روح مفاهيم تصميم سيارات جاكوار السابقة ويحدد أجندة تصميم ثوري ومبتكر لسيارت جاكوار الرياضية في المستقبل. ويعتبر نقاء الخطوط والنوايا المجال الذي تبرع فيه جاكوار أكثر من غيرها."
إيان كالوم، مدير التصميم، شركة جاكوار للسيارات
وإذا كان هناك من كلمة واحدة تكفي لوصف تصميمات سيارات جاكوار، فسوف تتمثل حتماً في وصفها بأنها مُبهِرَة. وليست جاكوار C-X16 مستثناة من هذا الوصف، حيث أعادت صياغة مفهوم التصميم التقليدي للسيارات الرياضية ذات المقعدين بلغة جاكوار التصميمية الفريدة. 

ويتحدد تصميم السيارات الرياضية في أبسط أشكاله، بالعلاقة القائمة بين مجموعتها الميكانيكية وبدنها. ولطالما اعتمدت جاكوار أسلوب التصاق الشكل قدر الإمكان بالأجزاء الوظيفية للسيارة، لإبداع المظهر الخارجي المتحَفِّز والمتوَثِّب الذي تنفرد به سيارات جاكوار. ولم يترك تصميم جاكوار C-X16 المطلية باللون الرصاصي الداكن والمميَّز لمواسير الأسلحة النارية، أية مساحة أو حركة أو سطح في البدن إلا واستفاد منها، حيث يخدم كل خط من خطوط ذلك التصميم هدفاً محدداً يتمثل في إبداع شكل خارجي متناغم وموَحَّد أكثر من كونه مجرد تجميع لأجزاء مستقلة.

نقاء الخطوط
ترتقي جاكوار C-X16 باللغة التصميمية لسيارات جاكوار الفائزة بالجوائز إلى مستوى أعلى مبهر ببساطته، تتحدد ملامحه من خلال الخطوط الثلاثة في شكل "قلب" والتَقَعُّر الذي يتوسط غطاء حجرة المحرك والوركين الخلفيين الملتفَّين حول مؤخرة السيارة وخط سطحها المنحدر إلى الوراء والأسفل.

"يجسد الشكل الخارجي لهذه السيارة كل القيم والمزايا التي ترمز إليها. فهي تعتبر أساساً مركبة يقودها الإنسان لكنها قادت جميع جوانب تصميمها. وقمنا بتمديد خطوط "القلب" الثلاثة الفريدة إلى أبعد نقطة ممكنة من الجزء الخلفي من البدن، لكي نولِّد خطاً ديناميكياً مشدوداً. كما تولِّد هذه السيارة شعوراً بالقوة المتحفزة والقدرة على القفز والانطلاق فوراً."
إيان كالوم، مدير التصميم، شركة جاكوار للسيارات
وتستخدم جاكوار C-X16 ملامح جاكوار التصميمية الجديدة مثل الشبك الأمامي ذا الشكل شبه المنحرف والمتميز بحوافه المستديرة بعض الشيء. ويشكل هذا الشبك الذي يستلهم النموذج الاختباري C-X75 ويفصح بوضوح عن علاقته الوثيقة مع طرازي XF وXJ الحاليين من سيارات جاكوار، النقطة المركزية لواجهتها الأمامية والتي تمَكِّن سائقي السيارات التي تتقدمها على الطريق من التعَرُّف إليها فور مشاهدتهم لمقدمتها عبر مرآة الرؤية الخلفية.

مظهر عضلي يوحي بالقوة
يتحدد مظهر غطاء حجرة المحرك المصمم ليشبه الشكل العضلي لصدفة البطلينوس، من خلال الطَّيَّتين الحادتين اللتين تواكبان الحواف العليا للجنيحات الأمامية والموجودتين عند الأطراف الخارجية لبدن السيارة. وتنطلق هاتان الطيتان من الأشرطة التي تشبه غلاصم الأسماك والتي تتخلَّل فتحات مآخذ الهواء الموجودة على جانبي الشبك الأمامي، قبل أن تتلاشيا لتندمجا مع خط الكتف الممتد على جوانب الأبواب. وما يؤكد أهمية خط الجنيح الأمامي هذا، الشكل المثلثي للمصابيح الأمامية والذي يواكب ارتفاع الجنيح التدريجي ليقود البصر باتجاه الأعلى وعلى امتداد جوانب السيارة، بدلاً من التقاطع معها.

وعلى غرار تلك الموجودة فوق غطاء حجرة المحرك، تم طلاء فتحات الهواء الأفقية للجنيح الأمامي بلون ألياف الكربون.

وتم الارتقاء بالدور التعريفي لخط الجنيح الأمامي من خلال طَيَّةٍ منحوتة بدقة في شكل الأعطاف المميزة لقوارير مرطبات "كوكا-كولا"، مكررة مرتين وتنتفخ انطلاقاً من خاصرة بدن السيارة باتجاه الخارج والأعلى، لتشمل الوركين العضليين اللذين يعتبران من العلامات الفارقة التي تُدَلِّل على سيارات جاكوار. ثم يلتف هذا الخط من دون انقطاع على امتداد مؤخرة السيارة لرسم معالمها محاكياً شكل الحواف المثنية للأجنحة المتراجعة للخلف للطائرات النفاثة.

من ناحيتها، تحاكي المصابيح الخلفية لجاكوار C-X16 تلك الخاصة بالنموذج الاختباري C-X75 من خلال الالتفاف حول جوانب السيارة تحت طية المؤخرة مباشرة، لتسلِّط الأضواء على العرض المهيب للمؤخرة، وتوفر على غرار الشبك الأمامي، علامة فارقة إضافية تدلل على أنها إحدى سيارات جاكوار الرياضية.

بساطة الانسيابية الهوائية
بغية المحافظة على نقاء المظهر العضلي للسيارة وسلاسة تدفق الهواء على امتداد جوانبها، تم تصميم مقابض الأبواب بحيث تندمج تماماً مع البدن. وتتولّى مستشعرات تعمل باللمس ومبَيَّتَة داخل المقابض المصنوعة من الألمنيوم المجلوخ، إخراج تلك المقابض من مكامنها عبر تشغيل محركات كهربائية صامتة تضعها في متناول السائق والركاب.

وقادت نفس الرغبة بالتمسك بالبساطة المبهرة، تصميم خاصِّية الانسيابية الهوائية (الأيرودينامية) لجاكوار C-X16، من دون الحاجة لاستخدام أية جنيحات أو موزعات هواء. ويوفر تصميم السيارة تدفق الهواء الضاغط باتجاه الأسفل من خلال قضيب توزيع هواء أمامي خفي، وتصميم مؤخرة بتأثير "فنتوري" وعتبات جانبية تمرِّر الهواء بسلاسة على امتداد جانبيها، وتم طلاء جميع هذه المكوِّنات بلون ألياف الكربون. كما تسهم الطية الحادة الموجودة عند نقطة التقاء السقف مع المؤخرة، في تعزيز الانسيابية الهوائية للسيارة من خلال ضمان انفصال الهواء بسلاسة عن بدنها حين تكون منطلقة بسرعة عالية.

وحتى حين تكون جاكوار C-X16 متوقفة، نجدها تمنحنا شعوراً بالهدف والقوة الكامنين فيها، بفضل مظهرها الذي يبرز العلاقة القائمة بين بدنها وعجلاتها المعدنية مقاس 21 بوصة، والتي تم دفع موقعها إلى أقصى أطراف البدن، والمزخرفة بلون ألياف الكربون.

مقصورة الركاب
تتعزز فرادة هدف التصميم الخارجي لبدن جاكوار C-X16 منذ اللحظة التي تُفتَحُ فيها أبوابها، حيث ترحب بالسائق والراكب المرافق مقصورة ركاب حمراء مثيرة تزدان بأفخر أنواع الجلود وجلد Suedecloth مخملي الملمس والحواشي التزينية المصنوعة من الألمنيوم المؤكسد وألياف الكربون والكروم الداكن.

مقصورة قرمزية اللون
تتمحور هذه السيارة بوضوح حول إرضاء سائقها بشتى الوسائل، مؤكدة بذلك تصميمها القائم على مفهوم "واحد زائد واحد"، من خلال تدليل السائق وإراحته عبر منحه أكبر مساحة ممكنة في مقصورتها. وتتضح جاذبية مقصورة ركاب جاكوار C-X16 التي تأسر القلوب، من خلال انتشار اللون الأحمر القرمزي الداكن في جميع أرجائها وتفاصيلها.

تصميم يستلهم الطائرات
تستلهم جاكوار C-X16 عناصر تصميمها من بيئة صناعة الطيران، مثل قضيب تبديل السرعات المصمم في شكل عصا التحكم بالألعاب الإلكترونية ومفاتيح التحكم التي تستلهم بدورها سيارات جاكوار الكلاسيكية للسباق. ونتيجة لهذه المقاربة، تم تصميم لوحة القيادة بحيث تحيط عن قرب بالسائق، لضمان توفير أفضل مجال للرؤية الأمامية، وإتاحة المجال لركن السيارة بشكل فائق الدقة عند الزوايا، بمساعدة الطيّات الحادة الموجودة فوق الجنيحات الأمامية.

وأدت الرغبة في تقليص زينة لوحة القيادة إلى أدنى الحدود الممكنة إلى ابتكار نظام ذكي للتهوية. ويقوم هذا النظام مزدوج فتحات التهوية الذي تحكمه خوارزميات معقدة والمُبَيَّت داخل النظام المتطور للتحكم بتكييف الهواء والذي يستلهم مآخذ هواء المقاتلة الأوروبية النفاثة "تايفون"، بالبروز خارج لوحة القيادة ليضخ دفعة قوية من الهواء البارد أو الساخن حسب الحاجة بغية تعديل درجة حرارة مقصورة الركاب بسرعة، قبل أن يتراجع ويعود إلى مكمنه الخفي لدى بلوغ درجة الحرارة المستهدفة.

وعلى غرار مقابض الأبواب الخارجية للسيارة، حرص تصميم بيئة العمل البشرية في مقصورة الركاب على "إخفاء بعض مكوِّناتها حتى تستدعي الحاجة إظهارها". ويؤدي ضغط زر التشغيل على سبيل المثال، إلى إطلاق سلسلة إجراءات تشغيل تستلهم الطائرات وتنير شاشات عرض المعلومات التي تظل خفية حتى تتم إنارتها، لتضيء تباعاً في شكل متسلسل نزولاً إلى المنصة المركزية. ويتكشَّف ما يبدو للوهلة الأولى أنه مجرد شاشة TFT مسطحة تعمل برقاقة ترانزيستورية لدى إنارتها، عن لوحة عدادات ثنائية أنيقة تعتبر إحدى السِّمات المميزة لسيارات جاكوار الرياضية، مختفية خلف حاجز من الزجاج المُظلَّل.

مجموعة مفاتيح كهربائية مزدوجة الوظائف
تتويجاً لريادة جاكوار المثبتة في تكنولوجيا الشاشات العاملة باللمس، تتباهى جاكوار C-X16 بتزويدها بالجيل الأحدث من تلك الشاشات، والذي يضيف صفَّين من المفاتيح "المنزلية" إلى الشاشة المركزية، لتوفر طريقاً مختصرة إلى وظائف القائمة العليا. وتستلهم أدوات تحكم أخرى أجهزة إلكترونية متطورة مثل الهواتف الذكية والكمبيوترات اللوحية، لتوفر أداء وظيفياً متعدد الوسائط.

وتم تصنيع الأقراص الدوارة للتحكم بالتدفئة من الألمنيوم المجلوخ والمؤكسد ليكتسي باللون الأسود الداكن لمواسير الأسلحة النارية. ورغم أن هذه المواد تعتبر تقليدية، إلا أنها تتميز بوجود شاشة مصَغَّرة تنيرها رقائق OLED العضوية التي تعيد تشكيل معروضاتها تبعاً لطريقة استعمال أدوات التحكم. وفي الوقت الذي تؤدي فيه إدارة الأقراص إلى تعديل حرارة المقصورة في الجانب الذي تمت إدارة الأقراص باتجاهه، يؤدي الضغط عليها إلى تغيير وظائفها بحيث تتحكم بتدفئة وتبريد مقعدي السيارة.

وتقع مجموعة المفاتيح الكهربائية داخل إطار مصنوع من ألياف الكربون مزدانة بحواشي من الكروم الداكن "الشبيه بألوان إطارت أقراص الساعات"، بينما تمت إحاطة مقبض تبديل السرعات ومنتخِب الوضعية الديناميكية للقيادة، بالألمنيوم الأحمر المؤكسد لتعزيز توضيح هدفهما.

قابلية التواصل
يقع نظام جاكوار "اتصل وشاهد" داخل مسند الذراع الموجود فوق المنصة المركزية. ويتيح هذا النظام الذي تم تطويره بالتعاون مع شركة Blackberry™ للهواتف الذكية التي تنتجها بعض الشركات لدى تثبيت وصلته في لوحة الألمنيوم المصقولة الواقعة بين المقعدين الأماميين، إعادة تشكيل محتويات الشاشة المركزية العاملة باللمس بما يحاكي ما تعرضه شاشة الهاتف المعني. ويستطيع هذا النظام التواصل مع أغلب وظائف الهواتف الذكية، بحيث يذكِّر السائق بالمواعيد المهمة ويزوده بمعلومات ملاحية ويقرأ له الرسائل والنصوص التي ترده عبر البريد الإلكتروني، إضافة بالطبع إلى إجراء وتلقي الاتصالات الهاتفية.

استخدامات ألياف الكربون
توفر مقاعد سيارات السباق الخاصة بجاكوار C-X16 والمصنوعة من مواد تركيبية خفيفة الوزن والتي تحتضن السائق والراكب المرافق وتضمن استقرارهما، إمكانية ضبط وضعياتها يدوياً لتعزيز جهود تخفيض وزن السيارة. ويمتد محور مركزي من ألياف الكربون وسط ظهر كل مقعد لتعزيز صلابته وتماسكه.

وتم استخدام المزايا الهيكلية لألياف الكربون في تصنيع دعامة تتراجع إلى الخلف انطلاقاً من المنصة المركزية لتفصل بين المقعدين وتنقسم إلى دعامتين، قبل أن يتم تثبيتهما بالبراغي فوق أبراج نظام التعليق الخلفي لتعزيز صلابة وتماسك مقصورة الركاب. كما تم استخدام ألياف الكربون في المنصة المركزية التي يؤطرها مقبض تشبُّث الراكب الأمامي، والذي ينساب بشكل عضوي من لوحة القيادة إلى نفق تبييت ناقل الحركة. وتم فرش أرضية المقصورة بالألمنيوم وجلد Poltrona Frau الذي تم تطريزه يدوياً بنقش ثماني الأضلاع يستلهم شعار جاكوار التاريخي المتمثل في شكل مُعَيَّن، وهو نفس الشعار المُطَرَّز على حواشي السقف المصنوعة من جلد Alcantara® الاصطناعي الفاخر.

وتقع مجموعة بطاريات الليثيوم-أيون ومحول التيار المباشر إلى متناوب في مكان خفي خلف المقعدين الأماميين لتزويد النظام الهجين بالطاقة الكهربائية، حيث تم وضعهما في هذا المكان بالتحديد لضمان التوزيع الأمثل للوزن، وتم إخفاءهما عن الأنظار بغطاء مصنوع من الألمنيوم الصلب ومزوَّد بأحواض حرارية مدمجة.

- انتهى-
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