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JAGUAR CARS, SEPTEMBER 2012 – PERSBERICHT

JAGUAR F-TYPE ONTHULD OP AUTOSALON VAN PARIJS 2012


ALLES WAT U EROVER MOET WETEN

01. De F-TYPE is een volledig nieuwe sportauto van Jaguar met twee zitplaatsen

02. Met de motor voorin en achterwielaandrijving heeft de F-TYPE de technische basis voor puur dynamisch rijplezier en fantastische prestaties 

03. Het koetswerkdesign van de F-TYPE toont een nieuwe vormentaal voor sportauto's van Jaguar, met zuiverdere lijnen, mogelijk gemaakt door de discrete toepassing van technologie, zoals een spoiler en deurgrepen die pas uitklappen wanneer ze nodig zijn

04. Het interieur van de F-TYPE is volledig op de bestuurder gericht, met prachtige knoppen en hendels gevat in een indrukwekkende architectuur. Unieke technische texturen voor de bekledingsmaterialen benadrukken het interieurconcept met in twee gedeelde cockpit

05. Drie modellen zullen beschikbaar zijn: de F-TYPE, de F-TYPE S en de F-TYPE V8 S. Voor de aandrijving zorgen respectievelijk de nieuwe 3.0 liter V6-compressormotor op benzine van Jaguar met een vermogen van 340 en 380 pk, en de 5.0 liter V8-benzinemotor met compressor van 495 pk

06. Het V8 S-topmodel van de F-TYPE accelereert naar 100 km/u in 4,3 seconden en heeft een topsnelheid van 300 km/u. De F-TYPE S met V6 van 380 pk tikt 100 km/u aan na 4,9 seconden en heeft een top van 275 km/u. De overeenkomstige cijfers voor de F-TYPE zijn 5,3 seconden en 260 km/u

07. Alle motoren worden gekoppeld aan een "Quickshift"-achtversnellingsbak, gecombineerd met een SportShift-hendel op de middenconsole en schakelpeddels aan het stuur voor sequentieel handmatig schakelen 

08. Beide S-modellen worden uitgerust met een sperdifferentieel (de V6 een mechanisch, de V8 een elektronisch) om een maximale tractie en subliem rijplezier te garanderen

09. De S-modellen worden ook voorzien van een actieve uitlaat en zijn als optie beschikbaar met de Configurable Dynamics-software. Met die laatste stelt de bestuurder een aantal parameters i.v.m. dynamiek in volgens de eigen smaak, het chronometreert rondetijden en meet G-krachten

010. De F-TYPE is opgebouwd rond de vierde generatie van de hoog aangeschreven lichtgewicht aluminium architectuur van Jaguar, die gebruikmaakt van technologie die voor het eerst in de sector wordt toegepast

011. Torsie- en laterale stijfheid stonden hoog op de prioriteitenlijst, voor een maximale wendbaarheid. Met de stijve aluminium structuur als basis werd elk systeem (stuur, remmen, aandrijflijn) geoptimaliseerd in functie van directheid

012. Een volledig aluminium voor- en achterwielophanging met dubbele A-armen zorgt voor precieze koetswerkbewegingen. Adaptieve dempers voegen een extra dimensie toe aan de dynamische capaciteiten



SAMENVATTING

“Jaguar ligt mee aan de oorsprong van het sportautosegment en heeft een rijk sportief erfgoed van meer dan 75 jaar. Met de F-TYPE hebben we dat vuur weer volop aangewakkerd. De F-TYPE werd niet gemaakt om de zoveelste sportauto te worden. Hij is een sportauto van Jaguar, en dus ultraprecies, krachtig, sensueel en, nog het belangrijkst, hij biedt een intense rijervaring.”
Adrian Hallmark, Global Brand Director van Jaguar 


De nieuwe F-TYPE betekent een terugkeer van Jaguar naar de kern van het merk: sportauto's met twee zitplaatsen en wegklapbaar dak, gefocust op prestaties, wendbaarheid en een sterke betrokkenheid van de bestuurder. De F-TYPE knoopt aan bij een sportief erfgoed van meer dan 75 jaar en draagt in zich het DNA van enkele van de mooiste, opwindendste en begeerlijkste auto's die ooit werden gemaakt. 

Centraal in het technische concept van de F-TYPE staat de toonaangevende knowhow van Jaguar op het gebied van het gebruik van aluminium. Met de tot dusver meest geavanceerde evolutie van de alom geprezen stijve en lichtgewicht aluminium koetswerkarchitectuur van Jaguar heeft de F-TYPE een ideale gewichtsverdeling, waardoor de meeslepende dynamiek van de achterwielaandrijving ten volle kan worden benut. Voor de creatie van de F-TYPE werd uitgebreid gebruikgemaakt van Computer Aided Engineering-software. Elk detail werd grondig bestudeerd. Als gevolg daarvan werd zelfs een nieuw, lichter subframe van aluminium vooraan ontwikkeld. 

Om de voordelen van zijn geavanceerde structuur maximaal te kunnen benutten en de F‑TYPE een ultieme alertheid te bezorgen werd hij voorzien van een volledig van aluminium gemaakte voor- en achterwielophanging met dubbele A-armen en een direct stuur. De aluminium architectuur werd verder geoptimaliseerd om een zo stijf mogelijke basis te creëren voor de ophanging. De stijfheid werd in belangrijke zones met meer dan 30% verhoogd in vergelijking met andere Jaguars.

Bij de lancering zullen drie varianten beschikbaar zijn: de F-TYPE, de F-TYPE S en de F‑TYPE V8 S, elk met een verschillend vermogen, maar telkens met benzinemotor met compressor. Alle motoren worden gecombineerd met stop/start-technologie voor een maximale efficiëntie.

Voor het nodige vermogen in respectievelijk de F-TYPE en F-TYPE S zorgt een nieuwe 3.0 liter V6, die afgeleid werd van de schitterende 5.0 liter V8 van Jaguar, in varianten met 340 en 380 pk. In beide gevallen gaat het om een graag in de toeren klimmende, gewillige motor die de enthousiaste bestuurder stimuleert het potentieel van de motor volledig te verkennen.

De V6-modellen krijgen het gezelschap van een nieuwe telg in de V8-motorenfamilie van Jaguar. Met 495 pk en een koppel van 625 Nm bezorgt die motor de F-TYPE V8 S de ongelofelijke verhouding koppel-gewicht van 375 Nm/ton, een acceleratie van 0 naar 100 km/u in 4,3 seconden en een elektronisch begrensde topsnelheid van 300 km/u, bij een CO2-uitstoot van 259 g/km. 

De F-TYPE S met V6 van 380 pk sprint van 0 naar 100 km/u in 4,9 seconden en heeft een elektronisch begrensde topsnelheid van 275 km/u, gecombineerd met een CO2-uitstoot van 213 g/km.

De F-TYPE met V6 van 340 pk accelereert van 0 naar 100 km/u in 5,3 seconden, trekt door tot een elektronisch begrensde top van 260 km/u en stoot slechts 209 g/km CO2 uit. 

Een actieve uitlaat, die standaard is op de S en V8 S, voegt een extra dimensie toe aan de rijbeleving. Kleppen in het uitlaatsysteem openen zich tijdens stevig accelereren vanaf 3000 tpm en laten de uitlaatsound tegen de rode zone aanzwellen tot een opwindend gehuil. 
De F-TYPE heeft een Quickshift-versnellingsbak met acht kort gespreide, sportieve verhoudingen, die de bestuurder een preciezere controle geven. Het S-model met V6-motor krijgt ook een Dynamic Launch-functie, voor een optimale acceleratie vanuit stilstand. 

De toekomstgerichte focus van de onderneming komt tot uiting in de assertieve designtaal, die bewust ingaat tegen gevestigde ideeën. Jaguars stonden altijd al voor eenvoud in golvende en gespierde lijnen. Met zijn twee "hartlijnen" die de vorm van de vleugels voor- en achteraan bepalen, is de F-TYPE daarop geen uitzondering. 

Met de in 2011 onthulde C-X16-concept car als inspiratie krijgt de voorkant van de F-TYPE een nieuwe interpretatie van het sterke en hoekige radiatorrooster van Jaguar, dat overvloeit in een gespierde schelpvormige motorkap met de typische "power bulge". Dé belangrijkste hartlijn vertrekt in het schot tussen de "haaienkieuwen" aan beide kanten van het radiatorrooster, leidt het oog vervolgens, geaccentueerd door de bi-xenonkoplamp met geïntegreerde led-dagrijlichten, naar de bovenkant van de voorvleugel, en loopt vandaar over de deur naar de achterkant van de auto, waar ze ten slotte sierlijk verdwijnt. 

Hier vertrekt de tweede hartlijn die naar buiten zwiept om vorm te geven aan gespierde heupen, en zich vervolgens spectaculair rond de sensuele lage achterkant drapeert, mogelijk gemaakt door een actieve achterspoiler die bij hogere snelheid uitklapt en tot 120 kg extra neerwaartse druk genereert. De achterlichten met enkel led-verlichting creëren een nieuwe Jaguar-sportautosignatuur door een nieuwe interpretatie te geven aan klassieke elementen uit het verleden, en accentueren, doordat ze doorlopen naar de achterrand van de wielkasten achteraan, het krachtige postuur van de auto en het sportieve potentieel van de achterwielaandrijving.

De focus in de F-TYPE op de betrokkenheid van de bestuurder en sportieve prestaties wordt onderstreept door de "één-plus-één"-indeling van het asymmetrische interieur, die duidelijk wordt aangegeven door de handgreep die aan passagierszijde langs de middenconsole naar beneden loopt en zo de passagierszone scheidt van de bestuurdersomgeving. Voor nog meer onderscheid zorgen bekledingsmaterialen die links anders zijn dan rechts, met een technischere textuur aan bestuurderszijde. 

De bedieningsknoppen en -hendels vinden hun inspiratie in de cockpit van gevechtsvliegtuigen en zijn ergonomisch per functie gegroepeerd. Nog een verwijzing naar de luchtvaart is de joystickachtige SportShift-versnellingshendel die de achtversnellingsbak bedient. De ventilatiemonden bovenop het dashboard verschijnen enkel wanneer de bestuurder of complexe stuuralgoritmen dat willen, en blijven in andere omstandigheden discreet verborgen.

“Met de F-TYPE wilden de ingenieurs van Jaguar de dynamische rijbeleving intenser maken dan ooit. Om dat te bereiken kreeg elke ingenieur keiharde doelstellingen voorgeschoteld. Elk van die doelstellingen werd behaald. In veel gevallen werd zelfs beter gedaan, waardoor de F-TYPE exact de cruciale sportieve rijervaring biedt die we hem wilden geven.”
Ian Hoban, Vehicle Line Director van Jaguar


STRUCTUUR

Dat de F-TYPE de buitengewone auto is geworden die hij nu is, dankt hij zeer sterk aan de knowhow van Jaguar op het gebied van aluminium voertuigarchitecturen. Jaguar is de constructeur die voor het eerst aluminium toepaste in zelfdragende koetswerken voor productie in grote volumes. De ingenieurs van Jaguar konden een beroep doen op de meer dan 10 jaar ervaring op dat vlak om de twee doelstellingen te realiseren die voor de F-TYPE waren vastgelegd, namelijk een laag gewicht en een zeer stijf koetswerk.

Een cruciale factor daarvoor was de verdere ontwikkeling van de aluminiumtechnologie van Jaguar om tegelijk de stevigheid te verhogen en het gewicht te verlagen. AC300, een aluminiumlegering uit de 6000-reeks, werd speciaal voor toepassing in de F-TYPE verder verfijnd om een sterkte te bieden vergelijkbaar met die van het huidige XK platform (waarvoor het oorspronkelijk was ontwikkeld) met tegelijk een aanzienlijk lager gewicht. 

Als gevolg daarvan weegt de kernstructuur van het naakte koetswerk van de F-TYPE slechts 261 kg, wat uiteraard grote voordelen inhoudt voor de wendbaarheid, de acceleratie, de remprestaties, het verbruik en de uitstoot van de F-TYPE. Door de overhang voor- en achteraan zo klein mogelijk te houden en dus meer van het gewicht binnen de wielbasis te brengen, krijgt de auto een inherente stabiliteit die de rijbeleving voor de bestuurder extra vertrouwenwekkend maakt. De bestuurder zit in de F-TYPE 20 mm lager dan in de fantastische XKR-S, waardoor het zwaartepunt lager ligt en de bestuurder zich één kan voelen met de auto.

Naast het aluminium van de structuur werd ook het aluminium voor de koetswerkpanelen verder ontwikkeld om de vormen ingegeven door de designtaal van de auto mogelijk te maken. De AC600-legering biedt dezelfde stevigheid en afwerkingskwaliteit als het metaal dat momenteel voor de XK wordt gebruikt, maar heeft een veel betere vormbaarheid met een duidelijkere aflijning, rondingen met een kleinere buigradius en scherpere karakterlijnen. 

Zo kon bijvoorbeeld de buigradius met meer dan 50% verminderd worden tot slechts 8 mm, waardoor de ingenieurs de cruciale "hartlijnen" exact zo konden reproduceren als de designers ze bedoeld hadden. De mooie schelpvormige motorkap, een eerder ongewoon en typerend kenmerk van de auto – en de plaats waar de voorste hartlijn vertrekt – wordt gemaakt als één enkel persstuk, met een pers van 1.000 ton.

[bookmark: _GoBack]Gewichtsbesparingen werden in diverse belangrijke domeinen gerealiseerd, met behulp van verschillende technieken. Door de optimalisering van het ontwerp van het naakte koetswerk kon in totaal 35 kg worden bespaard. Dankzij een doorgedreven aandacht voor het detail kon telkens 2 kg bespaard worden voor de voorruit, het koelsysteem en het luchtinlaatsysteem. De motorsteunen en bumperbalk verlaagden het gewicht met elk 5 kg. De optimalisering van de aandrijflijn leverde 8 kg op. Het nieuwe lichtmetalen subframe vooraan is 5 kg lichter dan zijn stalen tegenhanger.

De F-TYPE maakt ook meer gebruik van composietmaterialen dan gelijk welke andere Jaguar tot nog toe. Zo zijn bijvoorbeeld de crashstructuren onder de drempel en het kofferdeksel gemaakt van kunststoffen met hoge sterkte. Voor nog eens 12 kg minder zorgt de kap van de F-TYPE. Een indrukwekkende 24 kg werd bespaard door een geoptimaliseerde zetelconstructie en -bevestiging. Het resultaat is een basisgewicht voor de F-TYPE van slechts 1597 kg.

Aluminium vormt een belangrijk aspect van het engagement van Jaguar op het gebied van duurzaam ondernemen. Bijna de helft van het aluminium in de auto is gerecycleerd. De structuur van de F-TYPE wordt bovendien uitsluitend geklonken en gelijmd. Daarbij komt tot 80% minder CO2 vrij dan bij het lassen van een vergelijkbare stalen structuur. Jaguar implementeert momenteel ook zijn gesloten recyclagesysteem bij zijn leveranciers, dat ervoor zorgt dat alle metaalafval uit het productieproces hergebruikt wordt.


PRESTATIES

De F-TYPE is het perfecte uithangbord voor de volgende generatie van de benzinemotoren met compressor van Jaguar, die een zeer hoog specifiek vermogen en koppel combineren met een sterk verbeterde efficiëntie.

Exclusief voor de F-TYPE S is een 380 pk en 460 Nm sterke variant van de 3.0 liter V6-motor met compressor, die met modeljaar 2013 gelanceerd werd in de XJ en XF berline in de variant met 340 pk en 450 Nm. Diezelfde motor van 340 pk wordt ook aangeboden in de F‑TYPE. Net als de hoog aangeschreven 5.0 liter V8, die nu in zijn derde generatie zit en waarvan hij werd afgeleid, heeft de V6 een volledig aluminium constructie. Het lichte, gegoten blok krijgt dwarsgeschroefde hoofdlagerkappen om de stijfheid en daardoor het raffinement te verhogen. 

De cilinderkoppen met vierkleppentechnologie worden gemaakt van gerecycleerd aluminium. De kleppen zelf worden geregeld door een onafhankelijke, variabele kleppentiming aan zowel in- als uitlaatzijde, aangestuurd door het positieve en negatieve moment van de beweging van de in- en uitlaatkleppen. Met een regeling van meer dan 150 graden per seconde garandeert de kleppentiming een optimaal vermogen, koppel en verbruik. Ze bezorgt de V6 een opvallend gewillig en alert karakter dat de bestuurder stimuleert gebruik te maken van het volledige toerentalbereik.

Dat pittige en lineaire vermogen wordt mogelijk gemaakt door de toepassing van directe injectie met nevelgeleiding. Het systeem injecteert de brandstof in exact gedoseerde hoeveelheden rechtstreeks in het midden van de verbrandingskamers bij een druk tot 150 bar, waardoor een homogener lucht-brandstofmengsel ontstaat en de verbranding schoner en efficiënter verloopt.

De verbrandingsefficiëntie wordt nog verder verhoogd door bougies met zeer nauwkeurige opstelling zowel t.o.v. de verstuiver als binnen de verbrandingskamer. Ook is met 10,5:1 de compressieverhouding hoger dan die van de V8 met compressor (9,5:1), wat het verbruik en de CO2-uitstoot verder verlaagt. 

In de "V" van de motor is een Twin Vortex-compressor van de nieuwste generatie ondergebracht. De compressor is van het Roots-type en ligt aan de basis van het hoge specifieke vermogen en de efficiëntie van de 3.0 V6 S/C. Door gebruik te maken van een compressor worden de pompverliezen vermeden die in turbomotoren met grotere cilinderinhoud het gevolg zijn van de hogere tegendruk, wat zowel de efficiëntie als de alertheid verbetert. De compressor is compacter dan die van de V8. Een watergekoelde intercooler verlaagt de temperatuur van de inlaatlucht om vermogen en efficiëntie te optimaliseren. 

De laaddruk van de compressor wordt geregeld door nieuwe motorbeheersoftware van Bosch, die zorgt voor een optimale efficiëntie. De schitterende prestaties die de 340 pk sterke F-TYPE kan voorleggen, met een acceleratie van 0 naar 100 km/u in 5,3 seconden en een elektronisch begrensde topsnelheid van 260 km/u, worden extra onderstreept door een herneming van 80 naar 120 km/u in 3,3 seconden.

In de variant met 380 pk is de 3.0 V6 S/C de Jaguar-motor met het hoogste specifieke vermogen ooit: 127 pk per liter. De F-TYPE S herneemt van 80 naar 120 km/u in 3,1 seconden, accelereert van 0 naar 100 km/u in 4,9 seconden en heeft een elektronisch begrensde topsnelheid van 275 km/u. De F-TYPE en F-TYPE S hebben een CO2-uitstoot van respectievelijk 209 g/km en 213 g/km.

Het laatste model in het F-TYPE-gamma is de V8 S, die wordt aangedreven door een nieuwe variant van de 5.0 liter V8-compressormotor van Jaguar. De motor levert in deze kleinere, lichtere en wendbaardere toepassing 495 pk en 625 Nm koppel. Daardoor legt hij verbluffende prestaties voor: hij accelereert van 0 naar 100 km/u in 4,3 seconden, heeft een elektronisch begrensde topsnelheid van 300 km/u, en herneemt van 80 naar 120 km/u in nauwelijks 2,5 seconden. De CO2-uitstoot bedraagt 259 g/km.

“Onze V6- en V8-motoren met compressor passen door hun hoge specifieke vermogen en schitterende koppel perfect bij het sportieve karakter van de F-TYPE. Gekoppeld aan die motoren is de kort gespreide "Quickshift"-achtversnellingsbak de ideale partner voor sublieme sportautoprestaties.” 
Tim Clark, Technical Specialist for Performance and Driveability Attributes van Jaguar


Actieve uitlaat

Zowel het S-model met V6- als dat met V8-motor wordt standaard voorzien van een actieve uitlaat. (Optie op het model met 340 pk.) Die zorgt voor een uiterst sportieve soundtrack. Verschillende elektronisch gestuurde omloopkleppen in het achterste deel van de uitlaat openen zich tijdens hard accelereren om de uitlaatsound verder te verbeteren. Ze zorgen er effectief voor dat de uitlaatgassen een ander traject volgen zonder hindernissen. 

De actieve uitlaat werd in niet minder dan 85 verschillende testopstellingen geperfectioneerd en biedt een authentieke, rijke sound, die aanzwelt tot een zinderend gehuil in de hoogste toerentalregionen. De omloopkleppen openen zich niet alleen tijdens het accelereren maar kunnen ook continu opengezet worden door met de Jaguar Drive Controller de Dynamische Modus te selecteren (die ook de gasrespons, het schakelgedrag, het stuur en de ophanging optimaliseert) of met een als optie beschikbare knop.

Om te garanderen dat de bestuurder maximaal van het systeem kan genieten, kreeg het achterste deel van de auto een akoestische afstelling die het uitlaatgeluid beter hoorbaar maakt in het interieur. Dankzij een Intake Feedback System kan de bestuurder ook volgen wat er in het inlaatspruitstuk aan het gebeuren is, wat bijzonder inspirerend werkt in combinatie met de schreeuw van de compressor die op toeren komt.


"Quickshift"-achtversnellingsbak

Dankzij de acht kort en sportief gespreide verhoudingen van de "Quickshift"-versnellingsbak kan de bestuurder van de F-TYPE het toerentalbereik volledig benutten en blijft de motor met elke versnelling in het toerentalgebied waarin het vermogen optimaal beschikbaar is. De door de ingenieurs van Jaguar specifiek voor gebruik in een sportauto geoptimaliseerde versnellingsbak legt het accent op acceleratievermogen bij alle toerentallen en elke snelheid.

Om elke schakelbeweging zo coherent mogelijk te laten verlopen werd de volledige aandrijflijn van de F-TYPE (tot en met de contactzone van de banden met de weg) zo stijf mogelijk gemaakt om de koppelrespons veel sneller te maken, waardoor de motor gewilliger en preciezer reageert op de bewegingen van het gaspedaal. Zodra de versnellingsbak in tweede versnelling schakelt, overbrugt een vergrendeling bovendien de koppelomvormer, waardoor een rechtstreekse mechanische link wordt gemaakt tussen de motor en de aangedreven achterwielen. 

Ook de schakelbewegingen zelf zorgen voor een gevoel van coherentie. Omdat ze aanzienlijk korter en directer zijn, kreeg het systeem de naam "Quickshift". Een en ander werd gerealiseerd door snelle en exact getimede motorkoppelpulsen tijdens het opschakelen. Het schakelen verloopt op die manier veel sneller en klinkt ook spitser, terwijl met de inertie van de motor een duidelijk gevoel van acceleratie wordt gecreëerd tijdens de schakelbeweging.

De werkingsparameters van de versnellingsbak worden bepaald door de adaptieve schakellogica, die over 25 verschillende rijprogramma's beschikt, afhankelijk van de rijstijl en de staat van de weg. De versnellingsbak bepaalt de rijstijl van de bestuurder op basis van de acceleratie- en rembewegingen, de krachten in bochten, de bewegingen van gas- en rempedaal, de door de weg opgewekte belastingen, het gebruik van de kickdown en houdt zelfs rekening met hellingen die op- of afgereden worden. Als de versnellingsbak een sportievere rijstijl vaststelt, maakt hij het schakelen automatisch agressiever en schakelt hij pas bij een hoger toerental op. 

De versnellingsbak heeft ook een aantal functies die specifiek te maken hebben met de enthousiaste manier waarop met de F-TYPE gereden zal worden. Om de balans te bewaren tijdens het terugschakelen vraagt de versnellingsbak het motorbeheersysteem automatisch tussengas te geven. Dezelfde functie stelt de versnellingsbak ook in staat zeer snel verschillende versnellingen terug te schakelen bij hard remmen.

Corner Recognition voelt wanneer de auto een bocht neemt. De versnellingsbak schakelt dan niet om met de correcte versnelling de bocht weer uit te kunnen rijden. De versnellingsbak herkent ook situaties waarin de auto een aantal keer inhaalt. Het gaspedaal wisselt dan namelijk verschillende keren snel van positie. De versnellingsbak zal in dat geval niet opschakelen maar in een lagere versnelling blijven, klaar voor de volgende acceleratie.

Handmatig schakelen kan op gelijk welk ogenblik, met de peddels aan het stuur of met de centrale SportShift-versnellingshendel. De versnellingsbak wordt in de handmatige stand gezet door de hendel naar links te verplaatsen. Terugschakelen gebeurt dan door de hendel naar voor te duwen, opschakelen door hem naar achter te trekken. Als met de Jaguar Drive Controller ook de Dynamische Modus wordt ingesteld, schakelt de versnellingsbak niet automatisch op aan de rode zone en schakelt hij alleen terug als dat nodig is om te vermijden dat de motor stilvalt. De bestuurder heeft dus de volledige controle.


Dynamic Launch Mode

De F-TYPE S heeft als enige nog één extra systeem om de acceleratie vanuit stilstand zo optimaal mogelijk te laten verlopen: Dynamic Launch Mode. Wanneer de auto stilstaat, houdt de bestuurder het rempedaal ingedrukt. Tegelijk brengt hij de motor op toeren tot de boodschap "Dynamic Launch Ready" op het instrumentenbord verschijnt. De bestuurder laat dan gewoon het rempedaal los, drukt het gaspedaal volledig in en de auto doet de rest, met een optimale acceleratie.


Sperdifferentiëlen

De F-TYPE S wordt standaard voorzien van een mechanisch sperdifferentieel. Het mechanische systeem werd gekozen omwille van de authentieke rijbeleving en de geschiktheid ervan voor een sportauto met achterwielaandrijving. Het geeft de bestuurder de mogelijkheid de sublieme balans en de uiterste grenzen van de grip van de auto te verkennen, binnen een progressief pakket met uitstekende feedback.

Om wielspin te beperken en een maximale tractie en nog meer controle te garanderen wordt het V8 S-model uitgerust met het actieve elektronische differentieel van Jaguar. Het actieve differentieel wordt bediend met een elektromotor die inwerkt op een meerplatenkoppeling die het koppel kan overbrengen naar het wiel met de beste grip. Het systeem werkt volledig automatisch en kan zowat ogenblikkelijk zorgen voor een totale vergrendeling. Het werkt samen met de stabiliteitscontrole, de tractiecontrole en het ABS om het vermogen zeer precies af te leveren en maakt altijd optimaal gebruik van de beschikbare grip.


Remmen

Elk van de drie varianten van de F-TYPE wordt voorzien van een steeds krachtiger en geruststellend remsysteem. Alle met de sportieve bijtkracht die van een Jaguar wordt verwacht, en met een uitstekend pedaalgevoel om precies te kunnen doseren.

Het Jaguar Performance-systeem van de 340 pk sterke F-TYPE is voorzien van schijfremmen met een diameter van 354 mm vooraan en 325 mm achteraan en heeft zilverkleurige remzadels. De F-TYPE S krijgt het Jaguar High Performance-systeem met grotere schijfremmen van 380 mm vooraan en zwarte of rode remzadels. 

De F-TYPE V8 S maakt gebruik van het Super High Performance-systeem, met het grootste stel schijfremmen dat ooit standaard op een productieauto van Jaguar werd gemonteerd, namelijk 380 mm vooraan en 376 mm achteraan, met zwarte of rode remzadels. Alle auto's worden standaard uitgerust met ABS, elektronische remkrachtverdeling (EBD) en noodremhulp (EBA). 

Door middel van Computational Fluid Dynamics zorgden de ingenieurs van Jaguar voor een optimale koeling van de remmen. Koellucht wordt naar de schijfremmen geleid via de luchtinlaten aan beide kanten van het radiatorrooster. Aerodynamisch gevormde ophangingscomponenten geleiden de luchtstroom onder de auto.


Intelligent Stop/Start

De F-TYPE wordt ook standaard aangeboden met het Intelligent Stop/Start-systeem van Jaguar, dat automatisch de motor stillegt wanneer de auto tot stilstand komt en de bestuurder het rempedaal induwt. Wanneer het rempedaal wordt losgelaten, heeft het systeem de motor al opnieuw gestart nog voor de bestuurder de voet van het rempedaal naar het gaspedaal heeft kunnen verplaatsen. 
Door de snelheid waarmee het systeem met dubbele elektromagneet werkt, kon ook worden voorzien in een "bedenkingsfunctie", die de motor weer op toeren brengt – zelfs als de motor al bijna stilligt – bijvoorbeeld wanneer de bestuurder aan een kruispunt stopt maar dan toch plots een kans ziet om in te voegen. Het systeem verlaagt het brandstofverbruik en de uitstoot met tot 5%.

DYNAMIEK

De hoeveelheid werk die gestoken werd in de technische ontwikkeling van het aluminium chassis van de F-TYPE heeft de best mogelijke fundamenten opgeleverd voor een coherentie, wendbaarheid en rijbeleving die van een sportauto van Jaguar wordt verwacht. Elke reactie, van het stuur tot het schakelen, het gas, de remmen en de ophanging, werd haarfijn afgesteld voor een zo coherent, precies en meeslepend mogelijke rijbeleving.

“Een sportauto is pas een fantastische sportauto als je er echt naar uitkijkt om ermee te rijden, gewoon omdat dat leuk is. En dat is zeker het geval met de F-TYPE. We hebben er hard aan gewerkt om de respons van het stuur, het gas en de remmen zeer direct te maken, iets dat de stijve aluminium structuur aan de basis van de auto trouwens veel makkelijker heeft gemaakt. Hij is precies en opwindend, een auto waarmee je wilt rijden gewoon om te rijden. En het geluid dat hij maakt, is fantastisch!”
Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity bij Jaguar

De nieuwe legeringen die in de structuur van de F-TYPE worden gebruikt, maken de constructie aanzienlijk stijver, wat dan weer de best mogelijke basis oplevert voor een haarfijn afgestelde ophanging die de bestuurder een weergaloze voeling bezorgt met de auto.

De algemene torsiestijfheid van de F-TYPE ligt 10% hoger dan die van de volledig van aluminium gemaakte XKR-S. Nog belangrijker is echter de hogere stijfheid op andere punten. Met gedetailleerde Computer Aided Engineering-software werd een 30% hogere laterale stijfheid gerealiseerd in belangrijke zones als de bevestigingspunten van de ophanging vooraan. Hoe stijver de onderliggende structuur, hoe beter de ophanging kan worden geoptimaliseerd op het vlak van wendbaarheid, coherentie en precisie.

Voor een stevig postuur met ver op de hoeken geplaatste wielen en extra stabiliteit, bedoeld om de bestuurder een gevoel van absoluut vertrouwen te bieden, maakt de F-TYPE gebruik van dubbele A-armen rondom, gecombineerd met een wielbasis van 2622 mm en een spoorbreedte voor- en achteraan van 1585 mm en 1627 mm.

Door de overhang voor- en achteraan kleiner te maken kon ook meer van het gewicht binnen de wielbasis gebracht worden waardoor het inertiemoment kleiner wordt en de auto veel directer instuurt. Om daar zo veel mogelijk van te kunnen profiteren besteedden de ingenieurs van Jaguar bijzondere aandacht aan een optimale gewichtsverdeling tussen voor- en achterzijde. Een bewijs van die gedrevenheid om de ideale balans te bereiken blijkt uit het feit dat niet alleen de accu maar zelfs het reservoir van de ruitensproeiers in de koffer zit en niet onder de motorkap.

De stuurinrichting is het meest directe en meest voor de hand liggende communicatiepad tussen auto en bestuurder. Om een maximale voeling met de auto te creëren heeft de F‑TYPE een lichtmetalen subframe vooraan dat het gewicht in de neus vermindert. Een stijver, ook van aluminium gemaakt, stuurgewricht vooraan zorgt voor een zeer precieze stuurrespons en feedback. Daardoor kon de directste tandheugel ooit in een Jaguar gemonteerd worden. Die creëert een uitstekende alertheid en laat de bestuurder exact weten wat de voorwielen aan het doen zijn.

Elke Jaguar wordt ontwikkeld en afgesteld in functie van een weergaloze balans tussen rijcomfort en wendbaarheid. In de F-TYPE helt die balans uiteraard over in de richting van een meeslepende, echt bruikbare wendbaarheid, maar de auto wordt daardoor nooit oncomfortabel hard. Met de Dynamische Modus van de F-TYPE kan de bestuurder, met een druk op een knop, nog sterker het accent leggen op het sportieve karakter van de auto. De gasrespons wordt scherper, het stuur wordt zwaarder, er wordt sneller en bij een hoger toerental geschakeld en de stabiliteitscontrole laat een grotere hoeveelheid slip toe vooraleer in te grijpen. In de Dynamische Modus wordt bovendien niet automatisch opgeschakeld als de versnellingsbak in de handmatige stand staat.

De F-TYPE S en V8 S krijgen bovendien het Adaptive Dynamics-systeem van Jaguar, dat actief de koetswerkbewegingen verticaal en om de rolas van de auto regelt en duik- en steigerbewegingen onderdrukt. Het systeem monitort continu de rijstijl van de bestuurder en het gedrag van de F-TYPE op de weg. Het past tot 500 keer per seconde de demperinstellingen aan voor een optimale stabiliteit en wendbaarheid. Door het Adaptive Dynamics-systeem heeft de Dynamische Modus in de F-TYPE S en V8 S extra troeven om de rijbeleving nog meer gefocust te maken. In die modellen kan het koetswerk namelijk nog beter onder controle worden gehouden door hardere demperinstellingen.

Nog een primeur voor Jaguar is het als optie beschikbare Configurable Dynamics-systeem. Daarmee kan de bestuurder instellen hoe de Dynamische Modus functioneert. Stuur en gasrespons kunnen bijvoorbeeld snediger worden gemaakt, terwijl het rijcomfort ongewijzigd blijft. 

Met Configurable Dynamics krijgt het centrale aanraakscherm er enkele functies bij, bedoeld voor gebruik op het racecircuit. Het systeem voorziet in het chronometreren van rondetijden en tussentijden en zal informatie geven over gas- en reminput, en zelfs over de G-krachten die worden opgewekt.



BESTUURDERSOMGEVING

“In de F-TYPE zitten moest een opwindende ervaring worden. De cockpit van een sportauto moet iets intiems hebben en daarom wilden we het gevoel creëren dat de oppervlakken naar de bestuurder toe hellen en hem dan omhullen.”

“Wat we hem hebben meegegeven is een spirit die je aanmoedigt te doen wat je wilt doen en niet wat er van je verwacht wordt. Hoe meer alles in deze wereld voorgekauwd is, hoe belangrijker dat is.” 
Ian Callum, Director of Design van Jaguar

Wat de intentie was met de F-TYPE, is duidelijk zodra een deur wordt geopend. De interieurarchitectuur is die van een "één-plus-één"-sportauto, gefocust op de bestuurder en zijn of haar interactie met de elektronische en mechanische componenten, die samen een ervaring creëren die veel rijker is dan de som van de afzonderlijke delen.

De bedoeling was een omhullende cockpit te creëren voor de bestuurder met alle knoppen en hendels intuïtief geplaatst en logisch gegroepeerd zodat ze niet zouden afleiden van de rijervaring. De bestuurders- en passagierskant van het interieur zijn duidelijk van elkaar gescheiden. De scheiding wordt in eerste instantie gecreëerd door de handgreep die van de bovenkant van de middenconsole naar beneden, en rond en achter de SportShift-hendel en de knoppen van de Dynamische Modus loopt, om duidelijk aan te geven dat die het terrein zijn van de bestuurder. De handgreep vertelt de passagier uiteraard ook dat het er wel eens pittig aan toe zou kunnen gaan. 

De opdeling wordt verder geaccentueerd door de verschillende afwerkingsmaterialen die gebruikt worden. In de bestuurdersomgeving krijgt de bovenkant van het dashboard en de middenconsole een technischere textuur dan aan passagierszijde. In de S en V8 S worden de belangrijkste bedieningselementen (de startknop, de schakelpeddels aan het stuur en de knop van de Dynamische Modus) afgewerkt met Ignis-oranje, een kleur die ook gebruikt wordt voor de markeringen op professionele duikhorloges. 

Het stuurwiel met drie spaken en kleine diameter is ook beschikbaar in een onderaan afgeplatte versie of met alcantarabekleding. Het stuur biedt uitzicht op analoge instrumenten, een typisch kenmerk van Jaguar-sportauto's. De cijfers op de toerenteller zijn groter en vetter dan die op de snelheidsmeter als hint naar het doel van de auto en om de bestuurder subtiel aan te moedigen het volledige prestatiepotentieel van de motor te benutten. Een tft-scherm tussen de twee wijzerplaten geeft de bestuurder bijkomende informatie wanneer dat nodig is.

Jaguar was de eerste die aanraakschermen gebruikte voor de bediening van het grootste deel van de functies in zijn auto's. Voor de F-TYPE was het echter belangrijk meer fysieke interfaces en contactpunten te hebben voor de bestuurder. De functies voor verwarming en ventilatie werden uit de aanraakscherminterface gehaald en kregen afzonderlijke knoppen eronder. 

Draaiknoppen regelen het klimaat aan elke zijde van de auto en zijn in het midden voorzien van een scherm dat de temperatuur en werkingsstatus aangeeft. Daardoor konden ze nog van een tweede functie worden voorzien: in auto's met zetelverwarming kan door op de linker- of rechterdraaiknop te drukken de temperatuur van de zetel worden ingesteld. Een rij kantelschakelaars onder de draaiknoppen, met extra functies voor de regeling van het interieurklimaat, verwijst naar de sportauto's van Jaguar uit het verleden. 

Nog een voorbeeld van de unieke rijomgeving is het innoverende ventilatiesysteem met tevoorschijn komende ventilatiemonden bovenop de middenconsole. Die laatste worden aangestuurd door algoritmen in de klimaatregeling en blijven verborgen tot ze nodig zijn om het interieur snel op de correcte temperatuur te brengen, waarbij ze uit de bovenkant van de middenconsole tevoorschijn komen. 

Zoals alle Jaguars krijgt de F-TYPE een luxueuze bekleding. Het kleurenpalet voor schakelaars en hendels werd tegelijk bewust discreet en technisch gehouden zodat niets de aandacht kan afleiden van de rijomgeving en -ervaring. De schakelaars zijn afgewerkt met een zacht aanvoelend matzwart met witte opschriften om ze maximaal leesbaar te maken. De accentelementen zijn bewust discreet uitgevoerd in gesatineerd chroom en donker aluminium. Om hun extra potentieel te onderstrepen krijgen de twee "S"-modellen een donkerdere afwerking dan de basis-V6.

Sportzetels met elektrische verstelling van rugleuning en hoogte, gecombineerd met manuele lengteverstelling, behoren altijd tot de standaarduitrusting. Als optie zijn Performance-zetels beschikbaar met bijkomende zijkussens en vleugels die extra steun bieden in snelle bochten. Beide varianten kunnen ook worden besteld met volledig elektrische verstelling, die dan ook een verstelbare lendensteun en zijdelingse steun omvat.

De F-TYPE is beschikbaar met drie audiosystemen, waarvan twee van de wereldvermaarde Britse specialist Meridian. Die laatste voorzien in 10 of 12 luidsprekers en hebben een vermogen van respectievelijk 380 W en 770 W. Dankzij de zeer ruime ervaring van het bedrijf op het gebied van digitale signaalverwerking hebben de systemen van Meridian een geluidsweergave die haar gelijke niet kent. De topinstallatie is ook voorzien van het door Meridian zelf ontwikkelde Trifield-systeem, dat beide inzittenden in het middelpunt plaatst van een persoonlijke, perfect gefocuste muziekbeleving in surround sound.


KOETSWERKDESIGN

Visuele aantrekkingskracht is een fundamenteel aspect van Jaguars. De F-TYPE is dan ook onmiddellijk herkenbaar.

De visuele boodschap van dynamiek begint bij het schitterende radiatorrooster, dat de contouren overneemt zoals vastgelegd in het design van de berlines van Jaguar, de XF en XJ, en ze herinterpreteert voor toepassing in een sportauto, zoals ook al gezien op de C-X16-concept car. Het radiatorrooster is zachter gelijnd en breder, en leunt iets naar voor om beweging te suggereren zelfs als de auto stilstaat. Het maaswerk in het radiatorrooster en de zijdelingse ventilatiesleuven krijgt een nieuw zeshoekig design dat visueel beter tot zijn recht komt en meer diepte creëert dan het vorige diagonale patroon.

Aan beide kanten van het radiatorrooster zitten twee koelopeningen die aan haaienkieuwen doen denken. Ze zijn bedoeld om een maximale visuele impact te creëren en moeten de F‑TYPE op de weg onmiddellijk herkenbaar maken in de achteruitkijkspiegel. Vanuit diezelfde openingen en het radiatorrooster vertrekken de kernlijnen van de auto en ontstaat zijn vorm. Van de achterrand van het radiatorrooster vertrekt de schelpvormige motorkap uit één stuk, met de voor Jaguar typische "power bulge" en dubbele ventilatiesleuven. 

Het schot dat de "haaienkieuwen" vooraan van elkaar scheidt, vormt het vertrekpunt van een van de "hartlijnen" die, met slechts twee pennentrekken zowel het profiel als het bovenaanzicht van de F-TYPE bepalen. De eerste hartlijn loopt omhoog langs de voorkant van de kieuw en creëert de scherpe plooi bovenaan in de vleugel, die vanuit de zetel van de bestuurder niet alleen visueel verwijst naar de kracht van de motor onder de gesculpteerde motorkap, maar er ook voor zorgt dat de auto preciezer in een bocht kan worden gezet. 

“Elk aspect van een sportauto, elke afmeting en dimensie, geeft ons de kans iets te maken dat visueel boeit, zowel intuïtief als fysiek. Voor mij is sportautodesign doelgerichtheid, het onderbrengen van de inzittenden en mechanische componenten in een geheel dat zo opwindend, mooi en sensueel mogelijk is, zonder overbodige oppervlakken of versieringen.” 

“Een designobject moet een verhaal vertellen, en precies daarom heeft elke lijn van de F‑TYPE een begin, een richting en een einde. Als je elke lijn afzonderlijk benadert en erin slaagt die esthetisch zo correct mogelijk te maken, als de afmetingen exact juist zijn, wordt ze tijdloos.” 
Ian Callum, Director of Design van Jaguar


Het belang van de hartlijn wordt beklemtoond door de koplamp die door haar verticale vormgeving het oog op natuurlijke manier naar boven en langs de plooilijn leidt en ze dus niet onderbreekt. Het compacte bi-xenonlichtblok is een van de voorbeelden waar technologie bijgedragen heeft tot het design van de F-TYPE. Het vereist slechts één lamp, terwijl de leds van de "J-Blade"-dagrijlichten de hartlijn die door de koplamp loopt, verder accentueren.

De hartlijn vervolgt haar weg langs de bovenkant van de voorvleugel, glooit naar beneden in de deur en verdwijnt ten slotte sierlijk in de achtervleugel. De elegante lijn, die hernomen wordt in de karakterlijn die vanaf de zijdelingse ventilatiesleuf terugloopt en in het oppervlak van de "lichtvanger" boven de zijdrempel, geeft het profiel van de auto een gevoel van snelheid en spontaniteit. De lichtvanger zorgt er ook voor dat het deuroppervlak zich rond de zijkant van de auto wikkelt, waardoor men een vliegtuigrompeffect krijgt. De bovenrand van de zijdelingse ventilatiesleuven is meteen de onderrand van de schelpvormige motorkap. In de ventilatiesleuf zelf is de naam Jaguar ingeperst.

Nog voorbeelden van waar puurheid in design mogelijk wordt dankzij technologie, zijn de uitklappende deurgrepen. Totdat de auto met de afstandbediening wordt ontgrendeld of de bestuurder op een aanraakgevoelige zone op de deurgreep drukt, zitten ze verzonken in de deur. Ook zij krijgen de naam Jaguar ingeperst en doordat ze automatisch uitklappen, ontstaat een soort mechanische handdruk die de bestuurder en passagier uitnodigt om in te stappen. Zodra de auto in beweging is, verdwijnen de deurgrepen weer om een aerodynamisch efficiënt oppervlak te verkrijgen.

De tweede hartlijn vertrekt aan de achterrand van de deur, zwiept naar buiten en naar boven om vorm te geven aan sterke heupen en laat er geen twijfel over bestaan dat het de achterwielen zijn die het vermogen op de weg zetten. De hartlijn loopt vervolgens in een ononderbroken welving naar beneden en rond de sierlijke achterkant, en definieert zo de lage, brede en elegante achterzijde. 

Om dat belangrijke esthetische element mogelijk te maken heeft de F-TYPE een verborgen achterspoiler die bij hogere snelheid tevoorschijn komt om de opwaartse krachten voor- en achteraan in evenwicht te brengen. De spoiler richt zich op bij 100 km/u en verdwijnt weer als de snelheid onder 65 km/u zakt. Bijkomende discrete aerodynamische hulp wordt geleverd door een splitter vooraan en een gesculpteerde diffusor achteraan, die er mee moeten voor zorgen dat de manier waarop de auto door de lucht klieft, net zo uitgebalanceerd is als zijn gewichtsverdeling.

De breedte van de achterkant wordt geaccentueerd door ranke lichtblokken met enkel led-verlichting, die zich helemaal rond de achtervleugels wikkelen, bijna tot aan de achterrand van de wielkasten. De lichtblokken zijn zo gemaakt dat ze massief lijken tot een van de lichtfuncties wordt geactiveerd. 

Om hen hun elegante proporties te kunnen geven werden achteruitrij- en mistlichten ondergebracht in de diffusor onderaan. Zoals het radiatorrooster vooraan naar voor leunt, helt de achterkant naar binnen, wat de indruk creëert dat de auto klaarstaat om elk moment in actie te springen.

De uitlaatpijpen bieden een kans om een onderscheid te maken tussen de varianten met V6- en V8-motor. De V6-modellen krijgen twee uitlaatpijpen in het midden als verwijzing naar sportauto's van Jaguar uit het verleden. Ze worden voorzien van de grootste en opvallendste uitlaatsierstukken die ooit op een Jaguar te zien waren. Ze worden uit één stuk roestvrij staal geperst om een ononderbroken glimmend oppervlak te verkrijgen. Het model met V8-motor krijgt de typische dubbele uitlaatpijpen aan beide kanten van de auto, net zoals de XKR en XFR. Door de andere positie van de uitlaten heeft het model ook een andere diffusor.

Nog detailverschillen die de drie varianten van elkaar onderscheiden, zitten in de afwerking die gebruikt wordt om bepaalde koetswerkdesignelementen te accentueren. Het V6-model krijgt een satijnzwarte afwerking van het radiatorrooster, de ventilatiesleuven, de splitter vooraan en de diffusor achteraan. Die zijn allemaal glanzend zwart in het geval van de twee "S"-modellen. Het V6-model staat standaard op 18" lichtmetalen velgen. 19" en 20" velgen zijn als optie beschikbaar, die dan weer standaard zijn op respectievelijk de S en V8 S. Het V8 S-topmodel krijgt ook een aantal aerodynamische extra's, zoals luchtgeleiders onder de haaienkieuwen en vlakke drempelschorten, voor extra stabiliteit bij de zeer hoge snelheden die het kan bereiken.

Helemaal in lijn met zijn DNA als volbloed sportauto heeft de F-TYPE een klassiek stoffen, en dus niet metalen, vouwdak. Dat levert niet alleen een aanzienlijke gewichtsbesparing op, maar zorgt ook voor een optimale interieurlay-out en houdt het zwaartepunt laag voor een maximale wendbaarheid. De kap zelf kan in slechts 12 seconden volledig open- of dichtgeklapt worden bij snelheden tot 50 km/u. Een van de diverse lagen van het kapmateriaal is een dikke Thinsulate-voering die zorgt voor een optimale thermische en akoestische isolatie.




EXTRA'S – EEN BLIK ACHTER DE SCHERMEN VAN DE F-TYPE

1. Van prestaties tot esthetiek – Elk detail mogelijk maken

“Wat we maken, is een nieuwe generatie sportauto's van Jaguar. De auto moet dus kloppen, zowel qua prestaties als qua design,” aldus Mark White, Chief Engineer, Body Complete. “Hij moet er in elk opzicht staan, moet een schitterende wegligging hebben, met een sterk en stijf platform als basis, en elke centimeter van het design moet iconisch zijn.”

“In het team hebben we het meest voldoening gehaald uit het maken van een structuur die de solide basis levert voor de eigenschappen op het gebied van rijcomfort, wegligging en wendbaarheid die de auto moest hebben, door de manier waarop we de structuur stijver hebben gemaakt en tegelijk het gewicht ervan verlaagden.”

“We hebben ook hard gewerkt om de visie van de designers in werkelijkheid om te zetten. De grootste uitdaging daar was de motorkap. Die wordt niet alleen uit één stuk geperst, maar is ook de plek waar de eerste hartlijn vertrekt. Toen we het persstuk gemaakt hadden, stonden we allemaal rond de glanzend zwart gelakte motorkap onder de spots. "Precies wat we wilden," zeiden de designers. "Kunnen we maken," aldus de werktuigingenieurs. Dat waren wij op ons best: ervoor zorgen dat het design in grote volumes gemaakt kan worden.”

2. Good Vibrations – Versnellingsbakken afstellen, een wetenschap op zich

Jaguar werkt samen met het Institute of Sound and Vibration Research (ISVR) aan de Universiteit van Southampton, een doorlopend samenwerkingsverband waarmee het zijn kennis op het gebied van feedback van motoren en transmissiesystemen verder uitdiept. Samen met professor Michael Griffin, die wereldwijd als expert geldt in de reacties van de mens op trillingen, heeft Jaguar onderzoek gedaan naar hoe geluid en beweging een zo alert en meeslepend mogelijke rijervaring kunnen helpen creëren.
Tim Clark, Technical Specialist for Performance and Driveability Attributes, legt uit: “Snel schakelen is meer dan enkel de vaak aangehaalde en simplistische 'schakeltijden'. Ook complexe aspecten van geluid en beweging spelen een rol in hoe schakelen wordt ervaren. Om dat zo positief mogelijk te maken hebben we samen met het ISVR een studie opgezet om te begrijpen hoe de fysieke en auditieve elementen van een schakelbeweging precies werken.” 

“In een bewegingssimulator die ook geluid kon genereren, hebben we vrijwilligers geconfronteerd met diverse timingcombinaties van fysieke versnelling en geluid, die ze zelf met schakelpeddels konden starten, iets wat trouwens veel moeilijker na te bootsen zou zijn geweest in een auto.” 

“Mede door de studie hebben we kunnen bepalen welke parameters cruciaal zijn voor een ‘alert’ schakelgevoel. De doelstellingen voor de nieuwe ‘Quickshift’-versnellingsbak werden op het onderzoek geënt. Het resultaat is de zeer sportieve en aangename rijervaring in de F‑TYPE.”

3. Op de juiste koers en het juiste circuit – In de hele wereld getest

“Jaguar heeft een uniek sportautoverleden. De verwachtingen rond de F-TYPE zijn dus over de hele wereld hooggespannen,” aldus Ian Hoban, Vehicle Line Director. “Hem ontwikkelen was daarom niet alleen een waar privilege, maar ook een enorme uitdaging.” 

“Een sportauto van Jaguar is meer dan snelheid in de absolute betekenis van het woord. Het gaat ook om wendbaarheid en hoe hij reageert op de commando's van de bestuurder, die reacties in duizenden van een seconde die een band creëren met de auto. Dat pure en voorspelbare gedrag is wat ervoor zorgt dat de bestuurder het potentieel en de capaciteiten van de auto kan aanspreken alsof het om die van hemzelf ging.”

“Een van de vele testlocaties die we gebruiken, is ons eigen ontwikkelingscentrum aan de Nordschleife van de Nürburgring, een circuit dat een auto op een unieke manier op de proef stelt. Niet alleen het gedrag bij zeer hoge snelheden kan er getest worden, het circuit is ook zeer veeleisend voor de transmissie, het chassis en de remmen, waardoor we echt die laatste paar tienden uit het potentieel van de F-TYPE konden halen en testen. Door elk aspect van de prestatiekenmerken van de F-TYPE in vraag te stellen konden we ze perfectioneren tot een holistisch, integraal totaalpakket.”

4. Verlangen concrete vormen geven – Het designproces

“Dit is de auto die we als team altijd al hebben willen maken,” aldus Ian Callum, Director of Design. “Het was zeer zeker een teamproject omdat we zeer nauw samenwerken en samen een sterke, gedeelde esthetiek hebben.”

“Om te beginnen geef ik mensen de kans tot uitdrukking te brengen hoe een sportauto van Jaguar er volgens hen moet uitzien. Uiteraard heb ik zelf al een beeld in mijn hoofd, maar ik dring hen dat niet op. Dat is belangrijk, want daaruit ontstaan grootse dingen.” 

“Het is een proces van steeds verder verfijnen, het oplossen van problemen. Niet alleen de functionele en praktische, maar ook hoe die lijn perfect samengaat met die, of die vorm met nog een andere. Het hele proces is zeer intiem, zeer gedetailleerd en ontstaat uit de eerste schetsen.”

“Ik vind dat we als designers de verplichting hebben mensen te behagen en hen te doen glimlachen.”

- EINDE - 
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