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Vertrouwelijk
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F-TYPE nu ook met vierwielaandrijving en manuele versnellingsbak. Gamma groeit van 6 naar 14 varianten

Kort
· De F-TYPE, de grote sportwagen van Jaguar, krijgt er extra keuzemogelijkheden bij voor de aandrijflijn waardoor het gamma groeit van 6 naar 14 modellen.

· De automatisch inschakelende AWD vierwielaandrijving bezorgt de F-TYPE nog sterkere prestaties en dynamische capaciteiten op elk wegdek en in alle omstandigheden.

· Als AWD accelereert de 550 pk sterke F-TYPE R Coupé van 0 naar 100 km/u in 4,1 seconden. De topsnelheid is begrensd op 300 km/u.

· Het intern ontwikkelde Intelligent Driveline Dynamics (IDD) benut het prestatiepotentieel van de AWD vierwielaandrijving maximaal, maar handhaaft ook het achterwielaangedreven karakter van de F-TYPE.

· De F-TYPE AWD modellen krijgen een eigen motorkap met een meer uitgesproken power bulge en nieuwe, specifieke ventilatiesleuven.

· Een manuele zesversnellingsbak, die beschikbaar is op de modellen met V6 compressormotor en achterwielaandrijving, zorgt voor een zeer pure rijervaring.

· De nieuwe topversie van de open F-TYPE wordt de F-TYPE R Cabriolet, met de 550 pk sterke V8 compressormotor van Jaguar. Beschikbaar met zowel achter- als vierwielaandrijving.
· Nog grotere precisie, een nog beter stuurgevoel en tot 4 g/km lagere CO2-uitstoot (gecombineerde Europese cyclus) met elektrische stuurbekrachtiging.

· Torque Vectoring by Braking, dat standaard is op de R varianten, verbetert de wendbaarheid en is nu ook beschikbaar op de modellen met V6 motor.

· Sport Design Packs voor de Coupé en Cabriolet modellen accentueren de exterieurstyling en bieden extra personaliseringsmogelijkheden.

· De nieuwe InControl Touch en InControl Touch Plus infotainmentsystemen werken snel en intuïtief, en linken zich met Apple en Android smartphones. Zelfs vanop afstand de motor starten behoort tot de mogelijkheden.

· De nieuwe F-TYPE modeljaar 2016 is te koop vanaf het voorjaar van 2015.

“De F-TYPE Coupé en Cabriolet hadden al alles wat je van een sportwagen van Jaguar verwacht: verleidelijk design, adembenemende prestaties en een verbluffende wendbaarheid. Met de nu ook beschikbare vierwielaandrijving en manuele versnellingsbak krijgt de F-TYPE nog sterkere dynamische kwaliteiten, richt hij zich nog sterker op puur rijplezier, en wordt hij wereldwijd nog aantrekkelijker voor sportwagenliefhebbers.”

Phil Popham, Group Marketing Director van Jaguar Land Rover

Samenvatting

De F-TYPE, de volledig aluminium sportwagen van Jaguar, bepaalt in 2015 nieuwe normen voor dynamiek en betrokkenheid bij het rijden. Dat doet hij met een intelligente vierwielaandrijving (AWD) en een manuele zesversnellingsbak, maar ook met een elektrische stuurbekrachtiging (EPAS), die standaard wordt over het volledige gamma.

De basiselementen blijven die van het kern-DNA van Jaguar, met een lichtgewicht constructie, verfijnde kracht, perfecte proporties en een bijzonder geslaagde vormgeving. De F-TYPE Coupé en Cabriolet krijgen daarbovenop een nog meeslepender, intuïtiever rijgedrag in een gamma dat aangroeit tot 14 varianten.

De recentste aandrijflijn- en chassistechnologie maakt de directe link tussen de wagen en de bestuurder nog intenser en geeft de F-TYPE nog sterkere dynamische capaciteiten.

“Met de ontwikkeling van de F-TYPE AWD wilden we het in het sportwagen-DNA van Jaguar zo belangrijke, meeslepende achterwielaangedreven karakter behouden, maar dat tegelijk combineren met nog sterkere dynamische capaciteiten. Het resultaat is een goed beheersbare en verschroeiend snelle sportwagen met prestaties die volledig aanspreekbaar zijn in alle weers- en wegomstandigheden.”

“Met de manuele versnellingsbak die nu beschikbaar is op de F-TYPE modellen met V6 motor, zijn we voluit gegaan om de interactie tussen de bestuurder, de koppeling en de versnellingsbak zeer precies, technisch en direct te maken. Het is een versnellingsbak voor de purist, en daar mag u mezelf ook bij rekenen.”

Ian Hoban, Vehicle Line Director bij Jaguar
De verdere verbeteringen verruimen het F-TYPE gamma tot 14 modellen, van de nieuwe 340 pk sterke Coupé en Cabriolet met V6 compressormotor die de achterwielen aandrijft via een manuele versnellingsbak, tot de F-TYPE R Coupé en Cabriolet van 550 pk met V8 compressormotor, AWD vierwielaandrijving en Quickshift achttrapsautomaat. Doordat de 680 Nm van de V8 motor via de vier wielen op de weg wordt gezet, accelereren de R AWD modellen van 0 naar 100 km/u in slechts 4,1 seconden. Ze hebben een topsnelheid van 300 km/u.

Om de AWD vierwielaandrijving te integreren moesten de gelauwerde lijnen van de F-TYPE slechts subtiel worden aangepast, een cruciale vereiste die het design- en ingenieursteam samen hebben gerealiseerd. De verdere verbeteringen geven de F‑TYPE met AWD zelfs nog extra présence.

De aluminium schelpvormige motorkap krijgt in het midden een meer uitgesproken power bulge. Aan beide kanten daarvan zitten specifieke nieuwe ventilatiesleuven die verder van elkaar en meer naar voren staan dan op de F-TYPE modellen met achterwielaandrijving. De AWD modellen met V6 motor krijgen ook specifieke 19" lichtmetalen velgen van het type Volution, met een zilverkleurige of Diamond Turned/technisch grijze afwerking.

Achter het stuur zullen bestuurders snel de extra dimensie ervaren die de prestaties, het weggedrag en de wegligging in alle omstandigheden ten goede komen, en vooral op glad wegdek.
De AWD vierwielaandrijving wordt gecombineerd met Intelligent Driveline Dynamics (IDD), een stuursysteem dat intern werd bedacht en ontwikkeld om maximaal te profiteren van de voordelen van vierwielaandrijving zonder te raken aan het Jaguar DNA op rijdynamisch vlak. IDD is gelinkt met de aandrijflijn, het achterdifferentieel/de centrale koppeling, en de dynamische stabiliteitscontrole, en regelt de optimale verdeling van het motorkoppel.

Het AWD systeem is van het automatisch inschakelende type, en stuurt in normale rijomstandigheden 100% van het motorkoppel naar de achterwielen. Zo behoudt de F-TYPE zijn achterwielaangedreven karakter en zijn er ook minder parasitische verliezen in de aandrijflijn.

Als het systeem vaststelt dat de achterwielen de limiet van de beschikbare grip naderen, leidt de elektronisch gestuurde centrale koppeling koppel af naar de voorwielen om de tractie te verbeteren.

Nog een voordeel van AWD is dat de koppelverdeling tussen voor- en achterwielen gemoduleerd kan worden om overstuur in snelle bochten te verminderen door het giermoment af te zwakken. Gecombineerd met een nog betere feedback van de nieuwe elektrische stuurbekrachtiging (EPAS), technologie die de chassisingenieurs van Jaguar in ruim vijf jaar hebben geperfectioneerd, zijn de prestaties van de F‑TYPE nu nog meer toegankelijk en aanspreekbaar.

Hoewel de Quickshift achttrapsautomaat van Jaguar een ongeëvenaarde mix biedt van snelheid, comfort en verfijning, zal er altijd een selecte groep autofanaten zijn die manueel wil kunnen schakelen.

Om daarop in te spelen ontwikkelden de ingenieurs van de F-TYPE specifiek voor de graag in de toeren klimmende V6 in combinatie met achterwielaandrijving een manuele zesversnellingsbak. Een versnellingspook met korte schakelwegen (slag van slechts 45 mm), kort gespreide versnellingen, en pedalen die perfect geplaatst zijn om te tiphielen, creëren wat voor sommigen de ultieme Jaguar sportwagenervaring zal zijn.

De F-TYPE wordt de eerste sportwagen van Jaguar met een elektrische stuurbekrachtiging. Onderzoek over verschillende jaren garandeert dat de technologie zich nu voldoende ontwikkeld heeft om de verwachte respons en stuurfeedback te bieden. En omdat de elektromotor van het systeem het stuur enkel bekrachtigt wanneer dat nodig is, dalen het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot (tot 4 g/km in de gecombineerde Europese cyclus).

Het Torque Vectoring by Braking systeem, dat oorspronkelijk voor de F-TYPE R Coupé werd ontwikkeld, is nu op alle modellen beschikbaar. Het is geïntegreerd in de dynamische stabiliteitscontrole en remt selectief de wielen aan de binnenkant van een bocht af om onderstuur tegen te gaan en zo de bestuurder te helpen de ideale lijn aan te houden in een bocht. Torque Vectoring by Braking helpt ook de auto in balans te houden en de vereiste stuurbewegingen te beperken wanneer bijvoorbeeld in een noodsituatie naar een andere rijstrook moet worden uitgeweken.

Wie op zoek is naar de ultieme combinatie van stijl en prestaties, vindt die nu in de nieuwe F-TYPE R Cabriolet, die beschikbaar is met achterwiel- of vierwielaandrijving en de vroegere, enkel op de achterwielen aangedreven F-TYPE V8 S van 495 pk vervangt. De befaamde 5.0 liter V8 van Jaguar reageert ogenblikkelijk op elke vraag naar vermogen van de bestuurder dankzij directe injectie en een Twin Vortex compressor. Met de kap open en de weg vrij klinkt de onmiskenbare soundtrack van deze motor nog opwindender.

De volledig van lichte metaallegeringen gemaakte krachtbron met vier nokkenassen ontwikkelt 550 pk en 680 Nm. Hij wordt enkel gekoppeld aan de Quickshift versnellingsbak en kan worden gecombineerd met achterwiel- of vierwielaandrijving. Door de extra tractie van de AWD vierwielaandrijving accelereert de R Cabriolet van 0 naar 100 km/u in slechts 4,1 seconden (even snel als de R Coupé). Hij heeft een elektronisch begrensde topsnelheid van 300 km/u. 

De verdere verbeteringen blijven niet beperkt tot de technologie van het chassis en de aandrijflijn. Het instrumentenpaneel krijgt nieuwe wijzerplaten en meters. Ook het infotainmentsysteem wordt opgewaardeerd. Het navigatiesysteem berekent zijn routes veel sneller dan voorheen en voor het eerst zijn er kaarten op SD-kaart beschikbaar.

De F-TYPE kan nu bovendien worden besteld met InControl Secure en InControl Remote. Mocht de wagen gestolen worden, dan waarschuwt InControl Secure de bestuurder via een smartphone app en helpt het de politiediensten te bepalen waar de wagen zich bevindt en hem te recupereren. InControl Remote maakt het mogelijk om met behulp van een smartphone vanop afstand informatie op te vragen, zoals bijvoorbeeld de hoeveelheid brandstof in de tank, of het controleren of de deuren op slot zijn.

Voor het ultieme comfort en gebruiksgemak zorgt een functie waarmee de bestuurder via een smartphone de motor kan starten, waardoor de klimaatregeling het interieur voor vertrek al op de gewenste temperatuur kan brengen.

Voor klanten die hun F-TYPE er nog exclusiever willen doen uitzien, is er het optionele Sport Design Pack. De specifieke splitter, zijschorten, venturi, en – voor de Coupé – vaste achterspoiler accentueren subtiel de vormgeving zonder te raken aan de pure lijnen die de F-TYPE in het sportwagensegment onderscheiden.
Jaguar maakt gebruik van technologieën die oorspronkelijk ontwikkeld werden voor toepassingen in de autosport en de ruimtevaart door het ontwikkelen van een optioneel dak in koolstofvezel voor de F-TYPE Coupé. Het dak weegt slechts 4,25 kg en is aanzienlijk lichter dan het paneel in aluminium.
Het nieuwe F-TYPE Coupé gamma voor modeljaar 2016 bestaat uit: de F-TYPE Coupé (340 pk, achterwielaandrijving + Quickshift of manuele versnellingsbak), de F‑TYPE S Coupé (380 pk, Quickshift + achterwielaandrijving of vierwielaandrijving, manuele versnellingsbak + achterwielaandrijving), de F-TYPE R Coupé (550 pk, Quickshift + achterwielaandrijving of vierwielaandrijving).

Het nieuwe F-TYPE Cabriolet gamma voor modeljaar 2016 bestaat uit: de F-TYPE (340 pk, achterwielaandrijving + Quickshift of manuele versnellingsbak), de F‑TYPE S (380 pk, Quickshift + achterwielaandrijving of vierwielaandrijving, manuele versnellingsbak + achterwielaandrijving), de F-TYPE R (550 pk, Quickshift + achterwielaandrijving of vierwielaandrijving).

AWD vierwielaandrijving
Het rijgevoel van achterwielaandrijving. De tractie van vierwielaandrijving

Automatisch inschakelende vierwielaandrijving en Intelligent Driveline Dynamics vrijwaren de schitterende rijbalans van de F-TYPE en maken de prestaties nog toegankelijker, in alle weersomstandigheden.
De ongeëvenaarde knowhow van Jaguar Land Rover op het gebied van 4x4-technologie maakt van de F-TYPE de sterkst presterende sportwagen die de onderneming ooit heeft gemaakt.

De F-TYPE AWD neemt verschillende van de aandrijflijnmodules over van de zeer succesvolle XF en XJ AWD, en bouwt dus voort op de ervaring die met de berlines werd opgedaan, maar krijgt daarbovenop een uiterst geavanceerde nieuwe sturing. En terwijl het accent in de XF en XJ op tractie ligt, is de focus in de F-TYPE specifiek gericht op ultieme prestaties en een sublieme dynamiek, in alle omstandigheden.

Het AWD systeem is beschikbaar op de F-TYPE S Coupé en Cabriolet met V6 van 380 pk en op de F-TYPE R Coupé en Cabriolet met V8 van 550 pk, telkens in combinatie met de Quickshift achttrapsautomaat.

De basisfilosofie achter de ontwikkeling van het AWD systeem bestond erin de intrinsieke wendbaarheid en precisie van het achterwielaangedreven karakter van de F-TYPE te bewaren en dat te combineren met de tractie op limiet en de wendbaarheidsvoordelen van een automatisch inschakelende vierwielaandrijving.

“Wat ons AWD systeem in de F-TYPE moet doen, is zorgen voor een optimale tractie in alle weersomstandigheden, maar dan met behoud van het DNA en het karakter van de sportwagens van Jaguar. Hij moet dus aanvoelen en sturen als een F-TYPE met achterwielaandrijving. Een cruciale rol daarin speelt Intelligent Driveline Dynamics, of IDD.”

“Met IDD hebben we een vierwielaandrijving die zich automatisch inschakelt wanneer dat nodig is. We sturen enkel motorkoppel naar de voorwielen als dat nodig is om de tractie te ondersteunen. Op die manier krijgen we een schitterende stuurprecisie en de efficiëntie van een wagen met achterwielaandrijving, maar met de extra tractie via de voorwielen, exact afgestemd op wat de bestuurder wil, het wegdek en de rijomstandigheden.”
Russ Varney, Vehicle Programme Director, Sports Cars van Jaguar

In normale rijomstandigheden onder de limieten gaat 100% van het motorkoppel naar de achterwielen. Als het nodig is, zorgt een elektromechanische koppeling ervoor dat koppel naadloos wordt afgeleid naar de voorwielen. De bestuurder merkt nagenoeg niets van het proces.

Alles onder controle: Intelligent Driveline Dynamics

Om het maximale potentieel van het AWD systeem te benutten, wordt het gecombineerd met Intelligent Driveline Dynamics (IDD). Die volledig intern ontwikkelde en zeer gesofistikeerde sturing is opgebouwd rond een geavanceerde controller die de interactie regelt tussen het AWD systeem, het actief elektronisch differentieel achteraan of het mechanisch differentieel met beperkte slip (TYPE S modellen met V6 motor) het Torque Vectoring by Braking systeem, en de dynamische stabiliteitscontrole.
De beslissing om IDD intern te ontwikkelen betekende meteen ook een volledige controle over de opbouw en afstelling. Het team van Vehicle Attributes dat IDD afstelde voor de F-TYPE, is ook verantwoordelijk voor de dynamische stabiliteitscontrole, waardoor een ideale interactie tussen de twee systemen gegarandeerd is.

De IDD controller schat met specifieke algoritmes continu de grip op de weg in. Hij doet dat op basis van gegevens van de sensoren die het giermoment, de hoek van het stuurwiel, de draaisnelheid van de wielen en de versnelling van de wagen dwars en in de lengterichting meten. Hij houdt ook rekening met het feit of de bestuurder al dan niet de dynamische modus heeft ingeschakeld.

De IDD controller en de controller van het actieve elektronische differentieel bepalen aan de hand van die gegevens, die samen een zogenaamde state estimate creëren, wat de wagen aan het doen is. Het IDD systeem is zo opgezet dat voor beide controllers dezelfde state estimate kan worden gebruikt.

Dankzij die gedetailleerde monitoring van de dynamiek van de wagen kan het koppel optimaal verdeeld worden, enerzijds tussen de achterwielen onderling, en anderzijds tussen de voor- en achteras, door een zowel preventieve als corrigerende sturing van de systemen die actief ingrijpen op de aandrijflijn. Het resultaat is een verbeterde wendbaarheid en stuurrespons. De bijkomende controle die dat oplevert, geeft de bestuurder bovendien extra vertrouwen tijdens het rijden.

Bij het ingaan van een bocht kan Torque Vectoring by Braking onderstuur onderdrukken – en de wagen dus op zijn rijlijn houden – door de wielen aan de binnenkant van de bocht licht en selectief af te remmen. Als de wagen begint te oversturen, kan koppel worden afgeleid naar de voorwielen, wat een stabiliserend effect creëert. Als gevolg daarvan kan de bestuurder met hogere snelheid een bocht in, en sneller en harder weer op het gas bij het verlaten van de bocht.

Door de sturing van die systemen in IDD te integreren, sluiten ze naadloos op elkaar aan en merkt de bestuurder nagenoeg niets van het proces. Nog een voordeel van de combinatie AWD en IDD in vergelijking met achterwielaandrijving is de grotere differentiatie tussen de rijmodi normaal, regen/ijs/sneeuw en de dynamische modus, vooral met uitgeschakelde dynamische stabiliteitscontrole.

In de regen/ijs/sneeuw modus zorgt de stuursoftware van IDD voor een sterker vierwielaangedreven karakter dan in de modus normaal. In de dynamische modus ligt het accent het sterkst op een achterwielaangedreven karakter. En omdat het systeem de beschikbare grip continu inschat, kiest IDD in alle omstandigheden de geschiktste afstelling.

Visueel onderscheiden de AWD modellen zich door discrete logo's en subtiele maar kenmerkende veranderingen aan het bekroonde design van de F-TYPE.

De aluminium schelpvormige motorkap krijgt in het midden een meer uitgesproken power bulge. Die geeft de F-TYPE niet alleen nog extra présence, maar optimaliseert ook de beschikbare ruimte rond de aandrijflijn. Aan beide kanten ervan zitten nieuwe ventilatiesleuven, die verder van elkaar en meer naar voren staan dan op de F-TYPE modellen met achterwielaandrijving, waardoor ze een nog groter koeleffect hebben.

De F-TYPE S AWD modellen (met V6 motor) worden voorzien van unieke, nieuwe 19" lichtmetalen velgen van het type "Volution", die beschikbaar zijn in varianten met zilverkleurige of grijze/Diamond Turned afwerking.

Onderhuids krijgen de elektronisch gestuurde schokdempers van de AWD modellen een specifieke softwareafstelling en zijn de veren tot 10% stugger. Ze zijn nog steeds van het dubbelwerkende type, maar blijven nu langer in het lineaire bereik. Ook de bussen van de draagarmen vooraan zijn stijver, met een verdere verbetering van stuurrespons en rechtuitgevoel als resultaat.

Door de minutieuze aandacht voor elk detail tijdens de integratie van het AWD systeem kunnen ook de F-TYPE varianten met AWD een uitstekende gewichtsverdeling voorleggen. In vergelijking met de modellen met achterwielaandrijving ligt de balans slechts 1,2 procentpunten meer naar voren.

Manuele versnellingsbak
Meeslepend rijplezier: een sportwagen voor de purist

De manuele zesversnellingsbak van de F-TYPE werd ontwikkeld om de rijfanaat een zo meeslepend mogelijke rijervaring te bieden. De combinatie van de graag in de toeren klimmende V6 compressormotor, de versnellingsbak met semidroogcartersmering, en de precieze schakelbewegingen met perfecte weerstand tillen het rijplezier naar een compleet nieuw niveau.
De voortreffelijke Quickshift versnellingsbak van Jaguar blijft een referentie op het vlak van schakelsnelheid en -raffinement, maar voor een selecte groep rijfanaten wereldwijd is de rijervaring het puurst als perfect getimed manueel geschakeld kan worden.

Om daarop in te spelen hebben de ingenieurs van Jaguar een zeer efficiënte zesversnellingsbak ingebouwd in de lichtgewicht aluminium koetswerkstructuur van de F-TYPE, die beschikbaar is op de modellen met achterwielaandrijving en V6 motor van 340 of 380 pk.

“De puristen onder de bestuurders willen in een sportwagen een manuele versnellingsbak. Om aan hun verwachtingen te voldoen moest de handgeschakelde F-TYPE een in alle opzichten meeslepende rijervaring bieden.”

“De korte slag van de versnellingspook, het mechanische gevoel tijdens het schakelen, pedalen die perfect geplaatst zijn om te tiphielen, de sound van de V6 compressormotor zelf, alles werd in detail bestudeerd om de handgeschakelde F-TYPE net zo leuk als snel te maken.”
Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity van Jaguar

Alles van het profiel van de pallen in de versnellingsbak tot de bevestigingsbussen van de versnellingspook en de vorm van de armsteun op de middenconsole werd geoptimaliseerd om de rijervaring zo intuïtief, meeslepend en prettig mogelijk te maken.

Licht, vlot, efficiënt

Net als de sequentiële Quickshift versnellingsbak werd de nieuwe manuele versnellingsbak voor de F-TYPE ontwikkeld in samenwerking met experten van ZF. De compacte bak heeft een lichtgewicht behuizing van een aluminiumlegering en een vernieuwende semidroogcartersmering om de efficiëntie te verhogen.

De versnellingsbak voor de F-TYPE doet geen beroep op de gebruikelijke spatsmering, maar sproeit met een compacte mechanische pomp, die wordt aangedreven door de hulpas, olie op de tandwielen, de lagers en de synchronisatieringen. Door enkel die delen te smeren die ook echt gesmeerd moeten worden, met bovendien een olie met lage viscositeit, dalen de weerstandsverliezen aanzienlijk. De versnellingsbak bevat daardoor ook slechts 1,2 liter aan vloeistoffen, wat hem lichter en compacter maakt. 

In het op maat ontwikkelde koppelingshuis zit een tweemassavliegwiel voor de best mogelijke akoestische en trillingseigenschappen, en een enkelvoudige droge plaatkoppeling met geoptimaliseerde rotatie-inertie, en daardoor lagere schakelkrachten.

Duidelijk, precies en met de perfecte weerstand

De link tussen bestuurder en versnellingsbak wordt tot stand gebracht met een schakelsysteem dat de directe, korte slag, die cruciaal is voor een sportwagen, combineert met het comfort en de verfijning die Jaguar klanten verwachten. Alles van de versnellingsbak zelf tot de knop van de versnellingspook bepaalt het schakelgevoel. Daarom werd elk onderdeel grondig onder de loep genomen om het schakelen elke keer perfect te laten aanvoelen.

De stangoverbrenging in de F-TYPE zorgt voor een zeer directe link tussen de versnellingspook en de schakelvorken. Elke bevestigingsbus werd exact afgesteld in functie van een perfecte balans tussen schakelgevoel en het weren van ongewenste trillingen. Het geoptimaliseerde profiel van de pallen zorgt voor vlotte, precieze schakelovergangen zonder de hoge piekkrachten die stugheid bij het inschakelen van een versnelling tot gevolg hebben. Een slag van slechts 45 mm maakt schakelen snel en precies. 

Uitgebreid onderzoek en testwerk hebben ervoor gezorgd dat de knop van de versnellingspook zich op de ideale hoogte en plaats bevindt voor zowel de gewone weg als het racecircuit. De sterke aandacht voor elk detail blijkt ook uit de armsteun op de middenconsole in de modellen met manuele versnellingsbak, die een ander profiel heeft om de pols, elleboog en schouder de optimale bewegingsvrijheid te geven tijdens het schakelen. Om zelfs de meest veeleisende rijfanaten tevreden te stellen zijn het rem- en gaspedaal ideaal geplaatst om te tiphielen.

De perfecte partij: de V6 met compressor

De manuele versnellingsbak wordt altijd gekoppeld aan de volledig van aluminium gemaakte 3.0 liter V6 van Jaguar. Karakteristiek voor deze compressormotor met directe injectie, die beschikbaar is in varianten van 340 en 380 pk, is dat hij zijn vermogen zeer lineair ontwikkelt en graag in de toeren klimt. De nieuwe versnellingsbak maakt het aanspreken van het volle potentieel van de motor een ervaring die nog meer voldoening schenkt. En omdat de manuele bak een sterkere betrokkenheid van de bestuurder vereist (en beloont), krijgt de V6 een unieke afstelling die de rijervaring verder verbetert en tegelijk de dualiteit in het karakter van de F-TYPE bewaart.

Bij sterk accelereren reageert de motor nog directer op de bewegingen van het gaspedaal. Gecombineerd met de afgenomen rotatie-inertie kan de enthousiaste bestuurder daardoor snel en precies tiphielen, zonder de ondersteuning van een automatische tussengasfunctie.

De elektronische motorsturing stemt bij het opschakelen het toerental van de motor en dat van de versnellingsbak op elkaar af om schakelovergangen vloeiender te laten verlopen. Een functie die verhindert dat de motor stilvalt, maakt rijden met de F‑TYPE ook tegen lage snelheid moeiteloos.

Elektrische stuurbekrachtiging (Electric Power Assisted Steering, EPAS)
Normbepalend stuurgevoel

De stuurinrichting van de F-TYPE blijft de referentie op het vlak van gevoel en respons. De nieuwe elektrische bekrachtiging verlaagt ook de CO2-uitstoot

De respons en het gevoel tijdens het sturen zijn kernelementen uit het merk-DNA van Jaguar. Ze zijn cruciaal voor het "50-meter-gevoel": wat klanten ervaren wanneer ze voor het eerst achter het stuur van hun gloednieuwe wagen zitten en uit de showroom rijden. Die eerste indruk moet alles vertellen over hoe de wagen zich op de weg zal gedragen.

De sportwagens van Jaguar hebben voor de bekrachtiging van het stuur tot dusver altijd een beroep gedaan op hydraulische systemen omdat die het natuurlijkst en intuïtiefst aanvoelden. Een elektrische stuurbekrachtiging bood dan wel veel meer afstelmogelijkheden en was energie-efficiënter, maar de ingenieurs van Jaguar vonden dat de technologie zich nog niet voldoende had ontwikkeld. Tot nu dus.

“Voor ons was het zeer belangrijk dat de elektrische stuurbekrachtiging niet alleen energie-efficiëntie, maar ook een gevoel, feedback en respons van een zeer hoog niveau zou bieden die de rijervaring in de F-TYPE nog verder zou verbeteren.”
 
“We zijn er zeker van dat ons EPAS systeem beter presteert dan alles wat we vroeger al hadden, en de wendbaarheid en interactie biedt die nu eenmaal van een sportwagen van Jaguar wordt verwacht.”

Tim Clark, Chief Technical Specialist van Jaguar

Het EPAS systeem in de nieuwste F-TYPE is het resultaat van onderzoek en testwerk sinds 2008. De jarenlange ontwikkeling en afstelling van de stuurinrichting garanderen de ogenblikkelijke respons en directe link tussen bestuurder en wagen die van een Jaguar sportwagen worden verwacht.

Zeer geavanceerde algoritmes elimineren elk kunstmatig gevoel dat elektrische stuurbekrachtigingen soms minder overtuigend maakt. Het systeem is zelfs dermate intelligent dat het de software verschillen in de omgevingstemperatuur compenseert om de feedback die de bestuurder via het stuur krijgt, in alle omstandigheden absoluut consequent te maken.

Verbeteringen zijn er ook dankzij de hardware. Door de torsiestijfheid van de tussenas van de stuurkolom te verhogen kon voor het rechtuitgevoel gezorgd worden dat nodig was om de strenge doelstellingen te behalen die aan het begin van het project waren vastgelegd.

Anders dan hydraulische systemen die vermogen vragen van de motor vanaf het moment dat die wordt gestart, gebruikt EPAS enkel energie wanneer er echt bekrachtiging nodig is, waardoor het brandstofverbruik en de CO2-uitstoot (tot 4 g/km in de gecombineerde Europese cyclus) dalen.

Al die verbeteringen maken de lichtgewicht aluminium F-TYPE nog efficiënter en zorgen er mee voor dat de F-TYPE Coupé en Cabriolet met 340 pk motor en Quickshift versnellingsbak de eerste sportwagens van Jaguar worden met een CO2-uitstoot van minder dan 200 g/km.

Infotainment en connectiviteit
De nieuwe InControl Touch infotainmentsystemen bieden alle functionaliteit die men maar nodig kan hebben, van navigatie met kaarten in 3D en smartphone apps tot een audio-installatie met surround sound en zelfs de mogelijkheid om vanop afstand de motor te starten.
De F-TYPE creëert niet alleen een directe link met zijn bestuurder, maar ook met diens smartphone en de buitenwereld. Met dezelfde grondigheid waarmee het chassis en de aandrijflijnen werden ontwikkeld om ogenblikkelijk, en precies zoals de bestuurder verwacht, te reageren, werden ook de infotainmentsystemen zo intuïtief mogelijk gemaakt. 

Drie systemen zijn beschikbaar: twee InControl Touch systemen met respectievelijk een audio-installatie van 180 W en een Meridian audio-installatie van 380 W, en het InControl Touch Plus systeem, dat wordt gecombineerd met de voortreffelijke, 770 W sterke surround sound installatie van Meridian.

Alle systemen hebben een capacitief aanraakscherm van 8" met de nieuwe gebruikersinterface van Jaguar. De haarscherpe, duidelijke grafische uitwerking maakt de schermen snel en eenvoudig te gebruiken. De bediening met handgebaren zoals "vegen" om liedjes over te slaan of door pagina's te bladeren, en "slepen" om door kaarten te scrollen, maakt het geheel nog intuïtiever.

Een bestemming invoeren in het navigatiesysteem kan nu veel sneller en ook routes worden in kortere tijd berekend. De 3D-weergave in hoge kwaliteit van kruispunten, stadspanorama's en zelfs de topografie in de verte maken het volgen van de aanwijzingen veel eenvoudiger, waardoor de bestuurder de blik langer op de weg gericht kan houden. Het systeem kan ook gebruikt worden om ritgegevens te registreren, zoals de duur, de gemiddelde rijsnelheid, de afgelegde afstand, het brandstofverbruik en een gps-kaart van de gereden route.

Nog een functie die afleiding vermijdt, is text-to-voice: nieuwe sms'jes kunnen tijdens het rijden worden voorgelezen, waardoor de bestuurder zich kan concentreren op het rijden. Wanneer de wagen stilstaat, kunnen met behulp van het aanraakscherm sms'jes worden ingevoerd, of kan, om alles nog gemakkelijker te maken, gekozen worden uit een aantal korte, al voorziene sjablonen.

De F-TYPE houdt bestuurders ook altijd geconnecteerd, via InControl Apps. Een specifieke USB-aansluiting om Apple en Android smartphones aan te sluiten zorgt ervoor dat men compatibele apps op de telefoon kan bedienen via het aanraakscherm van de wagen.

De functies van Jaguar InControl Remote werden ontwikkeld om veiligheid, gebruiksgemak en gemoedsrust te verhogen. Mocht het ergste gebeuren en de wagen betrokken raken bij een aanrijding waarbij de airbags worden geactiveerd, dan belt de in de F-TYPE ingebouwde telematicamodule automatisch de hulpdiensten en bezorgt ze hen de locatie van de wagen. Deze functie kan ook manueel gestart worden met de SOS Emergency Call knop.

In het geval van een defect kunnen eigenaars van een F-TYPE snel en eenvoudig de hulp van Jaguar Assistance inroepen, door een knop in te drukken of via de InControl Remote App op hun smartphone. Daarmee worden ze automatisch verbonden met iemand van Jaguar Assistance, en worden meteen ook de locatie en de status van de wagen doorgestuurd.

Met de InControl Remote Premium App kunnen bestuurders op een compleet nieuwe manier met hun F-TYPE in interactie gaan. Via hun smartphone kunnen ze bijvoorbeeld zien hoeveel brandstof er nog in de tank zit, of de ruiten dicht zijn, en of het alarm is afgegaan. Verder is het ook mogelijk de wagen vanop afstand te ver- of ontgrendelen en het alarm te resetten. Van gelijk waar ter wereld. De geluidssignaal/knipperfunctie kan bestuurders helpen om hun wagen terug te vinden. Perfect voor bijvoorbeeld een overvolle parking of drukke straten in de stad.

Om een ongeëvenaard comfort en gebruiksgemak te bieden is het met InControl Remote Premium ook mogelijk vanop afstand de motor te starten. Het systeem is een primeur in het sportwagensegment en zorgt ervoor dat de klimaatregeling van de F-TYPE het interieur voor vertrek al op de gewenste temperatuur kan brengen.

InControl Secure verhoogt de bescherming tegen diefstal door proactief de wagen te monitoren. Mocht de F-TYPE gestolen worden, dan kan het systeem de politiediensten de locatie van de wagen bezorgen om de wagen te recupereren.

	TECHNISCHE GEGEVENS
	F-TYPE Coupé
	F-TYPE Cabriolet

	MOTOR & VERSNELLINGSBAK
	

	Cilinderinhoud - cm³
	2.995

	Opstelling cilinders
	V6 met compressor

	Kleppen per cilinder
	4; DBNA

	Boring/slag - mm
	84,5/89,0

	Compressieverhouding
	10,5:1

	Brandstofinjectie
	150 bar, directe injectie

	Vermogen - pk (kW)
	340 (250) bij 6.500 tpm

	Koppel - Nm
	450 bij 3.500-5.000 tpm

	Versnellingsbak
	Quickshift met acht versnellingen,
[manuele zesversnellingsbak]

	Overbrengingsverhoudingen (:1)
	

	1ste
	4,714  [4,110]

	2de
	3,143  [2,315]

	3de
	2,106  [1,542]

	4de
	1,667  [1,179]

	5de
	1,285  [1,000]

	6de
	1,000  [0,846]

	7de
	0,839  [   -   ]

	8ste
	0,667  [   -   ]

	Achteruit
	3,317  [3,727]

	Eindoverbrengingsverhouding
	3,15  [3,31]

	CHASSIS
	

	Voor- en achterwielophanging
	Dubbele wishbones

	Remmen 
	Zwevende remklauwen met enkele zuiger; geventileerde remschijven van 355 mm

	Stuurinrichting
	Tandheugel; elektromechanisch

	AFMETINGEN
	
	

	Lengte (mm)
	4.470
	4.470

	Breedte zonder spiegels (mm)
	1.923
	1.923

	Hoogte (mm)
	1.311
	1.308

	Wielbasis (mm)
	2.622
	2.622

	Spoorbreedte vooraan/achteraan (mm)
	1.597/1.649
	1.597/1.649

	Gewicht vanaf (kg)
	1.577 [1.567]
	1.597 [1.587]

	Koffervolume (liter)
	315/407 met/zonder hoedenplank
	196,2

	Tankinhoud (bruikbaar) (liter)
	70
	70

	PRESTATIES &
BRANDSTOFVERBRUIK
	
	

	0-100 km/u (s)
	5,3 [5,7]
	5,3 [5,7]

	Topsnelheid (km/u)
	260
	260

	Gecombineerd brandstofverbruik (l/100 km, EU)
	8,4 [9,8]
	8,4 [9,8]

	Gecombineerde CO2-uitstoot (g/km, EU)

	199 [234]
	199 [234]


	TECHNISCHE GEGEVENS
	F-TYPE S Coupé
	F-TYPE S Cabriolet

	MOTOR & VERSNELLINGSBAK
	

	Cilinderinhoud - cm³
	2.995

	Opstelling cilinders
	V6 met compressor

	Kleppen per cilinder
	4; DBNA

	Boring/slag - mm
	84,5/89,0

	Compressieverhouding
	10,5:1

	Brandstofinjectie
	150 bar, directe injectie

	Vermogen - pk (kW)
	380 (280) bij 6.500 tpm

	Koppel (Nm)
	460 bij 3.500-5.000 tpm

	Versnellingsbak
	Quickshift met acht versnellingen,
[manuele zesversnellingsbak]

	Overbrengingsverhoudingen (:1)
	

	1ste
	4,714  [4,110]

	2de
	3,143  [2,315]

	3de
	2,106  [1,542]

	4de
	1,667  [1,179]

	5de
	1,285  [1,000]

	6de
	1,000  [0,846]

	7de
	0,839  [   -   ]

	8ste
	0,667  [   -   ]

	Achteruit
	3,317  [3,727]

	Eindoverbrengingsverhouding
	3,31  [3,31]

	CHASSIS
	

	Voor- en achterwielophanging
	Dubbele wishbones

	Remmen vooraan
	Zwevende remklauwen met twee zuigers; geventileerde remschijven van 380 mm

	Remmen achteraan
	Zwevende remklauwen met enkele zuiger; geventileerde remschijven van 325 mm

	Stuurinrichting
	Tandheugel; elektromechanisch

	AFMETINGEN
	
	

	Lengte (mm)
	4.470
	4.470

	Breedte zonder spiegels (mm)
	1.923
	1.923

	Hoogte (mm)
	1.311
	1.308

	Wielbasis (mm)
	2.622
	2.622

	Spoorbreedte vooraan/achteraan (mm)
	1.597/1.649
	1.597/1.649

	Gewicht vanaf (kg)
	1.594 [1.584]
	1.614 [1.604]

	Koffervolume (liter)
	315/407 met/zonder hoedenplank
	196,2

	Tankinhoud (bruikbaar) (liter)
	70
	70

	PRESTATIES &
BRANDSTOFVERBRUIK
	
	

	0-100 km/u (s)
	4,9 [5,5]
	4,9 [5,5]

	Topsnelheid (km/u)
	275
	275

	Gecombineerd brandstofverbruik (l/100 km, EU)
	8,6 [9,8]
	8,6 [9,8]

	Gecombineerde CO2-uitstoot (g/km, EU)

	203 [234]
	203 [234]


	TECHNISCHE GEGEVENS
	F-TYPE S AWD Coupé
	F-TYPE S AWD Cabriolet

	MOTOR & VERSNELLINGSBAK
	

	Cilinderinhoud (cm³)
	2.995

	Opstelling cilinders
	V6 met compressor

	Kleppen per cilinder
	4; DBNA

	Boring/slag (mm)
	84,5/89,0

	Compressieverhouding
	10,5:1

	Brandstofinjectie
	150 bar, directe injectie

	Vermogen (pk [kW])
	380 [280] bij 6.500 tpm

	Koppel (Nm)
	460 bij 3.500-5.000 tpm

	Versnellingsbak
	Quickshift met acht versnellingen

	Overbrengingsverhoudingen (:1)
	

	1ste
	4,714

	2de
	3,143

	3de
	2,106

	4de
	1,667

	5de
	1,285

	6de
	1,000

	7de
	0,839

	8ste
	0,667

	Achteruit
	3,317

	Eindoverbrengingsverhouding
	3,31

	CHASSIS
	

	Voor- en achterwielophanging
	Dubbele wishbones

	Remmen vooraan
	Zwevende remklauwen met twee zuigers; geventileerde remschijven van 380 mm

	Remmen achteraan
	Zwevende remklauwen met enkele zuiger; geventileerde remschijven van 325 mm

	Stuurinrichting
	Tandheugel; elektromechanisch

	AFMETINGEN
	
	

	Lengte (mm)
	4.470
	4.470

	Breedte zonder spiegels (mm)
	1.923
	1.923

	Hoogte (mm)
	1.311
	1.308

	Wielbasis (mm)
	2.622
	2.622

	Spoorbreedte vooraan/achteraan (mm)
	1.597/1.649
	1.597/1.649

	Gewicht vanaf (kg)
	1.674
	1.694

	Koffervolume (liter)
	315/407 met/zonder hoedenplank
	196,2

	Tankinhoud (bruikbaar) (liter)
	70
	70

	PRESTATIES &
BRANDSTOFVERBRUIK
	
	

	0-100 km/u (s)
	5,1
	5,1

	Topsnelheid (km/u)
	275
	275

	Gecombineerd brandstofverbruik (l/100 km, EU)
	8,9
	8,9

	Gecombineerde CO2-uitstoot (g/km, EU)

	211
	211


	TECHNISCHE GEGEVENS
	F-TYPE R Coupé
	F-TYPE R Cabriolet

	MOTOR & VERSNELLINGSBAK
	

	Cilinderinhoud (cm³)
	5.000

	Opstelling cilinders
	V8 met compressor

	Kleppen per cilinder
	4; DBNA

	Boring/slag (mm)
	92,5/93,0

	Compressieverhouding
	9,5:1

	Brandstofinjectie
	150 bar, directe injectie

	Vermogen (pk [kW])
	550 [405] bij 6.500 tpm

	Koppel (Nm)
	680 bij 3.500 tpm

	Versnellingsbak
	Quickshift met acht versnellingen

	Overbrengingsverhoudingen (:1)
	

	1ste
	4,714

	2de
	3,143

	3de
	2,106

	4de
	1,667

	5de
	1,285

	6de
	1,000

	7de
	0,839

	8ste
	0,667

	Achteruit
	3,317

	Eindoverbrengingsverhouding
	2,56

	CHASSIS
	

	Voorwielophanging
	Dubbele wishbones

	Achterwielophanging
	Dubbele wishbones

	Remmen vooraan
	Zwevende remklauwen met twee zuigers; geventileerde remschijven van 380 mm

	Remmen achteraan
	Zwevende remklauwen met enkele zuiger; geventileerde remschijven van 376 mm

	Stuurinrichting
	Tandheugel; elektromechanisch

	AFMETINGEN
	
	

	Lengte (mm)
	4.470
	4.470

	Breedte zonder spiegels (mm)
	1.923
	1.923

	Hoogte (mm)
	1.314
	1.311

	Wielbasis (mm)
	2.622
	2.622

	Spoorbreedte vooraan/achteraan (mm)
	1.586/1.627
	1.586/1.627

	Gewicht vanaf (kg)
	1.650
	1.665

	Koffervolume (liter)
	315/407 met/zonder hoedenplank
	196,2

	Tankinhoud (bruikbaar) (liter)
	70
	70

	PRESTATIES &
BRANDSTOFVERBRUIK
	
	

	0-100 km/u (s)
	4,2
	4,2

	Topsnelheid (km/u)
	186 (300)
	186 (300)

	Gecombineerd brandstofverbruik (l/100 km, EU)
	10,7
	10,7

	Gecombineerde CO2-uitstoot (g/km, EU)

	255
	255


	TECHNISCHE GEGEVENS
	F-TYPE R AWD Coupé
	F-TYPE R AWD Cabriolet

	MOTOR & VERSNELLINGSBAK
	

	Cilinderinhoud (cm³)
	5.000

	Opstelling cilinders
	V8 met compressor

	Kleppen per cilinder
	4; DBNA

	Boring/slag (mm)
	92,5/93,0

	Compressieverhouding
	9,5:1

	Brandstofinjectie
	150 bar, directe injectie

	Vermogen (pk [kW])
	550 [405] bij 6.500 tpm

	Koppel (Nm)
	680 bij 3.500 tpm

	Versnellingsbak
	Quickshift met acht versnellingen

	Overbrengingsverhoudingen (:1)
	

	1ste
	4,714

	2de
	3,143

	3de
	2,106

	4de
	1,667

	5de
	1,285

	6de
	1,000

	7de
	0,839

	8ste
	0,667

	Achteruit
	3,317

	Eindoverbrengingsverhouding
	2,56

	CHASSIS
	

	Voor- en achterwielophanging
	Dubbele wishbones

	Remmen vooraan
	Zwevende remklauwen met twee zuigers; geventileerde remschijven van 380 mm

	Remmen achteraan
	Zwevende remklauwen met enkele zuiger; geventileerde remschijven van 376 mm

	Stuurinrichting
	Tandheugel; elektromechanisch

	AFMETINGEN
	
	

	Lengte (mm)
	4.470
	4.470

	Breedte zonder spiegels (mm)
	1.923
	1.923

	Hoogte (mm)
	1.314
	1.311

	Wielbasis (mm)
	2.622
	2.622

	Spoorbreedte vooraan/achteraan (mm)
	1.586/1.627
	1.586/1.627

	Gewicht vanaf (kg)
	1.730
	1.745

	Koffervolume (liter)
	315/407 met/zonder hoedenplank
	196,2

	Tankinhoud (bruikbaar) (liter)
	70
	70

	PRESTATIES &
BRANDSTOFVERBRUIK
	
	

	0-100 km/u (s)
	4,1
	4,1

	Topsnelheid (km/u)
	300
	300

	Gecombineerd brandstofverbruik (l/100 km, EU)
	11,3
	11,3

	Gecombineerde CO2-uitstoot (g/km, EU)

	269
	269


Nota’s voor de redactie:
· Cijfers van de constructeur. Correct op het ogenblik van publicatie.
· Cijfers tussen vierkante haken voor modellen met manuele versnellingsbak.
· Bekijk de lanceringsfilm: http://youtu.be/4T33eg0gANo
· Foto’s zijn terug te vinden op www.media.jaguar.com
Contact:
Isabelle Michiels

T: 03 241 11 32

M: 0476 427 738

E: imichiel@jaguarlandrover.com
