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JAGUAR APRESENTA O F-TYPE16MY COM TRAÇÃO AWD E

OPÇÃO DE CAIXA MANUAL NO SALÃO DE LOS ANGELES

JAG/43/S/BL/AM/2014

Lisboa,19 de novembro de 2014

· F-TYPE, o desportivo da Jaguar, incorpora agora novas opções na sua gama, como a transmissão AWD ou a nova opção de caixa manual, que amplia as versões disponíveis de seis para catorze.

· A tração às quatro rodas (AWD) é ativada quando o veículo o exige, aumenta a performance e a capacidade dinâmica do F-TYPE em todos os pisos e condições.
· O F-TYPE R AWD Coupé de 550 CV acelera de 0 a 100 km/h em 4,1 segundos e atinge uma velocidade máxima limitada a 300 km/h.
· O sistema Intelligent Driveline Dynamics (IDD) desenvolvido pelos engenheiros da Jaguar explora o potencial máximo da tração às quatro rodas sem perder o carácter de um desportivo de tração traseira.
· Os modelos F-TYPE com AWD incorporam um design de capot único, com linhas mais pronunciadas e novas grelhas exclusivas.
· A opção de caixa manual de seis velocidades para os modelos de tração traseira equipados com motor V6 Supercharged proporciona uma experiência de condução desportiva pura.

· O motor V8 Supercharged Jaguar de 550 CV é incorporado agora na versão F-TYPE R Convertible, disponível tanto nas configurações de tração traseira como AWD.
· A Direção Assistida Elétrica permite maior precisão e sensibilidade, além de reduzir as emissões de CO2 em até em 4 g/km em ciclo combinado.

· A Distribuição do Binário em Curva através da Travagem, que melhora a agilidade, é incorporada de série nas versões R e encontra-se agora disponível também nos V6.
· Os Sport Design Packs para as versões Coupé e Convertible maximizam as suas linhas exteriores e permitem maior personalização.
· Os novos sistemas de informação e entretenimento InControl Touch e InControl Touch Plus disponibilizam uma interação rápida e intuitiva, são compatíveis com os smartphones Apple e Android e permitem inclusivamente a ligação remota do motor.

· A nova gama de modelos F-TYPE 2016 será comercializada na primavera de 2015. Os preços serão divulgados brevemente.
"Os modelos F-TYPE Coupé e Convertible representam agora tudo o esperado de um desportivo Jaguar: design sedutor, performance excecional e agilidade notável. A introdução das opções de tração às quatro rodas e da caixa manual na gama irá melhorar a capacidade dinâmica do F-TYPE, proporcionando uma experiência de condução ainda mais recompensadora para o condutor, maximizando a sua atração para os entusiastas de veículos desportivos de todo o mundo."
Phil Popham, Group Marketing Director, Jaguar Land Rover.

O F-TYPE, o desportivo em alumínio da Jaguar, irá estabelecer em 2015 novos patamares sensoriais e de comportamento para o condutor com a incorporação de série em toda a gama da Direção Assistida Elétrica (EPAS) e das opções de tração inteligente às quatro rodas e caixa manual de seis velocidades.

Os fundamentos permanecem fiéis ao ADN da Jaguar: construção leve, prestações requintadas, proporções perfeitas e um design excecional; mas agora os modelos F-TYPE Coupé e Convertible disponibilizam uma condução mais recompensadora e intuitiva numa gama ampliada composta por 14 versões.
As tecnologias mais recentes de chassis e transmissão do F-TYPE maximizam a sensação de ligação entre o veículo e o condutor, proporcionando uma gama de prestações dinâmicas superior.

"O nosso objetivo ao desenvolver o sistema de tração às quatro rodas do F-TYPE era manter esse carácter atraente de tração traseira essencial para o ADN dos desportivos Jaguar, proporcionando também uma capacidade dinâmica superior. O resultado é um veículo fácil de controlar, que pode ser explorado até ao limite, com uma capacidade de resposta excecional em todos os tipos de estrada e condições climáticas."
"Com a opção da caixa manual para os modelos F-TYPE V6 demos um passo em frente para proporcionar um nível de interação muito preciso, técnico e de grande envolvimento entre o condutor, a embraiagem e o próprio sistema de transmissão. Este veículo foi criado para os puristas da condução, onde eu me incluo."
Ian Hoban, Vehicle Line Director de Jaguar

Estas melhorias ampliam a gama F-TYPE para 14 modelos, desde os novos Coupé e Convertible de 340 CV de tração traseira com motor V6 Supercharged e caixa de velocidades manual, até aos novos F-TYPE R Coupé e Convertible de 550 CV com motor V8 Supercharged, tração às quatro rodas e caixa Quickshift de oito velocidades. A transmissão dos 680 Nm do motor V8 à estrada através das quatro rodas contribui para a aceleração de zero a 100 km/h de apenas 4,1 segundos e para a velocidade máxima de 300 km/h nos modelos R.

A integração do sistema AWD exigiu apenas alterações subtis ao design reconhecido do F-TYPE, um requisito que obrigou as equipas de design e engenharia da Jaguar a trabalhar lado a lado. As melhorias proporcionam ainda mais presença em estrada aos modelos F-TYPE AWD.

O capot em alumínio incorpora agora linhas centrais mais pronunciadas. Nas suas laterais encontram-se as novas grelhas, posicionadas mais separadas e próximas da dianteira que nos F-TYPE de tração traseira. Os modelos V6 AWD incluem também jantes em liga leve Volution de 19” em Technical Grey com acabamento Silver ou Diamond Turned.

Ao volante, os condutores poderão apreciar imediatamente as vantagens proporcionadas pela tração AWD nas prestações, condução e tração em todas as condições, especialmente em piso de aderência reduzida.
Os modelos com tração às quatro rodas integram o sistema de controlo dinâmico Intelligent Driveline Dynamics (IDD), concebido e desenvolvido pelos engenheiros da Jaguar para explorar todos os benefícios da tração AWD sem comprometer o comportamento dinâmico característico da Jaguar. O sistema IDD liga o motor, o diferencial traseiro, o acoplamento central e o Controlo de Estabilidade Dinâmica (DSC) para proporcionar uma distribuição ideal de binário entre ambos os eixos.

O sistema AWD, que é ativado apenas quando necessário, pode direcionar 100% do binário para as rodas traseiras em condições normais de condução. Este modo de funcionamento mantém as características de condução da tração traseira do F-TYPE e reduz as perdas parasitas na transmissão.

Se o sistema deteta que as rodas traseiras se estão a aproximar do limite de aderência disponível, o acoplamento central com controlo eletrónico transfere o binário para o eixo dianteiro, maximizando a tração.

Um benefício adicional da tração AWD é a capacidade de distribuir o binário entre ambos os eixos para reduzir a sobreviragem na condução desportiva em curva, atenuando a aceleração sobre o eixo vertical. Se a isto adicionarmos os níveis superiores de sensibilidade do novo sistema EPAS, nos quais investimos mais de cinco anos de desenvolvimento, as prestações do F-TYPE tornam-se ainda mais acessíveis e facilmente utilizáveis por qualquer condutor.
Apesar da caixa de oito velocidades Quickshift da Jaguar disponibilizar uma conjugação inigualável de velocidade de seleção, conveniência e requinte, haverá sempre um grupo seleto de entusiastas que exigem a satisfação da seleção manual de velocidades.
Para satisfazer essa procura, a equipa de engenharia do F-TYPE desenvolveu uma caixa de seis velocidades exclusiva para o V6 de tração traseira. A alavanca de velocidades disponibiliza um curso de apenas 45 mm, relações de transmissão próximas e pedais perfeitamente posicionados para permitir a utilização de técnicas como ponta-tacão, características que definem o que para alguns será o expoente máximo da experiência de um desportivo Jaguar.

O F-TYPE é o primeiro desportivo da Jaguar a utilizar o sistema EPAS. Os anos de desenvolvimento asseguram que a tecnologia foi aperfeiçoada para proporcionar a resposta e a sensação típica esperada pelos condutores. E, graças ao motor elétrico do sistema proporcionar assistência apenas quando necessário, o consumo de combustível e as emissões de CO2 foram reduzidas em até 4 g/km no ciclo combinado de homologação europeia.

A função de Distribuição do Binário em Curva através da Travagem (TVbB), originalmente desenvolvida para o F-TYPE R Coupé, já se encontra disponível em todas as versões. Está integrada no sistema DSC e aplica seletivamente o travão nas rodas interiores para atenuar a subviragem, auxiliando o condutor a manter a linha ideal em toda a curva. O TVbB contribui também para estabilizar o veículo e reduzir ao mínimo os movimentos da direção em manobras bruscas como mudanças de faixa de emergência.

Para os condutores que procuram o expoente máximo em design e performance encontra-se agora disponível o novo F-TYPE R 5.0 s/c Convertible, com tração traseira ou AWD, que substitui o F-TYPE com motor V8 Supercharged, tração traseira e 495 CV. O famoso motor 5.0 V8 Jaguar conjuga a injeção direta com um compressor volumétrico Twin Vortex para proporcionar uma capacidade de resposta imediata quando o condutor exige potência. Desfrutar da sonoridade inconfundível deste motor com a capota aberta é, se possível, ainda mais excitante.

Com uma potência de 550 CV e 680 Nm de binário, o motor 5.0 V8 em liga leve com quatro árvores de cames encontra-se acoplado exclusivamente à caixa Quickshift de oito velocidades e ao sistema de tração traseira ou tração às quatro rodas. A aderência adicional proporcionada pela tração às quatro rodas permite ao R Convertible acelerar de 0 a 100 km/h em apenas 4,1 segundos, igual ao R Coupé, e atingir uma velocidade máxima eletronicamente limitada a 300 km/h.

As melhorias não se limitam apenas à tecnologia de chassis e transmissão, o tablier integra também novos manómetros e indicadores e o sistema de informação e entretenimento foi atualizado: o sistema de navegação é muito mais rápida que anteriormente e, pela primeira vez, encontram-se disponíveis mapas com cartões SD.

O F-TYPE pode agora incluir no seu equipamento opcional as funções telemáticas InControl Secure e InControl Remote. Caso o veículo seja furtado, InControl Secure alerta o condutor através de uma app para smartphone e colabora com as forças policiais para localizar e recuperar o veículo. InControl Remote permite verificar remotamente informação como o nível de combustível ou o estado de trancagem das portas utilizando um smartphone.
O condutor pode utilizar o seu smartphone para ligar o motor remotamente, para que o sistema de ar condicionado automático possa proporcionar a temperatura desejada no habitáculo antes de iniciar a viagem, o que representa o expoente máximo de conveniência e conforto.
Os clientes que desejem proporcionar ao seu F-TYPE uma aparência ainda mais exclusiva têm à sua disposição como opção o Sport Design Pack: difusor dianteiro, embaladeiras e grelhas laterais e, no caso do Coupé, também o spoiler traseiro fixo, que melhoram subtilmente o design sem comprometer a pureza do perfil que distingue o F-TYPE no segmento dos desportivos.
Graças à utilização de tecnologias desenvolvidas inicialmente no mundo da competição e para aplicações aeronáuticas, a Jaguar desenvolveu um tejadilho opcional em fibra de carbono para o F-TYPE Coupé. Com um peso de apenas 4,25 quilogramas, o tejadilho em fibra de carbono é inclusivamente mais leve que o painel em alumínio. O seu acabamento brilhante permite contemplar o padrão distinto das fibras de carbono.
A nova gama F-TYPE Coupé 2016 será formada pelos modelos F-TYPE Coupé (340 CV, tração traseira e caixa manual ou Quickshift), F-TYPE S Coupé (380 CV, tração traseira ou AWD e caixa manual ou Quickshift) e o F-TYPE R Coupé (550 CV, tração traseira ou AWD e caixa Quickshift).
A nova gama F-TYPE Convertible 2016 irá incluir os modelos F-TYPE (340 CV, tração traseira e caixa manual ou Quickshift), F-TYPE S (380 CV, tração traseira ou AWD e caixa manual ou Quickshift) e o F-TYPE R (550 CV, tração traseira ou AWD e caixa Quickshift).
TRAÇÃO ÀS QUATRO RODAS (AWD)
Agilidade da tração traseira, tração às quatro rodas

A tração às quatro rodas AWD, disponível sempre que necessário para segurança adicional, e o controlo Intelligent Driveline Dynamics mantêm o equilíbrio do F-TYPE e permitem que as suas prestações sejam ainda mais acessíveis em todas as condições.

A aplicação da experiência inigualável de tecnologia de tração às quatro rodas da Jaguar Land Rover no F-TYPE torna-o no desportivo mais potente de sempre da companhia.

Com base na experiência adquirida nos aclamados XF e XJ com tração AWD, o F-TYPE com tração às quatro rodas partilha muitos dos componentes da transmissão das berlinas, mas beneficia de um sistema de controlo da próxima geração. Enquanto o XF e XJ se centram na tração, no F-TYPE são realçadas as prestações e o comportamento dinâmico superior em todas as condições.

O sistema de tração AWD encontra-se disponível para os modelos F-TYPE S Coupé e Convertible de 380 CV e F-TYPE R Coupé e Convertible de 550 CV, todos equipados com a caixa Quickshift de oito velocidades.

A filosofia subjacente ao desenvolvimento da tração AWD foi manter a agilidade e a precisão inerentes no carácter de tração traseira do F-TYPE proporcionando, ao mesmo tempo, o máximo poder de tração e os benefícios para a condução proporcionados pelo sistema de tração AWD. 

"O que exigimos do nosso sistema de tração às quatro rodas no F-TYPE é uma tração ideal em todas as condições meteorológicas, mas conservando o ADN e o carácter desportivo da Jaguar, ou seja, a sensação de um veículo de tração traseira e uma direção irrepreensível. A chave para o conseguirmos é o sistema Intelligent Driveline Dynamics (IDD)."
"O IDD permite-nos proporcionar “binário quando solicitado”, que consiste em proporcionar binário às rodas dianteiras apenas quando necessário para melhorar a tração. Esta característica permite-nos proporcionar um grau elevado de precisão na direcção e a eficiência de um veículo de tração traseira, mas com a tração adicional nas rodas dianteiras disponibilizada com precisão para se ajustar às solicitações do condutor, ao piso da estrada e às condições de condução."
Russ Varney, Vehicle Programme Director, Sports Cars de Jaguar
Em condições normais de condução abaixo do limite de aderência, 100% do binário é direcionado para o eixo traseiro. Se necessário, o acoplamento electromecânico na caixa de transferência efetua uma transferência suave de binário para o eixo dianteiro, num processo que passa praticamente despercebido ao condutor.
Tudo sob controlo: Intelligent Driveline Dynamics (IDD)

Para explorar o máximo potencial da tração AWD, o sistema integra Intelligent Driveline Dynamics (IDD). Este sistema de controlo de alta tecnologia, desenvolvido integralmente pelos engenheiros da Jaguar, baseia-se num controlador avançado que gere a interação entre a tração AWD, o diferencial eletrónico traseiro ativo ou o diferencial autoblocante nos modelos equipados com motor V6 Supercharged, a Distribuição do Binário em Curva através da Travagem (TVbB) e o Controlo Dinâmico de Estabilidade (DSC).

O desenvolvimento do sistema IDD, criado integralmente pelos engenheiros da Jaguar, resulta no controlo integral da conceção e calibração. A equipa que calibrou o IDD para o F-TYPE é também responsável pelo DSC, assegurando a melhor interação possível entre ambos os sistemas.

Os algoritmos do controlador do IDD calculam permanentemente a aderência disponível na estrada. O controlador utiliza os valores de aceleração sobre o eixo vertical, ângulo do volante, velocidade das rodas e sensores de aceleração lateral e longitudinal. Tem também em consideração o modo Driving Dynamics selecionado pelo condutor.

O controlador do IDD e o controlador do diferencial ativo com controlo eletrónico utilizam estes dados para determinar as reações do veículo e o sistema de IDD calcula uma resposta comum que será utilizada em ambos os controladores para melhorar o comportamento e a segurança.
Este acompanhamento detalhado do comportamento do veículo permite otimizar a distribuição de binário para o eixo traseiro e a distribuição para o eixo dianteiro através da aplicação de um controlo preventivo das tecnologias ativas da transmissão. O resultado é uma agilidade e resposta da direção superiores, e o controlo maior aumenta a segurança e confiança do condutor.

Ao entrar numa curva, a Distribuição do Binário em Curva através da Travagem pode atenuar a subviragem através da travagem ligeira e seletiva das rodas interiores para manter o veículo na sua trajetória. Se o veículo entra em subviragem, o binário é transferido para o eixo dianteiro para recuperar a estabilidade do veículo. Como resultado, as velocidades de entrada em curva podem ser superiores e o condutor pode aplicar mais potência para preparar a saída da curva com maior antecedência.

A integração do controlo destes sistemas no IDD torna a sua interação é perfeita e praticamente despercebida ao condutor. Outro dos benefícios da tração às quatro rodas e pelo IDD em comparação com a tração traseira é uma maior diferenciação entre os modos Normal, Chuva/Gelo/Neve e Dinâmico, especialmente se o DSC se encontrar desligado.

O software de controlo do IDD foi concebido para que, se for selecionado o modo de Chuva/Gelo/Neve, o F-TYPE proporcione um comportamento característico de um veículo com tração integral, enquanto o modo Dinâmico proporciona um carácter marcado de tração traseira.. E devido à análise contínua da aderência disponível na estrada, o IDD irá selecionar a calibração mais adequada para qualquer condição. Visualmente, os modelos com tração AWD diferenciam-se através de um logótipo discreto e alterações subtis ao design galardoado do F-TYPE.

O capot em alumínio incorpora agora linhas centrais mais pronunciadas. Além de proporcionar ao F-TYPE R maior presença em estrada, esta característica permite o alojamento dos componentes em redor do motor. As grelhas novas incorporadas em ambos os lados, posicionadas mais separadas e próximas da dianteira que nos F-TYPE de tração traseira, proporcionam um efeito superior de refrigeração.

Os modelos equipados com motor V6 Supercharged com tração AWD incluem as novas jantes em liga leve Volution de 19”, disponíveis em Technical Grey Silver ou Diamond Turned.
Sob a carroçaria, os amortecedores com controlo eletrónico integram um software de controlo recalibrado e as molas são até 10% mais rígidas. As molas mantêm o seu design de taragem dupla e proporcionam um comportamento ainda mais linear. Os casquilhos dos tirantes inferiores dianteiros são também mais rígidos, contribuindo adicionalmente para melhorar a condução e a resposta da direção.

A meticulosa atenção ao detalhe durante a integração do sistema permite ao F-TYPE AWD manter as suas características excelentes de distribuição de peso, com um desvio da distribuição de peso para a dianteira de apenas 1,2 pontos percentuais em comparação com os modelos de tração traseira.

Caixa Manual 
Atraente, recompensador: um desportivo para os mais puristas

A caixa manual de seis velocidades do F-TYPE foi concebida para proporcionar aos entusiastas da condução a experiência mais gratificante possível. A combinação do motor V6 Supercharged de alta performance, a caixa de velocidades com lubrificação por cárter semi-seco e as passagens de caixa precisas e calculadas na perfeição elevam o prazer de condução a um novo patamar.

A excelente caixa de velocidades Quickshift da Jaguar permanece um ponto de referência pela velocidade e requinte da sua seleção de velocidades, mas, para um grupo seleto de entusiastas de todo o mundo, a experiência de condução mais pura exige passagens de caixa perfeitamente sincronizadas através de uma caixa de velocidades manual.

Para satisfazer esta procura, os engenheiros da Jaguar integraram uma caixa de seis velocidades de alta eficiência na estrutura da carroçaria leve em alumínio do F-TYPE, disponível exclusivamente para os motores V6 de 340 CV e 380 CV com tração traseira.

"Os puristas da condução exigem uma caixa manual em veículos desportivos e, para satisfazer as suas expectativas, o F-TYPE manual tinha que proporcionar uma experiência de condução inigualável."
"Todos os elementos, o curso reduzido da alavanca de velocidades, a qualidade mecânica das passagens de caixa, a disposição perfeita dos pedais para permitir a utilização de ponta-tacão e a própria calibração do motor V6 Supercharged foram objeto de um trabalho exaustivo para assegurar que a condução de um F-TYPE manual seja tão agradável como rápida."
Mike Cross, Vehicle Integrity Chief Engineer da Jaguar
Tudo, desde as engrenagens sincronizadas da caixa de velocidades até aos casquilhos da alavanca de velocidades e à forma do apoio de braço da consola central, foi otimizado para proporcionar uma experiência de condução o mais intuitiva, recompensadora e agradável possível.
Leve, suave e eficiente

Da mesma forma que a caixa sequencial Quickshift, a nova caixa de velocidades manual foi desenvolvida para o F-TYPE em parceria com os especialistas da ZF. Esta unidade compacta incorpora uma carcaça leve em liga de alumínio e um sistema inovador de lubrificação por cárter semi-seco para melhorar a eficiência.

Em vez de utilizar o método tradicional de lubrificação por imersão, a caixa de velocidades do F-TYPE utiliza uma bomba mecânica compacta para pulverizar óleo sobre os dentes das engrenagens, os rolamentos e os sincronizadores. A lubrificação apenas dos locais que mais necessitam com óleo de baixa viscosidade reduz significativamente as perdas por resistência. Permite também a utilização de apenas 1,2 litros de óleo na caixa de velocidades, o que resulta numa diminuição do peso e em componentes mais compactos.

A carcaça da embraiagem de conceção exclusiva integra um volante de dupla massa para proporcionar as melhores propriedades de NVH possíveis e uma embraiagem seca com um único disco otimizado para redução da inércia de rotação e melhoria da suavidade das passagens de caixa.

Passagens de caixa precisas e perfeitas

A ligação entre o condutor e a caixa de velocidades conjuga um curso reduzido entre mudanças, próprio de um desportivo, com a conveniência e o requinte exigidos pelos clientes Jaguar. Tudo, desde a própria caixa de velocidades até à manete, tem influência na sensação de condução e, por essa razão, todos os componentes foram analisados ao pormenor para assegurar que cada passagem de caixa realizada pelo condutor seja perfeita.

Os componentes da nova caixa manual do F-TYPE proporcionam a ligação mais direta entre a alavanca de velocidades e as forquilhas da caixa de velocidades. Cada casquilho de montagem foi cuidadosamente ajustado para proporcionar o equilíbrio perfeito entre tactilidade e isolamento contra vibrações indesejadas. A otimização das engrenagens permite realizar passagens suaves e precisas sem cargas elevadas, que resultam na sensação de brusquidão nas passagens de caixa. O curso de apenas 45 mm assegura passagens de caixa rápidas e precisas.

Os testes e desenvolvimentos exaustivos resultaram numa alavanca de velocidades implementada à altura e posição ideais para a condução em estrada e em circuito. Tal é a atenção ao detalhe que o perfil do apoio de braços da consola central foi redesenhado nos modelos com caixa manual para permitir o movimento ideal do pulso, do cotovelo e do ombro em cada passagem de caixa. Para satisfazer os entusiastas mais exigentes, os pedais de travão e acelerador estão na posição ideal para a utilização de técnicas como ponta-tacão.
A união perfeita: motor V6 Supercharged 

A caixa manual é acoplada exclusivamente ao motor em alumínio do Jaguar 3.0 V6. Esta unidade Supercharged de injeção direta, disponível com 340 CV e 380 CV, define-se pela sua entrega de potência linear e facilidade de subida de regime e a nova caixa de velocidades torna ainda mais agradável explorar todo o seu potencial. E devido à caixa manual exigir uma maior participação do condutor, o V6 dispõe de uma calibração exclusiva para melhorar a experiência de condução e recompensar o condutor, mantendo a dualidade de carácter do F-TYPE.

Sob aceleração vigorosa, o motor foi calibrado para responder ainda mais directamente às solicitações no pedal do acelerador. Conjugado com a redução da inércia de rotação, permite ao condutor realizar reduções rápidas com ponta-tacão sem auxílio do "toque" de acelerador automático. 

A ECU do motor proporciona uma função de sincronização na seleção de relações superiores para maior suavidade nas passagens de caixa. Uma função anti-paragem permite a condução do F-TYPE a baixa velocidade sem esforço.

Sistema de Direção Assistida Elétrica (Electric Power Assisted Steering - EPAS)

Sensibilidade de direção redefinida
O sistema de Direção Assistida Elétrica do F-TYPE estabelece a referência em tactilidade e resposta e reduz adicionalmente as emissões de CO2.

A resposta e a sensibilidade da direção são elementos essenciais do ADN da marca Jaguar. São a chave para “a sensação dos 50 metros” que os clientes experimentam quando conduzem um Jaguar pela primeira vez. Esta primeira impressão deve transmitir-lhes tudo o que necessitam saber sobre como se comportará o veículo em estrada.

Os desportivos da Jaguar sempre se basearam na assistência hidráulica porque tradicionalmente proporcionava o desempenho mais natural e intuitivo. A direção assistida elétrica (EPAS) disponibiliza um potencial de calibração superior e maior eficiência energética, mas os engenheiros da Jaguar não a tinham considerado uma tecnologia suficientemente madura até agora.

"Tínhamos a convicção que as melhorias de eficiência proporcionadas pela Direção Assistida Elétrica deveriam disponibilizar níveis de sensibilidade, interação e capacidade de resposta que maximizassem a experiência de condução do F-TYPE."
"Sabemos que o nosso sistema EPAS proporciona um desempenho superior a qualquer outro sistema anterior, permitindo a agilidade e interação exigida de um desportivo Jaguar."
Tim Clark, Chief Technical Specialist de Jaguar
O sistema EPAS incorporado no último modelo F-TYPE é o resultado do trabalho de I+D iniciado em 2008. Os anos de desenvolvimento e calibração asseguram que este sistema de direção proporciona a resposta imediata e a sensibilidade execional esperados de um desportivo Jaguar.

Os algoritmos avançados de controlo asseguram que a direcção do F-TYPE está livre de qualquer vestígio da sensação artificial que pode afetar alguns sistemas EPAS. O software é tão inteligente que compensa inclusivamente as diferenças na temperatura ambiente para garantir uma coerência absoluta na resposta que o condutor recebe através do volante.

Os componentes mecânicos contribuem também para as melhorias, o aumento da rigidez torsional do veio intermédio da coluna de direção contribui para proporcionar a sensação de centragem necessária para cumprir os objetivos exigentes estabelecidos no início do programa.

Ao contrário dos sistemas hidráulicos, que reduzem a retiram potência do motor desde o arranque, o sistema EPAS utiliza energia apenas quando é realmente necessária assistência, pelo que reduz o consumo de combustível e as emissões de CO2 em até 4 g/km no ciclo combinado europeu.

Estas melhorias tornam o F-TYPE, produzido em alumínio de peso reduzido, ainda mais eficiente e permitem aos modelos Coupé e Convertible de 340 CV com caixas Quickshift tornarem-se nos primeiros desportivos Jaguar com emissões de CO2 inferiores a 200 g/km.

Informação, entretenimento e conectividade
Os novos sistemas de informação e entretenimento InControl Touch disponibilizam toda a funcionalidade necessária: desde mapas em 3D e aplicações para smartphones até sistemas de som surround e inclusivamente a ligação remota do motor.

O F-TYPE disponibiliza uma condução envolvente em todos os sentidos. Da mesma forma que o chassis e os sistemas de transmissão foram concebidos para responder de forma imediata às solicitações do condutor, os sistemas de informação e entretenimento foram desenvolvidos para proporcionar uma utilização o mais intuitiva possível.

Encontram-se disponíveis três sistemas: InControl Touch de 180 W ou Meridian de 380 W e InControl Touch Plus, com a tecnologia excecional Meridian surround de 770 W.

Os três sistemas incorporam ecrãs tácteis capacitivos de 8” com a nova interface de utilizador Jaguar. Com gráficos nítidos e claros, para utilização simples e fácil, o controlo por gestos permite “deslizar” o ecrã para avançar para a faixa ou página seguinte e “arrastar” ou deslocar através de mapas, tornando a sua utilização ainda mais intuitiva.

A introdução de dados de navegação e o cálculo dos percursos são muito mais rápidos que anteriormente. As imagens de cruzamentos, paisagens urbanas e terrenos distantes em 3D de alta qualidade tornam mais fácil o acompanhamento das instruções de navegação, contribuindo para o condutor manter a sua atenção na estrada. O sistema pode também ser utilizado para gravar os detalhes da viagem, apresenta a duração, a velocidade média, a distância, o consumo de combustível e um mapa GPS do percurso.

Outra característica concebida para evitar distrações é a função "Text to Voice" (texto-para-voz) que permite ler as mensagens SMS em movimento, para que o condutor se possa concentrar na condução. Quando o veículo está parado, o ecrã táctil pode ser utilizado para escrever mensagens e, para maior conveniência, inclui um conjunto de exemplos para seleção.

O F-TYPE assegura também que os condutores se mantêm ligados graças às InControl Apps. A ligação de smartphones Apple e Android à porta USB específica permite acesso integral às aplicações compatível incorporadas nos dispositivos através do ecrã táctil do veículo.

As tecnologias InControl Remote da Jaguar foram criadas para melhorar a segurança, a conveniência e a tranquilidade do condutor. Caso ocorra um acidente suficientemente grave para provocar o acionamento dos airbags, o módulo telemático integrado do F-TYPE contacta automaticamente os serviços de emergência e informa a localização do veículo. Esta função pode também ser ativada manualmente premindo o botão SOS de chamada de emergência.

No caso improvável de avaria, os proprietários do F-TYPE podem contactar de forma rápida e simples a Jaguar Assistance premindo simplesmente um botão ou utilizando a app InControl Remote do seu smartphone. Esta funcionalidade contacta automaticamente o operador da Jaguar Assistance e enviará informação sobre a localização e estado do veículo.

A app InControl Remote Premium permite ao condutor interagir com o seu F-TYPE de uma forma completamente nova. Utilizando o seu smartphone os condutores podem ver quanto combustível existe no depósito, se as janelas estão fechadas ou se o alarme está ativado. Mais, permite ao condutor trancar ou destrancar o veículo remotamente e reiniciar o alarme a partir de qualquer local do mundo. A função de alerta sonoro e visual pode auxiliar os condutores a encontrar o seu veículo em parques de estacionamento ou na rua.

Para conveniência e conforto inigualáveis, com o InControl Remote Premium é possível também ligar o motor remotamente. Esta função, uma estreia no segmento dos desportivos, permite ao sistema de ar condicionado automático do F-TYPE atingir a temperatura desejada no habitáculo antes de iniciar a viagem.

InControl Secure melhora a segurança disponibilizando monitorização proativa do veículo. Em caso de furto do F-TYPE, o serviço de monitorização pode colaborar com as forças policiais para o localizar e recuperar.

Mais informação, imagens e vídeos sobre a Jaguar em www.media.jaguar.com
Mais vídeos em alta resolução em www.broadcast.jaguarlandrover.com
ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
	
	F-TYPE Coupé
	F-TYPE Convertible

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Tipo
	V6 Supercharged

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso (mm)
	84,5/ 89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Alimentação
	Injeção directa Pressão de alimentação 150 bar

	Potência máxima 
	340 CV @ 6.500 rpm

	Binário máximo
	450 Nm @ 3.500 – 5.000 rpm

	Transmissão
	Caixa automática “Quickshift“ de 8 velocidades

Manual de 6 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1ª
	4,714  [4,110]

	2ª
	3,143  [2,315]

	3ª
	2,106  [1,542]

	4ª
	1,667  [1,179]

	5ª
	1,285  [1,000]

	6ª
	1,000  [0,846]

	7ª
	0,839  [   -   ]

	8ª
	0,667  [   -   ]

	Marcha atrás
	3,317 [3,727]

	Relação final
	3,15  [3,31]

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos

	Suspensão traseira
	Triângulos duplos

	Travões dianteiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 380 mm

	Travões traseiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 325 mm

	Direção
	Pinhão e cremalheira com assistência elétrica

	DIMENSÕES
	
	

	Comprimento (mm)
	4.470

	Largura sem espelhos (mm)
	1.923

	Altura (mm)
	1.311
	1.308

	Distância entre eixos (mm)
	2.622

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.597/1.649

	Tara (kg)
	Desde 1.577 [1.567]
	Desde 1.597 [1.587]

	Volume da bagageira (litros)
	315/ 407 com / sem cobertura
	196,2

	Capacidade do depósito (litros)
	70
	70

	PRESTAÇÕES E CONSUMOS
	
	

	0-100km/h (seg)
	5,3 [5,7]

	Velocidade máxima (km/h)
	260

	Consumo combinado (litros/100km) 
	8,4 [9,8]

	Emissões de CO2 (ciclo combinado) (g/km)
	199 [234]


Dados fornecidos pelo fabricante no momento do lançamento.

Os valores entre parêntesis retos correspondem ao modelo equipado com caixa manual.

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
	
	F-TYPE S Coupé
	F-TYPE S Convertible

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Tipo
	V6 Supercharged

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso (mm)
	84,5/ 89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Alimentação
	Injeção directa Pressão de alimentação 150 bar

	Potência máxima 
	380 CV @ 6.500rpm

	Binário máximo
	460 Nm @ 3.500-5.000rpm

	Transmissão
	Caixa automática “Quickshift“ de 8 velocidades

Manual de 6 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1ª
	4,714  [4,110]

	2ª
	3,143  [2,315]

	3ª
	2,106  [1,542]

	4ª
	1,667  [1,179]

	5ª
	1,285  [1,000]

	6ª
	1,000  [0,846]

	7ª
	0,839  [   -   ]

	8ª
	0,667  [   -   ]

	Marcha atrás
	3,317 [3,727]

	Relação final
	3,31  [3,31]

	CHASSIS

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos

	Suspensão traseira
	Triângulos duplos

	Travões dianteiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 380 mm

	Travões traseiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 325 mm

	Direção
	Pinhão e cremalheira com assistência elétrica

	DIMENSÕES

	Comprimento (mm)
	4.470

	Largura sem espelhos (mm)
	1.923

	Altura (mm)
	1.311
	1.308

	Distância entre eixos (mm)
	2.622

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.597/1.649

	Tara (kg)
	Desde 1.594 [1.584]
	Desde 1.614 [1.604]

	Volume da bagageira (litros)
	315/ 407 com/sem cobertura
	196,2

	Capacidade do depósito (litros)
	70

	PRESTAÇÕES E CONSUMOS

	0-100km/h (seg)
	4,9 [5,5]

	Velocidade máxima (km/h)
	171 (275)

	Consumo combinado (litros/100km) 
	8,6 [9,8]

	Emissões de CO2 (ciclo combinado) (g/km)
	203 [234]


Dados fornecidos pelo fabricante no momento do lançamento.

Os valores entre parêntesis retos correspondem ao modelo equipado com caixa manual.

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
	
	F-TYPE S AWD Coupé
	F-TYPE S AWD Convertible

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Tipo
	V6 Supercharged

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso (mm)
	84,5/ 89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Alimentação
	Injeção directa Pressão de alimentação 150 bar

	Potência máxima 
	380 CV @ 6.500rpm

	Binário máximo
	460 CV @ 3.500-5.000rpm

	Transmissão
	Caixa automática “Quickshift“ de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1ª
	4,714

	2ª
	3,143

	3ª
	2,106

	4ª
	1,667

	5ª
	1,285

	6ª
	1,000

	7ª
	0,839

	8ª
	0,667

	Marcha atrás
	3,317

	Relação final
	3,31

	CHASSIS

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos

	Suspensão traseira
	Triângulos duplos

	Travões dianteiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 380 mm

	Travões traseiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 325 mm

	Direção
	Pinhão e cremalheira com assistência elétrica

	DIMENSÕES

	Comprimento (mm)
	4.470

	Largura sem espelhos (mm)
	1.923

	Altura (mm)
	1.311
	1.308

	Distância entre eixos (mm)
	2.622

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.597/1.649

	Tara (kg)
	Desde 1.674
	Desde 1.694

	Volume da bagageira (litros)
	315/ 407 com/sem cobertura
	196,2

	Capacidade do depósito (litros)
	70

	PRESTAÇÕES E CONSUMOS

	0-100km/h (seg)
	5,1

	Velocidade máxima (km/h)
	275

	Consumo combinado (litros/100km) 
	8,9 

	Emissões de CO2 (ciclo combinado) (g/km)
	211


Dados fornecidos pelo fabricante no momento do lançamento. 
Os valores entre parêntesis retos correspondem ao modelo equipado com caixa manual.

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
	
	F-TYPE R Coupé
	F-TYPE R Convertible

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada (cc)
	5.000

	Tipo
	V8 Supercharged

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso (mm)
	92,5/ 93,0

	Relação de compressão
	9,5:1

	Alimentação
	Injeção directa Pressão de alimentação 150 bar

	Potência máxima 
	550 CV @ 6.500rpm

	Binário máximo
	680 Nm @ 3.500rpm

	Transmissão
	Caixa automática “Quickshift“ de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1ª
	4,714

	2ª
	3,143

	3ª
	2,106

	4ª
	1,667

	5ª
	1,285

	6ª
	1,000

	7ª
	0,839

	8ª
	0,667

	Marcha atrás
	3,317

	Relação final
	2,56

	CHASSIS

	Suspensão dianteira
	Triangulos duplos

	Suspensão traseira
	Triangulos duplos

	Travões dianteiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 380 mm

	Travões traseiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 376 mm

	Direção
	Pinhão e cremalheira com assistência elétrica

	DIMENSÕES

	Comprimento (mm)
	4.470

	Largura sem espelhos (mm)
	1.923

	Altura (mm)
	1.314
	1.311

	Distância entre eixos (mm)
	2.622

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.586/ 1.627

	Tara (kg)
	Desde 1.650
	Desde 1.665

	Volume da bagageira (litros)
	315/ 407 com/sem cobertura
	196,2

	Capacidade do depósito (litros)
	70

	PRESTAÇÕES E CONSUMOS

	0-100km/h (seg)
	4,2

	Velocidade máxima (km/h)
	300

	Consumo combinado (litros/100km) 
	10,7

	Emissões de CO2 (ciclo combinado) (g/km)
	255


Dados fornecidos pelo fabricante no momento do lançamento.

Os valores entre parêntesis retos correspondem ao modelo equipado com caixa manual.

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS
	
	F-TYPE R AWD Coupé
	F-TYPE R AWD Convertible

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada (cc)
	5.000

	Tipo
	V8 Supercharged

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso (mm)
	92,5/ 93,0

	Relação de compressão
	9,5:1

	Alimentação
	Injeção directa Pressão de alimentação 150 bar

	Potência máxima 
	550 @ 6.500rpm

	Binário máximo
	680 @ 3.500rpm

	Transmissão
	Caixa automática “Quickshift“ de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1ª
	4,714

	2ª
	3,143

	3ª
	2,106

	4ª
	1,667

	5ª
	1,285

	6ª
	1,000

	7ª
	0,839

	8ª
	0,667

	Marcha atrás
	3,317

	Relação final
	2,56

	CHASSIS

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos

	Suspensão traseira
	Triângulos duplos

	Travões dianteiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 380 mm

	Travões traseiros
	Pinças flutuantes de 2 pistões, discos ventilados 376 mm

	Direção
	Pinhão e cremalheira com assistência elétrica

	DIMENSÕES

	Comprimento (mm)
	4.470

	Largura sem espelhos (mm)
	1.923

	Altura (mm)
	1.314
	1.311

	Distância entre eixos (mm)
	2.622

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.586/1.627

	Tara (kg)
	Desde 1.730
	Desde 1.745

	Volume da bagageira (litros)
	315/ 407 com/sem cobertura
	196,2

	Capacidade do depósito (litros)
	70

	PRESTAÇÕES E CONSUMOS

	0-100km/h (seg)
	4,1

	Velocidade máxima (km/h)
	300

	Consumo combinado (litros/100km) 
	11,3

	Emissões de CO2 (ciclo combinado) (g/km)
	269


Dados fornecidos pelo fabricante no momento do lançamento.

Os valores entre parêntesis retos correspondem ao modelo equipado com caixa manual.
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