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La F-TYPE reçoit une transmission intégrale et une boîte manuelle, tandis que la gamme passe de 6 à 14 modèles

EN BREF
· La F-TYPE, la voiture sport grande taille de Jaguar, reçoit de nouvelles options de motorisations et de transmissions, faisant passer la gamme de 6 à 14 modèles

· La transmission intégrale avec couple à la demande (AWD) étend les performances et les capacités dynamiques de la F-TYPE sur toutes les surfaces et dans toutes les conditions

· En version AWD, la F-TYPE R Coupé de 550 ch accélère de 0-100 km/h en 4,1 secondes, avec une vitesse de pointe limitée à 300 km/h

· Intelligent Driveline Dynamics (IDD), développée en interne, permet d'exploiter pleinement le potentiel de performances de l'AWD tout en conservant le caractère propulsion arrière

· Les modèles F-TYPE AWD reçoivent un nouveau capot au bombage plus marqué et de nouvelles prises d'air exclusives

· La boîte de vitesses manuelle à six rapports pour les modèles V6 suralimentés à propulsion offre une conduite sportive pure

· Le V8 550 ch suralimenté de Jaguar vient équiper la F-TYPE R Cabriolet, disponible en configurations propulsion et transmission intégrale
· La direction assistée électrique (EPAS) permet une précision et un ressenti accrus et réduit les émissions de CO2 de 4 g/km en cycle mixte européen

· La répartition de couple au freinage améliore l'agilité et, de série sur les modèles R, est désormais disponible sur les modèles V6

· Le pack Sport Design pour les modèles coupé et cabriolet accentue le style extérieur et permet une personnalisation plus poussée

· Les nouveaux systèmes d'infodivertissement InControl Touch et InControl Touch Plus bénéficient d'un fonctionnement rapide et intuitif, offrent la connectivité avec les smartphones Apple et Android et même le démarrage du moteur à distance

· La nouvelle gamme F-TYPE année modèle 2016 sera commercialisée à partir du printemps 2015 

« Les F-TYPECoupé et Cabriolet représentent déjà tout ce que vous attendez d'une voiture de sport Jaguar : un design séduisant, des performances stupéfiantes et une agilité incroyable.  L'ajout à la gamme d'une transmission intégrale et d'une boîte de vitesses manuelle vient renforcer les capacités dynamiques de la F-TYPE et offrir au conducteur une conduite encore plus gratifiante, tout en augmentant l'attrait du véhicule pour les amateurs de voitures de sport du monde entier ».

Phil Popham, Directeur du groupe Marketing, Jaguar Land Rover

Résumé

La F-TYPE, la voiture de sport tout en aluminium de Jaguar, établira en 2015 de nouvelles normes en matière de dynamique et d'implication du conducteur par l'ajout d'une transmission intégrale intelligente (AWD) et d'une boîte de vitesses manuelle à six rapports ainsi que d'une direction assistée électrique (EPAS) de série sur toute la gamme.

Bien que les fondamentaux demeurent fidèles à l'ADN de Jaguar, qui se traduit par une construction légère, une puissance raffinée, des proportions parfaites et un design remarquable, les nouvelles F-TYPE Coupé et Cabriolet offrent une conduite encore plus gratifiante et intuitive sur une gamme comportant désormais 14 modèles.

Les nouvelles technologies de transmission et du châssis accentuent la sensation de connexion entre le conducteur et le véhicule et permettent à la F-TYPE d'offrir un éventail de capacités dynamiques encore plus large.

« Notre objectif en développant la transmission intégrale de la F-TYPE a été de conserver le caractère engageant de la propulsion, si important pour l'ADN des sportives Jaguar, tout en offrant des capacités dynamiques encore meilleures.  Le résultat est  une voiture maîtrisable, exploitable et extrêmement rapide dans toutes les conditions météo et routières.

 « La boîte manuelle équipant les F-TYPE V6 nous a conduits à effectuer un travail complexe pour parvenir à un niveau d'interaction ultra précis, technique et réactif entre le conducteur, l'embrayage et le mécanisme de changement de rapport.  Elle est conçue pour les puristes de la conduite – dont je fais partie ».

Ian Hoban, Directeur Gamme de véhicules, Jaguar
Les améliorations apportées font passer la gamme F-TYPE à 14 modèles, des nouveaux Coupé et Cabriolet de 340 ch avec le V6 suralimenté entraînant les roues arrière par le biais d'une boîte manuelle, à la F-TYPE R Coupé et Cabriolet de 550 ch avec le V8 suralimenté, l'AWD et la boîte de vitesses Quickshift à huit rapports. Le fait de transmettre les 680 Nm de couple du V8 à la route via les quatre roues permet aux modèles R d'accélérer de zéro à 100 km/h en seulement 4,1 secondes et d'atteindre une vitesse maximale de 300 km/h.

L'intégration de l'AWD n'a nécessité que quelques changements subtils au niveau du style largement plébiscité de la F-TYPE - un prérequis sur lequel les équipes design et ingénierie de Jaguar ont travaillé en étroite collaboration - tandis que les améliorations apportées confèrent à la F-TYPE AWD une présence encore plus marquée.

Le capot « clamshell » en aluminium présente un bombage central plus prononcé.  De chaque côté figurent de nouvelles prises d'air exclusives, plus espacées et positionnées plus en avant que celles de la F-TYPE à propulsion. Les modèles V6 AWD bénéficient également de jantes alliage Volution de 19 pouces en finition Silver ou Technical Grey.

Installés au volant, les conducteurs remarqueront rapidement à quel point l'AWD ajoute une dimension supérieure aux performances, à la maniabilité et à la tenue de route dans toutes les conditions, et en particulier sur chaussées glissantes.

Le système AWD comprend un système Intelligent Driveline Dynamics (IDD), un système de contrôle conçu et développé en interne et qui permet d'exploiter pleinement les avantages de l'AWD sans compromettre l'ADN dynamique de Jaguar.  L'IDD est relié au groupe motopropulseur, au différentiel arrière ainsi qu'au coupleur central et au système de contrôle dynamique de stabilité (DSC) afin d'assurer une distribution optimale du couple.

Fonctionnant selon le principe du couple à la demande, le système AWD transmet 100% du couple moteur aux roues arrière en conditions de conduite normales.  Cela permet de conserver les caractéristiques de tenue de route propres à la propulsion et réduit également les pertes parasites au niveau de la transmission.

Lorsque le système détermine que les roues arrière se rapprochent des limites d'adhérence, le coupleur central à commande électronique transfère le couple à l'essieu avant, améliorant ainsi la traction.

Un des autres avantages de l'AWD est sa capacité à faire varier la répartition du couple entre l'essieu avant  et l'essieu arrière afin d'atténuer le survirage dans les tournants pris à vive allure en amortissant le lacet.  Combinées au niveau de feedback encore plus élevé du nouveau système EPAS - une technologie qui a nécessité plus de cinq années de mise au point par les ingénieurs châssis de Jaguar - les performances de la F-TYPE sont désormais encore plus accessibles et mieux exploitables.

Bien que la boîte de vitesses Quickshift à 8 rapports de Jaguar offre une alliance inégalée entre vitesse de changement de rapport, confort et raffinement, certains passionnés souhaitent profiter des satisfactions que procure un changement de vitesse manuel.  

Pour répondre à cette exigence, l'équipe Ingénierie de la F-TYPE a développé une boîte à six rapports spécialement adaptée au puissant V6 et à la propulsion (RWD).  Le levier de vitesses à course réduite (45 mm), les rapports à étagement serré ainsi que les pédales parfaitement positionnées pour des changements talon-pointe définissent ce qui pour certains constitue l'expérience de conduite sportive Jaguar par excellence.

La F-TYPE est la première Jaguar de sport à utiliser la direction à assistance électrique EPAS.  Après plusieurs années de développement, cette technologie est aujourd'hui suffisamment mûre pour offrir la réponse et le ressenti escomptés.  Et parce que le moteur électrique du système ne fournit l'assistance électrique que lorsque nécessaire, la consommation et les émissions de CO2 sont réduites - jusqu'à 4 g/km en cycle mixte européen.

Initialement développée pour la F-TYPE R Coupé, la répartition du couple au freinage (TVbB) est désormais disponible sur tous les modèles.  Intégré au DSC, le système applique un freinage ciblé sur les roues intérieures pour réduire le sous-virage, ce qui permet au conducteur de maintenir une trajectoire optimale dans les virages.  Le TVbB contribue également à stabiliser le véhicule et à minimiser l'angle de braquage en cas de changement de voie effectué en situation d'urgence.

Les conducteurs en quête du meilleur en matière de style et de performances trouveront satisfaction avec la nouvelle F-TYPE R Cabriolet, disponible en version RWD et AWD, en remplacement de la F-TYPE V8 S 495 ch RWD. Le très réputé 5.0 litres V8 de Jaguar combine l'injection directe et un compresseur à double vortex afin d'offrir une réponse immédiate aux sollicitations de puissance du conducteur.  Avec la capote abaissée et la route devant soi, la sonorité unique de ce moteur devient encore plus exaltante.

Développant 550 ch et 680 Nm de couple, le bloc tout en aluminium à quatre arbres à cames est exclusivement associé à la transmission Quickshift et à la propulsion arrière ou aux quatre roues motrices.   La traction supplémentaire de l'AWD permet à la F-TYPE R Cabriolet d'accélérer de 0-100 km/h en seulement 4,1 secondes (un score identique à celui du R Coupé) avant d'atteindre une vitesse de pointe limitée électroniquement à 300 km/h. 

Les améliorations apportées ne se limitent pas qu'au châssis et à la transmission.  Le tableau de bord dispose de nouveaux cadrans et jauges.  Le système d'infodivertissement a lui aussi fait l'objet d'une mise à jour : le calcul des itinéraires est beaucoup plus rapide et la cartographie sur carte SD est disponible pour la première fois.

La F-TYPE peut être spécifiée avec les fonctions télématiques InControl Secure et InControl Remote.  En cas de vol, InControl Secure alerte le conducteur via une application smartphone et aide les autorités policières à localiser et récupérer votre véhicule.  InControl Remote permet de vérifier à distance certaines informations telles que le niveau de carburant ou le verrouillage des portières au moyen d'une application smartphone.

Pour encore plus de confort et de commodité, le conducteur peut démarrer le moteur par le biais de son smartphone et permettre ainsi au système de climatisation de régler la température souhaitée dans l'habitacle avant de prendre la route. 

Les clients qui souhaitent offrir à leur F-TYPE un look encore plus exclusif peuvent opter pour le pack Design Sport en option : le séparateur, les seuils, le diffuseur et, sur le Coupé, l'aileron arrière fixe, soulignent le style du modèle sans rompre la pureté des lignes qui a fait la réputation de la F-TYPE sur le segment des sportives.
Jaguar utilise des technologies qui ont été développés pour des applications dans les sports autos ou l’aéronautique en développant pour le Coupé un toit en fibre de carbone optionnel. Ce toit ne pèse que 4,25 kg, un poids nettement inférieur au toit en auluminium.
La nouvelle gamme F-TYPE Coupé année modèle 2016 sera composée de : la F‑TYPE Coupé (340 ch, RWD Quickshift / RWD boîte manuelle), F-TYPE S Coupé (380 ch, Quickshift RWD ou AWD, RWD boîte manuelle), F-TYPE R Coupé (550 ch, Quickshift RWD ou AWD).

La nouvelle gamme F-TYPE Coupé année modèle 2016 sera composée de : la F‑TYPE (340 ch, RWD Quickshift / RWD boîte manuelle), F-TYPE S (380 ch, Quickshift RWD ou AWD, RWD boîte manuelle), F-TYPE R (550 ch, Quickshift RWD ou AWD).

TRANSMISSION INTÉGRALE
Les sensations de la propulsion, la traction d'une transmission intégrale

La transmission intégrale avec couple à la demande et le système Intelligent Driveline Dynamics préservent l'équilibre de roulage de la F-TYPE tout en rendant ses performances encore plus accessibles, dans toutes les conditions météo.

L'application à la F-TYPE de l'expertise inégalée de Jaguar Land Rover en matière de transmission intégrale (AWD) en fait la voiture de sport la plus performante jamais produite par le constructeur.  

S'appuyant sur l'expérience acquise avec les très plébiscités modèles XF et XJ AWD, la F-TYPE AWD a en commun avec les berlines de nombreux modules de transmission, mais bénéficie d'un contrôle de nouvelle génération.  Et tandis que sur la XF et la XJ l'accent est mis sur la traction, la F-TYPE donne la priorité aux performances et à la dynamique dans toutes les conditions.

Le système AWD est proposé sur les Coupé et Cabriolet F-TYPE S V6 de 380 ch, ainsi que les Coupé et Cabriolet F-TYPE R V8 de 550 ch, équipés de la boîte Quickshift à huit rapports.

La philosophie qui sous-tend le développement du système AWD visait à préserver l'agilité et la précision propres au caractère de propulsion de la F-TYPE, tout en garantissant les avantages de traction et de tenue de route qu'offre le couple à la demande.

« Ce que nous attendons du système AWD de la F-TYPE, c’est qu'il offre une traction optimale dans toutes les conditions météo, mais en préservant l'ADN Jaguar et son caractère sportif - ce qui signifie une direction et un ressenti en propulsion intacts.  L'élément clé de cet objectif est le système Intelligent Driveline Dynamics (IDD).

« Le système IDD nous permet de fournir du couple à la demande, c'est-à-dire de ne transmettre du couple aux roues avant que lorsqu'il est nécessaire d'améliorer la traction.  On obtient ainsi une grande précision de la direction combinée à l'efficacité d'une propulsion, mais avec un  surplus  de traction via les roues avant fourni pour répondre exactement aux sollicitations du conducteur, à la surface de la route et la situation de conduite ».
Russ Varney, Directeur du Programme Véhicules, voitures de sport, Jaguar

En conditions de conduite normales sous-limites, 100% du couple est envoyé à l'essieu arrière.  Si nécessaire, le coupleur actionné électromécaniquement dans la boîte de transfert permet le transfert en douceur du couple à l'essieu avant – une intervention qui est imperceptible par le conducteur.

Un contrôle parfait : IDD
Pour exploiter pleinement tout le potentiel de l'AWD, le système dispose du système Intelligent Driveline Dynamics (IDD).  Cette stratégie de contrôle ultra sophistiquée, développée entièrement en interne, est construite autour d'un contrôleur de haut niveau chargé de gérer les interactions entre l'AWD, le différentiel électronique actif arrière (EAD) ou le différentiel à glissement limité sur les modèles V6 S, le TVbB, et le système de contrôle dynamique de stabilité (DSC).
 Le développement en interne de l'IDD a permis un contrôle complet de la conception et du calibrage.  L'équipe Véhicules qui a calibré l'IDD pour la F-TYPE fut également responsable du DSC, garantissant la meilleure interaction possible entre les deux systèmes.

Les algorithmes utilisés par le contrôleur IDD évaluent en continu le frottement avec la surface de route.  Le contrôleur utilise des mesures provenant du taux de lacet, de l'angle de braquage, de la vitesse des roues, des capteurs d'accélération latérale et longitudinale.  Il prend également en compte le mode de conduite Dynamique sélectionné par le conducteur.

Le contrôleur IDD et le contrôleur EAD exploitent ces données afin de déterminer ce que le véhicule est en train de faire – ce qu'on appelle une estimation d'état – tandis que la conception du système IDD permet une estimation commune utilisable par les deux contrôleurs.

Cette surveillance poussée de la dynamique du véhicule permet d'optimiser la répartition du couple sur l'essieu arrière, et de l'avant vers l'arrière, en appliquant un contrôle à la fois préventif et rétroactif des technologies de transmission active.  Le résultat est une meilleure agilité et réponse de la direction, tandis que le niveau de contrôle supplémentaire apporté renforce la confiance du conducteur.

En entrée de virage, le système TVbB réduit la tendance au sous-virage en appliquant un léger freinage sur les roues intérieures de façon à maintenir le véhicule dans sa trajectoire.  Si le véhicule amorce un survirage, le couple est transmis à l'essieu avant dans un objectif de stabilisation.  Conséquence : les virages peuvent être pris à des vitesses plus élevées et le conducteur peut augmenter la puissance plus tôt en prévision de la sortie de virage.

L'intégration du contrôle de ces systèmes au sein de l'IDD rend leur interaction plus fluide et selon un mode parfaitement imperceptible par le conducteur.  Un des autres avantages de l'AWD et de l'IDD par rapport à la propulsion est qu'ils permettent une plus grande différenciation entre les modes Normal, Pluie/Neige/Verglas et Dynamique, en particulier lorsque le DSC est désactivé.

Lorsque le mode Pluie/Neige/Verglas est sélectionné, le logiciel de contrôle IDD est conçu pour offrir un caractère plus AWD que le mode Normal, avec le mode dynamique offrant un caractère propulsion plus prononcé.  Et parce que le système met continuellement à jour son estimation du frottement avec la surface de la route, l'IDD sélectionne le calibrage le plus approprié dans toutes les conditions.

Sur le plan visuel, les modèles AWD se distinguent par leur logo discret ainsi que par certains changements subtils mais distinctifs apportés au style primé de la F-TYPE.

Le capot « clamshell » en aluminium présente un bombage central plus prononcé.  Outre le fait qu'il confère à la F-TYPE une présence encore plus marquée, cet élément optimise l'enveloppe du groupe motopropulseur.  De chaque côté figurent de nouvelles prises d'air: plus espacées et positionnées plus en avant que celles de la F-TYPE à propulsion, elles assurent un meilleur refroidissement.  

De nouvelles jantes alliage Volution exclusives de 19 pouces, disponibles en Silver ou Grey, équipent les modèles V6 S AWD.

Sous le châssis, les amortisseurs à commande électronique disposent d'un logiciel de contrôle recalibré, tandis que les ressorts sont plus rigides de 10%.   Conservant leur conception double taux, ils opèrent désormais dans la gamme linéaire pendant plus longtemps.  Les coussinets du bras de suspension avant sont eux aussi plus rigides et améliorent la réponse et la précision de la direction. 

L'attention méticuleuse portée aux détails lors de l'intégration du système permet à la F-TYPE AWD de conserver une répartition du poids optimale, l'équilibre se déplaçant vers l'avant de seulement 1,2 point de pourcentage par rapport aux modèles à propulsion.

TRANSMISSION MANUELLE
Engageante et gratifiante : une sportive dédiée aux puristes

La boîte de vitesses manuelle à six rapports de la F-TYPE a été conçue pour offrir aux passionnés une expérience de conduite la plus gratifiante possible.  L'association du V6 suralimenté ultra performant, de la boîte de vitesses à carter semi-sec et des changements de rapports précis et parfaitement réglés offre un plaisir d'un tout autre niveau. 

La boîte de vitesses Quickshift de Jaguar demeure une référence en matière de passages de rapports rapides et raffinés, mais pour certains passionnés à travers le monde, une conduite à l'état pur ne peut découler que de changements parfaitement synchronisés effectués avec une boîte manuelle.

Pour répondre à cette exigence, les ingénieurs de Jaguar ont intégré à la structure en aluminium léger de la F-TYPE une boîte de vitesses à six rapports hautement efficace, appariée exclusivement aux moteurs V6 à propulsion de 340 ch et 380 ch.

« Pour une voiture de sport, la boîte manuelle reste le premier choix des puristes. Et afin de répondre à leurs attentes, la F-TYPE avec boîte manuelle se devait d'offrir une expérience de conduite totalement engageante.

« La course réduite du levier de vitesses, la qualité mécanique du passage, l'espacement idéal des pédales pour les changements talon-pointe, la sonorité du V6 suralimenté lui-même – tout ceci a fait l'objet d'un examen minutieux afin de garantir une conduite aussi rapide que plaisante ».
Mike Cross, Ingénieur en chef, Intégrité des véhicules, Jaguar

Chaque élément, des profils d'encliquetage de la boîte aux bagues de montage du levier, en passant par l'accoudoir de la console centrale, a été optimisé en vue de rendre la conduite aussi intuitive, gratifiante et agréable que possible.

Transmission : légère, fluide, efficace


À l'instar de la boîte séquentielle Quickshift, la nouvelle boîte de vitesses manuelle a été développée pour la F-TYPE en collaboration avec le spécialiste ZF.  Cette unité compacte bénéficie d'un boîtier en alliage d'aluminium léger ainsi que d'un innovant système de lubrification à carter semi-sec qui améliore l'efficacité.

Plutôt que le procédé habituel de lubrification par barbotage, la boîte de vitesses de la F-TYPE utilise une pompe mécanique compacte actionnée par l'arbre intermédiaire pour pulvériser l'huile sur les dentures d'engrenages, les roulements et les bagues des synchroniseurs.  Le fait de ne lubrifier que les endroits nécessaires à l'aide d'une huile à faible viscosité réduit considérablement les pertes par entraînement.  Cela permet également à la boîte de vitesses de ne contenir que 1,2 litre de liquide, au bénéfice du poids et de la compacité. 

Le carter conçu sur mesure contient un volant bi-masse pour des propriétés NVH optimales ainsi qu'un embrayage monodisque à sec optimisé pour l'inertie de rotation, et donc des charges de changement réduites.

Des changements de rapport positifs, précis et parfaitement réglés 

Reliant le conducteur à la boîte de vitesses, un mécanisme de changement de rapport combine la course courte et directe essentielle à une voiture de sport avec le confort et le raffinement exigés par les clients Jaguar.  Chaque élément, de la boîte de vitesses elle-même au pommeau du levier, a une incidence sur le ressenti ; chaque composant a ainsi été pensé pour que chaque changement de rapport opéré par le conducteur soit parfait.

La tige de tension de la F-TYPE garantit la connexion la plus directe possible entre le levier de vitesses et les fourchettes de sélection.  Chaque bague de montage a été soigneusement réglée pour obtenir l'équilibre parfait entre le ressenti et la prévention des vibrations indésirables.  L'optimisation des profils d'encliquetage offre des changements fluides et précis sans les charges de pointe qui entraînent des saccades lors du passage des vitesses.  Une course de seulement 45 mm assure des passages rapides et précis. 

Un développement et des essais poussés ont permis aux ingénieurs de fixer le pommeau de vitesse à une hauteur et une position idéales pour la conduite sur route et sur piste.   Le souci du détail a été tel que l'accoudoir de la console centrale a été reprofilé sur les modèles à transmission manuelle pour permettre un mouvement optimal du poignet, du coude et de l'épaule lors de chaque changement de vitesse.  Pour satisfaire les passionnés les plus exigeants, les pédales de frein et d'accélérateur sont idéalement positionnées pour les changements talon-pointe.

L'appariement parfait : le V6 suralimenté

La transmission manuelle est spécialement couplée au V6 3,0 litres tout en aluminium de Jaguar.  Ce bloc suralimenté à injection directe, proposé en version 340 ch et 380 ch, se distingue par son débit de puissance linéaire et sa capacité à monter en régime, la nouvelle boîte de vitesses rendant encore plus plaisante l'exploitation de son plein potentiel de performances.  Et parce que la conduite d'un modèle avec boîte manuelle permet – et exige – une plus grande implication du conducteur, le V6 bénéfice d'un calibrage unique qui améliore l'expérience de conduite tout en préservant le dualisme de la F-TYPE.

En cas de forte accélération, le moteur a été réglé pour répondre encore plus directement aux sollicitations de l'accélérateur.  Couplé à une inertie de rotation réduite, cela permet aux conducteurs enthousiastes d'exécuter des rétrogradages en talon-pointe rapides et précis, sans l'aide d'une fonction d'impulsion automatique de l'accélérateur.

L'unité de contrôle du moteur fournit une fonction d'ajustement des vitesses sur les passages au rapport supérieur, rendant chaque changement de vitesse plus souple.  Une fonction anti-calage permet une conduite sans effort à basse vitesse.

DIRECTION ASSISTÉE ÉLECTRIQUE 
Un ressenti de direction redéfini

Le système de direction de la F-TYPE demeure une référence en matière de ressenti et de réponse, l'adoption d'une assistance électrique réduisant en outre les émissions de CO2 

La réponse et le ressenti de la direction sont des éléments clés de l'ADN Jaguar  et ceux qui contribuent le plus à l'impression laissée par le véhicule sur les premiers ‘50 mètres, lorsque le client prend pour la première fois le volant de sa Jaguar.  Cette impression initiale traduit tout ce qu'il est besoin de savoir sur la façon dont le véhicule se comportera sur la route.

Les systèmes hydrauliques offrent une aide importante car ils garantissent les performances système les plus naturelles et les plus intuitives qui soient.  La direction assistée électrique (EPAS) offre un plus grand potentiel de réglage et une plus grande efficacité énergétique, mais les ingénieurs Jaguar n'avaient pas jugé la technologie suffisamment mûre - jusqu'à aujourd’hui.

« Nous étions particulièrement conscients du fait que le gain d'efficacité offert par la direction assistée électrique devait aller de pair avec un niveau de ressenti, de feedback et de réactivité qui améliorerait plus encore l'expérience de conduite de la F-TYPE
.
 
 « Notre système EPAS surpasse largement tout ce que nous avons proposé jusqu'ici, offrant l'agilité et l'interaction que l'on est en droit d'attendre d'une Jaguar de sport. » 

Tim Clark, Spécialiste technique en chef, Jaguar 

Le système EPAS qui équipe la nouvelle F-TYPE est le fruit d'un travail de recherche et de développement commencé en 2008. Ces années de développement et de mise au point ont permis de garantir la capacité du système à offrir la réactivité immédiate et la sensation de contact avec la route attendues d'une Jaguar de sport.

Des algorithmes de contrôle ultra sophistiqués veillent à ce que la direction de la F‑TYPE soit exempte de ce ressenti artificiel qui peut entacher certains systèmes EPAS.  Le dispositif est d'une intelligence telle que le logiciel est même capable de compenser les écarts de température dans l'habitacle, garantissant l'uniformité absolue du feedback reçu par le conducteur via le volant.

Le hardware participe également aux améliorations : l’augmentation de la rigidité en torsion de l'arbre intermédiaire de la colonne de direction a permis d'offrir la précision nécessaire pour atteindre les objectifs qualitatifs de haut niveau fixés au début du programme.

 Contrairement aux systèmes hydrauliques, qui drainent la puissance du moteur dès son allumage, le système EPAS ne consomme de l'énergie que lorsque l'assistance est réellement nécessaire, réduisant ainsi la consommation et les émissions de CO2 jusqu’à 4 g/km en cycle mixte européen.

Ces améliorations rendent la F-TYPE en aluminium léger encore plus efficace et contribuent à faire des modèles Coupé et Cabriolet avec boîte de vitesses Quickshift les premières Jaguar de sport positionnées sous la barre des 200 g/km.  

Infodivertissement et connectivité 
Les nouveaux systèmes d'infodivertissement InControl Touch vous offrent toutes les fonctionnalités dont vous avez besoin, des cartographies 3D aux applications smartphone en passant par les systèmes audio surround et même le démarrage à distance

La F-TYPE offre une conduite connectée à tout point de vue.  De même que le châssis et les motorisations sont conçus pour offrir une réactivité immédiate – conformément à ce que le conducteur en attend - les systèmes d'infodivertissement ont été développés pour être d'une utilisation la plus intuitive possible. 

Trois systèmes sont proposés : InControl Touch, avec installation audio de 180 W ou audio Meridian de 380 W, et InControl Touch Plus, qui offre l'exceptionnelle technologie audio Meridian à son surround de 770 W.

Chaque système est équipé d'un écran tactile de 8 pouces doté de la nouvelle interface Jaguar.  Les graphismes précis et clairs offrent une utilisation rapide et simple, tandis que les commandes gestuelles tels que ‘« Feuilleter », qui permet de sauter des plages ou de tourner les pages, et ‘« Glisser » pour faire défiler les cartes, rendent le fonctionnement encore plus intuitif.

La saisie des données de navigation est beaucoup plus rapide que par le passé et les itinéraires sont également calculés plus rapidement.  Le rendu 3D de haute qualité des croisements, paysages urbains et même des zones lointaines facilite le suivi de l'itinéraire et aide le conducteur à garder les yeux sur la route.  Le système permet également la saisie de données relatives au trajet, l'affichage de la durée, de la vitesse moyenne, de la distance et des économies de carburant ainsi que d'une carte GPS de l'itinéraire.

Parmi les autres fonctionnalités qui préviennent toute distraction au volant figure le système Text-to-voice : les SMS entrants peuvent être lus à haute voix en cours de route, tandis que le conducteur reste concentré sur la conduite.  Lorsque le véhicule est à l'arrêt, l'écran tactile peut servir à la rédaction de messages, l'utilisateur disposant même pour plus de commodité d'un ensemble de modèles concis.

La F-TYPE veille également à ce que le conducteur reste parfaitement connecté, grâce à InControl Apps.  En connectant votre smartphone Apple ou Android par le biais du port USB dédié, vous avez accès à toutes les applications compatibles stockées sur l'appareil via l'écran tactile du véhicule.

Les technologies InControl Remote de Jaguar ont été créées pour accroître la sécurité, le confort et la tranquillité d'esprit.  En cas d'accident d'une gravité telle que les airbags sont déployés, le module télématique intégré de la F-TYPE prend automatiquement contact avec les services d'urgence et leur indique l'emplacement du véhicule.  Cette fonction peut également être déclenchée manuellement en appuyant sur le bouton SOS d'appel d'urgence.

En cas de panne, le conducteur de la F-TYPE peut requérir l'assistance Jaguar d'une simple pression sur un bouton, ou en utilisant l'application InControl Remote de son smartphone.  Cette fonction le met automatiquement en relation avec un Opérateur d'assistance Jaguar, et transmet également toutes les informations nécessaires concernant la localisation et l'état du véhicule.

L'application InControl Remote Premium permet au conducteur d'interagir avec sa F‑TYPE d'une façon totalement inédite.  Au moyen de son smartphone, le conducteur peut vérifier la quantité de carburant restante dans le réservoir, si les vitres sont fermées ou si l'alarme s'est déclenchée.  Mieux encore, elle permet au propriétaire de verrouiller ou déverrouiller à distance son véhicule et de réinitialiser l'alarme - où qu'il se trouve.  La fonction « beep and flash » aide le conducteur à retrouver très facilement sa voiture, par exemple dans de vastes parkings ou en ville.

Pour un niveau de confort et de commodité inégalé, InControl Remote Premium permet également le démarrage à distance du moteur.  Cette fonction inédite sur le segment des voitures de sport permet au système de climatisation de la F-TYPE de régler la température souhaitée dans l'habitacle avant de prendre la route.

Incontrol Secure renforce la sécurité en assurant une surveillance proactive du véhicule.  En cas de vol de votre F-TYPE, le service de suivi aide les autorités policières à localiser et récupérer plus rapidement le véhicule.

	DONNÉES TECHNIQUES
	F-TYPE Coupé
	F-TYPE Cabriolet

	MOTEUR ET TRANSMISSION
	

	Cylindrée (cc)
	2,995

	Cylindres
	V6 suralimenté

	Soupapes par cylindre
	4 ; DOHC

	Alésage/course (mm)
	84.5/ 89.0

	Taux de compression 
	10.5:1

	Injection de carburant
	150 bars injection directe

	Puissance ch (kW)
	340 (250) à 6500 tr/min

	Couple Nm 
	450 à 3500-5000 tr/min

	Transmission
	Quickshift 8 rapports,
[manuelle 6 rapports]

	Rapport de démultiplication (:1)
	

	1er
	4.714  [4.110]

	2e
	3.143  [2.315]

	3e
	2.106  [1.542]

	4e
	1.667  [1.179]

	5e
	1.285  [1.000]

	6e
	1.000  [0.846]

	7e
	0.839  [   -   ]

	8e
	0.667  [   -   ]

	Marche arrière
	3.317  [3.727]

	Transmission finale
	3.15  [3.31]

	CHÂSSIS
	

	Suspension
	Double triangulation

	Freins avant
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 355 mm

	Freins arrière
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 325 mm

	Direction 
	à crémaillère ; électromécanique

	DIMENSIONS
	
	

	Longueur (mm)
	4,470
	4,470

	Largeur hors rétroviseurs (mm)
	1,923
	1,923

	Hauteur (mm)
	1,311
	1,308

	Empattement (mm)
	2,622
	2,622

	Voie avant/arrière (mm)
	1,597/ 1,649
	1,597/ 1,649

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1577 [1567]
	A partir de 1597 [1587]

	Volume du coffre (litres)
	315/ 407 avec/sans plage arrière
	196.2

	Capacité (utile) du réservoir
	70
	70

	PERFORMANCES ET
CONSOMMATION
	
	

	0-100 km/h (sec)
	5.3 [5.7]
	5.3 [5.7]

	Vitesse maximale (km/h)
	260
	260

	Consommation 
(litres/100 km) cycle mixte EU
	8.4 [9.8]
	8.4 [9.8]

	Émissions de CO2 (g/km)
cycle mixte EU
	199 [234]
	199 [234]


	DONNÉES TECHNIQUES
	F-TYPE S Coupé
	F-TYPE S Cabriolet

	MOTEUR ET TRANSMISSION
	

	Cylindrée (cc)
	2,995

	Cylindres
	V6 suralimenté

	Soupapes par cylindre
	4 ; DOHC

	Alésage/course (mm)
	84.5/ 89.0

	Taux de compression 
	10.5:1

	Injection de carburant
	150 bars injection directe

	Puissance ch (kW)
	380 (280) à 6500 tr/min

	Couple Nm 
	460 à 3500-5000 tr/min

	Transmission
	Quickshift 8 rapports,
[manuelle 6 rapports]

	Rapport de démultiplication (:1)
	

	1er
	4.714  [4.110]

	2e
	3.143  [2.315]

	3e
	2.106  [1.542]

	4e
	1.667  [1.179]

	5e
	1.285  [1.000]

	6e
	1.000  [0.846]

	7e
	0.839  [   -   ]

	8e
	0.667  [   -   ]

	Marche arrière
	3.317  [3.727]

	Transmission finale
	3.31  [3.31]

	CHÂSSIS
	

	Suspension
	Double triangulation

	Freins avant
	Etrier coulissant à double piston ; disques ventilés 380 mm

	Freins arrière
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 325 mm

	Direction 
	à crémaillère ; électromécanique

	DIMENSIONS
	
	

	Longueur (mm)
	4,470
	4,470

	Largeur hors rétroviseurs (mm)
	1,923
	1,923

	Hauteur (mm)
	1,311
	1,308

	Empattement (mm)
	2,622
	2,622

	Voie avant/arrière (mm)
	1,597/ 1,649
	1,597/ 1,649

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1594 [1584]
	A partir de 1614 [1604]

	Volume du coffre (litres)
	315/ 407 avec/sans plage arrière
	196.2

	Capacité (utile) du réservoir
	70
	70

	PERFORMANCES ET
CONSOMMATION
	
	

	0-100 km/h (sec)
	4.9 [5.5]
	4.9 [5.5]

	Vitesse maximale (km/h)
	275
	275

	Consommation (litres/100 km) cycle mixte EU
	8.6 [9.8]
	8.6 [9.8]

	Émissions de CO2 (g/km)
cycle mixte EU
	203 [234]
	203 [234]


	DONNÉES TECHNIQUES
	F-TYPE S AWD Coupé
	F-TYPE S AWD Cabriolet

	MOTEUR ET TRANSMISSION
	

	Cylindrée (cc)
	2,995

	Cylindres
	V6 suralimenté

	Soupapes par cylindre
	4 ; DOHC

	Alésage/course (mm)
	84.5/ 89.0

	Taux de compression 
	10.5:1

	Injection de carburant
	150 bars injection directe

	Puissance ch (kW)
	380 (280) à 6500 tr/min

	Couple Nm 
	460 à 3500-5000 tr/min

	Transmission
	Quickshift à 8 rapports

	Rapport de démultiplication (:1)
	

	1er
	4.714

	2e
	3.143

	3e
	2.106

	4e
	1.667

	5e
	1.285

	6e
	1.000

	7e
	0.839

	8e
	0.667

	Marche arrière
	3.317

	Transmission finale
	3.31

	CHÂSSIS
	

	Suspension avant
	Double triangulation

	Suspension arrière 
	Double triangulation

	Freins avant
	Etrier coulissant à double piston ; disques ventilés 380 mm

	Freins arrière
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 325 mm

	Direction 
	à crémaillère ; électromécanique

	DIMENSIONS
	
	

	Longueur (mm)
	4,470
	4,470

	Largeur hors rétroviseurs (mm)
	1,923
	1,923

	Hauteur (mm)
	1,311
	1,308

	Empattement (mm)
	2,622
	2,622

	Voie avant/arrière (mm)
	1,597/ 1,649
	1,597/ 1,649

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1674
	A partir de 1694

	Volume du coffre (litres)
	315/ 407 avec/sans plage arrière
	196.2

	Capacité (utile) du réservoir
	70
	70

	PERFORMANCES ET
CONSOMMATION
	
	

	0-100 km/h (sec)
	5.1
	5.1

	Vitesse maximale (km/h)
	 275
	275

	Consommation (litres/100 km) cycle mixte EU
	8.9
	8.9

	Émissions de CO2 (g/km)
cycle mixte EU
	211
	211


	DONNÉES TECHNIQUES
	F-TYPE R Coupé
	F-TYPE R Cabriolet

	MOTEUR ET TRANSMISSION
	

	Cylindrée (cc)
	5,000

	Cylindres
	V8 suralimenté

	Soupapes par cylindre
	4 ; DOHC

	Alésage/course (mm)
	92.5/ 93.0

	Taux de compression 
	9.5:1

	Injection de carburant
	150 bars injection directe

	Puissance ch (kW)
	550 (405) à 6500 tr/min

	Couple Nm 
	680 à 3500 tr/min

	Transmission
	Quickshift à 8 rapports

	Rapport de démultiplication (:1)
	

	1er
	4.714

	2e
	3.143

	3e
	2.106

	4e
	1.667

	5e
	1.285

	6e
	1.000

	7e
	0.839

	8e
	0.667

	Marche arrière
	3.317

	Transmission finale
	2.56

	CHÂSSIS
	

	Suspension avant
	Double triangulation

	Suspension arrière 
	Double triangulation

	Freins avant
	Etrier coulissant à double piston ; disques ventilés 380 mm

	Freins arrière
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 376 mm

	Direction 
	à crémaillère ; électromécanique

	DIMENSIONS
	
	

	Longueur (mm)
	4,470
	4,470

	Largeur hors rétroviseurs (mm)
	1,923
	1,923

	Hauteur (mm)
	1,314
	1,311

	Empattement (mm)
	2,622
	2,622

	Voie avant/arrière (mm)
	1,586/ 1,627
	1,586/ 1,627

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1650
	A partir de 1665

	Volume du coffre (litres)
	315/ 407 avec/sans plage arrière
	196.2

	Capacité (utile) du réservoir
	70
	70

	PERFORMANCES ET
CONSOMMATION
	
	

	0-100 km/h (sec)
	4.2
	4.2

	Vitesse maximale (km/h)
	300
	300

	Consommation (litres/100 km) cycle mixte EU
	10.7
	10.7

	Émissions de CO2 (g/km)
cycle mixte EU
	255
	255


	DONNÉES TECHNIQUES
	F-TYPE R AWD Coupé
	F-TYPE R AWD Cabriolet

	MOTEUR ET TRANSMISSION
	

	Cylindrée (cc)
	5,000

	Cylindres
	V8 suralimenté

	Soupapes par cylindre
	4 ; DOHC

	Alésage/course (mm)
	92.5/ 93.0

	Taux de compression 
	9.5:1

	Injection de carburant
	150 bars injection directe

	Puissance ch (kW)
	550 (405) à 6500 tr/min

	Couple Nm 
	680 à 3500 tr/min

	Transmission
	Quickshift à 8 rapports

	Rapport de démultiplication (:1)
	

	1er
	4.714

	2e
	3.143

	3e
	2.106

	4e
	1.667

	5e
	1.285

	6e
	1.000

	7e
	0.839

	8e
	0.667

	Marche arrière
	3.317

	Rapport de transmission finale
	2.56

	CHÂSSIS
	

	Suspension avant
	Double triangulation

	Suspension arrière 
	Double triangulation

	Freins avant
	Etrier coulissant à double piston ; disques ventilés 380 mm

	Freins arrière
	Etrier coulissant à simple piston ; disques ventilés 376 mm

	Direction 
	à crémaillère ; électromécanique

	DIMENSIONS
	
	

	Longueur (mm)
	4,470
	4,470

	Largeur hors rétroviseurs (mm)
	1,923
	1,923

	Hauteur (mm)
	1,314
	1,311

	Empattement (mm)
	2,622
	2,622

	Voie avant/arrière (mm)
	1,586/ 1,627
	1,586/ 1,627

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1730
	A partir de 1745

	Volume du coffre (litres)
	315/ 407 avec/sans plage arrière
	196.2

	Capacité (utile) du réservoir
	70
	70

	PERFORMANCES ET
CONSOMMATION
	
	

	0-100 km/h (sec)
	4.1
	4.1

	Vitesse maximale (km/h)
	300
	300

	Consommation (litres/100 km) cycle mixte EU
	11.3
	11.3

	Émissions de CO2 (g/km)
cycle mixte EU
	269
	269


Notes pour la rédaction:
· Chiffres du constructeur. Corrects au moment de la publication.
· Chiffres entre crochets s’appliquent aux modèles à transmission manuelle.
· Regardez le film de lancement: http://youtu.be/4T33eg0gANo
· Vous retrouvez les photos sur www.media.jaguar.com
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Isabelle Michiels

T: 03 241 11 32
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E: imichiel@jaguarlandrover.com
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