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SÍNTESE

· O novo Jaguar F-PACE: um crossover de alta performance para quem adora conduzir, com uma dinâmica e versatilidade incomparáveis.
· Forma inspirada no F-TYPE, que cumpre a promessa do inovador Jaguar C-X17 Concept, com um habitáculo espaçoso com acabamentos artesanais e uma generosa bagageira de 650 litros.
· A arquitetura de alumínio leve, robusta e rígida, garante agilidade, refinamento e eficiência.
· InControl Touch Pro: o sistema de infoentretenimento mais avançado do mundo, concebido de raiz pela Jaguar Land Rover para tornar as viagens mais fáceis e ligadas ao mundo.
· O ecrã tátil tipo tablet de 10,2" é intuitivo e apresenta gráficos de qualidade excecional.
·  O ponto de acesso wi-fi permite ligar até oito dispositivos, transformando o veículo num escritório ou centro de entretenimento móvel.
· O painel de instrumentos virtual HD de 12,3" possui quatro temas visuais e ecrã de navegação integral 3D, complementado por um Head-Up Display com tecnologia laser.
· Estreia mundial da Activity Key: uma tecnologia portátil à prova de água para estilos de vida ativos, que permite manter as chaves em segurança no interior do veículo.
· Suspensão de triângulos duplos sobrepostos e Integral Link para excelentes níveis de manobrabilidade e conforto.
· Tecnologias de chassis inspiradas no F-TYPE, incluindo Torque Vectoring, Adaptive Dynamics e Configurable Dynamics, para uma experiência de condução agradável e adaptável.
· Aerodinâmica otimizada, com baixa resistência e bons níveis de estabilidade e refinamento a velocidades elevadas.
· O motor diesel Ingenium de 180 CV, ágil e eficiente, utiliza tecnologias de ponta para minimizar a formação de NOx e garantir emissões de CO2 a partir de apenas 129g/km.
· O motor V6 Supercharged a gasolina de 380 CV tem uma performance brilhante: acelera dos 0 aos 100 km/h em 5,1 segundos.
· O motor diesel V6 de 300 CV alia um refinamento excecional a um elevado binário de 700 Nm.
· A tração integral proporciona níveis de aderência que transmitem confiança em todas as condições atmosféricas, reforçados por tecnologias de tração ímpares neste segmento, incluindo o sistema Adaptive Surface Response.
· O Intelligent Driveline Dynamics permite a capacidade de condução da tração integral e o carácter da tração traseira.
· O sistema All-Surface Progress Control garante um arranque suave em pisos de fricção reduzida.
· Oferta abrangente de sistemas de segurança para ocupantes e peões.


INTRODUÇÃO
O novo Jaguar F-PACE
O novo Jaguar F-PACE é um crossover de elevada performance concebido para oferecer a agilidade, a capacidade de resposta e o refinamento que distinguem a marca Jaguar, bem como níveis de dinâmica e versatilidade sem precedentes.
Desenvolvido com base na arquitetura de alumínio leve da Jaguar, o novo F-PACE alia a pureza das linhas, superfícies e proporções a características inspiradas no F-TYPE, como a secção traseira poderosa, as saídas de ar dos guarda-lamas e o inconfundível design dos farolins traseiros.
A ousada grelha frontal e o capot musculado deixam antever o potencial de performance de motores como o V6 Supercharged de 380 CV. Elementos como os faróis full-LED esguios, as jantes forjadas de 22" e a projeção dianteira curta transpõem a visão de design do C-X17 Concept para a linha de produção. 
O novo F-PACE recebe cinco ocupantes com todo o conforto. O interior é uma mistura perfeita de materiais e acabamentos de qualidade superior, pormenores requintados, luxos como os bancos traseiros aquecidos com ajuste elétrico do encosto, e tecnologias de ponta, incluindo o sistema de infoentretenimento InControl Touch Pro e o painel de instrumentos com ecrã virtual HD de 12,3".
“Por nos mantermos totalmente fiéis aos nossos princípios de design, o novo F-PACE é imediatamente identificável como um Jaguar. Oferece todo o espaço interior que seria de esperar, e mais ainda, mas devido à nossa abordagem disciplinada às superfícies, proporções e pureza das linhas, desenhámos aquele que considero ser o veículo mais equilibrado e atrativo do seu segmento”. Ian Callum, Director of Design, Jaguar
A arquitetura de alumínio leve foi o ponto de partida ideal para as equipas de design e engenharia. O veículo foi concebido de raiz como uma estrutura modular, de modo a que as rodas possam ser posicionadas exatamente onde necessário para garantir as proporções, a dinâmica e o sentido prático essenciais para um crossover de alta performance.
A distância entre eixos e as vias não são partilhadas com nenhum outro Jaguar. Com 4.731 mm de comprimento e uma distância entre eixos de 2.874 mm, o novo F-PACE apresenta o perfil alongado e a projeção dianteira curta típicos do design da Jaguar, juntamente com um interior excecionalmente espaçoso.
O espaço para os joelhos na parte traseira é o melhor do segmento e o volume da bagageira surpreende com os seus 650 litros.
A estrutura da carroçaria leve e rígida possui 80% de alumínio na sua composição, sendo o único chassis monocoque do segmento com arquitetura intensiva em alumínio. A redução do peso deve-se ainda à porta da bagageira em material compósito e à utilização de magnésio em peças como a barra de reforço.
Em resultado, o modelo diesel de 180 CV com tração traseira e caixa de velocidades manual pesa apenas 1.665 kg e alcança níveis de emissões de CO2 de 129 g/km. Com o motor a gasolina V6 Supercharged de 380 CV do F-TYPE por baixo do seu capot esculpido em alumínio, o novo F-PACE acelera dos 0 aos 100 km/h em apenas 5,1 segundos, antes de atingir a velocidade máxima de 249 km/h com limitação eletrónica.
Graças à elevada resistência à torção da carroçaria, a performance da suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos, inspirada no F-TYPE, e da sofisticada suspensão traseira Integral Link é ainda melhor. Juntamente com o Torque Vectoring de série e um sistema de direção assistida elétrica afinado para proporcionar a máxima sensibilidade e capacidade de resposta, o novo F-PACE define novos padrões de condução e manobrabilidade.
Os amortecedores monotubo são de série, mesmo no modelo base. Contudo, para níveis acrescidos de condução e manobrabilidade, o sistema Adaptive Dynamics de controlo eletrónico monitoriza os movimentos da carroçaria 100 vezes por segundo e das rodas 500 vezes por segundo, garantindo o amortecimento ideal em todas as condições.
Os condutores mais entusiásticos podem contar com o Configurable Dynamics: utilizado pela primeira vez no F-TYPE, permite ajustar individualmente os parâmetros do acelerador, da caixa automática, da direção e, se disponível, do sistema Adaptive Dynamics.
Recorrendo a inovadoras simulações de mecânica de fluidos computacional e aos ensinamentos retirados do XE e do novo XF, o novo F-PACE apresenta um coeficiente aerodinâmico de apenas 0,34, contribuindo para a redução do consumo de combustível e para um melhor refinamento. O veículo foi igualmente concebido para um coeficiente de sustentação excecionalmente baixo e bem distribuído por ambos os eixos, melhorando a sensibilidade da direção e a agilidade a velocidades elevadas.
“O novo F-PACE é um Jaguar que os clientes em todo o mundo exigiam que construíssemos. Os objetivos a que nos propusemos são dos mais desafiantes de sempre, mas orgulho-me de afirmar que o novo F-PACE satisfaz ou excede cada um deles.”
“Trata-se de um crossover de elevada performance que, apesar da sua dinâmica extraordinária, proporciona uma condução tranquila e silenciosa. O design inspirado no F-TYPE combina um visual apelativo a um interior espaçoso e uma bagageira excecionalmente volumosa. Para além do nosso novo sistema de infoentretenimento, do mais avançado sistema de tração integral e de uma oferta abrangente de tecnologias de segurança ativa, o novo F-PACE torna cada viagem numa experiência mais agradável e gratificante”. Kevin Stride, Vehicle Line Director, Jaguar F-PACE
O novo sistema de tração integral inteligente (AWD) do F-PACE é o mais sofisticado da Jaguar até hoje, contando com uma ainda maior capacidade de binário. Inclui o avançado sistema de controlo concebido pela marca e inicialmente desenvolvido para o F-TYPE AWD: Intelligent Driveline Dynamics (IDD). O IDD mantém a agilidade de condução e o carácter de manobrabilidade da tração traseira, mas é capaz transferir o binário para as rodas dianteiras de forma impercetível, de modo a explorar o acréscimo de performance da tração suplementar em todos os tipos de piso e condições atmosféricas.
O Adaptive Surface Response (ASR), desenvolvido com base na tecnologia patenteada e premiada Terrain Response da Land Rover, torna o sistema AWD ainda mais eficaz em condições extremas. Integrado no Jaguar Drive Control, o ASR identifica o tipo de piso e otimiza as configurações do grupo propulsor e do sistema Dynamic Stability Control. Utilizado pela primeira vez no novo XF, foi acrescentado ao ASR um terceiro modo desenhado para neve espessa e gravilha.
O All Surface Progress Control (ASPC) é outra tecnologia de referência desenvolvida para condições adversas. Para tirar o máximo partido da aderência disponível, o ASPC controla automaticamente o acelerador e os travões, permitindo um arranque suave do veículo: o condutor apenas tem de rodar o volante. O ASPC funciona a velocidades entre 3,6 e 30 km/h, sendo a velocidade pretendida ajustada pelo condutor através dos controlos da função de controlo da velocidade de cruzeiro. O ASPC é compatível com tração traseira e integral.
Para condutores que desejam resultados idênticos, mas preferem utilizar o pedal do acelerador, existe a função Low-Friction Launch (LFL). Esta utiliza uma configuração muito progressiva do acelerador, facilitando o controlo do veículo. O novo F-PACE é o primeiro Jaguar a disponibilizá-la.
O novo F-PACE foi concebido para satisfazer as mais rigorosas normas de segurança internacionais e garante, por isso, excelentes níveis de proteção dos ocupantes e dos peões. O nível de segurança ativa é igualmente elevado, graças a um conjunto de sistemas avançados de assistência ao condutor. A inovadora câmara estéreo, elemento central do sistema de travagem de emergência autónoma, apresenta agora uma função de deteção de peões, uma estreia na Jaguar. Além disso, a câmara estéreo permite a utilização dos sistemas de alerta de saída de faixa, assistência à manutenção da faixa, reconhecimento de sinais de trânsito, limitador de velocidade inteligente e monitorização do estado do condutor. 
As informações mais importantes, tais como a velocidade do veículo e os limites de velocidade, podem ser diretamente projetadas na linha de visão do condutor através do Head-Up Display com tecnologia laser. As imagens a cores de elevado contraste podem ainda indicar as definições do sistema de controlo de velocidade de cruzeiro e instruções de navegação passo a passo. Em comparação com os sistemas convencionais, a tecnologia laser é mais pequena e leve, com imagens que permanecem visíveis mesmo sob luz solar intensa.
A tecnologia de infoentretenimento e conectividade é igualmente avançada. O sistema premium InControl Touch Pro, centrado num ecrã tátil de 10,2", possui um poderoso processador Quad Core, disco rígido SSD e funciona com Ethernet ultrarrápida. A interface de utilizador é intuitiva e os gráficos destacam-se pela nitidez e rapidez dos tempos de resposta. O sistema de navegação poupará tempo ao condutor graças à memorização do percurso e à orientação porta a porta, podendo mesmo informar outras pessoas sobre a hora de chegada prevista. A navegação pode ser visualizada em ecrã integral – em 3D – no painel de instrumentos virtual HD de 12,3".
O novo F-PACE traz também a estreia mundial da Activity Key da Jaguar. Trata-se de uma pulseira à prova de água e de choques com um transponder integrado. Esta tecnologia portátil, inovadora no segmento, é compatível com estilos de vida ativos, visto permitir que a chave eletrónica seja guardada com segurança no interior do veículo – uma ajuda valiosa, por exemplo, se for fazer surf ou caiaque.
Ao trancar o novo F-PACE com a Activity Key, as chaves eletrónicas deixadas no veículo serão desativadas. A Activity Key funciona com as mesmas frequências de rádio que as outras chaves e é utilizada para trancar e destrancar o veículo, bastando para isso aproximá-la da letra J da inscrição «Jaguar» na porta da bagageira. A Activity Key não possui bateria, o que elimina a necessidade de a substituir.
First Edition: Concept car desheno para o mundo real
Para celebrar o lançamento do novo F-PACE, será disponibilizado um modelo especial designado First Edition, com número de exemplares limitado e apenas no primeiro ano de produção. Movido exclusivamente pelos motores a gasolina V6 Supercharged de 380 CV e diesel V6 de 300 CV, o First Edition distingue-se por duas cores metalizadas únicas – Caesium Blue e Halcyon Gold: claras referências aos inovadores modelos concetuais C-X17 apresentados nos Salões Automóveis de Frankfurt e Guangzhou em 2013. Os clientes podem também optar pelas cores Rhodium Silver e Ultimate Black. Entre outros destaques, incluem-se as jantes de 22" com design de 15 raios em dupla hélice, acabamento em cinzento e elementos de contraste, o Adaptive Dynamics, os faróis full LED, as saídas de ar dos guarda-lamas em Gloss Black e o teto panorâmico deslizante.
No interior, os bancos em couro com grão Windsor em Light Oyster possuem costuras duplas e têm gravado um padrão em pied-de-poule, influenciado pelo premiado interior do C-X17. Os tradicionais acabamentos artesanais da Jaguar integram-se na perfeição na iluminação ambiente configurável com dez cores, no inovador sistema de infoentretenimento InControl Touch Pro e no painel de instrumentos virtual HD de 12,3" HD.
Resumo da gama
A nova gama F-PACE será composta pelos seguintes modelos: F-PACE Pure, F-PACE Prestige, F-PACE Portfolio, F-PACE R-Sport, F-PACE S, F-PACE First Edition.
A gama de motorizações será composta por motores diesel de 2 litros e 180 CV com caixa manual e tração traseira/integral ou caixa automática e tração integral; motores a gasolina de 2 litros e 240 CV com caixa automática e tração traseira (não estarão disponíveis mercado portuguese); motores diesel de 3 litros e 300 CV com caixa automática e tração integral; motores a gasolina de 3 litros e 340 CV ou 380 CV com caixa automática e tração integral.
O novo F-PACE é produzido na fábrica da Jaguar Land Rover em Solihull, juntamente com a berlina desportiva Jaguar XE.

DESIGN
O novo F-PACE combina influências do F-TYPE e um visual extraordinário para garantir a presença e o sentido prático inconfundíveis da Jaguar.
Prova de Concept Car: o C-X17 tornado realidade
O novo F-PACE é um veículo com muitas estreias ao nível do design. É o primeiro crossover de alta performance da Jaguar, o primeiro modelo com arquitetura intensiva de alumínio do segmento e o primeiro entre a concorrência no que toca ao volume da bagageira, à largura do habitáculo, ao espaço para os joelhos atrás e à facilidade de acesso pela parte traseira. O novo F-PACE integra a versatilidade do dia a dia na carroçaria de um veículo concetual.
O novo F-PACE mantém-se fiel à estética do premiado C-X17 Concept, tendo ambos sido construídos pelas mesmas equipas, o que permitiu uma expressão mais pura do design. Graças à flexibilidade da arquitetura de alumínio leve, os designers puderam trabalhar de perto com os engenheiros para determinar as principais dimensões, como a distância entre eixos e as vias, obtendo as proporções e as linhas elegantes que o distinguem imediatamente como um Jaguar. 
“Desenhámos o novo F-PACE para ser, acima de tudo, um Jaguar. É por isso que possui proporções apelativas, uma presença dinâmica, superfícies puristas e uma certa sensualidade. A sua aparência futurista e bem pensada foi claramente influenciada pelo F-TYPE.” 
“Qualquer Jaguar deve atrair as atenções a 200 metros de distância e creio que a presença do novo F-PACE na estrada não tem comparação neste segmento. A arquitetura de alumínio leve deu-nos a liberdade de design para criar um veículo com uma elegância latente – um veículo esbelto com atitude.”
“Tem uma aparência assertiva, mas não agressiva. Além disso, é versátil e tem as respostas do mundo real para as perguntas do dia a dia. O novo F-PACE é um desportivo para todas as condições atmosféricas e todos os tipos de piso e está apto para o estilo de vida de cinco pessoas e respetivas bagagens”. Ian Callum, Director of Design, Jaguar
A influência do F-TYPE é imediatamente percetível na traseira, desde a configuração dos farolins traseiros em LED à secção traseira musculada. O ângulo elegante do vidro traseiro contradiz o extraordinário espaço de carga atrás de si. A influência do F-TYPE estende-se à silhueta do novo F-PACE, com a sua linha de tejadilho esguia e projeção dianteira curta, que refletem a capacidade de resposta ágil do veículo. As saídas de ar dos guarda-lamas são outro traço distintivo do design da Jaguar. As jantes de grande diâmetro – especialmente a gama de jantes forjadas de 22" – reforçam a presença imponente.
As superfícies tensas e as linhas puras das partes laterais da carroçaria, formadas a partir de uma única chapa de alumínio – refletem a experiência internacionalmente reconhecida da Jaguar em termos de design, engenharia e fabrico de veículos com recurso a este material de peso reduzido. Com um equilíbrio perfeito entre forma e função, a geometria de cada pilar do teto do veículo foi otimizada para aproveitar cada milímetro, a fim de assegurar a máxima visibilidade para todos os ocupantes.
A ousada grelha frontal vertical não só é assertiva, reforçando o potencial todo-o-terreno do novo F-PACE, como também contribui para a eficiência aerodinâmica do novo F-PACE. A elevação central estende-se a todo o comprimento do capot em alumínio para realçar as credenciais de performance do veículo.
Os faróis esguios, disponíveis com tecnologia full-LED adaptativa, possuem luzes diurnas com a assinatura «J-Blade» da Jaguar. Os elegantes faróis de nevoeiro em LED foram desenvolvidos de raiz pela marca e recorrem à ótica de ecrã de TV e tubos de iluminação para um visual superior e uma fonte de iluminação excecionalmente suave e homogénea. 
Habitáculo de primeira classe: espaço, luxo e requinte
O novo F-PACE é um autêntico automóvel de cinco lugares com um interior espaçoso e luxuoso, onde se destacam os materiais de qualidade superior, os acabamentos artesanais e a atenção ao pormenor que confere a cada Jaguar o seu carácter único.
A posição de condução «Sports Command» permite ver a estrada com autoridade e confiança, sem renunciar à sensação de um automóvel desportivo. Os cómodos bancos desportivos da Jaguar foram concebidos para um nível de conforto e apoio excecional e estão disponíveis com regulação em 14 posições, sistema de aquecimento e ventilação, bem como pormenores como o couro com grão Windsor, costuras duplas contrastantes e encostos de cabeça com nome gravado em relevo.
A curva acentuada da porta dianteira estende-se até ao painel, reforçando a sensação de estar num cockpit. A gama única de opções de acabamento contemporâneas inclui acabamentos genuínos em alumínio, como Alumínio Meshed, e requintados acabamentos em madeira, como Satin Grey Ash.
O painel de instrumentos fluido apresenta dois mostradores analógicos profundos e de grandes dimensões e um ecrã TFT central. Em alternativa, é instalado um painel de instrumentos com ecrã virtual HD de 12,3" com quatro temas visuais à escolha e ecrã de navegação integral 3D. O ecrã tátil do sistema de infoentretenimento, que mede 10,2" com o sistema premium InControl Touch Pro, cabe perfeitamente na mão. A iluminação ambiente, especialmente com a opção de dez cores, reforça a sensação de luxo.
A experiência dos passageiros traseiros é igualmente impressionante. A grande distância entre eixos, de 2,874 mm, torna mais fácil entrar e sair dos bancos traseiros, enquanto os assentos foram desenhados para sentar os passageiros o mais atrás possível, oferecendo o máximo espaço para as pessoas. O posicionamento dos bancos, juntamente com a altura da linha dos cintos, significa que até as crianças conseguem ter uma boa visibilidade para o exterior. O sistema de climatização de quatro zonas com saídas de ar no pilar B oferecem um conforto acrescido.
O rebatimento individual dos bancos traseiros numa relação 40:20:40 está disponível com função de reclinação elétrica e, apesar da linha de tejadilho dinâmica, o espaço para a cabeça é garantido na totalidade dos seis níveis de movimento. Foram necessários meses para apurar a forma do teto do veículo, de modo a extrair cada milímetro de espaço, até ao ponto de utilizar ímanes como elementos de fixação – estes são mais compactos do que os fechos convencionais.
O luxo e o espaço estão ao mesmo nível da versatilidade do interior. Os compartimentos das portas podem acomodar garrafas grandes, enquanto os espaços de arrumação elegantemente recortados nas partes laterais da consola central, pensados para smartphones, possuem elementos em borracha antideslizante na base. A consola inclui ainda dois suportes para copos que, se não forem utilizados, podem ser tapados pela tampa deslizante opcional em Gloss Black.
A caixa central dispõe de uma tomada de 12 volts e até 2 portas USB. Se disponível, a porta de dupla finalidade HDMI/MHL permite aos ocupantes transferir conteúdos multimédia, incluindo vídeos do sistema de infoentretenimento InControl Touch Pro, para dispositivos como tablets, sendo a reprodução controlada através do próprio dispositivo. A consola traseira pode incluir até mais duas tomadas de 12 volts ou duas portas USB adicionais. Na maioria dos modelos, os suportes para copos estão integrados no apoio de braços traseiro.
A estratégia de otimização da eficiência das dimensões significa também que o novo F-PACE possui uma bagageira excecional: 650 litros. A largura de 1,255 mm permite um melhor aproveitamento do espaço – mais do que suficiente, por exemplo, para acomodar dois sacos de golfe volumosos ou quatro malas de viagem grandes. Para além de ser possível transportar artigos no espaço entre os bancos traseiros, estes podem ser totalmente rebatidos, aumentando o espaço da bagageira até 1740 litros.
O aproveitamento do espaço é ainda reforçado pela baixa altura de carga e pela base plana. A própria base é reversível: um lado é revestido a alcatifa e o outro a borracha – a solução ideal para equipamento desportivo ou para animais de estimação. O porta-objetos pode ser arrumado por baixo da base da bagageira, assim como a rede de proteção de carga opcional. Em alternativa, existe espaço por baixo da base para uma roda sobressalente.
A porta da bagageira em material compósito leve beneficia do sistema de abertura e fecho elétrico opcional e do controlo por gestos para uma utilização mãos-livres: basta fazer o movimento de um pontapé ligeiro. Os sensores reconhecem este movimento e acionam o pedido de abertura ou fecho.
Não foram utilizados modelos físicos durante o desenvolvimento do novo F-PACE. A notável eficiência das suas dimensões testemunha a precisão dos modelos de design, a tecnologia de ponta da «caverna» virtual da Jaguar Land Rover e a estreita relação de trabalho entre as equipas de design e engenharia.

INFOENTRETENIMENTO E CONECTIVIDADE
Para quem deseja ligar o motor através de uma aplicação para smartphone, ter um sistema de navegação que avisa os contactos sobre a hora de chegada prevista, ligar até oito dispositivos através do ponto de acesso wi-fi ou simplesmente ouvir as listas de reprodução preferidas,o novo F-PACE tem a solução.
InControl Touch: funcionalidade extraordinária, utilização intuitiva
O novo F-PACE está equipado de série com o sistema de infoentretenimento InControl Touch da Jaguar. Com um ecrã tátil capacitivo de 8", interface de utilizador intuitiva e gráficos de alta resolução, o sistema suporta gestos já conhecidos dos smartphones e tablets, tais como o «deslizar» para mudar de página e o «arrastar» para percorrer mapas.
A introdução de endereços é mais rápida e simples do que nos sistemas anteriores e os percursos são calculados mais rapidamente graças à memorização dos dados de navegação num cartão SD. Os mapas podem ser visualizados em 2D e 3D, permitindo seguir as instruções de forma ainda mais simples e intuitiva.
As instruções passo a passo também podem ser visualizadas no Head-Up Display opcional, que permite ao condutor manter-se concentrado no essencial: a estrada.
InControl Touch Pro: performance ao mais alto nível
O InControl Touch Pro é o sistema de infoentretenimento mais avançado alguma vez disponibilizado pela Jaguar. Desenhado e desenvolvido de raiz pela marca em torno de tecnologias de ponta, incluindo um processador Quad Core, um disco rígido SSD de alta velocidade com 60 GB e uma rede Ethernet ultrarrápida, o InControl Touch Pro garante uma performance sem precedentes e uma excelente experiência para o utilizador.
O sistema está equipado com um ecrã tátil de 10,2", o maior do segmento. À semelhança de um tablet, não existem botões, que são substituídos por teclas de função integradas na parte inferior do ecrã tátil, tornando a interação mais simples e fluida.
É possível personalizar o ecrã inicial e adicionar widget, se desejar, o utilizador pode até adicionar ecrãs iniciais adicionais. O ecrã extremamente largo permite executar várias funções em simultâneo: os conteúdos multimédia, por exemplo, podem ser mostrados na área principal do ecrã, enquanto um painel lateral mostra informações como o histórico de chamadas, os dados de navegação ou o estado do tempo.
O InControl Touch Pro foi concebido para tornar as viagens mais fáceis e agradáveis. Os dados de navegação armazenados no SSD de alta velocidade podem ser consultados numa fração do tempo necessário com a tecnologia dos discos rígidos convencionais, o que se traduz em tempos de resposta impressionantes. Os utilizadores podem ampliar ou reduzir os mapas utilizando o gesto de pinça com os dedos, nada pode ser mais simples ou intuitivo.
Mesmo sem sinal de GPS, o sistema mantém o condutor no bom caminho: a função Dead Reckoning analisa os dados dos sensores do veículo para prever com rigor a respetiva localização.
A utilização da ligação de dados para aceder a funcionalidades baseadas na localização acrescenta uma nova dimensão à capacidade do sistema. Ao pesquisar um destino, o sistema verifica se o veículo tem combustível suficiente para completar a viagem. Se não for o caso, o condutor é alertado e os postos de combustível mais próximos são indicados no mapa: basta tocar num deles para o adicionar como ponto de referência. 
Também é possível partilhar o destino, a localização atual e a hora de chegada prevista com outras pessoas por email ou mensagem de texto. Se a hora de chegada se alterar, o sistema atualiza essa informação automaticamente.
O Commute Mode memoriza o percurso diário do condutor de forma a propor automaticamente rotas alternativas para evitar engarrafamentos, utilizando dados históricos e de tráfego em tempo real. O Approach Mode acrescenta uma vista interativa de 360° do destino quando se encontrar a uma distância de cerca de 200 metros – pode, inclusivamente, indicar os parques de estacionamento mais próximos e orientar o caminho até lá.
Uma aplicação complementar exclusiva para dispositivos iOS e Android permite um verdadeiro planeamento e orientação porta a porta, com a possibilidade de terminar a viagem em transportes públicos ou a pé.
Para quem deseja apenas ouvir boa música, o InControl Touch Pro permite optar entre dois sistemas de áudio digitais desenvolvidos em conjunto com os especialistas em áudio da conceituada marca britânica Meridian, incluindo um sistema de som surround com 17 altifalantes e 825 watts, que garante a reprodução sonora ideal com níveis de redução da distorção acima da média.
A experiência é enriquecida com imagens Gracenote armazenadas na unidade SSD – 10 dos seus 60 GB de capacidade são dedicados ao armazenamento multimédia – e com funções como «reproduzir mais deste género», que cria listas de reprodução automaticamente, ou Music Queue, que torna mais fácil pesquisar e adicionar músicas, álbuns ou artistas a uma lista enquanto a faixa atual ainda está a tocar. 
A pensar no futuro: arquitetura da próxima geração
Os módulos do InControl Touch Pro estão ligados através de uma rede Ethernet ultrarrápida. Trata-se da mais avançada tecnologia de redes existente, cinco vezes mais rápida do que as tecnologias concorrentes. A Jaguar é um dos primeiros construtores de automóveis a utilizá-la.
A principal vantagem da Ethernet é a sua extraordinária largura de banda: até 1 Gb/segundo. O potencial de transferência destas elevadas quantidades de dados, juntamente com a performance do processador Quad Core e da unidade SSD, significa que o InControl Touch Pro poderá oferecer funcionalidades ainda mais avançadas no futuro.
As ligações certas: o mundo do InControl
As InControl Apps permitem ao condutor aceder a aplicações de smartphones Android e Apple através dos sistemas de infoentretenimento InControl Touch e InControl Touch Pro do novo F-PACE. Depois de ligar o dispositivo através de um cabo USB e da porta prevista para o efeito na consola central, as aplicações compatíveis serão mostradas no ecrã tátil do veículo. Otimizada para utilização no veículo e para minimizar as distrações do condutor, a gama de aplicações aprovadas de outras marcas está sempre a aumentar.
O novo F-PACE também pode funcionar como ponto de acesso wi-fi, permitindo a ligação de até oito dispositivos em simultâneo. Um cartão SIM integrado e a antena do veículo são utilizados para obter o sinal mais estável e fiável, até um terço mais forte do que o de um smartphone.
O condutor pode utilizar smartphones iOS e Android e a InControl Remote App para se ligar ao novo F-PACE a partir de qualquer ponto do mundo. A funcionalidade Remote Essentials pode indicar se o veículo está trancado ou destrancado ou se alguma das portas ou janelas está aberta. Pode também indicar o nível de combustível no depósito ou o local onde o veículo foi estacionado pela última vez, bem como emitir avisos relativos, por exemplo, ao baixo nível do líquido do para-brisas.
A funcionalidade Remote Premium vai ainda mais longe, permitindo ao condutor utilizar o telemóvel para trancar ou destrancar o veículo, receber um alerta se o alarme disparar e reprogramar o alarme. Um aviso visual e acústico ajuda o condutor a encontrar o veículo – ideal para grandes parques de estacionamento com vários pisos.
Para níveis máximos de conforto e conveniência, a Remote Premium também pode ser utilizada para ligar o motor à distância em modelos equipados com caixa automática, podendo assim o sistema de climatização regular a temperatura do habitáculo antes do início da viagem. O condutor pode definir a temperatura pretendida e, depois, basta premir um botão para o motor trabalhar, no máximo, durante 30 minutos.
A função InControl Secure aumenta a segurança através de uma monitorização e localização proativa do veículo. Se alguém entrar ou se deslocar no veículo sem autorização, o centro de monitorização alerta o condutor e ajuda as autoridades policiais a localizar e recuperar o veículo o mais rapidamente possível. Mesmo que o veículo seja roubado com recurso à chave, o condutor pode utilizar a InControl Remote App para avisar o centro de monitorização.
Se o veículo estiver envolvido numa colisão com acionamento dos airbags, a função InControl Protect notifica automaticamente os serviços de emergência, com indicação da localização GPS do veículo. Os ocupantes também podem efetuar uma chamada de emergência premindo um botão específico na consola do tejadilho.


ARQUITETURA E ESTRUTURA DA CARROÇARIA
Desenhado e concebido para uma dinâmica excecional em estrada e uma capacidade fora de série em todos os pisos e condições atmosféricas, o novo F-PACE utiliza uma mistura inteligente de alumínio, aços e materiais compósitos de alta tecnologia para obter uma estrutura de carroçaria leve e rígida. 
Uma classe à parte: o único veículo com arquitetura intensiva em alumínio do segmento
A eficácia do alumínio como elemento central da estratégia de redução do peso da Jaguar já foi mais do que provada. Este material é amplamente utilizado em todos os modelos F-TYPE, XE, XF e XJ, visto ser essencial para os níveis excecionais de performance, agilidade, refinamento e eficiência.
[bookmark: _GoBack]O novo F-PACE é o mais recente modelo a beneficiar da experiência internacionalmente reconhecida da Jaguar na conceção e fabrico de monocoques em alumínio. Tomando por base a arquitetura de alumínio leve, o novo F-PACE é composto por mais alumínio, 80%, do que qualquer outro concorrente. Juntamente com características como a porta da bagageira em material compósito e a barra de reforço e a estrutura dianteira do chassis em magnésio, isto significa que o modelo diesel de 180 CV com tração traseira e caixa de velocidades manual pesa apenas 1.665 kg, o que permite estabelecer novos padrões de economia de combustível (4,9 l/100 km) e de emissões de CO2 (129 g/km).
A estrutura extremamente otimizada, que conta também com aços avançados de alta resistência em zonas como o piso traseiro, é unida através de 2616 rebites autoperfurantes, 72,8 metros de adesivo estrutural e 566 pontos de soldadura. A resistência à torção daí resultante é semelhante à do novo XF e, juntamente com os sistemas de suspensão avançados, é fundamental para a mistura única de condução, manobrabilidade e refinamento do novo F-PACE – em todos os tipos de piso.
O novo F-PACE é o terceiro modelo desenvolvido com base na arquitetura de alumínio leve e possui a percentagem de alumínio mais elevada até hoje, da qual cerca de um terço corresponde à liga RC5754, fabricada quase na totalidade a partir de material reciclado e exclusiva da Jaguar Land Rover.
Ao contrário das plataformas, que impõem sérias limitações de design devido ao elevado número de peças partilhadas, a arquitetura de alumínio leve permite uma maior diferenciação, muitos dos principais elementos da estrutura em bruto que determinam as características-chave do veículo não são comuns a todos os modelos.
Por exemplo, as torres da suspensão dianteira em alumínio forjado a alta pressão foram redesenhadas para obter a altura ao solo e o curso da suspensão desejados. As travessas dianteiras são mais largas, com o objetivo de as tornar mais rígidas e de apoiar a posição de condução elevada Sports Command do novo F-PACE.
As subestruturas e os respetivos pontos de montagem também foram aperfeiçoados de modo a contribuírem para a rigidez do veículo sem as limitações de peso e de dimensões decorrentes da simples instalação de reforços locais da carroçaria.
Estas medidas garantem que o novo F-PACE apresenta não só uma dinâmica acima da média, como valores excecionais para a bagageira, com uma largura de 1.255 mm e um volume de 650 litros. Além disso, sempre que possível, todos os elementos de suporte da carroçaria foram otimizados para contribuir para a rigidez da carroçaria e para o desempenho das suas funções principais.
A mesma atenção ao detalhe significa também que as equipas de design e engenharia da Jaguar foram capazes de manter a pureza das linhas, superfícies e proporções do precursor do novo F-PACE, o C-X17 Concept, bem como de satisfazer rigorosos requisitos de peso e dimensões.
As travessas traseiras, por exemplo, tinham de satisfazer os requisitos de rigidez máxima, sem deixar de garantir o espaço para a cabeça e o suporte da linha do tejadilho rebaixada. A estrutura traseira tinha de ser extremamente rígida para satisfazer os objetivos gerais de rigidez e, ao mesmo tempo, assegurar a abertura mais larga e profunda possível para a porta da bagageira. 
A formação das partes laterais da secção traseira bem pronunciada foi o maior desafio, devido à complexidade geométrica e à profundidade do desenho. Uma junta visível teria tornado o processo mais simples, mas este tipo de compromisso foi considerado inaceitável. Em resultado dos avanços no processo de fabrico e no design das ferramentas, as formas foram conseguidas sem juntas visíveis, elevando a experiência da Jaguar na utilização de alumínio a novos níveis.
Mais seguro por design: proteção acrescida, peso reduzido
O novo F-PACE foi desenhado e concebido a pensar nas mais rigorosas normas internacionais de testes de colisão. Cumprir estas normas, reduzindo simultaneamente o peso do veículo, é um enorme desafio, mas a Jaguar conseguiu superá-lo.
Aços ultrarresistentes, incluindo aços de boro moldados a quente, são habitualmente utilizados para reforçar os pilares B e mitigar os efeitos dos impactos laterais, mas a elevada densidade destes materiais torna as peças pesadas. Assim, através de uma extensa otimização do design dos painéis de alumínio prensados utilizados para fabricar os próprios pilares B e a estrutura superior da carroçaria, foi possível eliminar grande parte destes aços, o que permitiu reduzir o peso e, ao mesmo tempo, manter a integridade estrutural da célula de segurança dos ocupantes.
Proteção dos peões: uma atenção renovada
A proteção dos peões em caso de impacto mereceu o mesmo nível de atenção. Uma vez que o design dos veículos crossover é diferente do das berlinas, sobretudo devido à linha mais elevada do capot, os sistemas que contribuem para a segurança dos peões têm de ser desenvolvidos de outra forma.
Neste contexto, a estrutura dianteira do chassis foi desenhada com rigidez suficiente para satisfazer todos os requisitos funcionais e durabilidade suficiente para satisfazer os requisitos todo-o-terreno. Contudo, em caso de impacto com um peão, irá deformar-se de forma controlada. Deste modo, a energia é absorvida progressivamente, minimizando o risco de lesões graves. 
A forma do capot em alumínio também foi desenhada a pensar na proteção dos peões. Uma vantagem inerente é a maior distância entre a superfície do capot e o motor, com mais espaço para absorver a energia e evitar o contacto com zonas rígidas do compartimento do motor. O revestimento do capot é agora de menor espessura, mais um contributo para a redução do peso –, enquanto a parte interior foi ajustada para distribuir a carga de forma mais eficaz.
A otimização detalhada abrangeu também a reconfiguração do rebordo do capot e o reposicionamento do mecanismo limpa-para-brisas, para uma performance acrescida nos impactos com peões. No total, foram gastas no desenvolvimento 15 000 horas de trabalho de engenharia e 100 000 horas de simulação por computador.

CHASSIS
Sem compromissos. O novo F-PACE incorpora o ADN de dinâmica da Jaguar num crossover de alta performance, o que se traduz numa sensação de condução e capacidade de resposta sem precedentes, aliadas a um equilíbrio nunca visto entre agilidade e conforto – em todos os tipos de piso.
Ágil, direto, reativo
Tudo no novo F-PACE foi concebido de raiz para proporcionar uma experiência de condução que distingue a Jaguar das outras marcas. A nossa filosofia não foi adaptar a essência do ADN para que se moldasse às expectativas de condução e manobrabilidade de um crossover desportivo. Antes pelo contrário: a Jaguar pegou em todos os elementos que contribuem para a dinâmica de referência das suas berlinas e automóveis desportivos e aplicou-os no novo F-PACE.
Esta abordagem sem compromissos impôs objetivos exigentes em termos de peso da carroçaria, distribuição do peso, resistência à torção e aerodinâmica, sem estes aspetos fundamentais, não é possível garantir a performance dos sistemas de chassis. Tomando como ponto de partida ideal a elevada rigidez da arquitetura de alumínio leve, o novo F-PACE possui também uma distância entre eixos de 2.874 mm, o que beneficia não só a condução, como também a dinâmica, uma vez que ajuda a colocar o centro de gravidade exatamente entre os eixos.
Adicionando a suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos e a suspensão traseira Integral Link, as mais avançadas do género, e um sofisticado sistema de direção assistida elétrica (EPAS), obtemos um crossover de alta performance com uma capacidade dinâmica incomparável em todos os pisos e em todas as condições atmosféricas.
“Construímos cada Jaguar para oferecer uma combinação ímpar de agilidade e capacidade de resposta com níveis excecionais de condução e refinamento, e o novo F-PACE não é exceção.”
“Aplicando tudo o que aprendemos com o F-TYPE, a direção reage imediatamente, transmitindo uma verdadeira sensação de ligação à estrada. A suspensões de triângulos duplos sobrepostos e Integral Link garantem o equilíbrio ideal entre manobrabilidade precisa e controlo da carroçaria, o que faz com que o novo F-PACE seja tão agradável de conduzir como confortável, seja qual for o tipo de piso”. Mike Cross, Chief Engineer of Vehicle Integrity, Jaguar
Com provas dadas no F-TYPE, a suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos desenhada para o novo F-PACE foi escolhida pelos mesmos motivos: supera todos os outros sistemas. Graças à rigidez de camber, a suspensão de triângulos duplos sobrepostos permite que os pneus dianteiros gerem força lateral com maior rapidez. Deste modo, o veículo torna-se mais ágil à entrada das curvas e a resposta aos movimentos do volante é imediatamente percetível.
Outra das grandes vantagens é a excelente característica de ganho de camber: o contacto entre o pneu e o piso é mantido em todo o curso da suspensão, permitindo uma melhor aderência e mantendo a sensação de controlo da direção.
A construção é quase toda em alumínio para que a suspensão seja o mais leve possível, sobretudo nas rótulas dianteiras. O intrincado design nervurado é conseguido através da forja dos componentes a partir de peças em bruto fundidas, obtendo-se assim a máxima rigidez com um peso mínimo. Entre outros melhoramentos incluem-se os casquilhos unidos para a barra tubular anticapotamento: para além de melhores propriedades de ruído, vibração e dureza (NVH), impedem também a entrada de sujidade, reforçando a robustez. 
Integral Link: confortavelmente avançada
Resultado de anos de investigação e desenvolvimento avançados, o sistema de suspensão traseira Integral Link é o mais sofisticado e eficaz atualmente disponível, com atributos de condução, manobrabilidade e refinamento inigualáveis. A suspensão Integral Link separa a rigidez lateral e longitudinal, o que permite o máximo conforto de suspensão sem comprometer a dinâmica.
Os casquilhos que gerem as cargas longitudinais podem ser muito menos rígidos do que seriam com as suspensões multibraços convencionais, garantindo uma excelente absorção de energia e, assim, uma condução mais suave e silenciosa. Ao mesmo tempo, a rigidez lateral pode ser bastante superior, o que torna o veículo mais reativo. A rigidez do ângulo de avanço também pode ser aumentada, sendo percetível para o condutor através de uma maior estabilidade da travagem.
Os braços superiores são forjados em alumínio, enquanto o braço inferior é fabricado em alumínio de fundição oca, a solução ideal e mais leve para esta peça complexa. As molas e os amortecedores são montados separadamente, o que permite que cada um seja instalado na posição ideal para suportar as forças exercidas sobre a suspensão e contribui para os níveis excecionais de dinâmica e refinamento do novo F-PACE. Este design é extremamente eficiente em termos de espaço, uma vez que não invade a bagageira.
Direção de relação variável: mais precisa e ágil
Cada Jaguar foi desenhado para estabelecer novos padrões de direção. O novo F-PACE não é exceção, tendo este objetivo impulsionado o desenvolvimento de cada um dos componentes entre o volante e as superfícies de contacto dos pneus, a fim de garantir a precisão, capacidade de resposta e linearidade que definem o ADN das direções da Jaguar.
Esta abordagem integrada ao veículo e a obsessão pelos pormenores estão na base da agilidade e sensação de ligação do novo F-PACE: basta rodar o volante e o veículo obedece imediatamente aos comandos, sem atrasos nem demoras. É isso que faz com que este crossover de alta performance transmita a sensação de um automóvel desportivo.
Entre as medidas adotadas para o conseguir incluem-se a inclusão de um quinto ponto de montagem para a cremalheira da direção e o aumento da resistência à torção das uniões entre a subestrutura e a carroçaria. A elevada rigidez lateral do eixo traseiro também contribui para uma boa entrada nas curvas, dada a rapidez com que as forças laterais são produzidas nas superfícies de contacto dos pneus. A aerodinâmica foi desenvolvida para obter um equilíbrio da força de sustentação entre os eixos dianteiro e traseiro mais próximo de uma berlina do que de um crossover, contribuindo para uma melhor sensação de condução a velocidades elevadas.
O próprio sistema de direção assistida elétrica (EPAS) também evoluiu. Para além do software aperfeiçoado com base nos modelos F-TYPE, XE e XF, o novo F-PACE beneficia também de um sistema de controlo de circuito fechado. Algoritmos especialmente desenvolvidos calculam as forças provenientes da estrada e utilizam essa informação para refinar o nível de assistência, tornando a condução ainda mais intuitiva.	
O sistema EPAS beneficia ainda de uma relação de direção variável de série. Isto é conseguido mediante a utilização de engrenagens de passo variável na cremalheira e de engrenagens de passo fixo no pinhão. Com a alteração do ponto de contacto com os dentes da engrenagem da cremalheira, que passa das reentrâncias com o volante centrado para as saliências com bloqueio do diferencial, quanto mais o condutor roda o volante, mais reativa se torna a direção.
Porém, o EPAS não se limita a melhorar a experiência de condução: contribui também para a economia de combustível, uma vez que o motor só consome corrente quando o condutor roda o volante. Deste modo, é possível reduzir o consumo e as emissões no ciclo combinado europeu em cerca de 3%.
Os pneus e as jantes de maiores dimensões do segmento: melhores em todos os aspetos
Meticulosamente concebidas e exaustivamente testadas em diversos locais do mundo, todas as combinações de jantes e pneus oferecem o equilíbrio ideal entre aderência, baixo atrito de rolamento, conforto e durabilidade. O novo F-PACE disponibiliza uma gama ímpar, desde jantes de 18", especialmente concebidas para reduzir a resistência aerodinâmica, a jantes de 22", com o maior diâmetro de rodagem do segmento.
A gama de jantes de 22", única neste segmento – foi desenvolvida para o novo F-PACE pelo departamento de Special Vehicle Operations da Jaguar Land Rover. Produzidas a partir de alumínio forjado para as tornar mais leves e rígidas, não só contribuem para um visual idêntico ao do C-X17 Concept, mas também para a elevada dinâmica e tração do novo F-PACE em pisos difíceis.
Os pneus 265/40/R22, especialmente desenvolvidos, garantem uma aderência excecional e níveis acrescidos de conforto e resistência aos danos. A altura da parede lateral é superior à das jantes de 21" de outras marcas, melhorando a condução e a absorção de impactos provocados por buracos na estrada. A altura ao passeio – a distância entre o rebordo da jante e o rebordo da parede lateral – também é superior.
Torque Vectoring: agilidade melhorada de série
Outra tecnologia inicialmente desenvolvida para o F-TYPE e agora aplicada no novo F-PACE é o Torque Vectoring. Concebido para tornar o veículo ainda mais ágil, este sistema pode intervir de forma seletiva na travagem das rodas interiores para reduzir a subviragem à entrada das curvas, ajudando o condutor a manter a trajetória. O sistema dá prioridade à roda traseira interior, de modo a não afetar a sensação de condução, pelo que a sua intervenção é praticamente impercetível para o condutor.
Para preservar o ADN de dinâmica da Jaguar e garantir a máxima eficácia do sistema, a calibração foi efetuada pela marca, o controlador foi especialmente desenhado e o desenvolvimento decorreu em paralelo com a afinação básica da manobrabilidade do chassis. Uma vez que o sistema permite níveis tão elevados de controlo das rodas, tem também vantagens a velocidades reduzidas, por exemplo na condução com lama ou neve.
Adaptive Dynamics e Configurable Dynamics: máximo controlo
Todos os modelos estão equipados de série com amortecedores monotubo. Não só contribuem para a redução das massas não suspensas, como têm uma capacidade de resposta superior às dos amortecedores de tubo duplo convencionais e, por isso, oferecem um controlo de condução superior.
O sistema Adaptive Dynamics vai ainda mais longe. Ao monitorizar os movimentos da carroçaria 100 vezes por segundo e das rodas 500 vezes por segundo, o sistema garante um amortecimento variável contínuo em função das condições de rodagem, tornando a condução a baixa velocidade ainda mais confortável e melhorando a manobrabilidade a alta velocidade. 
O Configurable Dynamics, inicialmente desenvolvido para o F-TYPE, permite ao condutor adaptar o carácter do veículo, ajustando individualmente a configuração dinâmica ou normal do acelerador, a estratégia de mudança de velocidades, a sensação de direção e, se disponível, o sistema Adaptive Dynamics, tudo através do ecrã tátil central.
Nos modelos equipados com o sistema de infoentretenimento premium InControl Touch Pro, o condutor tem ainda acesso à funcionalidade Dynamic-i, que inclui um cronómetro, um medidor de força G e um gráfico de resposta do pedal do acelerador.

MOTORES
Desde a eficiência de 129 g/km do motor diesel Ingenium de quatro cilindros até à potência e resposta de aceleração do motor V6 Supercharged de 380 CV do F-TYPE, todos os motores garantem um equilíbrio ideal entre performance, refinamento e economia e, além disso, satisfazem a rigorosa norma de emissões Euro 6. Para além de caixas de velocidades manuais e automáticas e da tração traseira ou integral, o novo F-PACE oferece uma experiência de condução excecional e uma ampla gama de opções para o cliente. 
Ingenium diesel: baixo consumo de combustível, binário elevado
O motor diesel Ingenium Euro 6, ágil e eficiente, utiliza tecnologias de ponta como a redução catalítica seletiva (SCR) e o sistema de recirculação de gases de escape (EGR) de baixa pressão para reduzir as emissões de NOx e CO2. Concebido e fabricado pela marca, este inovador motor de 2 litros totalmente em alumínio gera 180 CV/430 Nm e desenvolve um binário elevado a partir de regimes de rotação baixos, o que garante uma forte aceleração sempre que solicitada pelo condutor. Além disso é extremamente eficiente: na versão com caixa manual de seis velocidades e tração traseira, a economia de combustível é de 4,9 l/100 km e as emissões de CO2 são de apenas 129 g/km no ciclo combinado europeu.
O Ingenium é um dos primeiros motores diesel com temporização variável das válvulas: um faseador das árvores de cames no lado do escape permite que o sistema de pós-tratamento atinja a temperatura de funcionamento o mais depressa possível, reduzindo as emissões. O motor aquece muito rapidamente a partir de temperaturas frias, graças a um sistema de refrigeração dividido que possui uma bomba de refrigeração de fluxo variável e um termóstato controlado por campos característicos. 
O sistema de injeção Common Rail de 1800 bares e o turbocompressor de geometria variável de elevada eficiência permitem uma combustão limpa, silenciosa e eficiente. A utilização de um sistema EGR refrigerado de baixa pressão e de um sistema EGR de alta pressão reduz as perdas de bombeamento e assegura uma eficiência acrescida. Além disso, reduz as temperaturas pico dentro da câmara de combustão, inibindo a formação de NOx.
Para além de ser inerentemente pouco poluente, o motor Ingenium diesel conta ainda com um sistema SCR que reduz as emissões de NOx para níveis muito baixos. Ao injetar uma solução à base de ureia nos gases de escape a montante de um catalisador SCR, os NOx são convertidos em nitrogénio inofensivo e água. Deste modo, o motor Ingenium diesel não só satisfaz os rigorosos limites impostos pela norma Euro 6, mas também os mais exigentes regulamentos internacionais de emissões. Se for necessário abastecer o depósito de aditivo entre intervalos de serviço, o processo é simples: o bocal de enchimento está situado ao lado do bocal de enchimento de combustível.
Valores de binário excecionais: V6 diesel com 700 Nm
O mais recente motor diesel V6 de 3 litros da Jaguar oferece um refinamento excecional e uma eficiência com mais potência do que nunca, 300 CV, e um extraordinário binário de 700 Nm. Disponibilizado exclusivamente com uma caixa automática de oito velocidades e tração integral, este motor notável pode acelerar o novo F-PACE dos 0 aos 100 km/h em apenas 5,8 segundos, apresentando, no entanto, uma economia de combustível de 4,9 l/100 km e emissões de CO2 de 159 g/km no ciclo combinado europeu.
Os inovadores sistemas de injeção e propulsão contribuem para a sua extraordinária performance. O sistema Common Rail de 2000 bares com injetores piezoelétricos permite um controlo ainda mais preciso do combustível injetado e uma melhor formação da mistura para uma combustão mais eficiente e uma redução das emissões.
Os dois turbocompressores do sistema paralelo sequencial são agora aerodinamicamente mais eficientes. A tecnologia de rolamentos cerâmicos no turbocompressor principal reduz a fricção, sobretudo a baixas temperaturas. O resultado é um desenvolvimento muito rápido do binário, o que permite uma aceleração forte sempre que solicitada pelo condutor.
Uma bomba de refrigeração elétrica permite o aquecimento rápido do motor, enquanto uma bomba de óleo de duas fases reduz as perdas parasitas ao adaptar o fluxo de lubrificante à carga do motor. O sistema EGR de alta pressão é complementado por um sistema EGR refrigerado de baixa pressão para melhorar a eficiência do motor e reduzir a formação de NOx nas câmaras de combustão. Um sistema SCR reduz ainda mais as emissões de NOx e garante o cumprimento da norma Euro 6.
O coração de um automóvel desportivo: motores V6 Supercharged a gasolina 
Os condutores que procuram a experiência de condução mais gratificante irão encontrá-la nos motores V6 Supercharged de 3 litros de 340 e 380 CV. Estes motores totalmente em alumínio são partilhados com o desportivo F-TYPE e caracterizam-se pela resposta imediata do acelerador, pela distribuição uniforme de potência, pela admissão única e pelo som do sistema de escape.
O ângulo de 90° do banco de cilindros permite que o compressor tipo Roots seja integrado na perfeição no V dos cilindros. Juntamente com os sistemas de injeção direta e de temporização variável das válvulas de admissão e de escape, o compressor permite que o motor gere um binário elevado em todos os regimes de rotação, o que resulta numa aceleração forte sempre que solicitada.
Ambas as variantes são disponibilizadas com caixa automática de oito velocidades e tração integral. O motor de 380 CV, exclusivo do novo F-PACE First Edition e dos modelos S, acelera dos 0 aos 100 km/h em apenas 5,1 segundos e atinge uma velocidade máxima de 249 km/h com limitação eletrónica.
Motor turbocomprimido de quatro cilindros a gasolina: binário elevado, consumo reduzido (Não estarão disponíveis mercado portuguese)
O motor a gasolina de 2 litros extremamente eficiente será disponibilizado apenas em alguns mercados. Desenhado para igualar a capacidade de condução dos motores atmosféricos de maiores dimensões, mas com níveis muito mais reduzidos de consumo de combustível e emissões, este avançado motor de quatro cilindros gera um binário máximo de 340 Nm entre as 1750 e as 4000 rpm.
Combinado com a caixa automática de oito velocidades, este motor leve totalmente em alumínio garante uma excelente resposta temporária e uma boa aceleração em gamas de velocidade intermédias: vai dos 0 aos 100 km/h em 7 segundos e dos 80 aos 120 km/h em apenas 5 segundos.
Esta performance deve-se à combinação do sistema de injeção direta com um turbocompressor de baixa inércia e com a temporização variável das válvulas de admissão e de escape. Uma das características inovadoras do motor é o cárter metálico da turbina, integrado num coletor de escape isolado por caixa de ar.
Este design torna-o mais leve e reduz significativamente a inércia térmica. Deste modo, o sistema de pós-tratamento é capaz de atingir a temperatura de arranque o mais rapidamente possível, reduzindo o consumo e as emissões.
Escolher o melhor: transmissões de qualidade superior com a ZF
Todas as transmissões instaladas no novo F-PACE foram desenvolvidas com a ZF para garantir uma qualidade e eficiência incomparáveis. São disponibilizadas duas versões especificamente otimizadas das excelentes caixas automáticas de 8 velocidades da família 8HP da ZF.
Todos os motores de seis cilindros são combinados com a versão 8HP70, enquanto os de quatro cilindros podem contar com a versão 8HP45, mais leve e compacta. Esta última dispõe de um inovador amortecedor de vibrações no conversor de binário: este dispositivo é extremamente eficaz na absorção de vibrações de baixa frequência, o que permite que os motores funcionem a velocidades reduzidas sem comprometer o refinamento.
O pioneiro seletor de velocidades rotativo da Jaguar distingue-se agora por uma superfície revestida em borracha para uma melhor sensibilidade. Embora as caixas automáticas tenham sido desenvolvidas para selecionar a velocidade certa no momento certo em função do modo selecionado no sistema Jaguar Drive Control e do estilo de condução, os entusiastas tirarão o máximo partido do controlo manual através das patilhas de comando existentes no volante. Com acabamento cromado acetinado nos modelos First Edition e S, as patilhas são disponibilizadas como opção em alumínio sólido anodizado em cor vermelha ou prata.
A caixa manual de seis velocidades é uma referência em termos de peso e fricção, contribuindo para a eficiência de 129 g/km do novo F-PACE quando transfere a força apenas para as rodas traseiras. É, além disso, a primeira caixa de velocidades manual da Jaguar compatível com tração integral e foi concebida para proporcionar a melhor experiência de condução possível aos condutores que preferem selecionar manualmente as velocidades.
Todos os componentes do mecanismo de mudança de velocidades foram meticulosamente afinados para tornar todas as passagens de caixa mais desportivas, precisas e suaves. As mudanças de velocidade são efetuadas com a quantidade de força rigorosamente necessária para uma sensação mecânica positiva e sem qualquer dificuldade.
Os eixos ocos e os carretos aligeirados ajudam a minimizar o peso da caixa de velocidades. O sistema de lubrificação de cárter semisseco reduz as perdas parasitas: ao invés do método de lubrificação por banho de óleo, uma bomba mecânica compacta pulveriza o lubrificante de baixa viscosidade nos dentes de engrenagem, rolamentos e discos de sincronização.

TRAÇÃO INTEGRAL
O novo F-PACE está equipado com o sistema de tração integral inteligente mais avançado de sempre da Jaguar, aperfeiçoado com o sistema Intelligent Driveline Dynamics, inicialmente desenvolvido para o F-TYPE AWD. Estas tecnologias combinam o equilíbrio de manobrabilidade da tração traseira e a agilidade própria do ADN de dinâmica da Jaguar com as vantagens de performance de uma tração acrescida em todas as condições atmosféricas e em todos os tipos de piso.
À semelhança do F-TYPE AWD, o novo F-PACE possui um sistema de tração integral inteligente. Em situações de condução normais, todo o binário do motor é enviado para o eixo traseiro, mantendo o carácter de condução de uma tração traseira. Deste modo, são minimizadas as perdas parasitas do grupo propulsor, o que contribui para a redução do consumo de combustível e das emissões.
Quando é necessária uma maior tração, o IDD garante a transferência da quantidade exata de binário para o eixo dianteiro. Este processo demora apenas 165 milissegundos e é praticamente impercetível para o condutor.
Estas tecnologias garantem que o novo F-PACE transmite uma boa sensação de ligação à estrada, bem como o carácter de tração traseira inerente ao ADN de dinâmica da Jaguar, a par de uma manobrabilidade e performance que aproveitam todas as vantagens da tração adicional sempre que é necessário. Tal não seria possível com um sistema de tração integral permanente convencional. Este feito extraordinário é a prova da experiência e liderança ímpares da Jaguar Land Rover em tecnologias de tração integral.
No coração do sistema encontra-se uma caixa de transmissão compacta com embraiagem de discos múltiplos em banho de óleo e acionamento de correia para o eixo dianteiro. Em comparação com o design anterior, é mais silenciosa, 16% mais leve e 10% mais eficiente. No entanto, a sua principal vantagem é a velocidade: pode fazer a transição de uma tração traseira a 100% para uma transferência de binário de 50:50 em apenas 165 milissegundos. Se já tiver sido enviada uma percentagem de binário para o eixo dianteiro, a transferência de binário adicional pode demorar apenas 100 milissegundos.
O diferencial dianteiro possui, de longe, a maior capacidade de binário de qualquer Jaguar com tração integral. Isto traz claras vantagens em termos de performance e capacidade. Mesmo que ambas as rodas traseiras se encontrem sobre gelo liso, beneficiariam de uma transferência de binário suficiente para que o novo F-PACE conseguisse sair utilizando apenas as rodas dianteiras.
Dinâmico, inteligente, eficiente
A distribuição do binário é controlada pelo módulo IDD integrado na caixa de transmissão. Utilizando dados de sensores como o ângulo de rotação das rodas, a aceleração lateral e o ângulo do volante, o IDD calcula continuamente não só a fricção entre os pneus e o piso, como também o nível de aproveitamento da aderência disponível pelas superfícies de contacto de cada pneu.
Este processo inteligente, juntamente com a extrema rapidez da caixa de transmissão, permite ao IDD aplicar estratégias de controlo preventivas e reativas, maximizando a dinâmica e a tração. Se o IDD determinar que o eixo traseiro está quase a atingir o limite de tração disponível, o binário é transferido para o eixo dianteiro. O binário também pode ser enviado para o eixo dianteiro para evitar a sobreviragem através do amortecimento da guinada. O IDD está ligado em rede aos sistemas Jaguar Drive Control e Dynamic Stability Control (DSC), com o objetivo de otimizar a distribuição do binário.
Adaptive Surface Response: três modos para uma capacidade melhorada
A eficácia do sistema de tração integral do novo F-PACE pode ser reforçada com a tecnologia Adaptive Surface Response (ASR) da Jaguar. Esta adapta as configurações do acelerador, da transmissão e do sistema DSC em função do tipo de piso.
Substituindo o modo Chuva/Gelo/Neve do sistema Jaguar Drive Control, o ASR funciona em todas as gamas de velocidade e permite uma otimização mais precisa dos sistemas do veículo para aproveitar ao máximo a tração disponível, o que contribui para uma condução sem percalços mesmo em condições extremas.
 O ASR foi instalado pela primeira vez no novo XF com dois modos, um para pisos de fricção reduzida, como neve e gelo, e outro para pisos de fricção média, como asfalto molhado ou gravilha. Para o novo F-PACE, foi desenvolvido um terceiro modo para condições de fricção elevada, tais como neve espessa e gravilha profunda, que permite explorar ainda mais as capacidades do veículo.
Assim, enquanto em pisos com gelo, é selecionada uma configuração muito progressiva do acelerador. Os pisos com neve espessa exigem uma abordagem muito mais agressiva, uma vez que o motor tem de desenvolver binário muito rapidamente para manter o impulso do veículo.
Outra das principais vantagens do ASR é a seleção automática dos modos em função das condições, de modo a que o condutor possa concentrar-se na estrada. Por exemplo, se o piso passar de uma camada fina de neve para um troço de neve compacta e depois para uma camada muito espessa de neve, o ASR selecionará modos diferentes para cada um. A transição é rápida – cerca de quatro segundos – e impercetível.
Capacidade inerente: excelência a todos os níveis
A performance do novo F-PACE em todos os pisos e condições atmosféricas resulta da liderança mundial da Jaguar Land Rover em tecnologias de tração integral e é uma vantagem inerente à arquitetura de alumínio leve.
Concebida para ser o mais leve e rígida possível, a estrutura monocoque garante a elevada rigidez necessária para um controlo preciso do chassis e apresenta as melhores relações peso/potência e peso/binário do segmento. Conta ainda com projeções curtas, essenciais não só para as extraordinárias proporções do veículo, como também para os ângulos máximos de ataque e saída de 25,5° e 26,0°, respetivamente.
A altura ao solo de 213 mm é outra vantagem, agora mais eficaz, uma vez que a parte inferior do chassis é tão lisa quanto possível para reduzir a resistência aerodinâmica. Durante o desenvolvimento da arquitetura, as unidades de comando eletrónico e outros módulos eletrónicos foram colocados no ponto mais elevado possível, de modo a contribuir para a notável profundidade de vau de 525 mm do novo F-PACE.
Testado até ao limite: programa de testes global exaustivo
O novo F-PACE foi concebido a pensar numa dinâmica de condução sem precedentes, mas a performance no asfalto é apenas um dos seus pontos fortes. Para garantir excelentes prestações em todos os pisos e condições atmosféricas, o veículo foi sujeito ao programa de testes mais exigente que se poderia imaginar, incluindo sob o calor escaldante do Dubai e o frio ártico do norte da Suécia.
Só nestas duas regiões, foram acumulados mais de quatrocentos mil quilómetros de testes, com temperaturas que podem variar entre -40 e 50 °C. Estas medidas são necessárias para garantir que tudo, desde os pneus, passando pelos sistemas de climatização, até aos ecrãs táteis dos sistemas de infoentretenimento funcionam perfeitamente em condições extremas, sendo também fundamentais para o empenho da Jaguar em elevar os seus padrões de qualidade e durabilidade.
Entre as características do centro de testes de inverno da Jaguar Land Rover em Arjeplog incluem-se 60 km de pistas especialmente concebidas com circuitos, declives e retas de aderência reduzida. Os testes no Dubai incluíram passagens de montanha com gravilha e leitos de rios secos, conhecidos como «wadis» – o novo F-PACE é o primeiro Jaguar a ser testado nestes ambientes particularmente difíceis.
Foi também a primeira vez que um Jaguar foi avaliado nos terrenos de sulcos e lama do lendário centro de testes de Eastnor, no Reino Unido: até agora, apenas veículos Land Rover foram aí desenvolvidos. Seria, pois de esperar, que o novo F-PACE não fosse avaliado com base nos critérios de teste das berlinas, mas sim nas normas extremamente rigorosas da Land Rover.
Graças a este processo, a equipa de engenharia pôde aperfeiçoar a calibração de tecnologias como o IDD e o ASR nas condições mais difíceis e exigentes. O resultado deste desenvolvimento exaustivo é um crossover de alta performance com uma capacidade notável em todos os tipos de piso, desde pistas cobertas de gelo ou neve espessa até caminhos de terra e relva molhada.

SISTEMAS AVANÇADOS DE ASSISTÊNCIA AO CONDUTOR
O novo F-PACE oferece todas as tecnologias necessárias para tornar as viagens mais simples e seguras, desde sistemas de tração que o mantêm em movimento em pisos com baixa aderência a um sistema de travagem de emergência que deteta a presença de peões.
All Surface Progress Control: seguir em frente em condições difíceis
Neve, gelo, relva molhada: arrancar suavemente neste tipo de pisos pode ser um desafio, sobretudo em declives – basta acelerar um pouco demais para as rodas patinarem. Mesmo depois de colocar o veículo em andamento, continua a ser difícil manter o impulso. Os sistemas de controlo de tração convencionais podem ajudar, mas só intervêm depois de as rodas começarem a patinar, o que é geralmente demasiado tarde.
O revolucionário sistema All Surface Progress Control (ASPC) da Jaguar é completamente diferente. Aproveitando os conhecimentos adquiridos em décadas de experiência da Jaguar Land Rover em tecnologias todo-o-terreno, o ASPC é uma solução inovadora, porque torna desnecessário o acionamento dos pedais pelo condutor, que apenas tem de rodar o volante.
Para além de permitir um controlo preciso do acelerador, o ASPC também utiliza os travões em oposição ao acelerador, de modo a que, com o veículo parado, é aplicado um binário muito reduzido nas rodas motrizes. Isto resulta numa deslocação suave e controlada com pouca ou nenhuma patinagem das rodas.
O ASPC funciona como um controlo de cruzeiro a baixa velocidade, podendo ser ativado a velocidades entre 3,6 e 30 km/h. Após ativar o sistema através de um botão na consola central, o condutor só tem de utilizar os controlos do sistema de velocidade de cruzeiro existentes no volante para definir a velocidade máxima. O trabalho duro é assumido pelo sistema. Este está disponível em todos os motores combinados com caixas automáticas e é compatível com tração traseira e integral. O ASPC torna-se ainda mais eficiente com a colocação de pneus de inverno.
Low Friction Launch: tração máxima, controlo manual
Enquanto o ASPC aproveita ao máximo o potencial de tração do veículo assumindo o controlo do acelerador, alguns condutores preferem obter resultados semelhantes, assumindo eles próprios esse controlo. A função Low Friction Launch (LFL) foi concebida nesse sentido, sendo o novo F-PACE o primeiro veículo a disponibilizá-la.
O condutor pode ativar o LFL através do ecrã tátil. Uma vez ativado, é adotada uma configuração do acelerador que resulta numa resposta de binário do motor muito progressiva, o que permite um arranque suave. À semelhança do ASPC, o LFL está disponível em todos os motores combinados com caixas automáticas.
Visão do futuro: câmara estéreo para reforço da segurança ativa
Os sensores de visão de tecnologia avançada permitirão funções de condução altamente automatizadas e autónomas no futuro próximo. Este tipo de sensores já é utilizado no novo F-PACE, integrado numa câmara estéreo virada para a frente em torno da qual funcionam muitos dos avançados sistemas de assistência ao condutor.
A câmara estéreo gera uma imagem 3D muito precisa da faixa de rodagem, o que a torna ideal para os sistemas de travagem de emergência autónoma (Autonomous Emergency Braking - AEB). O novo F-PACE é o primeiro Jaguar a oferecer um sistema AEB com função de deteção de peões. Se o controlador determinar uma probabilidade elevada de colisão com um veículo ou um peão, a travagem é iniciada automaticamente. A velocidades superiores a 40 km/h, o condutor também recebe avisos visuais e acústicos imediatamente antes da ativação do AEB.
A câmara estéreo também fornece informações aos sistemas Lane Departure Warning (LDW) e Lane Keep Assist (LKA). Ao monitorizar a posição do veículo relativamente às marcas rodoviárias de ambos os lados, o LDW evita que o condutor saia da faixa, emitindo um aviso visual no painel de instrumentos e um aviso tátil no aro do volante. O LKA guia o condutor para o centro da via, efetuando uma ligeira intervenção através do sistema de direção assistida elétrica. O binário aplicado no volante pode ser facilmente anulado pelo condutor.
A saída de faixa deve-se, por vezes, à falta de concentração, mas a fadiga do condutor é outro fator a ter em conta. Esta situação pode caracterizar-se por períodos de pouca ou nenhuma atividade da direção, seguidos de intervenções súbitas ou excessivas. O sistema de monitorização do estado do condutor reconhece estes padrões e, mediante a verificação de dados como o acionamento do travão e do acelerador e de vários botões no painel de instrumentos, exibe um aviso visual em vários níveis, alertando o condutor para parar e descansar.
O sistema Traffic Sign Recognition (TSR) do novo F-PACE utiliza a câmara estéreo para manter o condutor informado sobre os limites de velocidade – incluindo, por exemplo, limites temporários em locais de obras, limites variáveis em autoestradas ou limites reduzidos para reboque. O limite é indicado no painel de instrumentos e no Head-Up Display e os dados da câmara são sempre comparados com os dados do GPS para a máxima fiabilidade. Se o condutor selecionar a função de aviso de excesso de velocidade, o anel em volta do sinal pisca sempre que o limite de velocidade for excedido, surgindo também uma discreta indicação para abrandar.
Outro dos sistemas de assistência ao condutor é o Intelligent Speed Limiter (ISL). Este pode utilizar os dados do sistema TSR para definir o ponto de referência e aumentar ou diminuir automaticamente a velocidade máxima do veículo com o pedal do acelerador acionado. Se o sistema TSR detetar um limite de velocidade superior mais à frente, o ISL avisa o condutor e o veículo pode acelerar gradualmente até ao novo limite. Se o limite de velocidade for inferior, o veículo pode desacelerar em conformidade.
Uma clara vantagem: Head-Up Display com tecnologia laser
A projeção das informações mais importantes no para-brisas permite ao condutor concentrar-se na estrada. O Head-Up Display (HUD) com tecnologia laser do novo F-PACE pode colocar informações como a velocidade do veículo, instruções de navegação passo a passo e limites de velocidade na linha de visão do condutor, minimizando o tempo necessário para olhar para o painel de instrumentos. As imagens a cores são excecionalmente nítidas e podem ser ajustadas tanto em altura como em brilho. O condutor pode desativar o HUD, se assim o desejar.
A tecnologia laser é única neste segmento e tem várias vantagens em relação aos sistemas TFT convencionais: para além de ser mais compacta e um terço mais leve, as imagens que produz apresentam níveis superiores de saturação de cor e contraste, sendo, por isso, mais visíveis sob luz solar intensa. 
Manter uma distância segura: controlo de velocidade de cruzeiro adaptativo com Queue Assist
Para além de reduzir as solicitações do condutor na condução em autoestrada, o sistema de controlo de velocidade de cruzeiro adaptativo (ACC) do novo F-PACE pode também ajudar a quebrar a monotonia em engarrafamentos, graças à função Queue Assist. O radar de longo alcance mantém uma distância de segurança em relação ao veículo da frente, se necessário até à imobilização completa. Ao acionar novamente o acelerador, o novo F-PACE volta a arrancar e a monitorizar o veículo da frente, a uma distância segura, até atingir a velocidade predefinida. 
Sempre a olhar por si: Blind Spot Monitor e Reverse Traffic Detection
Ao monitorizar a área atrás do veículo, o radar também pode ajudar o condutor noutras situações. Os sensores de médio alcance podem tornar as ultrapassagens mais seguras, alertando o condutor para a presença de veículos que se aproximam rapidamente por trás. À medida que este se aproxima do ângulo morto, o condutor é avisado através de um ícone intermitente no retrovisor exterior. Assim que o veículo entrar no ângulo morto, o ícone acende-se permanentemente.
Os mesmos radares de médio alcance também podem contribuir para uma maior segurança a velocidades reduzidas. Ao fazer marcha-atrás para sair de um lugar de estacionamento, o radar deteta os veículos que se aproximam de ambos os lados, que podem não ser visíveis para o condutor. Numa situação de potencial perigo, o veículo emite avisos visuais e acústicos.
Espaço de manobra: assistente de estacionamento
Para ajudar o condutor a estacionar mesmo nos lugares mais apertados, o novo F-PACE dispõe de um assistente semiautomático de estacionamento em paralelo e em linha. Os sensores de ultrassons do veículo medem o espaço e, se o sistema determinar que é adequado, permitem o estacionamento automático do veículo: o condutor só tem de acionar os pedais do travão e do acelerador. O sistema também pode ajudar a retirar o veículo de espaços paralelos.










DADOS TÉCNICOS
	Jaguar F-PACE 2.0 diesel 180 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1999

	Cylinders
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de escape

	Diâmetro/curso (mm)
	83,0/92,4

	Relação de compressão
	15.5:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 1800 bares

	Sistema de propulsão
	Turbocompressor de geometria variável

	Potência máxima CV (kW)
	180 (132) às 4000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	430 (318) às 1750-2500 rpm

	Transmissão
	ZF 6-speed manual

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,110

	2.ª
	2,248

	3.ª
	1,403

	4.ª
	1,000

	5.ª
	0,802

	6.ª
	0,659

	7.ª
	  

	8.ª
	  

	Marcha-atrás
	3,727

	Transmissão final
	3,73

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Variable ratio rack-and-pinion; electromechanical

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Largura com/sem espelhos (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.665

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	60

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	8,9

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	130 (209)

	Consumo de combustível, mpg (litros/100 km), ciclo combinado europeu
	57,7 (4,9) 

	Emissões de CO2 (g/km), ciclo combinado europeu
	129 


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão
	Jaguar F-PACE 2.0 diesel 180 CV com tração traseira

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1999

	Cylinders
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de escape

	Diâmetro/curso (mm)
	83,0/92,4

	Relação de compressão
	15.5:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 1800 bares

	Sistema de propulsão
	Turbocompressor de geometria variável

	Potência máxima CV (kW)
	180 (132) às 4000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	430 (318) às 1750-2500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades [manual ZF de 6 velocidades]

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714 [4,110]

	2.ª
	3,143 [2,248]

	3.ª
	2,106 [1,403]

	4.ª
	1,667 [1,000]

	5.ª
	1,285 [0,802]

	6.ª
	1,000 [0,659]

	7.ª
	0.839 [   -   ]

	8.ª
	0.667 [   -   ]  

	Marcha-atrás
	3,295 [3,727]

	Transmissão final
	3,23 [3,73]

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Variable ratio rack-and-pinion; electromechanical

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Largura com/sem espelhos (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.775 [1.767]

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	60

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	8,7 [8,7]

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	129 (208) [129 (208)]

	Consumo de combustível, mpg (litros/100 km), ciclo combinado europeu
	53,3 (5,3) [54,3 (5,2)]

	Emissões de CO2 (g/km), ciclo combinado europeu
	139 [134] 


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão 
	Jaguar F-PACE 2.0 gasolina 240 CV
Não estarão disponíveis mercado portuguese

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1999

	Cylinders
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	87,5/83,1

	Relação de compressão
	10.0:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bares

	Sistema de propulsão
	Turbocompressor simples

	Potência máxima CV (kW)
	240 (177) às 5500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	340 (251) às 1750-4000 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,295

	Transmissão final
	3,73

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Cremalheira e pinhão de relação variável; eletromecânica

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Largura com/sem espelhos (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.850

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	63

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	7,5

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	140 (225)

	Fuel consumption mpg (litres/100km)
	35.8 (7.9)


	Emissões de CO2 (g/km)
	188


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão
	Jaguar F-PACE 3.0 diesel 300 CV com tração traseira 

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.993

	Cylinders
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC

	Diâmetro/curso (mm)
	84,0/90,0

	Relação de compressão
	16.1:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 2000 bares

	Sistema de propulsão
	Turbocompressores paralelos sequenciais

	Potência máxima CV (kW)
	300 (221) às 4000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	700 (516) às 4000 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Transmissão final
	3,23

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Variable ratio rack-and-pinion; electromechanical

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Largura com/sem espelhos (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.884

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	66

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	6,2

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	150 (241)

	Consumo de combustível, mpg (litros/100 km), ciclo combinado europeu
	47,1 (6,0)

	Emissões de CO2 (g/km), ciclo combinado europeu
	159


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão
	Jaguar F-PACE 3.0 Supercharged petrol 340PS AWD 

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Cylinders
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10.5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bares

	Sistema de propulsão
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência máxima CV (kW)
	340 (250) às 6500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) às 4500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Transmissão final
	3,73

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Cremalheira e pinhão de relação variável; eletromecânica

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Altura (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.820

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	63

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	5,8

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	155 (250)

	Consumo de combustível, mpg (litros/100 km), ciclo combinado europeu
	31,7 (8,9)

	Emissões de CO2 (g/km), ciclo combinado europeu
	209


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão

	Jaguar F-PACE 3.0 Supercharged petrol 380PS AWD

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Cylinders
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10.5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bares

	Sistema de propulsão
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência máxima CV (kW)
	380 (280) às 6500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) às 4500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Transmissão final
	3,73

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Cremalheira e pinhão de relação variável; eletromecânica

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.731

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.175/1.936

	Altura (mm)
	1.667/1.652

	Distância entre eixos (mm)
	2.874

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.641/1.654

	
	213

	Peso (kg)
	A partir de 1.861

	Volume de bagageira (litros)
	650

	Capacidade útil do depósito (litros)
	63

	PERFORMANCE E ECONOMIA DE COMBUSTÍVEL

	0-100 km/h (s)
	5,5

	Velocidade máxima, mph (km/h)
	155 (250)

	Consumo de combustível, mpg (litros/100 km), ciclo combinado europeu
	31,7 (8,9)

	Emissões de CO2 (g/km), ciclo combinado europeu
	209


*Valores do fabricante em vigor à data da impressão
Mais informação e imagens e vídeos sobre a Jaguar disponível em www.media.jaguar.com
Mais vídeos em alta resolução em www.broadcast.jaguarlandrover.com
Para informação mais detalhada, por favor contacte:



Departamento de Comunicação
Jaguar Land Rover Espanha e Portugal

Torre Picasso
Plaza Pablo Ruiz Picasso 1 - Planta 42
28020 Madrid

Telefones:
+34 91 578 61 39/41
+34 91 578 62 10

Belén de Lacalle
Diretora de Comunicação
blacalle@jaguarlandrover.com

Rosa Bellón
Chefe de Imprensa
rbellon1@jaguarlandrover.com

Mais informação:
www.media.jaguar.com
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