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Jaguar XKR-S – Information presse
 Ce qu'il faut retenir :
1. La voiture de sport de série la plus puissante et la plus rapide de toute l’histoire de la marque Jaguar avec une vitesse de pointe de 300 km/h.
2. Symbole suprême de la stratégie de Jaguar en matière de voitures de sport, le XKR-S impressionne par ses performances intelligentes et ses qualités routières hors pair dans la vie de tous les jours.

3. Entièrement réétalonné, son moteur suralimenté AJ-V8 Gen III R à injection directe développe une puissance de 550 ch pour un couple de 680 Nm.

4. Le XKR-S revendique une vitesse de pointe de 300 km/h et abat le 0 à 100 km/h en seulement 4,4 secondes. 

5. Seule voiture de sa catégorie à émettre moins de 300 g/km de CO2.

6. Son échappement "sport actif "émet une sonorité empreinte d’authenticité digne de celle d’un moteur de course.

7. Le XKR-S bénéficie  pleinement de la rigidité et légèreté de la carrosserie en aluminium  et offre  des performances, une agilité et une économie de consommation maximales.

8. Les suspensions avant et arrière ont été tout spécialement modifiées afin de garantir au conducteur une précision, une maîtrise et des sensations incomparables.

9. Le design du XKR-S a fait l’objet d’évolutions exclusives qui sont notamment le fruit des simulations informatiques sur les flux d'air. Ceci a permis de réduire la portance et de maximiser la stabilité aérodynamique.

10. Son intérieur restylé hérite de sièges sport à mémoire réglables dans 16 directions et habillés de cuir à effet « fibre de carbone ». 

11. La suspension Adaptive Dynamics a été entièrement reconfigurée pour permettre aux conducteurs les plus enthousiastes d’explorer les limites de leur monture en termes de tenue de route.

12. Fleuron incontesté de la gamme Jaguar, le XKR-S rejoint le cercle très fermé des super GT de luxe, un segment encore inexploré par la marque.

Introduction
Présenté en exclusivité au Salon automobile de Genève 2011, le XKR-S se veut l’expression la plus aboutie de la passion inconditionnelle que Jaguar voue aux voitures belles et rapides. C’est la toute première fois qu’avec un modèle de série, Jaguar rejoint le « club exclusif des voitures roulant à plus de 300 km/h », un privilège qu’il doit aux performances exceptionnelles de son moteur suralimenté AJ-V8 5,0 litres. Bénéficiant d’une cartographie d’alimentation entièrement revue et corrigée, cette motorisation à injection directe développe désormais une puissance de 550 ch pour un couple de 680 Nm. Les mesures de réétalonnage approfondies dont il a fait l’objet lui permettent non seulement de délivrer sa puissance et ses performances sans efforts, mais également d’abattre le 0 à 100 km/h en seulement 4,4 secondes. Son échappement actif haute performance ne manquera pas de réjouir les inconditionnels de la conduite en les gratifiant d’une sonorité exceptionnelle digne d’une authentique voiture de course.

Le XKR-S se veut non seulement la Jaguar la plus rapide, mais également la plus agile, la plus réactive et la plus gratifiante à conduire de toute l’histoire de la marque. Le vaisseau amiral de la gamme XK est le fruit des enseignements tirés du développement du XKR suralimenté et a été conçu en vue d’améliorer ses caractéristiques de performance. Avec son caractère encore plus affirmé, ce XKR d’exception permet à tous les passionnés de conduite d’explorer plus avant les limites de cette voiture en matière de dynamique tout en conservant ce raffinement et cette facilité d’utilisation qui, depuis toujours, font la réputation des modèles de la marque. L'intégrité structurelle de la plate-forme allégée en aluminium a permis de revoir la conception des suspensions en les dotant de composants destinés à garantir une meilleure rigidité sans nuire pour autant au raffinement et au confort de conduite emblématiques de Jaguar. Outre de nouvelles rotules de suspension à l’avant et une géométrie du train arrière entièrement revue et corrigée, le XKR-S bénéficie de ressorts et d’amortisseurs plus rigides, de jantes en alliage forgé et d’une assistance de direction recalibrée lui garantissant une réactivité optimale,  ainsi qu’une meilleure tenue de route doublée d’une plus grande agilité.  

L’esprit de performance du XKR-S transparaît tant à l’intérieur qu’à l’extérieur, avec notamment de nouveaux coloris exclusifs qui rappellent l’héritage de compétition de la marque. A l’instar des Jaguar de course du passé, le style extérieur du XKR-S applique le principe de « la forme adaptée à la fonction ». 

Pour pouvoir évoluer sur le plan stylistique et atteindre la vitesse de 300 km/h, le XKR-S a dû faire l’objet de travaux de développement approfondis sur les flux d'air à l'aide de simulations informatiques. Les modifications opérées ont permis de réduire de plus d’un quart la portance à l’avant et à l’arrière et d’optimiser la stabilité aérodynamique latérale.

En prenant place à bord du XKR-S, le conducteur perçoit instantanément son caractère hautement performant, dont témoignent notamment les nouveaux sièges enveloppants haute performance avec leurs renforts  aux épaules proéminents destinés à garantir un parfait maintien en virage serré. Réglables dans 16 directions, les sièges sont également chauffants et dotés d'une fonction mémoire tandis que le nouveau volant à trois branches constitue l’interface idéale entre le conducteur et sa voiture.

Design
· Nouveau design exclusif de la face avant avec écopes doubles, prises d’air latérales et jupe avant en fibre de carbone.

· Bas de caisse plus imposants visant à mettre en valeur la suspension surbaissée de 10 mm.

· Nouvelle jupe arrière intégrant un diffuseur en fibre de carbone.

· Le XKR-S se dote en exclusivité d’un aileron arrière dont la partie centrale est en fibre de carbone.

Ian Callum, Directeur du Design de Jaguar Cars : « Le style de cette voiture ne répond pas à un souci d’image mais de performance. A l’instar de celui d’autres modèles de légende de la marque, il est le fruit de considérations purement géométriques et aérodynamiques destinées à créer un design d'une extrême pureté. L’esthétique du XKR-S a été conditionnée par les paramètres physiques que ses concepteurs ont dû prendre en compte pour atteindre la vitesse de 300 km/h. En d’autres termes, si vous n’appréciez pas sa silhouette, il y a fort à parier que vous n'aimerez pas non plus sa conduite. »
Première Jaguar à avoir été entièrement conçue sous l’égide du directeur du design Ian Callum, le XK a reçu nombre de distinctions internationales pour l’élégance de ses lignes. Fort de ses nouvelles évolutions stylistiques, le XKR-S est assuré de rester à l’avant-garde dans le domaine du design des voitures de sport modernes. Ses projecteurs à LED plus effilés, sa prise d’air centrale aux dimensions plus modestes et ses ouïes d’aération verticales sur le bouclier avant sont autant d’attributs stylistiques qui contribuent à conférer à sa face avant une personnalité plus affirmée. A l’arrière de la voiture, le célèbre « Jaguar bondissant » trône désormais fièrement au centre du couvercle de coffre.

Le XKR-S a dû également faire l’objet de modifications aérodynamiques pour pouvoir atteindre la vitesse maximum de 300 km/h avec toute la sérénité que l’on est en droit d’attendre d’une Jaguar, et a été conçu exclusivement dans un souci de pureté esthétique et d’exclusivité. Lorsque le XKR-S approche de sa vitesse de pointe, il est impératif de canaliser l’air efficacement au-dessus, au-dessous et de part et d'autre de la voiture afin de garantir sa stabilité et une force d’appui parfaitement équilibrée entre l’avant et l’arrière. Ces différentes mesures ont permis de réduire la portance générale de 26 %.

Ces modifications, réservées exclusivement au fleuron de la gamme XK, ont nécessité des calculs approfondis sur les flux d'air qui ont été validés par des essais en soufflerie. Les changements les plus importants ont été opérés à l'avant de la voiture, et ont eu pour effet de modifier radicalement son apparence en lui conférant une personnalité plus affirmée. Le bouclier avant entièrement redessiné se caractérise par des lignes quasiment verticales descendant de part et d’autre de la prise d’air ovale et supportant l’ensemble constitué de la nouvelle jupe avant et du spoiler inférieur en fibre de carbone. Aux extrémités des ailes avant se trouvent des fentes verticales qui canalisent l’air vers le bas des flancs de la voiture et le long des imposants bas de caisse afin de garantir une meilleure stabilité directionnelle à vitesse élevée. 

Afin d’offrir une portance équilibrée entre l’avant et l’arrière, le XKR-S se dote d’un aileron arrière indépendant, une première dans la gamme XK. Cet élément structurel supplémentaire, avec sa section centrale en fibre de carbone, interagit avec le système Venturi de même conception situé sous le bouclier arrière.

La nouvelle silhouette plus affirmée du XKR-S est rehaussée de subtils éléments de design choisis avec le plus grand soin et exclusivement réservés à ce modèle. Sa livrée brillante de couleur noire se marie admirablement avec les jantes Vulcan en alliage léger forgé de 20 pouces en finition noir technique. 

Le XKR-S offre une palette de cinq coloris extérieurs, dont deux reflètent l’héritage de compétition de la marque : Italian Racing Red et French Racing Blue. 

A l’instar de la doublure d’un costume de haute couture, la touche de finition ultime est apportée par les étriers de frein, proposés de couleur rouge ou vert-de-gris et frappés du logo « Jaguar ».

Performances/Groupe propulseur

· Troisième génération du moteur tout aluminium AJ-V8 maintes fois primé avec compresseur volumétrique Twin-Vortex de type Roots.

· La révision de la cartographie de son système d’alimentation a permis de porter sa puissance et son couple à respectivement 550 ch et 680 Nm.

· Son système d’injection orienté injecte des quantités de carburant précisément dosées dans les culasses sous une pression de 150 bars

· Le système de calage variable monté sur les quatre arbres à cames permet des vitesses de réaction de plus de 150 degrés par seconde.

Russ Varney, ingénieur en chef du programme XK : « Avec le XKR-S, nous avons cherché à exploiter pleinement les qualités inhérentes à son architecture en aluminium en vue de créer une version haute performance à l'aise sur circuit capable de sublimer chacune des caractéristiques intrinsèques de ce modèle et ainsi de procurer à son conducteur un sentiment de satisfaction inégalé. »
De tout temps, Jaguar a équipé ses modèles de course comme de route de motorisations d’exception, depuis le six cylindres en ligne du XK120 – détenteur de multiples records – jusqu’au très onctueux V12 qui fit de la XJ12 la berline quatre portes la plus rapide au monde lors de son lancement.

L’AJ-V8 a rejoint cette lignée de motorisations de légende dès sa première mise en service, la version qui anime le XKR-S étant la plus puissante jamais produite à ce jour. A présent dans sa troisième génération, ce moteur tout aluminium à quatre arbres à cames qui bénéficie d’une suralimentation par compresseur offre non seulement des performances hors norme mais également un rendement exceptionnel qu’il doit à ses multiples technologies intégrées parmi lesquelles son système d’injection orienté (SGDI) et sa double distribution indépendante à calage variable (DIVCT).
Le carburant est délivré directement au centre des chambres de combustion sous une pression maximale de 150 bars par les injecteurs à six trous du système d’injection orienté montés en position centrale, ce qui permet de maximiser le mélange air-carburant et d’améliorer la réactivité, notamment à bas régimes. 
Il en résulte également une amélioration du taux de compression qui passe de 9,1/1 à 9,5/1, ce qui contribue à une réduction de la consommation de carburant. Les injections multiples permettent quant à elles d’écourter la phase de montée en température afin d’augmenter le rendement du catalyseur et de réduire les émissions.
Chacun des quatre arbres à cames est associé à un système de calage variable qui, au lieu d’être commandé par la pression d’huile, est activé par les couples positifs et négatifs générés par le mouvement des soupapes d’admission et d’échappement. Les motoristes de la marque ont pu ainsi monter une pompe à huile à la fois plus compacte et plus performante, qui elle aussi contribue à réduire la consommation de carburant. Les systèmes VCT offrent un temps de réaction trois fois plus court que les anciens dispositifs de calage, avec des vitesses de commande de plus de 150 degrés par seconde sur toute la plage utile. Ce moteur s’affiche donc comme le plus réactif jamais conçu par Jaguar, et donne sa pleine puissance en toutes circonstances.
A l’instar du XKR-S lui-même, l’AJ-V8 présente une architecture en aluminium. Son bloc allégé coulé sous haute pression est associé à des chemises de cylindre en fonte et à des chapeaux de palier de vilebrequin ancrés par quatre vis croisées, autant d’éléments qui permettent au moteur d’offrir un raffinement en parfaite adéquation avec son niveau de puissance. Les culasses à quatre soupapes sont désormais réalisées en aluminium recyclé afin de réduire l’impact environnemental lié à la fabrication de ce moteur.
Nichés au cœur même du ‘V’ formé par les cylindres se trouvent le compresseur Twin Vortex de type Roots et ses deux échangeurs de température d’air de suralimentation qui confèrent au XKR-S son caractère impétueux. Ce système d’admission d’air forcé de sixième génération garantit un rendement thermodynamique supérieur de 20 % à celui de son prédécesseur. Les intercoolers disposent, quant à eux, de leur propre circuit de refroidissement par eau destiné à réduire la température de l’air comprimé afin d’optimiser la puissance et le rendement. 

Le surcroît de puissance produit par ce système est tel que les ingénieurs de la marque n’ont eu aucun mal à rehausser respectivement de 40 ch et 55 Nm les niveaux de puissance et de couple du XKR classique. En reconfigurant la cartographie d’alimentation du moteur et en augmentant le débit des gaz d’échappement par l’utilisation d’un échappement actif, ils ont donc réussi à faire grimper la puissance et le couple de ce V8 5,0 litres à 550 ch et 680 Nm. Equipé de cette motorisation, le XKR-S abat le 0 à 100 km/h en seulement 4,4 secondes et franchit allègrement la barre des 300 km/h.
Ce V8 d’exception doit ses performances enlevées notamment à son échappement actif, qui lui confère en outre une sonorité de moteur de course des plus envoûtantes qui ne manquera pas de ravir les oreilles des conducteurs les plus passionnés.
Comportement routier
· Voiture légère et rigide dotée d’un poids à vide de 1 753 kg et d’une rigidité torsionnelle de 28 400 N par degré
· Adoption de nouvelles rotules de suspension avant en aluminium garantes d’une meilleure rigidité (+ 0,13 Deg/kN)
· Augmentation de 28 % du tarage des ressorts avant et arrière
· Nouvelles jantes Vulcan de 20” chaussées de pneus Pirelli P-Zero permettant de réduire les masses non suspendues de 4,8 kg
· Reconfiguration du logiciel du système de contrôle de la stabilité pour une conduite encore plus gratifiante
· Adoption de série du système de freinage haute performance de Jaguar
Mike Cross, ingénieur en chef responsable de l’intégrité du véhicule : « Cette voiture réunit toutes les qualités qu’une Jaguar haute performance se doit d’avoir ; en effet, elle se révèle tout aussi performante, précise et enivrante sur une route détrempée du pays de Galles que sur le circuit du Nürburgring. Chacun de ses temps de réaction a été minimisé pour lui permettre de faire davantage corps avec la route et de se montrer irréprochable en termes de maniabilité, de tenue de route, de comportement au freinage et à vitesse élevée. »
Jaguar fut le premier constructeur automobile à doter ses modèles de série d’une structure en aluminium, tirant ainsi pleinement parti de la faible masse de ce métal et de sa haute résistance à la torsion afin de gagner le plus possible en performances et en agilité et de réduire au maximum la consommation de carburant et les émissions.
Le XKR-S repose sur la même plate-forme que les autres modèles de la gamme, et compte ainsi parmi les voitures les plus légères et les plus rigides de sa catégorie avec un poids à vide de 1753 kg et une rigidité à la torsion de 28 400 N par degré. Ses exceptionnelles qualités de résistance et de robustesse ont permis à l’équipe « Intégrité du véhicule » de Jaguar, dirigée par Mike Cross, de développer pleinement ses attributs dynamiques, sans nuire à son raffinement. Chaque modèle de la marque se distingue par son alliance unique de sportivité et de confort luxueux, mais de toutes les Jaguar, le XKR-S est celle qui se révèle la plus gratifiante à conduire.
Les concepteurs du XKR-S se sont appuyés sur sa solide architecture en aluminium pour optimiser ses suspensions avant et arrière. Ils ont entièrement révisé sa suspension avant à double triangulation et l’ont dotée de portes -moyeux en aluminium qui améliorent nettement la rigidité du carrossage et de la chasse (+ 0,13 degré par kilonewton). Il en résulte une direction plus précise et mieux équilibrée qui offre des sensations plus directes doublées d’une meilleure réactivité. Le contrôle actif du différentiel a été reprogrammé afin de réduire la sensibilité de la direction à très grande vitesse, ce qui confère à la voiture une meilleure stabilité et au conducteur une plus grande maîtrise.
Les concepteurs de Jaguar ont également modifié en profondeur la géométrie du train arrière. Ils ont notamment optimisé le pincement des roues arrière pour un maximum d’agilité tout en augmentant le tarage des ressorts avant et arrière de 28 %. En outre, le logiciel du système d’amortissement piloté ADS de Jaguar a été spécialement configuré pour le XKR-S afin de garantir un parfait contrôle de la caisse ainsi qu’un maximum de motricité et d’adhérence.
Le XKR-S a également été doté de pneus de plus grandes dimensions capables de s’adapter aux jantes exclusives Vulcan de 20’’ en alliage léger forgé qui présentent désormais une largeur de neuf pouces à l’avant et de 10,5 pouces à l’arrière pour plus de précision et d’adhérence. Ces nouvelles jantes sont chaussées de pneus Pirelli P Zero de dimensions 255/35 R20 à l’avant et 295/35 R20 à l’arrière. Cette combinaison a permis de réduire les masses non suspendues de 4,8 kg et d’améliorer en conséquence la tenue de route et la dynamique de la voiture.
Le contrôle dynamique de la stabilité a également été modifié afin de tirer pleinement parti de la plus grande largeur des pneus. En mode Trac DSC, ce système utilise des réglages spécifiques de la traction, de la stabilité et du différentiel électronique pour modifier les seuils de glissement, la répartition du couple du différentiel et les niveaux de déclenchement pour permettre aux conducteurs les plus chevronnés d’explorer les limites de leur monture en termes de performances et de tenue de route.
Le XKR-S est équipé de série du système de freinage haute performance de Jaguar. Plus léger et plus puissant qu’un système de freinage classique, il intègre des étriers monoblocs en fonte et en aluminium qui assurent puissance, stabilité et sensations incomparables. Les disques de frein – de 380 mm à l’avant et de 376 mm à l’arrière – sont ventilés de l’intérieur afin de garantir une puissance de freinage constante au fil du temps sans risque de fading. Associé à des plaquettes d’une surface accrue de 44 % à l’avant et de 31 % à l’arrière, ce système assure une totale sécurité aussi bien sur route que sur circuit. La distance d’arrêt à 200 km/h a été améliorée de 2,7 % par rapport à celle déjà très impressionnante du XKR.
Au final, il en résulte une voiture qui a su conserver cette dualité désormais emblématique de chacun des fleurons de la marque. En effet, elle est capable à la fois de transporter son conducteur sur le mythique circuit du Nürburgring dans le plus grand confort et le plus parfait silence, d’y accomplir un tour en moins de huit minutes et de rejoindre aussitôt après le domicile de son propriétaire, le tout avec une aisance déconcertante.
Intérieur
L’habitacle d’une Jaguar constitue un espace de vie éminemment convivial, et celui du XKR-S répond au moindre des désirs de son conducteur. En effet, dès qu’il s’installe à son volant, il est accueilli par le voyant rouge du bouton de démarrage dont le clignotement rappelle les battements d’un cœur. Dès que le conducteur enfonce ce bouton, le moteur se met en marche, avec un effet de réverbération riche et profond. Le Jaguar Drive Selector remonte alors depuis la console centrale pour venir se loger naturellement dans la paume de la main du conducteur, établissant ainsi le premier point de contact et le début d’une parfaite communion entre l’homme et sa machine.
L’intérieur du XKR-S a fait l’objet d’un restylage subtil et hérite ainsi de nouveaux matériaux de garnissage dont un revêtement noir ébène particulièrement doux au toucher au niveau des commutateurs et une finition noir brillant sur la console centrale. Le XKR-S proposera également une finition exclusive Aluminium Dark Linear pour ses boiseries intérieures.

Il se dote également d’un nouveau volant multifonction gainé de cuir, faisant office de superbe interface tactile entre le conducteur et sa voiture, au même titre que le pédalier en acier inoxydable brillant frappé du logo Jaguar. 

Le XKR-S reçoit également en exclusivité de nouveaux sièges avant Performance avec appuis-tête intégrés et renforts latéraux et d’assise plus enveloppants garantissant au conducteur et au passager avant une parfaite sécurité et un excellent maintien en virage à vitesse élevée. Outre les 16 réglages associés à l’assise, au dossier ainsi qu’aux supports lombaires et aux rembourrages, les sièges disposent de fonctions de chauffage et de mémorisation.

Le sentiment d’exclusivité que l’on ressent au volant du XKR-S est encore renforcé par les nouveaux inserts en finition cuir et carbone qui ornent les sièges, lesquels présentent des combinaisons exclusives de micro-passepoils et de surpiqûres aux teintes contrastantes disponibles dans trois coloris (Reims Blue, Red et Ivory). Les clients se verront également proposer deux combinaisons bicolores, Charcoal/Tan et Charcoal/Red.

Caractéristiques techniques
	MOTEUR ET TRANSMISSION

	Cylindrée (litres)
	5,0

	Cylindrée (cm3)
	5000

	Cylindres
	8

	Soupapes par cylindre
	4

	Taux de compression
	9,5/1

	Alésage / Course (mm)
	92,5/93,0

	Alésage / Course (pouces)
	3,64/3,66

	Rapport de réduction finale
	3,31/1

	Transmission
	Automatique à 6 rapports

	1ère
	4,17/1

	2ème
	2,30/1

	3ème
	1,52/1

	4ème
	1,14/1

	5ème
	0,87/1

	6ème
	0,69/1

	M.AR.
	3,40/1


	PERFORMANCES

	0-60 mph (secondes)
	4,2 

	0-100 km/h (secondes)
	4,4 

	0-100 mph (secondes)
	8,7 

	100-180 km/h (secondes)
	7,6 

	Vitesse maximum (mph / km/h)
	186/300 

	Puissance maxi. (BHP à tr/min)
	542

	Puissance maxi. (ch à tr/min)
	550

	Puissance maxi. (KW à tr/min)
	405

	Rapport poids/puissance (BHP/tonne)
	309

	Rapport poids/puissance (ch/tonne)
	314

	Couple (lb ft à tr/min)
	502

	Couple (Nm@tr/min)
	680

	Rapport poids/couple (lb-ft/tonne)
	286

	Rapport poids/couple (Nm/tonne)
	388

	Aérodynamique (Cx)
	0,34


	CONSOMMATION

	Cycle urbain (mpg)
	14,9

	Cycle urbain (l/100 km)
	18,9

	Cycle extra-urbain (mpg)
	33

	Cycle extra-urbain (l/100 km)
	8,6

	Cycle combiné (mpg)
	23

	Cycle combiné (l/100 km)
	12,3

	Cycle urbain EPA 
	15

	Cycle extra-urbain EPA
	22

	Cycle combiné US (mpg - US)
	17

	Contenance du réservoir de carburant (litres)
	71,0

	Rejets de CO2, cycle mixte NEDC (g/km)
	292


	DIMENSIONS

	Empattement (pouces)
	108,3

	Empattement (mm)
	2752

	Voie avant (pouces)
	61,4

	Voie avant (mm)
	1560

	Voie arrière (pouces)
	63,3

	Voie arrière (mm)
	1608

	Longueur hors-tout (pouces)
	188,7

	Longueur hors-tout (mm)
	4794

	Largeur hors-tout hors rétroviseurs (pouces)
	74,5

	Largeur hors-tout hors rétroviseurs (mm)
	1892

	Hauteur hors-tout (pouces)
	52,0

	Hauteur hors-tout (mm)
	1312

	Rayon de braquage (mètres)
	10,9


	POIDS

	UE : poids à vide (lbs) 
	3865

	UE : Poids à vide (kg) 
	1753

	US : Poids mini. (lbs)
	3968

	PTAC (kg)
	1800


Toutes les données sont basées sur les tests du constructeur et sujettes à modification.

