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Communiqué de presse Jaguar XKR-S

Survol

1. La sportive de série la plus puissante et rapide jamais construite par Jaguar, avec une vitesse maximale de 300 km/h.

2. L'expression ultime de la stratégie de voitures de sport de Jaguar, alliant performances intelligentes et agrément de conduite au quotidien.

3. Le moteur à injection directe 5.0 litres V8 à suralimentation gagne en puissance et offre 550 ch ainsi qu'un couple de 680 Nm.

4. Vitesse maximale portée à 300 km/h et accélération de 0 à 100 km/h en à peine 4,4 secondes.

5. La seule voiture de sa catégorie à émettre moins de 300 g/km de CO2.

6. Échappement sport actif pour une sonorité authentique, directement inspirée de la voiture de compétition.

7. Exploite l'architecture robuste, légère et moderne de la carrosserie en aluminium de la XK pour maximiser les performances, l'agilité et l'économie.

8. Une suspension sur mesure modifie l'avant et l'arrière pour offrir le nec plus ultra en matière de précision, de maîtrise et d'agrément de conduite.

9. Des modifications stylistiques uniques intègrent des calculs de mécanique des fluides numérique pour réduire la portance et maximiser la stabilité aérodynamique.

10. L'intérieur remanié se distingue par des sièges sport à fonction de mémorisation, réglables électriquement dans 16 directions avec une sellerie en cuir à effet fibre de carbone.

11. Grâce à la dynamique adaptative reprogrammée, le conducteur enthousiaste explore les limites extrêmes de la voiture sur le plan de la maniabilité.

12. Le vaisseau amiral hautes performances de jaguar s'affirme dans le segment sub-exotique, un nouveau territoire pour la marque.

Introduction
La XKR-S fait ses grands débuts au Salon de Genève 2011 et incarne l'expression la plus extrême à ce jour de la passion de Jaguar pour la construction de belles voitures rapides. Pour la première fois, une voiture de série Jaguar fait son entrée dans le « cercle exclusif des 300 km/h » grâce aux performances naturelles du moteur 5.0 litres V8 suralimenté. Avec une cartographie de carburation modifiée, le moteur à injection directe produit désormais une puissance de 550 ch et un couple de 680 Nm. Un réétalonnage complet a permis d'obtenir une puissance et des performances homogènes qui contribuent à une accélération de 0 à 100 km/h en 4,4 secondes. L'échappement actif Performance encourage et récompense le conducteur enthousiaste par une sonorité spectaculaire, inspirée de la compétition.

La XKR-S n'est pas seulement la Jaguar la plus rapide de tous les temps, elle est aussi la plus agile, la plus réactive et la plus tournée vers le conducteur. Le summum de la gamme XK exploite les informations collectées sur la XKR turbocompressée et a été mise au point dans le but d'améliorer les paramètres de performances de la voiture. Ce nouveau tempérament mieux trempé permet au conducteur enthousiaste de flirter avec les limites de la dynamique de la voiture sans perdre le raffinement et la facilité d'utilisation qui font la renommée de Jaguar. L'intégrité structurelle de la plate-forme en aluminium léger a permis de remanier la suspension avec des composants taillés sur mesure pour augmenter la rigidité sans perte proportionnelle du raffinement ou du confort légendaire de Jaguar. Une articulation de suspension avant modifiée en aluminium et une géométrie arrière remaniée se combinent à des ressorts et amortisseurs plus rigides, des jantes en alliage forgé léger et un effort de direction recalibré afin de minimiser les délais de réponse et d'offrir une expérience de conduite plus agile et cohérente.

Les performances de la XKR-S transparaissent dans ses lignes intérieures et extérieures qui se distinguent par de nouvelles teintes extérieures exclusives reflétant l'héritage de compétition de Jaguar. Comme pour les Jaguar de compétition du passé, l'extérieur de la XKR-S adhère au principe de la forme assujettie à la fonction. En plus des changements stylistiques et dans le but d'atteindre les 300 km/h, la XKR-S a fait l'objet de travaux de développement complet dans le domaine de la mécanique des fluides numérique. Les modifications résultantes ont réduit la portance avant et arrière de plus de 25 pour cent et optimisé la stabilité aérodynamique latérale.

Les intentions de la XKR-S sur le plan des performances sont évidentes dès l'instant où le conducteur pénètre dans l'habitacle, grâce aux sièges Performance confortables à supports latéraux mi-hauts proéminents pour un meilleur maintien dans les virages serrés. Les sièges chauffants sont réglables électriquement dans 16 directions et dotés d'une fonction de mémorisation tandis qu'un nouveau volant à trois branches constitue l'interface parfaite entre la voiture et le conducteur.

Ligne
· Un nouveau design unique de la face avant avec des doubles nacelles, des prises d'air latérales et un splitter en fibre de carbone.

· Des bas de caisse latéraux prolongés soulignent la hauteur de caisse abaissée de 10 mm.

· Nouvelle jupe arrière incorporant un diffuseur en fibre de carbone.

· Unique sur la XKR-S: un aileron arrière avec section centrale en fibre de carbone.

Ian Callum, Design Director chez Jaguar Cars: « La ligne de cette voiture ne privilégie nullement l'image, mais bien les performances pures. À l'instar d'autres icônes Jaguar avant elle, la ligne a été guidée par la géométrie et l'aérodynamique dans un souci de pureté esthétique authentique. Les contraintes physiques à respecter pour atteindre 300 km/h ont conditionné son esthétique; si son allure extérieure vous laisse indifférent, vous n'apprécierez probablement pas non plus son style de conduite. »

Première Jaguar conçue entièrement sous l'égide du designer en chef Ian Callum, la XK a été plébiscitée à travers le monde pour son élégance. Aujourd'hui, de nouvelles évolutions stylistiques maintiennent la XKR-S à la pointe de la conception de voitures de sport modernes. Plus mince, des phares à LED, une prise d'air principale plus compacte et de puissants évents d'aile verticaux contribuent tous à l'allure plus résolue de la face avant. À l'arrière de la voiture, le célèbre « Jaguar bondissant » occupe désormais une place d'honneur au centre du couvercle de coffre.

La XKR-S a aussi nécessité des modifications aérodynamiques pour atteindre sa vitesse de pointe de 300 km/h avec la décontraction qui sied à une Jaguar et elle a été conçue exclusivement dans un souci de pureté des lignes et dans un but de servir l'utilité uniquement. Lorsque la XKR-S approche de sa vitesse maximale, il est nécessaire de canaliser l'air proprement au-dessus, autour et en dessous de la voiture de manière à préserver sa stabilité et à garantir une déportance équilibrée à l'avant et à l'arrière. Une diminution globale de la portance de plus de 25 pour cent a été obtenue.

Les révisions nécessaires ont été réalisées après les travaux complets de mécanique des fluides numérique, comme en attestent les essais en soufflerie, et sont uniques à ce vaisseau amiral de la gamme XK. Les modifications les plus remarquables ont touché l'avant de la voiture, changeant radicalement son aspect et lui conférant un look plus assuré. Un nouveau pare-chocs se distingue par des lignes pratiquement verticales, rejoignant les bords de la prise d'air ovale et supportant le nouveau splitter et le spoiler inférieur en fibre de carbone. Aux extrémités des ailes avant, des fentes verticale rabattent l'air vers les côtés de la voiture et le long des seuils élargis afin d'améliorer la stabilité directionnelle à grande vitesse.

Pour équilibrer la portance avant et arrière, la XKR-S a été dotée d'un aileron arrière séparé, une première pour la gamme XK. Cet ajout, avec sa section centrale en fibre de carbone, fonctionne de concert avec la structure Venturi, conçue de la même manière sous le pare-chocs arrière.

Le nouveau look assuré du modèle XKR-S est subtilement souligné par plusieurs détails bien choisis, réservés exclusivement à ce modèle. Les garnitures extérieures reçoivent une finition en noir brillant et sont complétées par des jantes en alliage forgé léger de 20" Vulcan en finition technique sombre.

La XKR-S est disponible dans cinq teintes extérieures, dont deux rappellent l'héritage compétition de Jaguar: Italian Racing Red et French Racing Blue.

Comme la doublure d'un costume taillé sur mesure, la touche finale est apportée par les étriers de frein, disponibles en rouge ou en anthracite et avec le nom « Jaguar » gravé.

Performances / groupe propulseur

· Troisième génération du moteur 5.0 litres V8 tout aluminium à deux turbocompresseurs du type Roots à double tourbillon, déjà primé.

· La nouvelle définition de la cartographie de carburant porte respectivement la puissance et le couple à 550 ch et 680 Nm.

· L'injection directe par pulvérisation garantit une mesure précise des quantités de carburant dans les culasses à 150 bars.

· Le système de calage variable sur les quatre arbres à cames garantit des taux d'actionnement de plus de 150 degrés par seconde.

Russ Varney, Chief Programme Engineer, XK: « Avec la XKR-S, nous avons exploité pleinement les capacités naturelles de l'architecture en aluminium en vue de créer une version aux performances dignes d'une voiture de course, qui bonifie toutes les qualités de la voiture et favorise l'apparition d'un irrésistible 'sourire de satisfaction' sur les lèvres du conducteur. »

Le cœur des voitures de course et des versions routières de Jaguar a toujours battu au rythme de moteurs fabuleux, du six cylindres en ligne aux multiples records de la XK120 à l'onctueux V12 qui fit de la XJ12 la 4 portes la plus rapide au monde à l'époque de son lancement.

Le 5.0 litres V8 est venu allonger cette liste illustre dès ses premiers ronronnements, mais il se présente dans sa version la plus puissante à ce jour dans la XKR-S. Aujourd'hui dans sa troisième génération et avec l'ajout de la suralimentation, le moteur à quatre arbres à cames tout aluminium offre non seulement des performances extrêmes, mais aussi une efficacité exceptionnelle grâce aux technologies qu'il renferme, dont un système d'injection directe par pulvérisation (SGDI) et un calage variable de la distribution (DIVCT).

Le carburant est envoyé directement au centre des chambres de combustion à une pression maximale de 150 bars par le système d'injection par pulvérisation central à 6 trous en vue de maximiser le mélange carburant/air et d'améliorer la réactivité, en particulier à bas régimes. Cela a aussi permis de porter le taux de compression de 9,1:1 à 9,5:1 de manière à améliorer l'économie de carburant tandis que les injections multiples raccourcissent la phase de mise à température pour augmenter l'efficacité du catalyseur et réduire les émissions.

Chacun des quatre arbres à cames possède un système de calage variable qui, au lieu d'être contrôlé par la pression d'huile, est activé par les couples positifs et négatifs générés par le mouvement des soupapes d'admission et d'échappement, autorisant le montage d'une pompe à huile plus petite et plus efficace qui réduit encore la consommation de carburant. L'unité VCT réagit jusqu'à trois fois plus vite que précédemment, avec des taux d'actionnement de plus de 150 degrés par secondes en tout point de la plage de régimes, ce qui en fait le moteur le plus réactif jamais construit par Jaguar, sans le moindre trou dans la plage de puissance.

À l'instar de la voiture elle-même, l'AJ-V8 présente une architecture en aluminium avec les blocs légers coulés sous pression, complétés par des chemises en fonte et des chapeaux de palier principal à boulonnage latéral qui contribuent à créer un raffinement à la hauteur de la puissance. Les culasses à quatre soupapes sont désormais construites en aluminium recyclé afin de réduire l'impact environnemental de la fabrication des moteurs.

Niché dans le « V » des cylindres, on trouve le turbocompresseur à double tourbillon de type Roots et ses deux refroidisseurs qui aident à donner à la XKR-S une telle force motrice. L'unité à induction forcée de sixième génération est 20 pour cent plus efficace d'un point de vue thermodynamique que le modèle précédent, tandis que les refroidisseurs d'air de suralimentation possèdent leur propre circuit de refroidissement d'eau pour abaisser la température de l'air pressurisé, optimisant ainsi la puissance et l'efficacité.

La surabondance de puissance produite par ce système implique qu'il a été relativement facile de libérer 40 ch et 55 Nm de plus par rapport à la XKR de série. La nouvelle cartographie des caractéristiques de carburation du moteur et l'augmentation du débit de gaz d'échappement par la mise en œuvre d'un système d'échappement actif ont porté la puissance totale et le couple total du moteur 5.0 litres V8 suralimenté à 550 ch et 680 Nm, ce qui en fait le moteur routier le plus puissant jamais fabriqué par Jaguar et permet à la XKR-S de signer le 100-100 km/h en 4,4 secondes et de franchir sans problème la barre magique des 300 km/h.

Le système d'échappement actif Performance, qui contribue à ces performances si fougueuses, produit aussi une sonorité superbe, directement inspirée de la compétition, récompensant ainsi les oreilles du conducteur passionné.

Tenue de route
· Incroyablement légère et rigide avec un poids en ordre de marche de 1753 kg et une résistance à la torsion de 28 400 N par degré.

· La nouvelle articulation avant en aluminium augmente la rigidité de 0,13 degré/kN.

· Raideur des ressorts avant et arrière augmentée de 28 pour cent.

· Les nouvelles jantes de 20" Vulcan et les pneus Pirelli P-Zero réduisent la masse non suspendue de 4,8 kg.

· Le logiciel de contrôle de trajectoire réécrit optimise le système pour une conduite enthousiaste.

· Système de freinage hautes performances de Jaguar de série.

Mike Cross, Chief Engineer Vehicle Integrity: "Cette voiture contient tout ce qu'une Jaguar performante devrait incarner; aussi capable, précise et passionnante à conduire sur une route secondaire du pays de Galles qu'au Nürburgring. Tous les délais de réponse ont été minimisés afin de conférer à la voiture davantage de cohérence au niveau de la direction, de la tenue de route, du freinage et de l'accélération. »

Jaguar a été à l'avant-garde de l'emploi de structures en aluminium dans les voitures de série, exploitant la faible masse et la haute résistance à la traction du métal pour en tirer des avantages maximaux en termes de performances, d'agilité, de consommation de carburant et d'émissions.

La plate-forme sous-tendant la gamme XK fait de la voiture une des plus légères et rigides de sa catégorie, avec un poids en ordre de marche de 1753 kg et une résistance à la torsion de 28 400 Newtons par degré. Cette robustesse fondamentale a permis à l'équipe Vehicle Integrity de Jaguar, dirigée par Mike Cross, d'exploiter pleinement les qualités dynamiques de la XKR-S sans affecter son raffinement. Chaque Jaguar propose un mélange incomparable de séduction sportive et de confort luxueux et la XKR-S est la Jaguar la plus tournée vers le conducteur jamais produite à ce jour.

Les systèmes de suspension avant et arrière ont été remaniés en s'appuyant sur les fondations solides de l'architecture en aluminium. La suspension avant à double triangulation a été revue en profondeur avec une nouvelle fusée de direction en aluminium qui augmente considérablement la rigidité du carrossage et de la chasse de 0,13 degré par kilo-newton afin de transformer la précision et la pondération directionnelles pour atteindre des niveaux supérieurs de cohérence, de réaction et de précision. Le contrôle de différentiel actif a été reprogrammé de manière à réduire la sensibilité de la direction aux très hautes vitesses dont la voiture est capable, améliorant la stabilité et la maîtrise du conducteur.

La géométrie de la suspension arrière a été revue, avec une optimisation du guidage des roues arrière destinée à maximiser l'agilité tandis que la raideur des ressorts a été accrue de 28 pour cent aux deux extrémités de la voiture. Le logiciel d'amortissement actif de Jaguar a été adapté sur mesure pour la XKR-S, garantissant un contrôle de caisse total ainsi qu'une motricité et une adhérence maximales.

Les dimensions des jantes ont été augmentées et la jante en alliage forgé léger de 20" Vulcan unique arbore désormais une largeur de neuf pouces à l'avant et de 10,5 pouces à l'arrière, un gage d'amélioration de la précision et de l'adhérence. Les nouvelles jantes sont chaussées de pneus Pirelli P-Zero de 255/35 R20 à l'avant et de 295/35 R20 à l'arrière. Cette combinaison a réduit la masse non suspendue globale de 4,8 kg et s'est accompagnée d'une amélioration proportionnelle de la tenue de route et du dynamisme.

Le système de contrôle dynamique de stabilité a été remanié afin de tirer le meilleur parti de ces pneus plus larges. En mode Trac DSC, il applique des réglages de motricité, de stabilité et de différentiel électronique spécifiques qui modifient les seuils de patinage, la distribution du couple du différentiel et les niveaux d'intervention de manière à permettre au conducteur chevronné d'explorer les limites de la voiture sur le plan des performances et de la maniabilité.

La XKR-S est équipée de série du système de freinage hautes performances de Jaguar. Plus léger et plus puissant, il est doté d'étriers monobloc en fonte et - en partie - en aluminium pour combiner puissance, stabilité et sensations. Les disques de frein - de 380 mm à l'avant et de 376 mm à l'arrière - sont à ventilation interne afin de garantir une répétition de la puissance de freinage sans fading. En liaison avec une augmentation de la surface des plaquettes de 44 pour cent à l'avant et de 31 pour cent à l'arrière, le système offre une sécurité et une confiance totales sur la route et sur la piste. La distance de freinage à partir de 200 km/h a été améliorée de 2,7 pour cent par rapport à la XKR déjà impressionnante.

Résultat final: une voiture qui reprend la dualité essentielle typique de chaque Jaguar exceptionnelle, capable de transporter le conducteur jusqu'au légendaire Nürburgring dans un confort total et un silence reposant, tout en étant en mesure de boucler un tour de circuit en moins de 8 minutes avant de prendre calmement le chemin du retour.

Intérieur
L'habitacle d'une Jaguar constitue toujours un endroit à la fois spécial et unique et la XKR-S répond à toutes les espérances dès que le conducteur pénètre dans l'habitacle où il est accueilli par le bouton Start qui clignote en rouge comme les battements d'un cœur. Une fois enfoncé, le moteur s'ébroue avec un résonnement riche et profond et le sélecteur Jaguar se soulève de la console centrale, offrant le premier point de contact pour démarrer le processus de fusion entre l'homme et la machine.

L'intérieur de la XKR-S a été subtilement modernisé avec une série de nouvelles matières d'habillage, dont une teinte couleur ébène douce au toucher pour les commandes et une finition en noir brillant pour la console centrale. Le modèle sera aussi disponible en exclusivité avec une finition aluminium foncé en option pour remplacer les finitions boisées.

Un nouveau volant multifonctions gainé de cuir a été ajouté et représente une magnifique interface tactile entre la voiture et le conducteur, au même titre que le pédalier en acier inoxydable brillant avec un Jaguar en relief.

Au rayon des exclusivité de la XKR-S, mentionnons les nouveaux sièges avant Performance avec appuie-tête intégré et soutien latéral et dorsal amélioré pour soutenir le conducteur et son passager en toute sécurité et confortablement dans les virages négociés aux grandes vitesses dont la voiture est capable. Les réglages dans 16 directions du dossier, de l'assise, du soutien lombaire et latéral sont complétés par des fonctions de mémorisation et de chauffage.

Le moment exceptionnel que représente la conduite de la XKR-S sera rehaussé par les nouveaux inserts en cuir à effet carbone qui couvrent les sièges, ainsi que par des combinaisons uniques de micro-passepoil et de piqûre de contraste en Reims Blue, Red et Ivory. Des combinaisons deux tons de Charcoal avec Tan et de Charcoal avec Red sont aussi disponibles.

Caractéristiques techniques

	Motorisation et transmission

	Cylindrée (litres)
	5,0

	Cylindrée (cm3)
	5 000

	Nombre de cylindres
	8

	Nombre de soupapes par cylindre
	4

	Taux de compression
	9,5:1

	Alésage / course (mm)
	92,5/93,0

	Rapport de pont
	3,31:1

	Transmission
	Automatique à 6 rapports

	1re
	4,17:1

	2e
	2,30:1

	3e
	1,52:1

	4e
	1,14:1

	5e
	0,87:1

	6e
	0,69:1

	Marche arrière
	3,40:1


	PERFORMANCES

	0-100 km/h (secondes)
	4,4 

	100-180 km/h (secondes)
	7,6

	Vitesse de pointe (km/h)
	300 

	Puissance max. (ch à t/min)
	550

	Puissance max. (kW à t/min)
	405

	Rapport puissance/poids (ch/tonne)
	314

	Couple (Nm à t/min)
	680

	Rapport couple/poids (Nm/tonne)
	388

	Aérodynamique (Cd)
	0,34


	CONSOMMATION

	Cycle urbain (l/100 km)
	18,9

	Cycle extra urbain (l/100 km)
	8,6

	Cycle combiné (l/100km)
	12,3

	Consommation en ville (l/100 km)
	18,9

	Consommation sur autoroute (l/100 km)
	8,6

	Cycle combiné (l/100 km)
	12,3

	Contenance du réservoir (litres)
	71

	Émissions de CO2 en cycle combiné (g/km)
	292


	DIMENSIONS

	Empattement (mm)
	2752

	Voie avant (mm)
	1560

	Voie arrière (mm)
	1608

	Longueur hors tout (mm)
	4794

	Largeur hors tout (mm), sans rétroviseurs
	1 892

	Hauteur hors tout (mm)
	1312

	Rayon de braquage (mètres)
	10,9


	Poids

	UE: poids en ordre de marche (kg)
	1753

	Poids total en charge (kg)
	1800


Notes pour la rédaction:

Toutes les données sont fondées sur les propres essais du constructeur et sont susceptibles d'évoluer.
Des photos de la XKR-S sont disponibles sur www.media.jaguar.com à partir du 1er mars 2011.
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