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O NOVO JAGUAR XF

· O novo Jaguar XF: mais leve e tecnologicamente avançado.
· Design, comportamento e requinte inigualáveis.
· A sua plataforma nova com elevado conteúdo de alumínio otimiza o peso em comparação com os outros veículos do segmento: 80 kg mais leve que os modelos da concorrência *.
· O modelo não híbrido com as emissões de CO2 mais reduzida do seu segmento: 104 g/km.
· O design elegante e inovador combina projeções curtas e proporções extraordinárias com um coeficiente aerodinâmico excecional de apenas 0,26.
· O modelo do segmento com mais espaços para os ocupantes dos bancos traseiros: os passageiros da segunda fila dispõem de mais 15 mm de espaço para as pernas, 24 mm para os joelhos e até mais 27 mm para a cabeça em relação ao modelo anterior.
· O novo sistema de informação e entretenimento `InControl Touch Pro´ com ecrã táctil de 10,2" disponibiliza uma conectividade excelente iOS e Android, navegação porta a porta e um sistema de som digital Meridian Surround de 825 W com 17 altifalantes.
· O painel de instrumentos com ecrã TFT configurável de 12,3" apresenta quatro modos de visualização e ecrã de navegação completo.
· A gama de motores disponíveis para o novo XF inclui desde o motor Ingenium diesel de 163 CV com caixa manual de seis velocidades até um motor Supercharged V6 a gasolina de 380 CV com caixa automática de oito velocidades.
· As suspensões, de triângulos duplos sobrepostos e Integral Link, proporcionam um conforto excecional e um requinte incomparável.
· A tecnologia All-Surface Progress Control proporciona um arranque suave em pisos de aderência reduzida, como neve e gelo – o condutor só terá que se ocupar do volante.
· A tração integral inteligente AWD com tecnologia Intelligent Driveline Dynamics proporciona o equilíbrio ideal entre performance e capacidade de resposta em todas as condições atmosféricas.
· O modo Adaptive Surface Response do sistema Jaguar Drive Control distingue diferentes tipos de piso para uma tração integral ainda mais segura.
· O novo XF incorpora também uma gama de tecnologias adicionais, incluindo faróis Full LED, um Head-Up Display com tecnologia laser que apresenta imagens a cores de elevado contraste, Travagem Autónoma de Emergência, Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo (ACC) com Assistência em Fila, Assistência à Manutenção da Fila, Limitador de Velocidade Inteligente e Park Assist Paralelo e Perpendicular.
*Motor Ingenium diesel de quatro cilindros e 163 CV.

O NOVO JAGUAR XF

O novo Jaguar XF disponibiliza uma conjugação inigualável de design, luxo, tecnologia e eficiência, assumindo a liderança das berlinas executivas Premium, com um comportamento dinâmico e requinte que lideram o seu segmento.

O design dinâmico, semelhante ao de um Coupé, assenta na arquitetura avançada em alumínio e combina as proporções extraordinárias, as superfícies elegantes e as linhas perfeitas que definem todos os modelos Jaguar, com uma distância entre eixos maior, mais espaço interior e uma resistência aerodinâmica excecionalmente reduzida.

O habitáculo é uma combinação perfeita de materiais modernos e acabamentos de luxo contemporâneos, a tradicional qualidade de acabamentos artesanais Jaguar e a tecnologia de ponta, com funcionalidades como o painel de instrumentos personalizável com ecrã TFT de 12,3", um Head-Up Display com tecnologia laser e o sistema de informação e entretenimento Premium InControl Touch Pró, que tornam o novo XF no Jaguar com melhor conectividade de sempre.

«Acredito que o novo XF é o veículo mais atraente do seu segmento. Elegante, atraente e com proporções que transmitem um elevado sentido de integridade – o novo XF mantém-se fiel à forte tradição das berlinas desportivas Jaguar, embora sem perder a sua modernidade».
Ian Callum, Director of Design, Jaguar

O XF apresentado em 2007 representou um ponto de viragem radical para a Jaguar – e para o segmento Premium. Combinando um exterior elegante, tipo Coupé, e um interior luxuoso, definiu novos padrões de estética e dinâmica de condução para este segmento.

Funcionalidades como o seletor rotativo, as grelhas rotativas do sistema de ar condicionado automático e a iluminação ambiente em fósforo azul distinguiram o habitáculo do XF da concorrência, tornando-o num veículo extremamente desejável e ambicionado. A Jaguar nunca tinha feito nada igual e era algo que as outras marcas estavam longe de oferecer. Por esse motivo, o XF viria a tornar-se no Jaguar mais galardoado de sempre.

O novo XF mantém os principais atributos do seu antecessor, mas recorre à nova plataforma com elevado conteúdo em alumínio da Jaguar para o elevar um patamar totalmente novo. Com uma redução do peso até 190 kg que posiciona a versão de 163 CV até 80 kg abaixo dos seus principais concorrente e um aumento de até 28% na rigidez torsional, esta arquitetura proporciona também melhorias substanciais em termos de design e proporções, características essenciais do design Jaguar.

O novo XF tem um comprimento de 4.954 mm. A distância entre eixos de 2.960 mm é 51 mm mais longa que anteriormente, enquanto a projeção dianteira é 66 mm mais curta. Apesar da redução de 7 mm no comprimento e de 3 mm na altura face ao XF original, o espaço nos bancos traseiros é o melhor do segmento, graças ao aumento de 15 mm no espaço para pernas, 24 mm para os joelhos e até 27 mm para a cabeça. A aerodinâmica também foi melhorada: o coeficiente aerodinâmico baixou de 0,29 para apenas 0,26.

A carroçaria leve e rígida é igualmente fundamental para o comportamento dinâmico do novo XF. A suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos e a suspensão traseira Integral Link, em conjunto com uma distribuição de peso de cerca 50:50 – proporcionam o equilíbrio ideal entre requinte e comportamento.

«Do ponto de vista da engenharia, os parâmetros que definimos para o novo XF visavam um único objetivo: ser melhor a todos os níveis, o que foi conseguido.

«Oferece uma dinâmica superior, um requinte superior que contribui para o conforto dos ocupantes, um sistema de informação e entretenimento totalmente inovador e utiliza todos os milímetros disponíveis para maximizar o espaço interior, explorando simultaneamente a otimização da redução do peso permitida pela nossa nova arquitetura avançada em alumínio. Estas vantagens serão apreciadas pelo condutor a partir do momento que, se senta do volante». 
Ian Hoban, Vehicle Line Director, Jaguar XF

A Direção Assistida Elétrica (EPAS) contribui não apenas para a liderança da Jaguar em termos de sensibilidade da direção, como também para uma redução do consumo de combustível em até 2% e 3% nos modelos diesel e a gasolina, respetivamente. Em complemento, a EPAS inclui funções como a compensação do camber e sistemas avançados de assistência ao condutor, incluindo a Assistência à Manutenção da Faixa, a Monitorização da Atenção do Condutor e a Assistência ao Estacionamento em Paralelo e Perpendicular.
A tecnologia avançada de amortecimento passivo permite um requinte excecional, de condução graças a uma válvula adicional que reduz as forças de amortecimento a velocidades reduzidas. Para um controlo superior, o Sistema Dinâmico Adaptativo monitoriza os movimentos da carroçaria 100 vezes por segundo e os movimentos das rodas 500 vezes por segundo, para determinar os parâmetros de amortecimento ideais para as condições de condução.

A tecnologia Configurable Dynamics da Jaguar, disponível como opção em todos os modelos V6, garante um controlo absoluto e permite ao condutor ajustar individualmente os parâmetros dos amortecedores, da direção, do motor e da caixa automática de oito velocidades. A tração integral (AWD) foi integrada no veículo desde o primeiro dia. O sistema de binário inteligente é novo e a caixa de transferência incorpora uma transmissão mais leve, silenciosa e eficiente.

A sua capacidade é maximizada pelo sistema de controlo avançado utilizado pela primeira vez no sistema de tração integral AWD do F-TYPE: o Intelligent Driveline Dynamics (IDD). Este permite uma condução típica de modelos de tração traseira com as vantagens de performance e tração do sistema de tração integral AWD.

Uma estreia no XF AWD é o novo modo Adaptive Surface Response (AdSR) para o Jaguar Drive Control. Baseado na experiência incomparável da Jaguar Land Rover, o AdSR identifica o tipo de piso, por exemplo, neve ou gravilha, e adapta os mapas do motor, da transmissão, da direção e do Controlo Dinâmico de Estabilidade para melhorar o comportamento do veículo em situações de aderência reduzida.

A sua capacidade é também incomparável nos modelos com tração traseira. O sistema All-Surface Progress Control, desenvolvido para a condução a velocidades reduzidas em condições adversas, gere automaticamente os travões e o acelerador para otimizar a tração, permitindo um arranque suave e seguro: o condutor só tem de controlar o volante. O ASPC funciona a velocidades entre 3,6 e 30 km/h, e o condutor seleciona a velocidade desejada através dos botões do controlo de velocidade de cruzeiro.

Os sistemas de informação, entretenimento e conectividade são os mais avançados de sempre na Jaguar. O novo sistema `InControl Touch Pro´ complementa a interface do utilizador intuitiva `InControl Touch´ e suporta as mesmas funções, incluindo `InControl Apps´, `InControl Remote´ e um ponto de acesso Wi-Fi, mas incorpora também um ecrã táctil de 10,2" e tecnologia Dual View, que permite ao condutor ver simultaneamente informação como navegação, enquanto o passageiro dianteiro vê TV ou um DVD no mesmo ecrã.

Esta experiência pode ser enriquecida através do controlo por voz que suporta uma linguagem simples com mensagens típicas do dia-a-dia. O disco rígido SSD de 60 GB dispõe 10 GB dedicados exclusivamente ao armazenamento música, que permitir a visualização de capas de CD Gracenote. Os sistemas de áudio incluem o excecional sistema de som digital Meridian surround de 825 W com 17 altifalantes. 

Para processar o elevado volume de dados, o sistema `InControl Touch Pro´ dispõe de um processador Quad Core de alto desempenho e utiliza a mais recente e rápida tecnologia Ethernet, uma tecnologia de rede que permite taxas de transferência até 1 Gb/segundo. Em conjunto, proporcionam gráficos incríveis e tempos de resposta rápidos, preparando desde já o sistema para atualizações de funcionalidades.

Para minimizar as distrações do condutor, o novo XF encontra-se equipado com um Head-Up Display a cores com tecnologia laser. Em comparação com sistemas de outras marcas, esta tecnologia é mais compacta e leve e gera imagens de elevado contraste que facilitam a visualização sob luz solar intensa. 

A tecnologia de câmara estéreo funciona em conjunto com os sistemas de Travagem Autónoma de Emergência, Aviso de Saída de Faixa e Assistência à Manutenção da Faixa. O Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo (ACC) com Assistência em Fila elimina o stress da condução em para e arranca, monitorizando o veículo da frente a uma distância segura.

Com o Sistema de Reconhecimento de Sinais de Trânsito, a Jaguar utiliza pela primeira vez um Limitador de Velocidade Inteligente. Quando ativado, o sistema monitoriza os sinais de limite de velocidade, compara-os com os dados de navegação e, perante uma alteração dos limites, ajusta a velocidade do veículo, acelerando ligeiramente até um limite superior, ou reduzindo a velocidade se o condutor o desejar.

O novo XF é também o primeiro Jaguar a disponibilizar faróis adaptativos Full LED. Dispõe de dois conjuntos de LED e refletores, um para os médios, outro para os máximos, que geram luz a uma temperatura de cor mais próxima da luz natural que os faróis de Xénon, proporcionando assim uma iluminação superior. Simultaneamente, o consumo de energia é reduzido. São tão eficientes que, ao contrário dos sistemas de primeira geração, não exigem ventoinhas de refrigeração.

Se for ativada a função de Máximos Automáticos, a câmara estéreo deteta outros veículos à sua frente e alterna automaticamente para médios, de forma a não encandear os outros condutores.

Resumo da gama
A nova gama XF será composta pelos seguintes modelos: XF Pure, XF Prestige, XF R-Sport, XF Portfolio e XF S.

A nova gama de motores XF será composta por um motor diesel de quatro cilindros e 2 litros com dois níveis de potência, 163 CV ou 180 CV, e caixa automática ou manual; um motor a gasolina de quatro cilindros e 2 litros de 240 CV com caixa automática; um motor diesel de 300 CV e caixa automática e um motor V6 a gasolina de 3 litros e 340 CV ou 380 CV, disponível com caixa automática e tração traseira ou tração integral AWD.

O novo Jaguar XF com arquitetura avançada em alumínio será produzido nas instalações da Jaguar Land Rover em Castle Bromwich, e vem juntar-se à gama de berlinas Jaguar, posicionado entre os modelos XE e XJ.

«A gama XF foi inspirada no próprio ADN da Jaguar. O XF original foi revolucionário para a marca e, agora, o novo XF integralmente em alumínio representa mais um passo inovador no segmento executivo. Mais leve, eficiente e espaçoso, com um sistema de informação e entretenimento totalmente novo, maior variedade de motores, dinâmica e requinte incomparáveis e, como não podia deixar de ser, o melhor design do mundo, o novo XF constitui uma oferta irresistível para os nossos clientes».
Steven de Ploey, Brand Director, Jaguar

DESIGN

Mantendo-se fiel ao princípio de linhas e materiais elegantes, o novo Jaguar XF é a berlina com a imagem mais desportiva do segmento Premium.

Integridade e simplicidade: proporções perfeitas e eficiência aerodinâmica
Enquanto fabricante com uma forte tradição na criação de berlinas desportivas excecionais, a Jaguar voltou a estabelecer um novo patamar no segmento das berlinas médias Premium com o novo XF.

Totalmente redesenhado com base na arquitetura avançada em alumínio da Jaguar, a segunda geração do veículo Jaguar mais galardoado apresenta proporções ainda mais harmoniosas, um habitáculo mais espaçoso e um design inovador e extremamente compacto.

A secção dianteira mais vertical, a projeção dianteira mais compacta, a distância entre eixos mais longa e uma janela lateral fixa com configuração característica das superfícies vidradas representam a evolução da linguagem de design Jaguar lançada com o XF original em 2007. O novo XF assume agora o merecido lugar entre a berlina desportiva compacta XE e a berlina de luxo XJ.

«Ao criar o novo XF, a equipa de design inspirou-se na simplicidade. Cada linha exterior do XF tem um objetivo bem definido – nada é supérfluo. Para atingir essa simplicidade, é preciso tempo e determinação. É muito fácil acrescentar linhas a um veículo, mas é muito mais difícil retirar linhas para intensificar o seu carácter… 

Também no interior, fomos guiados pelo desejo de tornar o habitáculo do novo XF tão seguro como confortável. As novas tecnologias, que incluem o nosso novo ecrã táctil de 10,2", são cuidadosamente conjugadas com materiais acolhedores e reconfortantes.

O novo XF tem um forte sentido de tranquilidade e robustez, tanto no exterior como no interior – e estou orgulhoso da minha equipa por tê-lo conseguido».
Ian Callum, Director of Design, Jaguar

O novo XF é imediatamente reconhecível como um Jaguar, seja de que ângulo for. O perfil elegante de um Coupé, o capot longo com elevação central pronunciada e a projeção dianteira compacta tornam este veículo numa berlina desportiva sem concorrência.

Trabalhando em estreita parceria com os departamentos de engenharia e produção, a equipa de design da Jaguar partiu da nova plataforma modular avançada em alumínio e utilizou-a para dar forma a um XF ainda melhor do que antes – em todos os aspetos.

Com 4.954 mm de comprimento, o novo XF é 7 mm mais curto do que o modelo anterior, mas a flexibilidade de design inerente à arquitetura modular permitiu aumentar a distância entre eixos para 2.960 mm, um acréscimo de 51 mm. Esta distância entre eixos alargada adiciona não apenas 15 mm de espaço para pernas, 24 mm para os joelhos e até 27 mm para a cabeça, como contribui também para o excelente requinte de rolamento.

A projeção dianteira é agora 66 mm mais curta, realçando a dinâmica do veículo, o carácter de tração traseira e as extraordinárias proporções características de todos os modelos Jaguar.

A grelha é mais vertical do que nunca, conferindo um visual mais maduro ao veículo e contribuindo para a redução da resistência aerodinâmica.

A aerodinâmica foi otimizada através de aberturas incorporadas no para-choques dianteiro, que direcionam o fluxo de ar sobre as rodas dianteiras. Evitando, desta forma, que a turbulência provocada pelas rodas dianteiras perturbe o fluxo de ar laminar em redor do veículo.

Os faróis, com tecnologia adaptativa Full LED, utilizada pela primeira vez num Jaguar, encontram-se à face dos painéis que os rodeiam, melhorando não apenas a estética, como também a aerodinâmica. Incluem as luzes diurnas em LED J-Blade, exclusivas da Jaguar, bem como um moderno design quádruplo, como referência aos quatro faróis circulares tornados icónicos pelas berlinas Jaguar. As estrias que se estendem para trás a partir do topo dos faróis são outro pormenor inspirado na tradição rica da Jaguar.

A elevação central ao longo capot em alumínio estende-se até à frente, realçando o a performance do veículo e integrando a mais recente tecnologia de capot ativo no módulo da dobradiça traseira, que permite rebaixar a linha do capot em 35 mm. Esta inovação confere um design mais elegante, para além de melhorar a visibilidade e a proteção dos peões.

Os painéis laterais da carroçaria estampados numa peça única de alumínio simbolizam a filosofia da Jaguar segundo a qual as superfícies são sempre executadas com simplicidade e pureza. A conceção e a produção destes painéis a partir de uma peça única são extremamente desafiantes, mas contribuem não apenas para a rigidez geral da carroçaria, como também para a pureza e qualidade das superfícies, dado não existirem uniões visíveis.

O perfil elegante de Coupé, que definiu a primeira geração evoluiu e apresenta agora uma sexta janela lateral fixa. Esta característica adicional reforça o estatuto e o prestígio do veículo, permitindo também uma maior visibilidade a partir dos bancos traseiros. Em complemento, o acréscimo de luz no habitáculo cria uma maior sensação de espaço, em linha com o aumento do espaço para as pernas e para a cabeça.

Ainda relativamente elevada para realçar a dinâmica e o movimento através da proporção ideal entre a roda, a carroçaria e o habitáculo, a linha de cintura é agora ligeiramente mais horizontal, criando uma aparência mais formal. A linha do tejadilho é mais baixa e a tampa da bagageira é mais longa e elevada, reduzindo a resistência aerodinâmica.

Estendendo-se da dianteira para a traseira, com o ponto mais alto sobre a roda traseira e descendo gradualmente até desaparecer, encontra-se uma linha entalhada designada como «lança de luz». Os reflexos que produz conferem ao veículo uma aparência ainda mais graciosa, ágil e elegante.

Na traseira, os farolins em LED apresentam a configuração icónica do Jaguar F-TYPE, uma linha horizontal que interseta uma circunferência, também utilizada no XE. Porém, neste caso, o gráfico é duplicado, criando uma hierarquia bem clara em relação ao XE e formando um padrão inconfundível à noite: todos saberão que se trata do novo XF.

O friso cromado característico que percorre a tampa da bagageira entre os farolins é mais estreito que nunca, reforçando as superfícies tensas e o equilíbrio visual dinâmico do novo XF.

Para permitir o alinhamento dos farolins e a integração perfeita do friso cromado, a tampa da bagageira é produzida a partir de duas peças prensadas, unidas por brasagem a laser. Em complemento à elevada eficiência energética, este processo inovador foi selecionado pela sua precisão e pelo acabamento perfeito.

Design interior: simplicidade, robustez, espaço

O interior do XF foi sempre muito elogiado, especialmente a sequência de arranque quando o seletor rotativo se eleva da consola central e as grelhas de ventilação rodam para a sua posição normal de funcionamento.

O nosso objetivo era manter esse sentimento de antecipação – bem como as linhas sólidas e simples e o impacto horizontal do painel de instrumentos – mas amadurecer a linguagem de design e a utilização dos materiais, reforçando o estatuto do novo XF, agora que o XE posiciona como a berlina desportiva de acesso à Jaguar.

O painel de instrumentos de dois níveis, agora com o exclusivo «Arco Riva» Jaguar inspirado no XJ, estende-se até às portas, criando uma sensação única no habitáculo. Esta é reforçada pela utilização generosa de acabamentos como Gloss Figured Ebony e revestimentos texturados em alumínio, como Dark Hex.

O novo XF estabelece novos padrões de luxo e design interior, encontrando-se disponível com opções como o painel de instrumentos configurável com ecrã TFT de 12,3" e o ecrã táctil de 10,2", ar condicionado automático de quatro zonas, 10 cores de iluminação ambiente, forro do tejadilho Black Suedecloth e bancos em couro Windsor.

Os elogios ao interior do novo XF começam no exterior, há toda uma sequência de aproximação ao veículo assim que a gravura Jaguar se acende no centro do «Arco Riva».

Ao volante, verá como as portas com fecho suave opcional se fecham com uma precisão reconfortante e com uma sonoridade rigorosamente adaptada aos materiais de luxo e à execução perfeita do interior. Ao premir o botão de arranque poderá observar como a iluminação de fundo se vai desvanecendo. O efeito é relaxante: este é o seu espaço pessoal.

Olhe em seu redor e irá reparar na altura da linha de cintura do XF e da consola central: maximiza a sensação de estar integrado no banco em vez de sentado em cima dele, criando uma sensação de segurança, conforto e proteção. O forte tema horizontal do painel de instrumentos com os seus níveis e os materiais utilizados em cada nível transmitem uma sensação de requinte, luxo e acabamento artesanal.

Na traseira, a sexta janela fixa e o teto de abrir panorâmico opcional deixam entrar mais luz no habitáculo e, igualmente importante, realçam a perceção do aumento de 15 mm do espaço para as pernas e de 24 mm para os joelhos disponibilizado pelo novo XF.

A distância entre eixos mais longa significa também que os ocupantes traseiros estão mais afastados das rodas traseiras, tornando o veículo ainda mais requintado. Por outro lado, permitiu reduzir ligeiramente a altura dos bancos, contribuindo para o aumento de até 27 mm de espaço vertical. Opções como o sistema de ar condicionado automático de quatro zonas, os bancos aquecidos e as cortinas tornam os lugares traseiros ainda mais confortáveis.

O banco traseiro pode ser agora rebatido 40:20:40, tornando mais fácil o transporte de objetos longos, como esquis ou pranchas de snowboard. A tampa da bagageira incorpora agora uma função opcional de fecho elétrico.



ESTRUTURA DA CARROÇARIA

Com o lançamento do novo XF, todos os modelos Jaguar passam a dispor de uma plataforma de carroçaria leve e rígida, parcial ou integralmente produzida em alumínio – um feito único para uma marca Premium.

Vantagem material: construção avançada em alumínio

Ligas de alumínio, rebites auto-perfurantes, adesivos estruturais: estes são os elementos principais na criação de cada Jaguar. Utilizados para criar carroçarias inerentemente leves e rígidas, permitem os mais elevados níveis de performance, eficiência, segurança e comportamento dinâmico.

Estes elementos foram integrados desde o primeiro momento na arquitetura avançada em alumínio da Jaguar. O novo XF foi desenvolvido partir desta inovadora estrutura modular. Incluindo também aços de elevada resistência, o chassis monobloco em alumínio utiliza os materiais de forma inteligente, explorando o máximo potencial de cada um.

O alumínio é igualmente utilizado no capot e nos guarda-lamas dianteiros, enquanto a subestrutura dianteira e a barra transversal são fundidas a partir de ligas de magnésio ainda mais leves. Graças à conjugação com outras medidas de redução do peso em todo o veículo, o novo XF é até 190 kg mais leve que o seu antecessor. 

«Temos uma vasta experiência na produção de carroçarias em alumínio, basta-nos agora aplicá-la à nossa gama de veículos e demonstrar as suas vantagens aos clientes. Tornámos o novo XF ainda melhor: reduzimos o peso e aumentámos a rigidez, a performance em caso de colisão, o consumo de combustível, o comportamento e o requinte. A redução do peso não implica qualquer desvantagem».
Dr. Mark White, Chief Technical Specialist, tecnologias de veículos de peso reduzido

A transição de um chassis monobloco integralmente em aço para outro com elevado conteúdo em alumínio tem como base mais de uma década de experiência na produção de veículos de luxo em alumínio em grande escala. Os painéis da carroçaria moldados a partir de um único componente no novo XF são testemunho da experiência e liderança mundial da Jaguar no manuseamento deste material.

Estampados a partir de um único componente produzido numa liga de alta resistência da série 6000, os painéis laterais da carroçaria pesam menos de 6 kg e encontram-se entre os painéis tecnicamente mais complexos de sempre desenvolvidos pela Jaguar, tocando os limites do exequível em termos de design e produção em alumínio. 

A união com a estrutura do chassis é realizada através de um processo de montagem em duas fases. Esta técnica permite uma maior eficiência de uniões graças ao posicionamento otimizado dos rebites. Isto traduz-se no aumento da resistência à torção da carroçaria, sendo o novo XF até 28% mais rígido que o seu antecessor.

Características como as torres da suspensão dianteira em alumínio fundido a alta pressão aumentam a rigidez do eixo dianteiro e contribuem significativamente para os níveis excecionais de requinte, comportamento e direção do novo XF.

Mais silencioso 

O novo XF é também muito mais requintado, o que se deve, em grande parte, à redução do ruído proveniente da estrutura. Para isso, é essencial que a carroçaria se comporte como uma estrutura homogénea: se ocorrer uma interrupção da energia de vibração, esta irá concentrar-se e emitir ruído para todo o habitáculo.

Por este motivo, todos os elementos da carroçaria foram analisados deste ponto de vista para garantir a eliminação da máxima quantidade de potenciais fontes de ruído. Em algumas zonas, por exemplo, na estrutura de embate atrás da antepara dianteira, foram utilizadas estruturas de parede dupla integralmente seladas. Nos locais onde foi aplicado material de insonorização, são utilizados os mais recentes materiais de pulverização, que conjugam uma elevada performance com peso reduzido.

Os defletores em espuma no interior das secções em alumínio contribuem também para esse efeito. Estes são colocados durante a montagem: à medida que a carroçaria passa pelo forno de pintura por eletroforese, o calor faz com que a espuma se expanda, preenchendo completamente a secção.

Outro exemplo da cuidada atenção ao detalhe que estabeleceu níveis excecionais de redução do ruído no habitáculo do novo XF tem a ver com a forma como a luz de stop elevada é montada na carroçaria. Percorrendo a largura integral do vidro traseiro, esta luz Full-LED dispõe de um vedante e de uma barreira acústica que minimizam qualquer passagem de ruído para o interior.

Fechar o ciclo: liga de alumínio reciclada

Os componentes em alumínio estampado utilizados nos pontos onde a rigidez é essencial, tais como os reforços do chassis, são geralmente formados a partir de ligas da série 5-000. Estas incluem a liga RC5754, exclusiva da Jaguar Land Rover, produzida quase integralmente a partir de material reciclado.

Cerca de metade é proveniente de desperdício de alumínio recolhido durante o processo de estampagem, contribuindo não apenas para a transição para uma reciclagem em circuito fechado, mas também para a redução do consumo de eletricidade e das emissões de CO2. Este tipo de inovações constitui outro exemplo da liderança da Jaguar Land Rover na utilização de alumínio e da sua contribuição para a sustentabilidade ambiental.

Integridade estrutural: segurança de nível mundial
O novo XF foi concebido para satisfazer as mais rigorosas normas internacionais de testes de colisão. Partes integrais da combinação inteligente de materiais da carroçaria, as longarinas traseiras e os reforços do pilar B são produzidos a partir de aços ao boro de elevada resistência moldados a quente, garantindo níveis excecionais de rigidez e estabilidade na célula de segurança dos ocupantes.

A proteção dos peões é reforçada não apenas pela grelha dianteira mais vertical e pelas características melhoradas de absorção de energia do para-choques dianteiro, mas principalmente pela última geração da tecnologia de capot ativo da Jaguar.

Este sistema utiliza sensores de pressão montados no para-choques dianteiro para detetar colisões com peões. Quando o sistema é ativado, os atuadores pirotécnicos integrados nas dobradiças traseiras do capot são ativados e, em cerca de 40 milissegundos, elevam o bordo traseiro do capot em aproximadamente 130 mm. Desta forma, é aumentada a distância entre a cabeça do peão e as zonas rígidas do compartimento do motor, minimizando as lesões na cabeça.

O compromisso da Jaguar em reforçar este tipo de proteção dos peões teve início em 2006 com o lançamento do XK. Em comparação com o sistema de airbags então utilizado e posteriormente desenvolvido para o XF, a mais recente tecnologia utilizada no novo XF destaca-se pelos sensores ainda mais precisos e robustos e por tempos de ativação melhorados, bem como pelas vantagens em termos de peso e volume de instalação.


CHASSIS

O novo Jaguar XF supera todas as expectativas de requinte, comportamento e direção de uma berlina Premium. O conforto e o requinte foram elevados a um novo patamar e combinados com uma agilidade e capacidade de resposta sem precedentes neste segmento.

Dinâmico, ágil, estável
Tanto em estradas de montanha como em auto-estrada, ao volante ou descontraidamente nos lugares traseiros, o novo XF foi concebido para proporcionar uma experiência de condução que define novos padrões para o segmento.

A carroçaria leve e excecionalmente rígida, que combina alumínio e aços avançados de elevada robustez, apresenta uma distribuição de peso de quase 50:50 – o ponto de partida ideal para o desenvolvimento dinâmico.

A suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos e a suspensão traseira Integral Link proporcionam os elevados níveis de rigidez necessários para a agilidade e a precisão da direção, sem descurar o conforto e o requinte de um veículo de luxo. As tecnologias de amortecimento mais recentes – tanto passivo como de variação contínua – melhoram o requinte de condução e reforçam a capacidade dinâmica do novo XF.

«O novo XF deve corresponder às exigências de agilidade do condutor e garantir uma boa capacidade de resposta quando solicitado, sem perder o elevado nível de conforto e equilíbrio. A arquitetura em alumínio leve e rígida do novo XF é fundamental, dado que constitui a base ideal para calibrar as características de requinte e comportamento do veículo.

Em resultado, o XF é tão agradável conduzir a alta velocidade como viajar descontraidamente como passageiro em viagens longas».
Mike Cross, Vehicle Integrity Chief Engineer , Jaguar

Com componentes produzidos integralmente em alumínio de peso reduzido, a suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos do novo XF é muito idêntica à do F-TYPE, tendo sido selecionada por não existir uma configuração melhor.

A sua rigidez de camber excecionalmente elevada permite que as rodas produzam uma força lateral instantânea, o que se traduz num ângulo de viragem mais preciso e imediato. O aumento de camber com elevado rolamento da carroçaria significa que a superfície de contacto do pneu se mantém, melhorando a aderência e a sensibilidade da direção.

Entre outras melhorias incluem-se as molas mais leves, produzidas em aço de secção inferior, e os casquilhos de baixa fricção, revestidos a PTFE, para a barra estabilizadora tubular.

Integral Link: separação de forças

O equilíbrio ideal entre requinte e comportamento exige a calibração independente dos níveis de rigidez lateral e longitudinal. Tal nunca seria possível com uma suspensão traseira multi-braço convencional: uma alteração afetaria outra, comprometendo as características dinâmicas do veículo.

A suspensão Integral Link é diferente, proporcionando ao novo XE níveis excecionais de conforto e comportamento. Os casquilhos permitem que as rodas se desloquem para trás e para cima sob impacto, proporcionando características excelentes de absorção de energia. Simultaneamente, é possível aumentar a rigidez de camber para uma melhor capacidade de resposta. Esta suspensão permite ainda aumentar a rigidez do avanço para maior estabilidade sob travagem.

Direção assistida elétrica (EPAS)
O XF estabeleceu novos padrões de sensibilidade da direção. O novo XF irá fazê-lo novamente: a resposta da direção e a sensibilidade na posição central incluem-se entre as principais características que definem o ADN da dinâmica Jaguar.

Tudo é importante, desde os pneus até ao próprio volante, mas um dos aspetos principais é o amplo potencial de calibração da direção assistida elétrica (EPAS). Desde filtros que amortecem as perturbações provocadas por pisos irregulares até algoritmos que compensam as alterações da temperatura ambiente – a EPAS tem muito mais para oferecer do que alguma vez foi possível com os sistemas hidráulicos.

Incorporando todos os conhecimentos adquiridos no F-TYPE e no XE, as vantagens da EPAS foram exploradas até ao limite, proporcionando ao novo XF uma sensação de ligação superior, aliada a uma capacidade de resposta intuitiva e linear. E porque o sistema só consome energia quando o volante é utilizado, permite uma redução de até 3% no consumo de combustível no ciclo combinado europeu.

Vetorização do Binário através da Travagem

Outra tecnologia com provas dadas pela primeira vez no F-TYPE e agora disponibilizada de série no novo XF é a Vetorização do Binário através da Travagem. Ao entrar em curva, a aplicação ligeira do sistema de travagem nas rodas interiores pode minimizar o risco de subviragem e auxiliar o condutor a assumir a trajetória ideal. Esta intervenção é subtil e praticamente impercetível para o condutor, mas o aumento da agilidade é sentido imediatamente.

Tecnologia de amortecimento da próxima geração
A construção da carroçaria mais leve e rígida do novo XF proporcionada também vantagens ao nível do controlo na condução, mas os engenheiros da Jaguar procuraram introduzir outras melhorias fundamentais. Uma das mais eficazes é a integração da tecnologia de amortecimento passivo da próxima geração para maior conforto e, como opção nos modelos V6 equipados com amortecedores adaptativos,  o Sistema Dinâmico Configurável.

Os novos amortecedores passivos permitem um amortecimento em função da frequência, ou seja, a capacidade de variar a força de amortecimento não apenas em função da velocidade do êmbolo do amortecedor, como também da sua frequência.

Uma válvula adicional incorporada no êmbolo proporciona uma derivação adicional. A velocidades normais de condução urbana, esta válvula encontra-se aberta, permitindo a passagem de algum fluido através da mesma e não através da válvula principal do êmbolo. Desta forma, é reduzida a força de amortecimento, tornando a condução mais suave e, consequentemente, mais descontraída. Com o aumento da velocidade, a válvula fecha-se, obrigando todo o fluido a circular através do êmbolo: a força de amortecimento aumenta e o comportamento torna-se mais firme.

O Sistema Dinâmico Adaptativo da Jaguar também evoluiu. Embora continue a monitorizar os movimentos da carroçaria 100 vezes por segundo e os movimentos das rodas 500 vezes por segundo, os algoritmos de controlo dos amortecedores adaptativos são agora ainda mais avançados, maximizando o conforto na condução a baixa velocidade e melhorando o comportamento e a agilidade a velocidades elevadas.

Sistema Dinâmico Configurável: posto à prova

Inicialmente desenvolvido para o F-TYPE, o Sistema Dinâmico Configurável eleva a dualidade de carácter do novo XF a um novo patamar. Este permite ao condutor ajustar individualmente o mapa do acelerador, a estratégia de seleção de velocidades, a sensibilidade da direção e as configurações do Sistema Dinâmico Adaptativo através do ecrã táctil. O Sistema Dinâmico Configurável está disponível em todos os modelos V6 equipados com Sistema Dinâmico Adaptativo.


MOTORES 

Capacidade de resposta, requinte e prazer de condução

Os motores de quatro e seis cilindros Euro 6, diesel e a gasolina do novo XF foram concebidos para proporcionar uma capacidade de resposta, suavidade e eficiência excecionais. Incorporam todos tecnologia stop-start e carregamento regenerativo inteligente. Caracterizam-se pela rápida disponibilidade de binário a partir de regimes baixos, para uma aceleração instantânea. A resposta linear às solicitações do condutor e a sonoridade requintada de cada motor tornam a experiência de condução tão intuitiva como gratificante. Desde o motor Ingenium diesel de 2 litros e 104 g/km com tração traseira e caixa manual de 6 velocidades até ao V6 Supercharged de 3 litros e 380 CV com tração integral e caixa automática de 8 velocidades, o novo XF disponibiliza uma abrangência de performance e capacidades verdadeiramente notável. 

Ao combinar a arquitetura avançada em alumínio do novo XF com a família de motores Ingenium integralmente em alumínio, a Jaguar estabeleceu novos padrões para o seu segmento em termos de consumo de combustível e emissões.

Com um consumo de 4,0 l/100km e emissões de CO2 de 104 g/km no ciclo combinado europeu, o novo XF proporciona uma melhoria de cerca de 20% face ao modelo anterior, sendo o veículo de quatro cilindros mais eficiente do segmento Premium. 

Concebido, desenvolvido e produzido pelos nossos engenheiros para satisfazer os exigentes requisitos de potência, binário e requinte da Jaguar, Ingenium é uma família modular que abrange uma vasta gama de motores diesel e gasolina de qualidade superior.

As primeiras unidades instaladas nos novos XF serão motores diesel de 2 litros e quatro cilindros com 163 CV/380 Nm e 180 CV/430 Nm, ambos disponíveis com caixa manual de 6 velocidades e caixa automática de 8 velocidades. Foram tomadas todas as medidas para garantir que estes motores são tão limpos e eficientes como silenciosos e requintados.

Características como os cilindros descentrados e a introdução de rolamentos de agulhas nas árvores de cames e veios de equilíbrio contribuem para os níveis de fricção internos muito reduzidos dos motores Ingenium, com uma redução superior a 17% em relação ao motor diesel anterior de 2,2 litros.

O sistema de refrigeração dividido possui um termóstato com controlo eletrónico, uma bomba de fluxo variável e condutas de fluxo cruzado na cabeça do motor para assegurar um aquecimento inicial rápido. Uma bomba de óleo de fluxo variável e jatos de refrigeração dos pistões controlados eletronicamente reduzem adicionalmente as perdas parasitas, resultando na redução do consumo e emissões.

Ingenium é também um dos primeiros motores diesel com distribuição variável. O controlo variável das válvulas de escape permite aos catalisadores atingir ainda mais rapidamente a temperatura normal de funcionamento, reduzindo adicionalmente as emissões. Esta tecnologia permite também uma regeneração mais eficiente e robusta do filtro de partículas.

Para complementar os níveis de vibração reduzidos assegurados pela conceção do bloco de cilindros rígido de camisas profundas foram instaladas coberturas acústicas na cabeça do motor, corrente de distribuição e cárter. Estas coberturas evitam a transmissão do ruído do motor para o habitáculo, contribuindo para os níveis excecionais de requinte do novo XF. Os apoios de motor asseguram um isolamento extremamente eficaz da carroçaria, minimizando a transmissão ruídos estruturais.

Tecnologia diesel limpa: minimização das emissões de NOx

Ambos os motores Ingenium diesel de 163 CV e 180 CV dispõem de sistemas de injeção Common Rail de 1.800 bar e dos mais recentes turbo compressores de geometria variável para garantir um processo de combustão limpo, silencioso e eficiente. Um sistema sofisticado de Recirculação de Gases de Escape (EGR) com circuito de alta pressão e circuito refrigerado de baixa pressão reduz as perdas por bombeamento, aumentando a eficiência, enquanto a redução dos picos de temperatura dentro da câmara de combustão gera níveis mais reduzidos de emissões de óxidos de nitrogénio (NOx).

A integração da tecnologia de redução catalítica seletiva (SCR) no sistema de pós-tratamento dos gases de escape reduz as emissões de NOx para valores muito baixos. Ao injetar uma solução de ureia a montante de um catalisador SCR extremamente eficiente, os NOx são convertidos numa mistura inócua de nitrogénio e água, o que permite ao novo XF satisfazer não apenas os rigorosos limites impostos pela norma Euro 6, como também as normas internacionais de emissões.

Motor V6 diesel de alta performance: 700 Nm
Reconhecido pela sua combinação de potência e binário elevados com consumo combustível excelente e um funcionamento excecionalmente suave, a mais recente versão do motor V6 diesel de 3,0 litros da Jaguar supera todas as expectativas.

O bloco leve e rígido em ferro de grafite compactada mantém a mesma cilindrada de 2.993 cc, mas as alterações nos sistemas de injeção de combustível e de sobrealimentação permitiram aumentar a potência e binário de 275 CV/600 Nm para 300 CV/700 Nm.

Este V6 excecional é mais requintado do que nunca e permite ao novo XF acelerar de 0 a 100 km/h em apenas 5,8 segundos, com um consumo de 5,5 l/100km e emissões de CO2 de 144 g/km no ciclo combinado europeu.

O sistema Common Rail com injetores piezoelétricos pulveriza o combustível nas câmaras de combustão a pressões de até 2.000 bar através dos injetores revistos de oito orifícios, melhorando a formação da mistura para uma combustão mais limpa e eficiente.

O sistema de turbo compressores paralelos sequenciais beneficia de turbo compressores com turbinas e compressores aerodinamicamente mais eficientes. Pela primeira vez, a Jaguar recorre à tecnologia de rolamentos de esferas cerâmicas no turbo compressor principal. Esta tecnologia reduz a fricção, especialmente a baixas temperaturas, o que permite uma entrega mais rápida do binário, garantindo uma capacidade de resposta imediata às solicitações do condutor.

O motor é também mais eficiente graças à utilização de uma bomba de óleo de duas etapas e de uma bomba de refrigeração elétrica. As melhorias incorporadas no sistema de recirculação dos gases de escape a alta pressão e a introdução de um circuito EGR refrigerado de baixa pressão reduzem as perdas por bombeamento.

A utilização de uma maior percentagem de gases de escape recirculados permite reduzir os picos de temperatura na câmara de combustão, inibindo a formação de NOx. Um controlo superior resulta na maior uniformidade da distribuição dos gases de escape entre os cilindros, reduzindo as emissões de partículas e tornando a combustão mais suave e silenciosa.

Em conjunto com o EGR, o sistema SCR reduz as emissões de NOx para níveis muito baixos e garante o cumprimento da norma Euro 6. 

Motor 2.0 a gasolina de quatro cilindros: ágil, requintado e eficiente
Com provas dadas no XF, este motor de 2 litros combina um turbo compressor de baixa inércia com o sistema de injeção direta de combustível e a distribuição integralmente variável para proporcionar o comportamento e capacidade de um motor atmosférico de maior cilindrada, mas com um consumo de combustível significativamente inferior.

O binário máximo de 340 Nm é disponibilizado apenas a 1.750 rpm, permitindo ao novo XF acelerar de 0 a 100 km/h em apenas 6,7 segundos. A flexibilidade a regimes intermédios também impressiona: a aceleração de 80 a 120 km/h é conseguida em apenas 4,7 segundos.

A conceção integralmente em alumínio é leve e compacta, e integra veios de equilíbrio que rodam em sentido contrário para reduzir a vibração e maximizar o requinte. O isolamento dos injetores de combustível da cabeça do motor e a instalação de um revestimento acústico na bomba de alta pressão e barra de injetores reduz a transferência de ruído.

Entre as inovações deste motor de última geração inclui-se a carcaça em chapa da turbina, integrada num coletor de escape isolado por caixa de ar. Esta funcionalidade reduz o peso e a massa térmica, permitindo atingir a temperatura de arranque do catalisador mais cedo e reduzindo o consumo de combustível e as emissões.

Motor V6 Supercharged: performance excecional de um desportivo 
Os entusiastas que procuram a experiência de condução mais envolvente podem agora optar pelo motor V6 Supercharged de 3 litros com 340 CV ou 380 CV, de potência com tração traseira ou integral (AWD).

Partilhados com o desportivo F-TYPE, estes motores integralmente em alumínio conjugam a sobrealimentação através de compressor volumétrico com os sistemas de injeção direta e distribuição variável para proporcionar uma resposta excecional às solicitações no acelerador, uma entrega de potência linear e uma sonoridade inconfundível.

Um único veio de equilíbrio reforça o requinte e a suavidade de funcionamento, enquanto a caixa de ressonância cuidadosamente calibrada direciona parte do som de admissão do V6 Supercharged para o habitáculo, tornando ainda mais entusiasmante explorar o seu potencial de performance.

É a primeira vez que a versão de 380 CV é instalada numa berlina Jaguar, e está reservada exclusivamente ao novo XF S. Conjugado com uma caixa automática de 8 velocidades, este modelo acelera de 0 a 100 km/h em 5,1 segundos e atinge uma velocidade máxima de 249 km/h.

Caixas automáticas avançadas de 8 velocidades otimizadas
Todos os motores do novo XF, desde o diesel de quatro cilindros e 163 CV ao V6 Supercharged de 380 CV, são disponibilizados em conjunto com uma versão especificamente otimizada da caixa automática ZF de 8 velocidades. Combinadas com o seletor rotativo e as patilhas de seleção exclusivas da Jaguar, estas caixas de velocidades de última geração proporcionam uma experiência de condução incomparável graças ao arranque excecionalmente suave, às passagens de caixa quase impercetíveis e à extraordinária eficiência.

A unidade eletrónica de controlo da caixa monitoriza os estilos de condução e adapta os padrões de seleção de velocidades em função dos mesmos. A unidade eletrónica (ECU) está ligada ao Jaguar Drive Control, permitindo passagens de caixa ainda mais rápidas e um kickdown mais dinâmico no modo Dynamic, bem como a seleção antecipada da relação mais longa no modo Eco.

A tecnologia Stop-Start é complementada pelo sistema de Controlo da Transmissão ao Ralenti: se o veículo estiver parado e travado com o motor em funcionamento, um dos travões no interior da transmissão é libertado, reduzindo as perdas de potência e o consumo de combustível.

O novo XF disponibiliza duas versões da família ZF 8HP. O motor V6 diesel e o V6 Supercharged a gasolina com tração integral (AWD) são acoplados à caixa 8HP70, enquanto os motores a gasolina de quatro cilindros e V6 Supercharged com tração traseira são acoplados à caixa 8HP45, mais leve e compacta.

Para maximizara a suavidade regimes muito baixos, todas as aplicações, exceto o V6 Supercharged, dispõem de um amortecedor de vibrações no conversor de binário. Este elemento adicional absorve as vibrações de muito baixa frequência e evita a sua transmissão para o habitáculo, permitindo uma redução adicional do consumo sem comprometer o requinte.

Liberdade de escolha: caixa manual de 6 velocidades nova e eficiente
A caixa manual de 6 velocidades leve e de fricção reduzida contribui para os valores exemplares de consumo de combustível do novo XF. À semelhança das caixas automáticas, foi desenvolvida em parceria com a ZF e define novos padrões de qualidade e eficiência de seleção das velocidades.
A carcaça em liga de alumínio, os eixos ocos e os carretos aligeirados reduzem o peso, enquanto o inovador sistema de lubrificação de cárter semi-seco reduz as perdas parasitas. Em vez do método de lubrificação por banho de óleo geralmente utilizado nas caixas de velocidades manuais, esta utiliza uma bomba mecânica compacta, acionada pelo veio secundário, que pulveriza o lubrificante de baixa viscosidade nos dentes de engrenagem, rolamentos e anéis de sincronização. Além de reduzir o atrito, este sistema exige uma menor quantidade de óleo: o cárter contém apenas 1,2 litros e é separado do conjunto de engrenagens por uma placa de polímero de peso reduzido.
Os perfis dos anéis foram cuidadosamente otimizados para garantir passagens suaves e precisas. Cada passagem de caixa pode ser efetuada com a força rigorosamente necessária para uma sensação positiva, sem os picos de carga que podem dificultar a seleção de uma velocidade.
Tração integral com Intelligent Driveline Dynamics
Concebido desde o início para a possibilidade de tração integral, o novo XF baseia-se no sucesso do modelo anterior com um sistema de binário inteligente da próxima geração e com o Intelligent Driveline Dynamics (IDD), uma estratégia de controlo muito sofisticada desenvolvida integralmente pelos nossos engenheiros. Para maximizar o potencial do sistema, o IDD está ligado à Vetorização do Binário através da Travagem e ao Controlo Dinâmico de Estabilidade.
Com uma eficiência já demonstrada no F-TYPE AWD, o IDD foi concebido para preservar o ADN dinâmico da Jaguar, maximizando simultaneamente as características de performance e comportamento da tração adicional, sobretudo em condições adversas ou piso irregular. Uma berlina desportiva com tração traseira por excelência, o novo XF satisfaz também a procura crescente mundial de veículos com tração integral (AWD). 
Integrada na caixa automática de 8 velocidades, a tração integral AWD está disponível com os motores V6 Supercharged a gasolina de 340 CV e 380 CV. Em situações de condução normais, todo o binário é direcionado para o eixo traseiro. No entanto, sempre que necessário, uma embraiagem multidisco em banho de óleo direciona o binário para o eixo dianteiro utilizando um mecanismo acionado por corrente na caixa de transferência. O sistema é  16% mais leve e 10% mais eficiente do que a caixa de transferência do sistema anterior, e é também mais silencioso.
O módulo IDD, integrado na caixa de transferência, controla a quantidade, e o momento, de transferência do binário. Utilizando informação dos sensores como a aceleração sobre o eixo vertical, ângulo do volante e aceleração lateral, os algoritmos do controlador IDD calculam continuamente a fricção do piso e o nível de aderência disponível para as superfícies de contacto de cada pneu.
Se o IDD determinar que os pneus traseiros estão a atingir o limite de tração, o binário é transferido de forma impercetível para o eixo dianteiro. O IDD também funciona de forma reativa, podendo variar a distribuição do binário entre os eixos dianteiro e traseiro para evitar a sobreviragem em curvas rápidas através do amortecimento da aceleração sobre o eixo vertical.


Adaptive Surface Response: a tração integral AWD lê a estrada
Para reforçar as capacidades do novo XF AWD, é utilizada uma funcionalidade que determina o tipo de piso sobre o qual o veículo circula (estradas normais, piso molhado ou com gravilha, neve ou gelo) e altera os mapas da direção, do acelerador, da transmissão e dos sistemas de controlo de estabilidade em função das condições.

Conhecido como Adaptive Surface Response (AdSR) e disponível exclusivamente nos modelos com tração integral AWD. Substitui o Modo de Inverno do Jaguar Drive Control e permite ao condutor controlar mais facilmente o veículo e circular em segurança em condições adversas e de baixa aderência. O AdSR funciona a qualquer velocidade do veículo.

Os algoritmos inteligentes do Adaptive Surface Response tornam também o ASPC ainda mais eficaz. Se o Adaptive Surface Response determinar que o veículo está circular em piso de aderência muito reduzida, o ASPC utiliza a taxa de aumento de binário mais reduzida devido a assumir que o veículo irá arrancar em gelo.


INFORMAÇÃO, ENTRETENIMENTO E CONECTIVIDADE

O novo XF disponibiliza toda a funcionalidade de que alguma vez irá necessitar: ligar o motor utilizando uma aplicação para smartphone, utilizar a navegação porta a porta e desfrutar de  um ecrã táctil de 10,2" com tecnologia Dual View.

`InControl Touch´: melhor conectividade
O novo XF encontra-se equipado com dois inovadores sistemas de informação e entretenimento. O sistema de série é o `InControl Touch´, que se baseia num ecrã táctil capacitivo de 8" com a nova interface de utilizador Jaguar. Concebido para uma utilização simples e intuitiva, os gráficos modernos são nítidos e vibrantes.

O ecrã táctil suporta os gestos já conhecidos dos smartphones e tablets, tais como «deslizar», por exemplo, para mudar de página ou selecionar faixas, e «arrastar» para percorrer mapas.

Alguns clientes preferem o controlo por voz. O motor de reconhecimento de voz aperfeiçoado para o `InControl Touch´ permite ao condutor ditar um destino para o sistema de navegação, por exemplo, ou telefonar diretamente para um contacto.

A tecnologia de conversão de texto em voz minimiza as distrações do condutor ao ler em voz alta as mensagens SMS recebidas. Quando o veículo está parado, o condutor pode utilizar o ecrã táctil para escrever mensagens ou, de uma forma mais prática, selecionar um dos modelos memorizados.

O planeamento de viagens no sistema de navegação é mais simples e rápido do que nunca, graças à introdução de dados inteligentes e ao cálculo de rotas mais rápido. Os dados cartográficos armazenados no cartão SD podem ser visualizados em formato 2D e 3D de alta qualidade. Uma função de visualização de cruzamentos garante que nunca mais deixará passar uma saída de auto-estrada, enquanto os gráficos de terreno e paisagens urbanas tornam o acompanhamento do percurso mais intuitivo. As instruções passo a passo podem também ser visualizadas no Head-Up Display opcional, que permite ao condutor manter os olhos na estrada.


`InControl Touch Pro´: tecnologia de informação e entretenimento líder a nível mundial
O novo XF é o primeiro modelo a integrar o igualmente novo sistema de informação e entretenimento `InControl Touch Pro´. Concebido de raiz pela marca, incorpora tecnologias avançadas e proporciona uma experiência multimédia verdadeiramente extraordinária.

O elemento central do `InControl Touch Pro´ é um ecrã táctil capacitivo de 10,2". Os botões laterais foram suprimidos: em vez disso, todas as funcionalidades foram integradas na secção inferior do ecrã táctil. 

«InControl Touch Pro´ é o sistema de informação e entretenimento mais avançado de sempre que utiliza um processador Quad Core, um disco rígido de estado sólido e Ethernet para proporcionar uma performance sensacional. O ecrã táctil de 10,2 polegadas disponibiliza funcionalidades como a mais recente evolução da nossa sofisticada tecnologia Dual View e um Sistema de Navegação que aprende o trânsito para tornar cada viagem ao volante do Jaguar XF numa experiência ainda mais enriquecedora.»
Ian Hoban, Vehicle Line Director of Jaguar XF

À semelhança de um smartphone, o ecrã inicial pode ser personalizado: é possível escolher o padrão de fundo e adicionar widgets e atalhos para as funções preferidas. Em complemento, é possível definir ecrãs iniciais adicionais. O ecrã táctil inclui a função de zoom através do movimento dos dedos, conhecida de todos os utilizadores de smartphones – a utilização não podia ser mais intuitiva. O `InControl Touch Pro´ é também compatível com a última geração da tecnologia Dual View Jaguar, que disponibiliza o dobro de píxeis e brilho, para imagens mais nítidas e definidas. 

A navegação foi também elevada a um novo patamar. Os dados de mapas na unidade SSD de 60 GB do `InControl Touch Pro´ podem ser consultados numa fração do tempo necessário nos sistemas de disco rígido convencionais. A função de navegação por estimativa, que interpreta os dados do veículo até 40 vezes por segundo, permite posicioná-lo com precisão mesmo em caso de impossibilidade de receção dos sinais de GPS, o que a torna perfeita para os centros urbanos.

A utilização de uma ligação de dados garante uma maior funcionalidade, bem como funções e informações locais. O novo XF disponibiliza funções de planeamento e instruções porta a porta com opção de transportes públicos, um modo de deslocação diária, o Commute Mode, memoriza o percurso diário do condutor de forma a propor automaticamente percursos alternativos para evitar engarrafamentos, utilizando dados históricos e de trânsito em tempo real, e um modo de aproximação, o `Approach Mode´, que apresenta uma panorâmica interativa de 360° do seu destino quando se encontrar a uma distância de cerca de 200 metros e que, inclusivamente, indica os parques de estacionamento mais próximos.

Se quiser apenas ouvir música, as imagens Gracenote armazenadas na unidade SSD enriquecem a experiência. Outras funções como «More like this» tornam ainda mais fácil aceder às suas faixas preferidas. Para tirar o máximo partido de todo o sistema, encontra-se disponível como opção um sistema digital de som surround com 825 W e 17 altifalantes, desenvolvido em conjunto com os especialistas em áudio da conceituada marca britânica Meridian. O sistema beneficia das tecnologias Trifield da Meridian e MultEQ XT da Audyssey para garantir a reprodução sonora ideal com níveis de distorção excecionalmente reduzidos.

Os módulos que integram o `InControl Touch Pro´ são ligados através da Ethernet, e a Jaguar é um dos primeiros fabricantes de veículos a integrar esta tecnologia de rede nos seus sistemas eletrónicos. Com uma largura de banda até 1 Gb/segundo, a Ethernet suporta grandes volumes de dados, garantindo a performance excecional do sistema de informação e entretenimento.

Em conjunto com o processador Quad Core e o disco rígido SSD, a Ethernet permite ao `InControl Touch Pro´ disponibilizar gráficos de excelente qualidade e tempos de resposta extremamente rápidos. Estas duas tecnologias são também uma garantia de que a capacidade do sistema pode ser melhorada no futuro.

Sempre ligado
Com as `InControl Apps´ o novo XF permite ao condutor ligar o veículo de forma muito simples a smartphones Apple e Android e efetuar uma chamada em conferência, reservar um quarto de hotel ou simplesmente ouvir as últimas notícias. Utilizando um cabo USB e uma porta dedicada na consola central, as `InControl Apps´ permitem acesso às apps compatíveis através do ecrã táctil do veículo.
Com a funcionalidade Remote Essentials, acessível através da App `InControl Remote´, o condutor pode interagir com o novo XF à distância através de um smartphone. É possível verificar a quantidade de combustível no depósito, se as portas estão trancadas ou se as janelas ficaram abertas. Existe ainda a opção de descarregar a quilometragem de viagens de negócios para facilitar e agilizar o processo de reembolso.

A funcionalidade Remote Premium, também acessível através da App `InControl Remote´, é ainda mais completa, permitindo ao condutor trancar ou destrancar o veículo à distância e receber alertas se o alarme for ativado, com a opção de o poder ligar novamente. Um aviso visual e acústico ajuda o condutor a encontrar o veículo caso se esqueça local onde o estacionou – ideal para parques de estacionamento ou ruas com muito movimento. Em alternativa, um mapa indica o caminho até ao veículo.

Para o expoente máximo de conforto e conveniência, o condutor pode utilizar o Remote Premium para programar uma temperatura predefinida no habitáculo, ligando remotamente o motor. Na maioria dos modelos equipados com caixa automática, basta premir um botão no smartphone para ativar o sistema de ar condicionado extremamente eficiente do novo XF e aquecer ou refrigerar o habitáculo à temperatura desejada antes do início da viagem, perfeito para os dias quentes de verão ou para as manhãs geladas de inverno.

Utilizando um cartão SIM integrado e a antena do veículo para um sinal mais forte e fiável, o novo XF está ligado à Internet e pode funcionar como ponto de acesso sem fios, disponibilizando uma ligação 3G para até oito dispositivos.

A função `InControl Secure´ maximiza a segurança através da monitorização proativa do veículo. Em caso de furto do novo XF, o serviço de monitorização irá auxiliar as autoridades policiais a localizar e recuperar o veículo com a máxima rapidez.

Se acontecer o pior e o veículo sofrer uma colisão suficientemente grave para ativar os airbags, o módulo integrado notificará automaticamente os serviços de emergência, com indicação da localização GPS do veículo. Os ocupantes também podem efetuar uma chamada de emergência premindo um simples botão.


SISTEMAS AVANÇADOS DE ASSISTÊNCIA AO CONDUTOR

Desde sistemas de tração que reconhecem o tipo de piso a uma câmara estéreo que antecipa o que se passa na estrada: o novo XF incorpora todas as tecnologias inteligentes necessárias para reduzir as solicitações ao condutor e tornar mais simples e descontraídas até as viagens mais longas

Assumir o controlo: All-Surface Progress Control
Até o condutor mais experiente pode ter dificuldade em arrancar em pisos de aderência muito reduzida, tais como neve, gelo ou relva molhada – especialmente em veículos com tração traseira. O arranque em declives pode revelar-se uma tarefa impossível, porque a mínima pressão no acelerador pode ser suficiente para perder tração.

Os sistemas de controlo da tração convencionais procuram controlar o que acontece quando as rodas começam a patinar, o que, muitas vezes, é demasiado tarde. É por esse motivo que o novo XF se encontra equipado com o revolucionário sistema All-Surface Progress Control (ASPC).

Tirando partido dos conhecimentos adquiridos em décadas de experiência da Jaguar Land Rover em tecnologias de condução todo-o-terreno, o ASPC é uma solução inovadora, porque torna desnecessário o acionamento dos pedais pelo condutor, que apenas tem de controlar o volante.

O ASPC funciona como um sistema de controlo da velocidade de cruzeiro, podendo ser ativado a velocidades entre 3,6 e 30 km/h. O sistema é acionado através de um botão na consola central e o condutor tem apenas que utilizar os botões do controlo de velocidade de cruzeiro incorporados no volante para definir a velocidade máxima. O trabalho duro é assegurado pelo sistema.

O que torna o ASPC tão eficaz é o facto de, além de permitir um controlo preciso do acelerador, utiliza também os travões para permitir o arranque desde parado, aplicando um binário muito reduzido nas rodas motrizes. Esta capacidade sem precedentes assegura um arranque suave praticamente sem patinagem de rodas.

Disponível em todos os motores equipados com a caixa automática, o ASPC é compatível com sistemas de tração traseira ou integral AWD e torna-se ainda mais eficaz com pneus de inverno.

Capacidade de antecipação: segurança inteligente numa câmara estéreo
As funções de condução automatizada do futuro serão apenas possíveis através da utilização de sensores extremamente precisos e robustos. O novo XF já disponibiliza esta tecnologia: é um dos poucos veículos equipados com uma câmara estéreo virada para a frente.

Este sensor com tecnologia de ponta, instalado na zona dianteira do espelho retrovisor, gera uma panorâmica 3D da faixa de rodagem. As informações são interpretadas por um software de processamento de imagem extremamente sofisticado e os dados obtidos são utilizados por um vasto conjunto de sistemas avançados de assistência ao condutor.

Um dos mais importantes é a Travagem Autónoma de Emergência (AEB), porque tem o potencial de reduzir significativamente as estatísticas de acidentes. Se a unidade determinar que é provável a colisão com um veículo que circula à sua frente, o sistema de travagem é pré-ativado e o condutor é alertado através de avisos acústicos e visuais. Se o condutor não tomar medidas preventivas e a colisão for considerada iminente, é iniciada uma travagem integral para evitar o embate ou minimizar as suas consequências.

A câmara estéreo funciona também em conjunto com os sistemas de Aviso de Saída de Faixa (LDW) e Assistência à Manutenção da Faixa  (LKA) do novo XF. Ao monitorizar a posição do veículo relativamente às marcas rodoviárias em ambos os lados, o LDW evita que o condutor saia da faixa, emitindo um aviso visual no painel de instrumentos e um aviso táctil no volante.

Se o condutor se aproximar demasiado do limite da faixa, o sistema LKA guia o condutor para o centro, através de uma intervenção ligeira na direção. O binário aplicado no volante é muito ligeiro e pode ser contrariado pelo condutor a qualquer momento.

A saída de faixa pode dever-se à fadiga ou falta de atenção do condutor, situação que pode ser identificada através de períodos de pouca ou nenhuma atividade da direção, seguidos de intervenções súbitas ou excessivas. O sistema de Monitorização da Condição do Condutor (Drive Condition Monitoring) do novo XF reconhece estes padrões e, através da verificação de outros dados como o acionamento do travão e do acelerador e de vários botões no painel de instrumentos, exibe um aviso visual em vários níveis, alertando o condutor para parar e descansar.

O Sistema de Reconhecimento de Sinais de Trânsito utiliza a câmara estéreo para manter o condutor informado sobre os limites de velocidade, incluindo limites temporários em locais de obras e limites variáveis em auto-estrada. Os dados da câmara são sempre comparados com os dados do GPS, mas os testes demonstram que o sistema do novo XF é excecionalmente preciso e robusto. Se o condutor selecionar a função de aviso de excesso de velocidade, o anel em volta do sinal pisca sempre que o limite de velocidade for excedido.

Ajuste automático: limitador de velocidade inteligente
A condução em locais cujos limites de velocidade são alterados com frequência pode representar um esforço adicional para o condutor. Para lhe facilitar a vida, a Jaguar desenvolveu um Limitador de Velocidade Inteligente (ISL): esta funcionalidade utiliza os dados do sistema TSR para ajustar o ponto de referência e pode aumentar ou reduzir automaticamente a velocidade do veículo.

Se o sistema TSR detetar uma alteração do limite de velocidade superior ao limite de referência, o condutor é alertado e o veículo pode acelerar suavemente até ao novo limite. Se o limite de velocidade for inferior, a velocidade do veículo pode ser reduzida em conformidade. Se o condutor premir o botão «Resume», o veículo irá acelerar ou desacelerar mais rapidamente.

O condutor pode também configurar o ISL para que o veículo aceite automaticamente o ponto de referência superior. Caso seja detetado um limite de velocidade inferior, o veículo reduzirá a velocidade se o condutor o desejar.



Na linha de visão: Head-Up Display com tecnologia laser
O novo XF é a mais recente berlina da Jaguar equipada com um Head-Up Display (HUD) com tecnologia laser. Este projeta informações importantes como a velocidade do veículo, a mudança selecionada e instruções de navegação no para-brisas, permitindo ao condutor concentrar-se naquilo que é mais importante – a estrada.

As imagens a cores são excecionalmente nítidas e podem ser ajustadas em termos de altura e brilho, facilitando a configuração ideal. Se o condutor preferir, o HUD pode ser desligado.

A tecnologia laser proporciona diversas vantagens em relação aos sistemas TFT convencionais. As imagens que produz apresentam níveis superiores de saturação de cor e contraste, sendo, por isso, mais visíveis sob luz solar intensa. As imagens também se mantêm perfeitamente visíveis se o condutor usar óculos com lentes polarizadas. O sistema é não apenas mais compacto, como também quase um terço mais leve – todos os gramas contam para o compromisso constante de redução de peso da Jaguar.

Manter uma distância segura: Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo com Assistência em Fila
O sistema de Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo (ACC) utilizado no XF anterior foi aperfeiçoado com uma função destinada a reduzir ainda mais o esforço e a monotonia da condução em situações de trânsito intenso. Recorrendo a um radar de longo alcance de 77 GHz, o sistema mantém uma distância de segurança ao veículo da frente, se necessário até à sua imobilização completa. A Assistência em Fila permite ao novo XF monitorizar o veículo da frente assim que o trânsito começar a andar novamente.

Olhar sempre para trás: Sensor de Aproximação de Veículos e Deteção de Veículos em Marcha-atrás
Um radar monitoriza também os veículos que circulam atrás, tornando as manobras de ultrapassagens mais seguras. Utilizando sensores de médio alcance, o condutor é alertado para a presença de veículos que se aproximam por trás a alta velocidade, a distância igual ou inferior a 70 metros. À medida que um veículo se aproxima do ângulo morto, o condutor é alertado através de um ícone intermitente no espelho. Assim que o veículo entrar no ângulo morto, o ícone acende-se permanentemente.

A velocidades reduzidas, por exemplo, ao fazer marcha-atrás para sair de um lugar de estacionamento num local movimentado, os mesmos sensores de radar alertam para a aproximação de veículos pouco visíveis para o condutor ou fora da sua visão periférica.  

Posicionamento perfeito: Park Assist
O esforço de tentar estacionar um veículo de grandes dimensões num local de espaço reduzido é coisa do passado. O novo XF dispõe de funções de estacionamento paralelo e perpendicular assistido. Os sensores ultra-sónicos medem o espaço e, se for adequado, permitem o estacionamento automático do veículo: o condutor terá apenas que controlar os pedais do travão e do acelerador. No caso de estacionamento paralelo, o sistema auxilia o condutor também a retirar o veículo.

Esta funcionalidade é complementada pelo sistema de câmaras surround. Cinco câmaras trabalham em conjunto para gerar uma panorâmica de 360° do espaço envolvente do veículo, incluindo uma vista de planta que torna as manobras mais simples e seguras.



INFORMAÇÃO TÉCNICA*
	                                           Jaguar XF 2.0 diesel 163CV**

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1.999

	Cilindros
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de escape

	Diâmetro/curso (mm)
	83,0/92,4

	Relação de compressão
	15,5:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 1.800 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Turbo compressor de geometria variável

	Potência máxima CV (kW)
	163 (120) @ 4.000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	380 (280) @ 1.750-2.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades 
[manual de 6 velocidades]

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714 [4,110]

	2.ª
	3,143 [2,248]

	3.ª
	2,106 [1,403]

	4.ª
	1,667 [1,000]

	5.ª
	1,285 [0,802]

	6.ª
	1,000 [0,659]

	7.ª
	0,839 [   -   ]

	8.ª
	0,667 [   -   ]

	Marcha-atrás
	3,295 [3,727]

	Relação final
	2,73 [2,81]

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.555 [1.545]

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	55

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	8,7 s.

	Velocidade máxima 
	227 (229) km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	4,2 (4,0) l/km.

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	109 [104] g/km


* Estimativa do fabricante
** Os valores entre parêntesis retos referem-se à caixa manual
[bookmark: _GoBack]
DADOS TÉCNICOS*
	                            Jaguar XF 2.0 diesel 180CV**

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1.999

	Cilindros
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de escape

	Diâmetro/curso (mm)
	83,0/92,4

	Relação de compressão
	15,5:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 1.800 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Turbo compressor de geometria variável

	Potência CV (kW)
	180 (132) @ 4.000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	430 (318) @ 1.750-2.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades 
[manual de 6 velocidades]

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714  [4,110]

	2.ª
	3,143  [2,248]

	3.ª
	2,106  [1,403]

	4.ª
	1,667  [1,000]

	5.ª
	1,285  [0,802]

	6.ª
	1,000  [0,659]

	7.ª
	0.839  [   -   ]

	8.ª
	0,667  [   -   ]

	Marcha-atrás
	3,295  [3,727]

	Relação final
	2,73  [3,07]

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.555  [1.545]

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	69

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	8,1 (8,0) s.

	Velocidade máxima 
	229 (230) km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	4,3 l/100 km

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	114 g/km


* Estimativa do fabricante
** Os valores entre parêntesis retos referem-se à caixa manual

DADOS TÉCNICOS*
	Jaguar XF 2.0i4 240CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	1.999

	Cilindros
	4 em linha

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	87,5/83,1

	Relação de compressão
	10,0:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Turbo compressor simples

	Potência CV (kW)
	240 (177) @ 5.500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	340 (251) @ 1.750-4.000 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,295

	Relação final
	3,42

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.590

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	74

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	7,0 s.

	Velocidade máxima 
	248 km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	7,5 l/100 km

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	179 g/km


* Estimativa do fabricante



DADOS TÉCNICOS*
	Jaguar XF 3.0 diesel 

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.993

	Cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC

	Diâmetro/curso (mm)
	84,0/89,0

	Relação de compressão
	16,1:1

	Injeção de combustível
	Common Rail, 2.000 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Turbo compressores paralelos sequenciais

	Potência CV (kW)
	300 (221) @ 4.000 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	700 (516) @ 4.000 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Relação final
	2,19

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.750

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	66

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	6,2 s.

	Velocidade máxima 
	250 km/h.

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	5,5 l/100 km

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	144 g/km


* Estimativa do fabricante


DADOS TÉCNICOS*
	                                         Jaguar XF 3.0 V6 Supercharged 340CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência CV (kW)
	340 (250) @ 6.500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) @ 4.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Relação final
	3,23

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.710

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	74

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	5,4 s.

	Velocidade máxima 
	250 km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	8,3 l/100 km.

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	198 g/km


* Estimativa do fabricante


DADOS TÉCNICOS*
	                                Jaguar XF 3.0 V6 Supercharged 340CV AWD

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência CV (kW)
	340 (250) @ 6.500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) @ 4.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Relação final
	3,23

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.760

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	74

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	5,4 s.

	Velocidade máxima 
	250 km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	8,6 l/100 km

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	204 g/km


* Estimativa do fabricante


DADOS TÉCNICOS*
	Jaguar XF 3.0 Supercharged 380CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2.995

	Cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência CV (kW)
	380 (280) @ 6.500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) @ 4.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP45 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Relação final
	3,23

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.710

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	74

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	5,3 s.

	Velocidade máxima 
	250 km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	8,3 l/100 km.

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	198 g/km


* Estimativa do fabricante



DADOS TÉCNICOS*
	Jaguar XF 3.0 Supercharged gasolina 380 AWD

	MOTOR E TRANSMISSÃO
	

	Cilindrada (cc)
	2-995

	Cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4; DOHC, temporização variável das válvulas de admissão e escape

	Diâmetro/curso (mm)
	84,5/89,0

	Relação de compressão
	10,5:1

	Injeção de combustível
	Injeção direta 150 bar

	Sistema de sobrealimentação
	Compressor volumétrico Twin Vortex

	Potência CV (kW)
	380 (280) @ 6.500 rpm

	Binário, Nm (lb ft)
	450 (332) @ 4.500 rpm

	Transmissão
	Caixa automática ZF 8HP70 de 8 velocidades

	Relações de transmissão (:1)
	

	1.ª
	4,714

	2.ª
	3,143

	3.ª
	2,106

	4.ª
	1,667

	5.ª
	1,285

	6.ª
	1,000

	7.ª
	0,839

	8.ª
	0,667

	Marcha-atrás
	3,317

	Relação final
	3,23

	CHASSIS
	

	Suspensão dianteira
	Triângulos duplos sobrepostos

	Suspensão traseira
	Integral Link

	Direção
	Pinhão e cremalheira; eletromecânica assistida

	DIMENSÕES
	

	Comprimento (mm)
	4.954

	Largura com/sem espelhos (mm)
	2.091/1.880

	Altura (mm)
	1.457

	Distância entre eixos (mm)
	2.960

	Via dianteira/traseira (mm)
	1.605/1.594

	Peso em vazio (kg)
	Desde 1.760

	Volume de bagageira (litros)
	540

	Capacidade útil do depósito (litros)
	74

	PERFORMANCE E CONSUMO
	

	0-100 km/h
	5,3 s.

	Velocidade máxima 
	250 km/h

	Consumo de combustível ciclo combinado europeu
	8,6 s.

	Emissões de CO2 ciclo combinado europeu
	204 g/km


* Estimativa do fabricante

Departamento de Comunicação
Jaguar Land Rover Espanha e Portugal
 
Torre Picasso
Plaza Pablo Ruiz Picasso 1 - Planta 42
28020 Madrid 
 
		Telefones:
+34 91 578 61 39/41
+34 91 578 62 10
 
Belén de Lacalle
Diretora de Comunicação
blacalle@jaguarlandrover.com
 
Alberto Mauleón
Coordenador de Producto
amauleon@jaguarlandrover.com
 
Mais informação:
www.media.landrover.com
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