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PRESENTAMOS EL NUEVO RANGE ROVER: ÓPTIMAS PRESTACIONES, GARANTÍA Y APLOMO EN CARRETERA Y SITUACIONES TODOTERRENO


· Experiencia personalizada: Conjunto de tecnologías integrado en armonía para ofrecer unas prestaciones, un aplomo y un control inigualables, gracias al nuevo sistema de control del chasis integrado.
· Base inteligente: La nueva plataforma MLA-Flex apoya a la extraordinaria geometría para suspensión todoterreno, y el sistema Dynamic Response Pro introduce la función electrónica Active Roll Control.
· Agilidad dinámica: La dirección a las cuatro ruedas de serie hace que este vehículo sea el Range Rover más manejable hasta la fecha, al ofrecer estabilidad superior a alta velocidad y un diámetro de giro inferior a 11 m1.
· Comodidad predictiva: La suspensión neumática electrónica de nueva generación incorpora amortiguadores neumáticos líderes en el sector y predice de forma inteligente el vehículo al acercarse a las curvas para ofrecer la máxima comodidad de conducción. 
· Conquista de la eficiencia: La tracción total inteligente ofrece par donde se necesita para conseguir la máxima eficiencia y control, en carretera y situaciones todoterreno.
· Tecnologías todoterreno: El sistema intuitivo Terrain Response 2 personaliza la dinámica de conducción para adaptarse a las condiciones sin maniobras del conductor.
· Freno por control electrónico: El nuevo Range Rover incluye una combinación de tecnología de frenado de nueva generación exclusiva en todo el mundo con refrigeración activa de los frenos. 
· Lujo práctico: Con una capacidad máxima de remolque de hasta 3.500 kg, una barra de remolque desplegable eléctricamente y la tecnología Advanced Tow Assist, el nuevo Range Rover demuestra que es un vehículo ideal para remolcar.

El nuevo Range Rover ofrece un refinamiento inigualable y combina la comodidad de una berlina de lujo con la todopoderosa capacidad todoterreno y la posición elevada del conductor que han caracterizado a Range Rover durante más de medio siglo.
El buque insignia de la familia Land Rover constituye la cúspide de sus exquisitas prestaciones gracias a los sistemas de hardware y software avanzados que funcionan en armonía. Este inigualable abanico de prestaciones dinámicas se supervisa desde el control de chasis integrado de Land Rover, y su gama de avanzadas tecnologías permite personalizar el vehículo para acometer cada desplazamiento con una red de sensores y ajustar de manera preventiva y reactiva las características de conducción.
Scott Higgins, Vehicle Engineering Senior Manager de Jaguar Land Rover, declaró: "El nuevo Range Rover ofrece un verdadero abanico de capacidades y ofrece un rendimiento excepcional en cualquier situación. Tanto en las calles más estrechas del centro urbano como en caminos rurales o las suaves arenas del desierto, su gama de tecnologías dinámicas se integra en perfecta armonía para ayudar al conductor de forma automática y preventiva. Nuestro nuevo sistema de control del chasis integrado es la clave del funcionamiento y ofrece las prestaciones más inteligentes y refinadas hasta la fecha de un Land Rover gracias a una de las combinaciones de tecnologías de chasis más avanzadas jamás integradas en un vehículo de producción en serie". 
Plataforma modular longitudinal flexible de Land Rover (MLA-Flex)
La nueva arquitectura de combinación de metal emplea los materiales adecuados en los lugares adecuados para crear una carrocería segura y sólida que ofrece una rigidez un 50 % superior a las versiones anteriores, con una rigidez torsional estática de 33 kNm/deg. Esta mejora generacional es la base perfecta para los avanzados sistemas de chasis a fin de conseguir la combinación óptima entre la calidad de la conducción y la agilidad en cada terreno. 
El hardware se ha diseñado para alojar las llantas de 23 pulgadas del nuevo Range Rover, exclusivas en un Land Rover, y una combinación de llanta/neumático de 815 mm; además de ofrecer una geometría de suspensión para respaldar las características prestaciones de Range Rover. Las nuevas llantas de aleación se han diseñado específicamente para reducir el peso y, en consecuencia, las nuevas llantas de aleación no aumentan la masa suspendida en comparación con los diseños de 22 pulgadas anteriores, lo que contribuye a ofrecer la máxima comodidad de conducción y un control proporcionado mediante la suspensión. 
	
	Nuevo Range Rover 
Batalla normal
	Nuevo Range Rover 
Batalla larga

	DIMENSIONES DE LA CARROCERÍA

	Longitud
	5.052 mm
	5.252 mm

	Anchura
(con retrovisores)
	2.209 mm

	Altura
	1.870 mm

	Distancia entre ejes
	2.997 mm
	3.197 mm

	Diámetro de giro
	10,95 m
	11,54 m

	CAPACIDAD TODOTERRENO2

	Altura de la parte inferior máxima
	295 mm
	294 mm

	Articulación máxima
	510 mm
	510 mm

	Ángulo de ataque
	34,7 grados
	34,7 grados

	Ángulo ventral
	27,7 grados
	25,2 grados

	Ángulo de salida
	29,0 grados
	29,0 grados

	Profundidad de vadeo
	900 mm
	900 mm

	Inclinación máxima
	45 grados
	45 grados

	FUNCIONALIDAD

	Capacidad máxima de remolque
	3.500 kg 

	Carga máxima en el techo
	100 kg



Dirección a las cuatro ruedas 
Todos los nuevos Range Rover incluyen de serie la dirección a las cuatro ruedas para ofrecer mayor estabilidad a gran velocidad y mejor capacidad de maniobra a bajas velocidades. El nuevo Range Rover es el modelo más manejable hasta la fecha, de forma que ningún entorno le resulta imposible, ya sea a alta velocidades de crucero como en las reducidas calles del centro urbano. 
El eje trasero con función eléctrica ofrece un ángulo de dirección de hasta 7,3 grados y, a baja velocidad, gira al ritmo contrario de las llantas delanteras para mayor agilidad. Así, el nuevo Range Rover ofrece un diámetro de giro inferior a 11 m1, lo que constituye el más reducido de la gama Land Rover y es similar al de un vehículo de cinco puertas.
A velocidades superiores a 50 km/h, el eje trasero gira a la vez que las llantas delanteras para potenciar la estabilidad y la confianza. Por su parte, la dirección a las cuatro ruedas mejora el rendimiento todoterreno y ayuda a los conductores al salirse de los surcos o mantener la dirección en superficies más blandas.
Dynamic Response Pro
El nuevo Range Rover es el primer Land Rover con Dynamic Response Pro, un avanzado sistema de Control Antivuelco Activo electrónico de 48 V que reacciona con mayor rapidez y eficacia que un sistema hidráulico, y ofrece una capacidad de par líder en la industria de hasta 1.400 Nm, con un par de 900 Nm disponible en apenas 200 milisegundos.
Esta avanzada tecnología controla el balanceo de la carrocería desde la aceleración lateral al optimizar los ajustes de amortiguación en las barras estabilizadoras delantera y trasera, y Land Rover lo ha diseñado íntegramente para integrarse a la perfección con otros sistemas de chasis. En el modo Dynamic, el balanceo de la carrocería se reduce al máximo para conseguir respuestas más precisas y mejor agilidad. Por su parte, las barras estabilizadoras pueden desacoplarse en situaciones todoterreno para maximizar el recorrido de las ruedas y mejorar la comodidad de conducción. Los actuadores del sistema ayudan a que las ruedas se mantengan en el terreno y mejoren la tracción en superficies irregulares.
Además de ofrecer apoyo a la estabilidad y la comodidad, el sistema eléctrico contribuye a una mejor eficiencia y ofrece una reducción de emisiones de CO2 de hasta 8 g/km, en comparación con otros sistemas hidráulicos previos. Por eso, Dynamic Response Pro es un elemento clave para la eficiencia, el aplomo y las todopoderosas capacidades del nuevo Range Rover.
Suspensión neumática electrónica inteligente con Adaptive Dynamics y amortiguadores de válvula doble
La suspensión neumática totalmente independiente aísla el habitáculo de las imperfecciones del terreno con mayor eficacia que nunca, y combina los amortiguadores neumáticos líderes en el sector con amortiguadores de doble válvula monotubo, controlados por el software de control de nueva generación Adaptive Dynamics, de desarrollo propio, para ofrecer el máximo aplomo en todo momento. 
La suspensión neumática electrónica predictiva emplea datos de navegación eHorizon y una red de sensores del vehículo para leer el entorno y preparar el nuevo Range Rover para cualquier situación:
· Prevención de colisiones: a fin de mejorar la seguridad, la suspensión pasa automáticamente al modo Dynamic cuando el sistema de advertencia de colisión frontal detecta un riesgo de colisión frontal para ayudar al conductor si es necesario hacer maniobras evasivas y ofrecer la respuesta más ágil.
· Control de esquinas: eHorizon y los datos de velocidad del vehículo se emplean para determinar cuándo el nuevo Range Rover se acerca a una esquina y preparar la suspensión para las fuerzas laterales en curva a fin de reducir el balanceo de la carrocería y mejorar la experiencia de conducción.
· Eficiencia mejorada: la reducción de la altura de la suspensión ligada a la velocidad emplea los datos de eHorizon por primera vez, de forma que el vehículo puede detectar si se conduce en autovía con mayor rapidez y aplicar la reducción de la altura de la suspensión antes que nunca, a fin de maximizar el ahorro de combustible.
· Compostura de travesía: a fin de ofrecer máxima comodidad, el sistema está vinculado al Control de Crucero Adaptativo para preparar la suspensión y soportar los movimientos de balanceo ocasionados por los cambios en la velocidad del vehículo. 
Además, la suspensión neumática ofrece un ajuste de altura variable con cuatro opciones de elevación. La altura de acceso automática permite a los clientes salir y entrar de su vehículo de forma elegante al reducir la altura del vehículo en 50 mm, mientras que la función de reducción de velocidad activa reduce la altura de la carrocería en 16 mm en velocidades superiores a 105 km/h para una eficiencia mejorada. En situaciones todoterreno, se puede elevar la carrocería en 75 mm y, gracias a otros 60 mm adicionales, ofrecer una altura de la parte inferior óptima.
Adaptive Dynamics es la segunda generación del sistema de control de suspensión inteligente de Land Rover y controla una amplia variedad de datos para calcular la configuración óptima de los amortiguadores. Hace 500 controles por segundo de la carretera y permite ajustar los amortiguadores de forma individual para un mayor control y comodidad.
Los amortiguadores activos de doble válvula y reacción rápida Bilstein son clave. Pueden reaccionar en 12 milisegundos y ofrecer un abanico de funciones un 63 % superior a modelos anteriores. Los dos dispositivos de distribución variable por apertura continua de válvulas del interior de cada amortiguador ajustan la fuerza de amortiguación: uno para el movimiento ascendente inicial y otro para controlar las fuerzas generadas en la fase descendente. 
Cada configuración Terrain Response 2 cuenta con su propia calibración personalizada para garantizar que el nuevo Range Rover mantiene su excelente aplomo en todo tipo de situaciones y, al igual que Dynamic Response Pro, los amortiguadores avanzados ofrecen gran eficacia y no depende del uso en el modo más habitual, Comfort.
Tracción total inteligente con Intelligent Driveline Dynamics 
El sistema Intelligent Driveline Dynamics de Land Rover controla la transmisión del sistema de tracción total inteligente (iAWD), que supervisa los niveles de adherencia y las acciones del conductor 100 veces por segundo para distribuir el par entre los ejes delantero y trasero, así como en el eje trasero, de manera predictiva y ofrecer una tracción óptima en carretera y entornos todoterreno. 
La tracción total está siempre conectada en la conducción todoterreno, a la hora de iniciar la marcha en condiciones de hielo (por debajo de 3º C) y en velocidades superiores a 160 km/h. Además, el nuevo Range Rover incorpora una caja de cambios suave y automática de ocho velocidades con una transmisión de dos velocidades para ofrecer un óptimo control en situaciones todoterreno y a baja velocidad.
El sistema inteligente optimiza la eficiencia al desconectar la potencia del eje delantero en velocidades superiores a 35 km/h y hasta 160 km/h, lo que reduce en un 30 % las pérdidas por resistencia y contribuye a menores emisiones de CO2 de hasta 4 g/km.
La tecnología de par motor bajo demanda mejora la dinámica de conducción y reduce el peso y las pérdidas por resistencia en comparación con el tradicional sistema de tracción total, sin perder la tracción permanente a las cuatro ruedas cuando sea necesaria. El sistema supervisa de manera continua los datos del vehículo para predecir las acciones y mantener la tracción del nuevo Range Rover, que incorpora la capacidad de distribuir el par a los ejes delantero o trasero para una dinámica de conducción intuitiva y unas prestaciones fiables en todo momento. 
Diferencial activo electrónico con reparto de par en curva mediante el frenado
La función Bloqueo de Diferencial Trasero Activo del nuevo Range Rover optimiza la tracción desde el eje trasero al tomar curvas a gran velocidad, en superficies resbaladizas y durante la articulación de las llantas en entornos todoterreno. Ofrece una capacidad y confianza al conductor mejoradas gracias al sistema IDD Intelligent Driving Dynamics. El sistema IDD se combina con el Control de reparto de par en curva mediante el frenado para ofrecer el máximo par disponible a las ruedas traseras con la mayor tracción. 
El Control de reparto de par en curva mediante el frenado (TVBB) mejora la agilidad, el agarre y la estabilidad lateral en curvas al controlar de manera continua el equilibrio y la distribución del par. El sistema controla el subviraje y sobreviraje y aplica un frenado controlado en la rueda trasera exterior e interior. Además, el diferencial electrónico activo permite bloquear el eje trasero y hacer un reparto estándar 50/50 del par entre las ruedas traseras.
El Bloqueo de Diferencial Trasero Activo también ofrece ventajas en entornos todoterreno. El diferencial electrónico activo funciona como un diferencial abierto y se combina con el Control de reparto de par en curva mediante el frenado para aplicar el freno en la rueda con menor agarre o más giro. Posteriormente, transfiere el par de forma automática a la rueda con mayor agarre para mantener el avance. 
Terrain Response 2 con tecnología Configurable Terrain Response
La innovadora tecnología Terrain Response de Land Rover optimiza la capacidad todoterreno gracias a todos los sistemas de chasis del vehículo, desde iAWD, Dynamic Response Pro y la dirección a las cuatro ruedas hasta la suspensión neumática electrónica, los frenos y la dirección asistida eléctrica, para ofrecer la configuración perfecta en cualquier situación.
La función Terrain Response 2 se introdujo por primera vez en el Defender e incluye los modos Confort (conducción general), Dinámico, Eco, Hierba/Gravilla/Nieve, Barro-Surcos, Arena, Subida de Rocas y Vadeo. Por su parte, el modo Automático detecta, seleccione y aplica la configuración más adecuada para adaptarse al terreno en todo momento. 
El sistema Configurable Terrain Response permite al conductor seleccionar una combinación personalizada de la configuración para adaptarse a los requisitos necesarios. Los diferenciales, el acelerador, el control de tracción y el ajuste de altura son opciones configurables y se pueden registrar hasta cuatro perfiles personalizados.
El modo Vadeo bloquea la transmisión, establece la altura de conducción al máximo y cierra los orificios de ventilación del habitáculo para que el nuevo Range Rover pueda vadear hasta 900 mm de agua. Además, activa la pantalla de sensor de vadeo en el sistema Pivi Pro para que los conductores pueden ver la profundidad del agua que rodea al vehículo y tener total seguridad al vadear aguas profundas. La función Terrain Response frena y "limpia" los discos cuando se selecciona un modo Terrain Response diferente para garantizar el máximo rendimiento de frenado desde el inicio.
La tecnología All Terrain Progress Control de Land Rover ayuda a los conductores en situaciones todoterreno extremas al evitar el estrés de mantener una velocidad reducida de marcha corta. Por su parte, el Control de Descenso de Pendientes garantiza un aplomo y control continuos al bajar por pendientes pronunciadas.


Tecnología de remolque
El nuevo Range Rover está disponible con una tecnología que permite remolcar y enganchar un remolque con total facilidad. La función Advanced Tow Assist ayuda a los conductores a completar maniobras marcha atrás al permitirles dirigir el remolque con los dedos mediante una rueda de la consola central y mostrar las líneas de trayectoria superpuestas sobre la imagen de la cámara trasera que se visualiza en la pantalla táctil central. 
Además, las funciones Advanced Tow Assist, Hitch Assist y la Asistencia a la Estabilidad de Remolque se combinan para ofrecer comodidad y confianza a sus clientes, al tiempo que el sistema desplegable eléctrico de gancho de remolque mantiene las líneas elegantes del nuevo Range Rover cuando no se utiliza, ya que lo devuelve a su posición base pulsando un botón.
Sistema de frenado de nueva generación
El nuevo Range Rover incorpora una tecnología de frenado por control electrónico que ofrece respuestas más rápidas y silenciosas que los sistemas convencionales, además de aumentar la seguridad y mejorar la experiencia de conducción. Un pistón controlado por actuadores que se opera mediante el pedal aplica la presión de freno para ofrecer un control más preciso.
El sistema se activa en maniobras todoterreno a baja velocidad. Cuando los sistemas de Control de Tracción y Frenado de Emergencia Autónomo se ponen en funcionamiento, puede bloquear una rueda en 150 milisegundos (una configuración convencional tardaría 300 milisegundos). En el día a día, la función Hill Launch Assist con Enhanced Hill Hold evita que el nuevo Range Rover se desplace hacia atrás en las pendientes y aporta una transición más suave desde un estado de frenado a la aceleración en cualquier entorno.
El nuevo SUV Premium de Land Rover es el primer vehículo del mundo en combinar esta tecnología de frenado de nueva generación con la refrigeración activa de los frenos. Los conductos de refrigeración activa de los frenos optimizan la aerodinámica al abrirse cuando se necesita una refrigeración adicional de los frenos (mejoran el rendimiento aerodinámico en un 6 %), y los discos de freno ligeros ofrecen mejores emisiones del ciclo de vida (reducción de hasta 80 kg en las emisiones de CO2 equivalentes durante toda la vida útil del vehículo) y una mejor dinámica de conducción al minimizar la masa no suspendida.

Desarrollo sostenible 
El nuevo Range Rover es el primer Land Rover sometido a pruebas virtuales en un simulador en un modelo prototipo inicial. En los últimos tres años, los ingenieros de Land Rover han conseguido niveles de uso de simulador y desarrollo virtuales equivalentes a los de Fórmula 1, e incluso han cartografiado las carreteras locales del entorno de la sede de Gaydon como parte de este proceso. Han invertido más de 140.000 horas de análisis computacional antes de comenzar con las pruebas físicas a fin de reducir el número de kilómetros de desarrollo en circunstancias reales requeridos por la flota de prototipos físicos.
1 Datos PHEV de batalla normal:
2 Datos PHEv no certificados, pueden diferir
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Notas a los editores
 
Acerca de Land Rover
Desde 1948, Land Rover fabrica auténticos 4x4 que representan un verdadero abanico de capacidades en toda la gama de modelos. Desde el Defender, hasta el Discovery, pasando por el Discovery Sport, el Range Rover, el Range Rover Sport, el Range Rover Velar y el Range Rover Evoque, todos y cada uno de ellos definen los segmentos de SUV del mundo, con el 80% de esta gama de modelos exportados a más de 100 países.
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