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PERFORMANTE NUOVA JAGUAR E-PACE:
 MOTORIZZAZIONI ELETTRIFICATE E DINAMICHE DI GUIDA MIGLIORATE

· Motorizzazioni elettrificate: nuovi propulsori di prossima generazione dotati della tecnologia Plug-in Hybrid (PHEV***) e Mild-Hybrid (MHEV) che offrono prestazioni efficienti, reattive e raffinate 
· [bookmark: _Hlk53155820]Guida in modalità elettrica: in modalità completamente elettrica il nuovo tre cilindri benzina PHEV**** offre un’autonomia fino a 68 km*, delle emissioni di CO2 a partire da 43/km* ed è in grado di ricaricarsi da 0 fino all’80% in soli 30 minuti (con caricatore a 32 kW o tramite sistema di ricarica pubblica a corrente continua)
· [bookmark: _Hlk53156594]Nuova Premium Transverse Architecture: la nuova architettura del veicolo offre una migliore raffinatezza e un maggior comfort di guida, massimizzando al contempo l’agilità e le prestazioni del compact SUV Jaguar
· Propulsori diesel MHEV di ultima generazione: l’unità diesel 2.0 litri quattro cilindri MHEV Ingenium è disponibile nella versione da 163 CV o 204 CV, in grado di erogare emissioni di CO2 a partire da 139 g/km*
· Nuovi motori benzina MHEV: l’unità benzina 2.0 litri quattro cilindri MHEV Ingenium è disponibile nelle varianti da 200, 249 e 300 CV, in grado di erogare emissioni di CO2 a partire da 175 g/km*
· Trazione integrale intelligente: abbinato a trasmissioni dai cambi marcia molto fluidi, il sistema all-wheel drive Jaguar è dotato dell’Intelligent Driveline Dynamics**, che ora dispone di serie della tecnologia Driveline Disconnect per migliorare l’efficienza
· 300 SPORT: la top di gamma E-PACE 300 SPORT è equipaggiata di serie con l’Active Driveline AWD e l’Adaptive Dynamics ed è in grado di accelerare da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi
· Ordinabile da subito: la nuova Jaguar E-PACE ha un prezzo di partenza di 39.950 euro e i clienti possono configurarla sul sito: www.jaguar.it

Video disponibili ai link:
Nuova E-PACE | Video master
Nuova E-PACE | Evoluzione del design

La nuova Jaguar E-PACE è dotata della tecnologia PHEV*** (Plug-In Hybrid Electric Vehicle) di nuova generazione che, in modalità completamente elettrica, offre fino a 68 km* di autonomia e dei ridotti costi di esercizio, il tutto abbinato alle rinomate dinamiche di guida Jaguar.  



In aggiunta, è possibile optare per una serie di propulsori Ingenium di ultima generazione, 2.0 litri quattro cilindri sia diesel che benzina, disponibili con la tecnologia MHEV (Mild Hybrid Electric Vehicle) che offre una maggiore efficienza.

Funzionalità avanzate come la trazione intelligente All-Wheel Drive e le trasmissioni automatiche dalla grande fluidità di cambiata, assicurano alla nuova E-PACE la raffinatezza, l’aderenza e le rassicuranti dinamiche di guida che ci aspetta da una Jaguar.

La nuova gamma di motori è composta dalle seguenti unità:

Diesel
· 2.0 litri quattro cilindri turbo da 163 CV, trasmissione manuale a 6 rapporti, trazione FWD
· MHEV 2.0 litri quattro cilindri turbo da 163 CV, trasmissione automatica a 9 rapporti, trazione AWD
· MHEV 2.0 litri quattro cilindri turbo da 204 CV, trasmissione automatica a 9 rapporti, trazione AWD
Benzina
· MHEV 1.5 litri tre cilindri turbo da 160 CV, trasmissione automatica a 8 rapporti, trazione FWD
· MHEV 2.0 litri quattro cilindri turbo da 200 CV, trasmissione automatica a 9 rapporti, trazione AWD
· MHEV 2.0 litri quattro cilindri turbo da 249 CV, trasmissione automatica a 9 rapporti, trazione AWD
· MHEV 2.0 litri quattro cilindri turbo da 300 CV, trasmissione automatica a 9 rapporti, trazione AWD
· PHEV 1.5 litri tre cilindri turbo da 309 CV, trasmissione automatica a 8 rapporti, trazione AWD

Motore benzina Ingenium tre cilindri PHEV**** e MHEV
La nuova E-PACE utilizza la Jaguar Premium Transverse Architecture, che è stata progettata e sviluppata per ospitare le più recenti tecnologie di propulsione elettrica.  

L’avanzato propulsore benzina di 1.5 litri a tre cilindri è la novità più recente all’interno della modulare ed eclettica famiglia Ingenium. Per la nuova E-PACE, questa unità è disponibile sia con la tecnologia PHEV**** che con quella MHEV.

Il nuovo motore in alluminio, 33 kg più leggero rispetto al quattro cilindri, offre raffinatezza e prestazioni elevate con ridotti livelli di attrito, che contribuiscono alla sua eccellente efficienza e ai suoi eccezionali consumi di carburante. Su questa unità, il collettore di scarico è stato integrato nella testa del cilindro in alluminio, in modo da avere dei rapidi tempi di riscaldamento e delle minime distanze dalle luci di scarico alla girante della turbina del turbocompressore, al fine di migliorare la risposta.

La configurazione a tre cilindri offre un miglior flusso dei gas di scarico, assicurando alla girante della turbina di erogare la pressione di sovralimentazione in modo quasi istantaneo. Un dispositivo di raffreddamento dell'aria di sovralimentazione, raffreddato ad acqua, dalla elevata efficienza, consente alla densità dell’aria aspirata all’interno delle camere di combustione di rimanere elevata, migliorando ulteriormente le prestazioni e l’efficienza a tutti i regimi del motore.

La nuova motorizzazione P300e PHEV è composta dal propulsore benzina Ingenium di 1.5 litri a tre cilindri da 200 CV e dal motore ERAD (Electric Rear Axle Drive) da 109 CV (80 kW). Questa combinazione assicura efficienza e prestazioni formidabili, che consentono alla vettura di accelerare da 0 a 100 km/h in 6,5 secondi, con delle emissioni di CO2 a partire da 44 g/km e un consumo di carburante fino a 2,0 l/100km) (ciclo combinato WLTP). 

L’avanzato sistema ERAD (Electric Rear Axle Drive) è dotato di un leggero, compatto ed efficiente motore sincrono a magneti permanenti. Per ottimizzare lo spazio dell’unità, gli alberi di trasmissione sono concentrici con motore e trasmissione a singola velocità, mentre l’inverter è stato inserito nell’alloggiamento dell’ERAD. L’intero modulo ERAD è stato perfettamente integrato all’interno del sistema di sospensioni posteriori Integral Link e alimenta esclusivamente le ruote posteriori. 

A velocità superiori a 135 km/h, il motore elettrico viene disaccoppiato per ridurre la resistenza e quindi ottimizzare l'efficienza, reinnestandosi senza soluzione di continuità nel momento in cui la velocità scende al di sotto dei 135 km/h. 

La compatta scatola di giunzione ad alta tensione (HVJB) posizionata sotto i sedili anteriori rappresenta un’altra innovazione ingegneristica. Il dispositivo è composto da un convertitore CC/CC (che cambia la corrente dalla batteria ibrida da alta a bassa tensione per supportare la rete a 12 volt) e da un caricatore di bordo da 7 kW, che viene utilizzato per caricare la batteria ibrida quando il veicolo è collegato alla rete.



Il compatto motore ERAD è alimentato da una batteria agli ioni di litio da 15 kWh situata sotto il pianale del bagagliaio. Quando completamente carico, il motore offre un’autonomia in modalità elettrica fino a 68 km, consentendo alla E-PACE PHEV di completare il tragitto giornaliero stimato medio del Regno Unito, ovvero quello calcolato verso il luogo di lavoro e viceversa, che è di 30,2 km, senza alcun bisogno di ricaricare l’auto***. 

[bookmark: _Hlk48640624]A disposizione degli utenti ci sono diverse modalità di ricarica:
· Ricarica Fast Charging (corrente continua a 32 kW) con tempo stimato da 0 all’80% in appena 30 minuti
· Ricarica Mode 3 (fino a 7 kW) con tempo stimato da 0 all’80% in appena un’ora e 24 minuti
· Ricarica Mode 2 (fino a 2,3 kW) con tempo stimato da 0 al’80% in sole cinque ore

I guidatori possono scegliere tra tre modalità di guida per soddisfare al meglio le loro esigenze, sia in caso di brevi tragitti urbani e sia nel caso di lunghe percorrenze:

1. Modalità EV (Electric Vehicle) – consente al veicolo di operare esclusivamente in modalità elettrica a trazione posteriore, utilizzando l'energia immagazzinata nella batteria, per viaggi silenziosi e a emissioni zero. 
2. Modalità HYBRID (modalità di guida predefinita) – combina la guida a benzina e quella con alimentazione elettrica. Questa modalità ottimizza il comfort e l'efficienza del sistema ibrido, combinando in modo automatico e continuo il motore elettrico e il motore a benzina. La strategia propulsiva si adatta alle condizioni di guida e alla carica residua della batteria ibrida. Inoltre, l'inserimento di una destinazione nel sistema di navigazione abilita la funzione Predictive Energy Optimization (PEO), che integra in modo intelligente i dati del percorso e della posizione GPS per massimizzare l'efficienza e il comfort per il tragitto selezionato.
3. Modalità SAVE – prioritizza il motore a combustione come fonte di alimentazione, mantenendo lo stato di carica della batteria al livello scelto per l’utilizzo in uno specifico tratto del percorso, ad esempio quando si entra nelle aree urbane. Inoltre, questa modalità consente di ricaricare la batteria durante la guida e, ad una velocità di circa 110 km/h, saranno necessari 90 minuti per raggiungere l’85% della carica.

Sia sull’unità tre cilindri benzina che sui propulsori quattro cilindri sia benzina che diesel, il sistema MHEV utilizza un dispostivo BiSG (Belt integrated Starter Generator) situato nel vano motore per raccogliere l'energia solitamente persa durante le fasi di rallentamento e frenata, che viene immagazzinata in una batteria agli ioni di litio da 48V situata sotto il vano di carico posteriore. 
Il dispositivo è in grado di ridistribuire l'energia accumulata per assistere il motore durante l'accelerazione, fornendo allo stesso tempo un maggiore raffinatezza e reattività al sistema stop/start.

Con la tecnologia MHEV, il nuovo 2,0 litri tre cilindri benzina Ingenium da 160 CV (disponibile solo con la trazione anteriore) offre delle emissioni di CO2 a partire da 154g/km e un consumo di carburante fino a 6,8 l/100km*. 

[bookmark: _Hlk51060537][bookmark: _Hlk53224504]Dirk Lorenz, Jaguar Chief Programme Engineer, ha dichiarato: “La nuova Jaguar E-PACE è equipaggiata con un’entusiasmante gamma di motorizzazioni, in grado di soddisfare qualsiasi esigenza della clientela. Per la prima volta, grazie alla nostra avanzata ed efficiente tecnologia PHEV, possiamo offrire la possibilità di guidare in modalità totalmente elettrica e a zero emissioni. Contestualmente, la nostra motorizzazione diesel Ingenium di ultima generazione offre una eccellente reattività ai bassi regimi e una grande raffinatezza di guida nelle lunghe percorrenze.” 

Avanzati motori i4 
[bookmark: _Hlk53224631]La nuova E-PACE è disponibile anche con le nuove generazioni dei propulsori 2.0 litri Ingenium a quattro cilindri, sia diesel che benzina, abbinati alla tecnologia MHEV, alla trazione integrale AWD e alle trasmissioni automatiche a nove rapporti. 

[bookmark: _Hlk53224654][bookmark: _Hlk51843188]Il 2.0 litri diesel Ingenium quattro cilindri MHEV da 163 CV eroga una coppia massima di 380 Nm, con emissioni di CO2 a partire da 139 g/km e un consumo di carburante fino a 5,2 l/100km. La variante da 204 CV MHEV sviluppa una coppia massima di 430 Nm ed è in grado di spingere l’auto da 0 a 100 km/h in 8,4 secondi; contestualmente offre un consumo di carburante fino a 5,3 l/100km con emissioni di CO2 a partire da 140 g/km*.

[bookmark: _Hlk53224737]A disposizione dei clienti c’è anche una motorizzazione 2.0 litri quattro cilindri diesel da 163 CV senza tecnologia MHEV, che viene offerta con la sola trazione anteriore e abbinata ad un cambio manuale a sei velocità. Su questa unità le emissioni di CO2 partono da 131 g/km mentre il consumo di carburante arriva fino a  5,0 l/100km*.

Una selezione di avanzate soluzioni a livello propulsivo fornisce una maggiore raffinatezza e migliori prestazioni. La nuova E-PACE adotta pistoni in acciaio, un materiale più resistente che consente un design più compatto e un minor attrito, nonché una maggiore capacità di sopportare pressioni di picco più elevate.  La struttura più robusta consente di avere canali di raffreddamento più complessi 
per una migliore gestione termica. 
Allo stesso tempo, il tasso di espansione termica è più vicino a quello delle canne dei cilindri in ferro, il che migliora il controllo della luce di passaggio, incrementa il raffreddamento e riduce l'attrito per una migliore efficienza. L'utilizzo di cuscinetti a rulli sugli alberi a camme contribuisce a ridurre ulteriormente l'attrito.  

La tecnologia del turbocompressore a geometria variabile delle palette migliora sia le performance che le risposte. Ai bassi regimi del motore le palette del turbocompressore ruotano per restringere lo spazio di apertura tra di esse, aumentando la velocità dei gas di scarico e incrementando la pressione, in modo da fornire una rapida risposta della coppia e una migliore accelerazione. Ai regimi elevati del motore, le palette si aprono, assicurando il massimo flusso dei gas di scarico per fornire la massima potenza mantenendo al contempo un'ottimale efficienza. 

[bookmark: _Hlk53225250][bookmark: _Hlk53225477]Il nuovo sistema di iniezione a comando piezoelettrico common-rail da 2.500 bar, offre un controllo ancora più preciso della quantità di carburante erogata nei cilindri, riducendo in questo modo le emissioni e migliorando l'efficienza. Insieme ai turbocompressori a geometria variabile di ultima generazione, questo sistema consente al propulsore diesel Ingenium di fornire un ideale equilibrio tra prestazioni, raffinatezza e consumo di carburante. 

Rispetto al precedente motore quattro cilindri, i diesel Ingenium di nuova generazione sono anche più leggeri di 2 kg, grazie alle riduzioni di massa ottenute attraverso l'impianto di alimentazione, il sistema di bilanciamento e l'albero motore. 

[bookmark: _Hlk53225536]Il propulsore 2.0 litri benzina Ingenium a quattro cilindri è disponibile in tre diversi livelli di potenza, tutti dotati della tecnologia MHEV. La versione da 200 CV eroga una coppia massima di 320 Nm e accelera da 0 a 100 km/h in 8,5 secondi, mentre la variante da 249 CV sviluppa 365 Nm di coppia massima che consentono alla vettura di accelerare da 0 a 100 km/h in 7,5 secondi. 

[bookmark: _Hlk53225555]Al top della gamma c’è la motorizzazione benzina da 300 CV, disponibile esclusivamente sul modello 300 SPORT, in grado di erogare una coppia massima di 400 Nm e un’accelerazione da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi.

[bookmark: _Hlk53225584]Questa avanzata motorizzazione è dotata del sistema intelligente CVVL (Continuous Variable Valve Lift), che lavora insieme alla tecnologia VCT (Variable Cam Timing) per consentire il controllo completo dell'aspirazione dell'aria del motore, ottimizzando le prestazioni e il risparmio di carburante.



Il motore utilizza il turbocompressore twin scroll con cuscinetti a basso attrito per ridurre la resistenza e migliorare le risposte. Il turbocompressore è alimentato da un collettore di scarico integrato, che ne diminuisce il peso. Per ridurre la temperatura dell'aria di aspirazione, al posto di un convenzionale intercooler ad aria, è stato posizionato un intercooler raffreddato ad acqua. Ciò migliora la combustione, offrendo un’incrementata potenza di picco insieme a un maggiore risparmio di carburante e minori emissioni.

Nuova architettura con tecnologie di ultima generazione per telaio e trasmissione
Significativi aggiornamenti al layout architettonico della nuova E-PACE offrono migliori livelli di dinamicità, comfort e praticità. La nuova Premium Transverse Architecture presenta degli esclusivi supporti motore, che contribuiscono a migliorare la risposta dell'acceleratore.

La nuova architettura fornisce anche una migliore rigidità del punto di attacco della sospensione anteriore, offrendo una guidabilità più confortevole pur mantenendo inalterata la rinomata agilità del brand Jaguar. La struttura riduce le vibrazioni e la percezione delle asperità in tutto l’abitacolo, trasformandolo in un ambiente rilassante per tutti gli occupanti. La contestuale riduzione del rumore all’interno della vettura rappresenta un altro fattore di assoluto comfort e raffinatezza per i passeggeri della E-PACE. 

Le modifiche strutturali hanno consentito di alloggiare un serbatoio per il carburante di maggiori dimensioni, che è stato incrementato di 9 litri arrivando ad una capacità massima di 67 litri. Questa maggiorazione si traduce in un’autonomia aggiuntiva fino a 210 km. Anche il serbatoio dell’additivo per le emissioni diesel è stato incrementato di 5 litri, arrivando in questo modo ad una capacità massima di 17 litri, il che comporta un minor numero di rabbocchi. 

La maggior parte dei modelli è dotata del sistema di trazione integrale intelligente Jaguar; i modelli tre cilindri AWD sono abbinati a trasmissioni automatiche a otto velocità, mentre le versioni con propulsori a quattro cilindri sono equipaggiate con trasmissioni automatiche a nove velocità. I rapporti di queste trasmissioni sono molto ravvicinati in modo da fornire una risposta immediata. Per un maggior coinvolgimento del guidatore, attraverso le leve del cambio in lega di zinco poste sul volante è possibile gestire manualmente la strategia di cambiata. La variante diesel da 163 CV con trazione anteriore è disponibile di serie con un cambio manuale a sei rapporti. 

Il sistema AWD della nuova E-PACE utilizza la seconda generazione della tecnologia “Standard Driveline”, che distribuisce automaticamente la coppia tra le ruote anteriori e posteriori per garantire sempre la massima trazione. 

Questo sistema di ultima generazione impiega un gruppo frizione a controllo elettromeccanico per gestire il trasferimento della coppia tra l’assale anteriore e quello posteriore. Utilizzando l’architettura di rete FlexRay (architettura elettrica), i dati del veicolo vengono aggiornati 100 volte al secondo piuttosto che 50 volte al secondo come avveniva in precedenza, consentendo al sistema AWD di reagire in modo più rapido e preciso ai cambiamenti delle condizioni di guida. 

Per la prima volta, il sistema Standard Driveline è dotato della tecnologia Driveline Disconnect. Durante le normali percorrenze, la trazione AWD viene disinserita e la potenza viene inviata solamente all’assale anteriore in modo da ridurre il consumo di carburante. 

Esclusivamente sulla 300 SPORT, è disponibile la seconda generazione del sistema AWD Active Driveline, che offre una totale trazione integrale con le rinomate capacità dinamiche del marchio Jaguar. 

Come nelle configurazioni dello Standard Driveline, il sistema Active Driveline AWD è in grado di trasferire la coppia tra l’assale anteriore e quello posteriore. Inoltre, due frizioni a disco indipendenti a bagno d’olio con gestione elettronica, poste sull’assale posteriore, distribuiscono la coppia tra le ruote posteriori. Questo sistema ha la capacità di direzionare il 100% della coppia su entrambe le ruote in 100 millisecondi (0,1 secondi).

I dati provenienti dai sensori della E-PACE consentono al software di analizzare le condizioni di guida e calcolare l’ottimale distribuzione della coppia, il tutto aggiornandosi ogni 10 millisecondi (0,01 secondi). In un istante l’Active Driveline è in grado di distribuire la coppia alla ruota posteriore con la massima trazione disponibile, consentendo al veicolo di rispondere in modo intelligente alle differenti condizioni di guida. 

Rispetto al precedente, l’attuale sistema Active Driveline è anche più leggero, il che comporta un minor utilizzo di energia elettrica, una riduzione della resistenza aerodinamica e una diminuzione del 51% del consumo energetico complessivo.  

Tutti i modelli di E-PACE sono equipaggiati con il JaguarDrive Control, che dispone delle modalità Comfort, Eco, Rain-Ice-Snow (modelli con trazione anteriore) e Dynamic, che possono essere scelte manualmente dal guidatore in base alle condizioni della strada. Le impostazioni, configurabili tramite un nuovo selettore rotativo accanto al nuovissimo Drive Selector, adattano i settaggi dello sterzo, della trasmissione, dell’acceleratore e (quando specificato) dell’Adaptive Dynamics. 

La modalità Dynamic offre un'esperienza di guida più reattiva, mentre la Eco regola le impostazioni del veicolo per incoraggiare uno stile di guida più efficiente. La modalità Rain-Ice-Snow ottimizza la stabilità della vettura in condizioni meteorologiche avverse. 

Inoltre, il nuovo Adaptive Surface Response, che sostituisce la modalità Rain-Ice-Snow su tutti i modelli AWD, determina in modo automatico la più appropriata delle tre impostazioni, monitorando ogni decimo di secondo le condizioni della superficie stradale e reagendo entro mezzo secondo.

[bookmark: _Hlk51060584]Mike Cross, Jaguar Chief Engineer, ha detto: “Grazie alle sue recenti tecnologie di trazione e alle configurazioni del telaio, la nuova Jaguar E-PACE offre una guidabilità coinvolgente e dinamica in grado di assicurare un elevato comfort di marcia. Oltre alle rinomate prestazioni tipiche delle vetture Jaguar, il nostro nuovo e performante compact SUV offre ai conducenti una elevata sensazione di sicurezza in tutte le condizioni stradali.”

La E-PACE è dotata di un sofisticato sistema di sospensioni posteriori Integral Link. Questa architettura è in grado di separare le forze laterali e longitudinali, offrendo una ottimale responsività dello sterzo e una raffinata maneggevolezza tramite l’assorbimento degli urti longitudinali. 

Il sistema di sospensioni Adaptive Dynamics è di serie sul modello 300 SPORT e garantisce un assetto preciso e dinamico abbinato ad una elevata flessibilità di guida. L'Adaptive Dynamics analizza costantemente l’accelerazione, la sterzata e l’attività sui pedali di acceleratore e freno. I sensori di altezza, presenti in ogni angolo del veicolo, rilevano 100 volte al secondo il movimento verticale del corpo vettura, il rollio e la pendenza, mentre gli input dello sterzo vengono misurati 500 volte al secondo. L’Adaptive Dynamics utilizza questi input per modificare continuamente la rigidità degli ammortizzatori, al fine di massimizzare il comfort e il controllo dell’auto. L’Adaptive dynamics è disponibile come optional per i modelli D200, P200 e P250 AWD, con sospensioni passive su tutti i modelli tranne che sulla versione 300 Sport.

Insieme all’Adaptive Dynamics è disponibile il sistema Configurable Dynamics che, quando presente, consente al guidatore di impostare il veicolo in base alle proprie preferenze personali, settando le impostazioni Comfort o Dynamic che successivamente saranno applicate alla mappatura dell'acceleratore, ai punti di cambio marcia, allo sterzo e alle sospensioni. In modalità Dynamic, un cronometro, un accelerometro e un grafico del pedale aiutano il guidatore a monitorare le prestazioni della vettura.




I clienti possono scegliere tra le versioni Standard, S, SE e HSE, tutti disponibili con allestimento R-Dynamic, così come possono optare per la variante 300 SPORT. Su tutti i modelli è disponibile come optional il Black Exterior Pack.


**Tutti i dati relativi ad emissioni e consumi di carburante sono riferiti al ciclo combinato EU – NEDC2 
Note: i dati forniti sono il risultato di test ufficiali del produttore eseguiti in conformità con la legislazione EU e hanno solamente una finalità di comparazione. I dati nel mondo reale possono differire. I dati relativi alle emissioni di CO2, al consumo energetico e all’autonomia possono variare in base ad alcuni fattori quali lo stile di guida, le condizioni ambientali, il carico a bordo, le ruote montate e gli accessori presenti. 
**Tutte le E-PACE sono dotate di trazione integrale, ad eccezione del tre cilindri MHEV benzina da 160 CV e del quattro cilindri diesel non MHEV da 163 CV. Entrambi questi modelli sono a trazione anteriore (FWD), il diesel è equipaggiato con il cambio manuale a sei marce
*** Secondo il National Travel Survey 2018 del Dipartimento dei Trasporti, la distanza media per un tragitto di sola andata nel regno unito è di 9,4 miglia (15,1 km 
[bookmark: _GoBack]**** Tutte le versioni della E-PACE possono essere ordinate da subito. Le consegne ai clienti dei modelli Plug-in-hybrid (PHEV) inizieranno nella primavera del 2021. Si prega, comunque, di fare riferimento al proprio rivenditore nel momento di effettuazione dell’ordine. 


[bookmark: _Hlk50214769]NOTE: 
I dettagli dei veicoli provengono dalla gamma globale Jaguar. Le specifiche, gli optional e le disponibilità potrebbero variare a seconda del mercato di riferimento.

[bookmark: _Hlk50214796]NOTA IMPORTANTE: 
Jaguar Land Rover è costantemente impegnata nel miglioramento del design, delle specifiche tecniche e della produzione dei suoi veicoli. Parti costituenti e accessori vengono implementati continuamente. Sebbene venga fatto ogni sforzo possibile per offrire dati aggiornati, questo documento non deve essere considerato come una infallibile guida circa le attuali caratteristiche tecniche o disponibilità, né costituisce un'offerta per la vendita di un particolare veicolo, parte o accessorio. I dati sono stime del produttore.
[bookmark: _Hlk50214842]
Jaguar
Per 80 anni lo stile elegante e le prestazioni mozzafiato delle vetture Jaguar hanno entusiasmato e deliziato tutto il mondo. L’attuale famiglia di vetture Jaguar comprende le pluripremiate berline XE, XF e XJ, la spettacolare sportiva F-TYPE, il performante SUV F-PACE - la Jaguar venduta più velocemente di sempre – la nuova E-PACE, il SUV compatto ad alte prestazioni e la nuova I-PACE, il prestazionale SUV interamente elettrico, eletto World Car of the Year 2019, che consente a Jaguar di essere all’avanguardia in questo rivoluzionario segmento di mercato. 

Per ulteriori immagini e video: www.media.jaguar.com
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