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Persinformatie Jaguar XKR-S

In het kort

1. De krachtigste en snelste in serie geproduceerde sportwagen die Jaguar ooit heeft gebouwd, met een topsnelheid van 300 km/u.

2. De ultieme uitdrukking van de strategie voor sportwagens van Jaguar; intelligente prestaties met souplesse in het dagelijks verkeer.

3. Verbeterde AJ-V8 Gen III R supercharged motor met directe injectie ontwikkelt een maximumvermogen van 550 pk en een maximumkoppel van 680 Nm.

4. Topsnelheid van 300 km/u, 0-100 km/u in slechts 4,4 seconden. 

5. De enige auto in zijn klasse die minder dan 300 g/km CO2 uitstoot.

6. Actieve sportuitlaat geeft een authentiek, door racewagens geïnspireerd geluid.

7. Gebruikt het sterke, ultralichte geavanceerde aluminium koetswerk van de XK om prestaties, wendbaarheid en verbruik te optimaliseren.

8. Op maat gesneden veranderingen in voor- en achterwielophanging voor onnavolgbare precisie, controle en rijplezier.

9. Unieke veranderingen in styling gebaseerd op Computational Fluid Dynamics berekeningen om het lifteffect te beperken en de aërodynamische stabiliteit te optimaliseren.

10. Herzien interieur, voorzien van elektrisch verstelbare sportzetels in 16 richtingen met geheugenfunctie, bekleed met leder met koolstofvezeleffect. 

11. Opnieuw geprogrammeerde Adaptive Dynamics laat de enthousiaste bestuurder toe de grenzen van de wegligging te verkennen.

12. Het vlaggenschip in het Performance gamma van Jaguar richt zich op het "sub-exotische" segment, een nieuw territorium voor de onderneming.

Inleiding
De XKR-S die op het autosalon van Genève 2011 debuteert, is de meest extreme uitdrukking tot heden van de passie van Jaguar voor mooie, snelle wagens. Met dit seriemodel treedt Jaguar toe tot de exclusieve "300km/u-club", een stap die het merk kan zetten door de moeiteloze prestaties van de 5.0 liter AJ-V8 supercharged motor. Dankzij een brandstofsysteem met herziene referentievelden levert de krachtbron met directe injectie nu een maximumvermogen van 550 pk en een maximumkoppel van 680 Nm. Doorgedreven wijzigingen in de afstelling resulteerden in een progressieve vermogensontwikkeling en briljante prestaties, met een acceleratie van 0 naar 100 km/u in 4,4 seconden. De actieve Performance-uitlaat inspireert en beloont de enthousiaste bestuurder met een adembenemend, aan de autosport ontleend geluid.

De XKR-S is niet alleen de snelste Jaguar ooit, maar ook de meest wendbare, responsieve en op de bestuurder gerichte wagen van het merk. De trots van het XK gamma bouwt voort op de alom geprezen kwaliteiten van de supercharged XKR, en werd ontwikkeld om de prestatienormen van de auto te verleggen. Dit nieuwe, rauwere karakter stelt de enthousiaste bestuurder in staat de dynamische grenzen van de wagen te verkennen zonder te raken aan de verfijning en de functionaliteit waarvoor Jaguar bekendstaat. Dankzij de structurele integriteit van het lichte aluminium platform kon de ophanging worden voorzien van specifieke componenten die de constructiestijfheid verhogen zonder op de verfijning of het legendarische rijcomfort van Jaguar te bezuinigen. Een herzien aluminium scharnierpunt voor de voorwielophanging en een gewijzigde geometrie van de achtertrein laten het gebruik toe van stijvere veren en schokdempers en ultralichte smeedaluminium wielen. De bedieningskracht van het stuurwiel werd gewijzigd om de aanspreektijden te verkorten en de bestuurder een intensere rijervaring met een grote wendbaarheid te bezorgen.  

De prestaties van de XKR-S worden weerspiegeld door de styling van zijn interieur en koetswerk, met exclusieve nieuwe lakkleuren die de racetraditie van Jaguar tot leven brengen. Net zoals bij de competitie Jaguars uit het verleden zweert het koetswerk van de XKR-S bij de vorm als verlengde van de functie. Ter aanvulling van de veranderingen in de styling en om 300 km/u te bereiken, werd bij de ontwikkeling van de XKR-S doorgedreven gebruik gemaakt van de Computational Fluid Dynamics berekeningen. De wijzigingen die zo werden doorgevoerd, verminderden het lifteffect voor en achter met meer dan een kwart en optimaliseerden de laterale aërodynamische stabiliteit.

Het prestatiegerichte karakter van de XKR-S blijkt duidelijk zodra de bestuurder in het interieur plaatsneemt, dankzij de behaaglijke nieuwe Performance zetels met opvallende zijkussens die de schouders steun geven tijdens het snelle bochtenwerk. De zetels zijn elektrisch verstelbaar in 16 richtingen en beschikken over geheugen- en verwarmingsfuncties. Het nieuwe driespaaks stuurwiel van zijn kant zorgt voor een perfect contact tussen de auto en de bestuurder.

Vormgeving
· Specifiek nieuw design van de voorzijde met dubbele gondels, zijdelingse luchthappers en een splitter in koolstofvezel.

· Verbrede drempels benadrukken de 10 mm lagere rijhoogte.

· Nieuwe achterspoiler met diffusor in koolstofvezel.

· Specifiek voor de XKR-S zijn de achtervleugels met middendeel in koolstofvezel.

Ian Callum, Design Director, Jaguar Cars: "De styling van deze auto is niet gericht op imago, maar op tastbare prestaties. Zoals bij andere Jaguars voor hem werd de vormgeving ingegeven door geometrie en aerodynamica, wat het design een authentieke puurheid geeft. De fysieke kenmerken die nodig zijn om 300 km/u te bereiken, liggen aan de basis van zijn uiterlijk; als je niet van zijn looks houdt, dan zullen zijn rijeigenschappen je waarschijnlijk ook niet bevallen."
De XK, de eerste Jaguar die volledig onder leiding van Design Director Ian Callum werd ontworpen, werd wereldwijd bekroond met onderscheidingen voor zijn elegante uiterlijk. Dankzij nieuwe veranderingen in de vormgeving blijft de XKR-S één van de trendsetters in het design van moderne sportauto's. Slankere led koplampen, compacte grote luchtinlaatopeningen en verticale luchthappers op de flanken dragen bij tot een meer doelbewuste voorzijde. Achteraan prijkt de beroemde "leaper" van Jaguar nu in het midden van het kofferdeksel.

De XKR-S onderging ook aërodynamische wijzigingen om op de typische onverstoorbare wijze van Jaguar zijn topsnelheid van 300 km/u te bereiken, en zijn ontwerp staat volledig in het teken van puurheid en functionaliteit. Wanneer de XKR-S zijn topsnelheid nadert, moet de lucht keurig over, rond en onder de auto worden geleid om de stabiliteit te behouden en om voor- en achteraan een evenwichtige neerwaartse druk te verkrijgen. In totaal werd het lift-effect met 26 procent verminderd.

De noodzakelijke aanpassingen werden doorgevoerd na doorgedreven Computational Fluid Dynamics berekeningen en windtunneltests. Ze zijn specifiek voor dit vlaggenschip van het XK gamma. De meest spectaculaire aanpassingen hebben echter betrekking op de voorzijde van de auto, die radicaal werd gewijzigd en een zelfbewustere look kreeg. De nieuwe bumper heeft bijna verticale karakterlijnen die vanaf de randen van de ovale luchtinlaatopening naar beneden lopen en de nieuwe splitter in koolstofvezel en de onderste spoiler ondersteunen. Op de uiterste randen van de voorvleugels leiden verticale spleten, lucht naar de flanken van de auto en langs de verbrede drempels om de richtingsstabiliteit bij hoge snelheid te verbeteren. 

Om het lift-effect aan voor- en achterzijde in evenwicht te brengen, heeft de XKR-S een afzonderlijke achtervleugel, een primeur voor het XK gamma. Deze nieuwigheid, met een middendeel in koolstofvezel, werkt gecoördineerd met de Venturi-structuur onder de achterbumper, die een soortgelijke constructie heeft.

Het zelfbewuste nieuwe uiterlijk van de XKR-S wordt subtiel benadrukt door enkele zorgvuldig uitgekozen details die specifiek zijn voor dit model. De afwerkingselementen aan de buitenzijde zijn uitgevoerd in glanzend zwart. De ultralichte 20” Vulcan velgen in smeedaluminium hebben een donkere technische afwerking. 

De XKR-S is verkrijgbaar in vijf lakkleuren waarvan er twee naar de racetraditie van Jaguar verwijzen: Italian Racing Red en French Racing Blue. 

Zoals de voering van een maatpak zorgen de remklauwen hier voor de finishing touch. Ze zijn verkrijgbaar in rood of antraciet en getooid met de naam "Jaguar".

Prestaties/krachtbron

· Derde generatie van de veelvuldig bekroonde, volledig uit aluminium gemaakte AJ-V8 motor met twin-vortex Rootscompressor.

· De herziene referentievelden van het brandstofsysteem verhogen het vermogen en het koppel tot respectievelijk 550 pk en 680 Nm.

· Spray-guided directe injectie vernevelt haarfijn gedoseerde hoeveelheden brandstof in de cilinderkoppen bij een druk van 150 bar.

· Variabele kleptiming op de vier nokkenassen met bedieningssnelheden van meer dan 150 graden per seconde.

Russ Varney, Chief Programme Engineer, XK: "Met de XKR-S hebben wij het maximum uit het inherente potentieel van de aluminium architectuur gehaald om een versie met circuitprestaties te creëren die alle kwaliteiten van de auto op de spits drijft en de bestuurder een voldane glimlach kan ontlokken".
Verbluffende motoren zijn vanouds het kloppend hart van de weg- en racemodellen van Jaguar, van de records verpulverende straight six in de XK120 tot de soepele V12 die de XJ12 tot de snelste vierdeurs berline ter wereld maakte toen die werd gelanceerd.

De V8 behoort al tot dit selecte kransje sinds het eerste exemplaar tot leven kwam, maar in de XKR-S neemt hij zijn tot dusver krachtigste gedaante aan. In deze derde generatie en met de toevoeging van de drukvulling levert de volledig uit aluminium gemaakte quad-cam niet alleen extreme prestaties, maar bereikt hij ook een buitengewoon rendement dankzij geïntegreerde technologieën zoals spray-guided directe injectie (SGDI) en onafhankelijke variabele kleptiming aan in- en uitlaatzijde (DIVCT).

De brandstof wordt bij een maximumdruk van 150 bar door het centraal gemonteerde spray-guided zesgats injectiesysteem rechtstreeks naar het midden van de verbrandingskamers geleid om de mengselvorming te optimaliseren en het reactievermogen te verbeteren, vooral bij laag toerental. De compressieverhouding werd van 9,1:1 tot 9,5:1 verhoogd om het verbruik te beperken, terwijl de meervoudige injecties de opwarmingsfase verkorten, zodat de katalysator efficiënter werkt en de auto minder verontreinigende gassen uitstoot.

Elk van de vier nokkenassen heeft een variabel timingsysteem dat niet wordt geregeld door de oliedruk, maar door de positieve en negatieve koppels, ontwikkeld door de beweging van de in- en uitlaatkleppen. Op die manier kon een kleinere, efficiëntere oliepomp gemonteerd worden die het brandstofverbruik verder terugdringt. De VCT's reageren tot drie keer sneller dan vroeger, met bedieningssnelheden van meer dan 150 graden per seconde op alle punten in het toerentalbereik. Dit maakt deze motor tot de meest responsieve krachtbron die Jaguar ooit heeft gebouwd, zonder leemten in de vermogensontwikkeling.

Net zoals de auto zelf is de AJ-V8 een architectuur van aluminium. Het lichte gespuitgiete blok heeft gietijzeren cilinderbussen en met dwarsbouten bevestigde hoofdlagerkappen die bijdragen tot een verfijning die bij zijn kracht past. De meerkleppen-cilinderkoppen worden nu van gerecycleerd aluminium gemaakt om de milieueffecten van de motorenproductie te beperken.

In de V van de cilinders ligt de twin vortex Rootscompressor met zijn twee intercoolers die bijdraagt tot de onstuimige kracht van de XKR-S. Dit drukvulsysteem van de zesde generatie heeft een 20 procent hoger thermodynamisch rendement dan zijn voorganger, terwijl de intercoolers over hun eigen waterkoelingscircuit beschikken om de temperatuur van de samengeperste lucht te verlagen en zo het vermogen en het rendement te optimaliseren. 

Door het uitbundige vermogen dat dit systeem ontwikkelt, was het vrij eenvoudig 40 pk en 55 Nm extra beschikbaar te stellen ten opzichte van de standaard XKR. Het brandstofsysteem werkt met nieuwe referentievelden en een actief uitlaatsysteem verhoogt het uitlaatgasdebiet. Hierdoor levert de 5.0 liter V8 met compressor nu een maximumkoppel van 550 pk en een maximumkoppel van 680 Nm, wat hem meteen tot de krachtigste motor maakt die Jaguar ooit heeft gebruikt voor een wegmodel. Geen wonder dat de XKR-S in 4,4 seconden van 0 naar 100 km/u sprint en moeiteloos de magische grens van 300 km/u overschrijdt.

Het actief uitlaatsysteem Performance dat bijdraagt tot die levendige prestaties, brengt bovendien een fascinerend racegeluid voort dat de enthousiaste bestuurder in vervoering zal brengen. 

Weggedrag
· Buitengewoon licht en stijf met een rijklaar gewicht van 1.753 kg en een torsiestijfheid van 28.400 N per graad.

· Nieuw aluminium scharnierpunt vooraan verhoogt stijfheid met 0,13 graad/kN.

· Voor- en achterveren 28 procent stugger.

· Nieuwe 20” Vulcan velgen en Pirelli P-Zero banden verlagen het niet afgeveerd gewicht met 4,8 kg.

· Herziene software voor stabiliteitsregeling optimaliseert systeem voor enthousiaste rijstijl.

· Jaguar High Performance-remsysteem standaard.

Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity: "Deze auto belichaamt alles wat een prestatiegerichte Jaguar moet zijn; even bekwaam, nauwkeurig en opwindend op een natte B-weg in Wales als op de Nürburgring. Alle aanspreektijden werden beperkt om besturing, weggedrag, remwerking en rijeigenschappen directer te maken.
Jaguar behoorde tot de eerste constructeurs om seriewagens te voorzien van een aluminium constructie. Het merk gebruikt het lage gewicht en de hoge treksterkte van dit metaal om prestaties, wendbaarheid, verbruik en emissieniveaus te verbeteren.

Het platform van het XK gamma maakt de wagen tot één van de lichtste en stijfste in zijn klasse, met een rijklaar gewicht van 1.753 kg en een torsiestijfheid van 28,4 Newton per graad. Dankzij die basissterkte kon het Vehicle Integrity team van Jaguar onder leiding van Mike Cross de dynamische eigenschappen van de XKR-S op de spits drijven zonder aan het raffinement te raken. Elke Jaguar biedt een weergaloze combinatie van sportieve aantrekkingskracht en luxueus comfort. Meer nog dan welke andere Jaguar ook is de XKR-S volledig opgebouwd rond de bestuurder.

Met de stevige basis van de aluminium architectuur als vertrekpunt werden zowel de voor- als de achterwielophanging verbeterd. De voortrein met dubbele A-armen werd volledig grondig gewijzigd en krijgt een nieuwe aluminium fusee die de wielvlucht- en naspoorstijfheid met 0,13 graad per kilonewton verhoogt. Hierdoor is de stuurinrichting preciezer en beter gedoseerd voor een directe, mededeelzame en nauwkeurige werking. Het Active Differential Control systeem werd opnieuw geprogrammeerd om de gevoeligheid van het stuurwiel te beperken en de stabiliteit en wagenbeheersing te verbeteren. Een belangrijke maatregel, gelet op de zeer hoge snelheden die de auto kan bereiken.

De geometrie van de achterwielophanging werd herzien, met een geoptimaliseerde achterwielbesturing voor een maximale wendbaarheid. De veerstijfheid werd zowel voor- als achteraan met 28 procent verhoogd. Het Adaptive Damping systeem van Jaguar kreeg een specifieke software voor de XKR-S die de koetswerkbewegingen volledig neutraliseert en tractie en grip verhoogt.

De auto kreeg een grotere wielmaat. Om precisie en grip te verbeteren, zijn de specifieke ultralichte Vulcan 20” velgen in smeedaluminium 9" breed vooraan en 10,5" achteraan. De nieuwe wielen zijn geschoeid met Pirelli P-Zero banden in de maten 255/35 R20 vooraan en 295/35 R20 achteraan. Die combinatie verlaagde het totaal onafgeveerd gewicht met 4,8 kg, met alle voordelen van dien voor het weggedrag en de dynamische eigenschappen.

Het Dynamic Stability Control System werd herzien om maximaal voordeel te halen uit deze bredere banden. In Trac DSC modus worden specifieke tractie-, stabiliteits- en eDiff-instellingen gebruikt om de slipdrempels, de koppelverdeling van het differentieel en de interventieniveaus aan te passen. Op die manier kan de ervaren bestuurder de uiterste grenzen van prestaties en weggedrag verkennen. 

De XKR-S is standaard uitgerust met het High Performance-remsysteem van Jaguar. De remmen, die lichter en krachtiger zijn, hebben deels van gietijzer en deels van aluminium gemaakte remklauwen uit één stuk die een combinatie van bijtkracht, betrouwbaarheid en doseerbaarheid bieden. Voor een maximaal uithoudingsvermogen zonder fading worden de remschijven – 380 mm vooraan en 376 mm achteraan – inwendig geventileerd. In combinatie met een vergroting van de remblokoppervlakte met 44 procent vooraan en 31 procent achteraan resulteert dit in totale veiligheid en betrouwbaarheid, zowel op de weg als op het circuit. De remafstand vanaf 200 km/u is 2,7 procent korter dan bij de nochtans ook indrukwekkende XKR.

Het eindresultaat is een auto met de essentiële dualiteit die kenmerkend is voor elke grote Jaguar: het talent om de bestuurder comfortabel en geruisloos naar de legendarische Nürburgring te brengen, daar rondetijden van minder dan acht minuten neer te zetten en vervolgens ongedwongen naar huis terug te keren.

Interieur
Het interieur van een Jaguar is altijd een bijzondere plaats om in te vertoeven. De XKR-S lost alle verwachtingen in zodra de bestuurder instapt en verwelkomd wordt door de uitnodigende rode startknop. Wanneer die wordt ingedrukt, slaat de motor met een rijke, diepe weergalm aan en glijdt de Jaguar Drive Selector vanaf de middenconsole naar boven als eerste contactpunt om de mens met de machine te verbinden. 

Het interieur van de XKR-S werd subtiel opgefrist met diverse nieuwe materialen zoals zacht aanvoelende ebbenhoutkleurige lak voor de schakelaars en een glanzend zwarte afwerking voor de middenconsole. Als optioneel alternatief voor het houtfineer zal het model ook verkrijgbaar zijn met een exclusieve afwerking in donker aluminium.

De auto krijgt een nieuw multifunctioneel lederen stuurwiel dat, net zoals de glanzende roestvrijstalen pedalen met Jaguar logo, een mooie, tastbare verbinding tussen auto en bestuurder vormt. 

Specifiek voor de XKR-S zijn de nieuwe Performance-voorzetels met geïntegreerde hoofdsteunen en verbeterde zijdelingse en lendensteun, die de bestuurder en de passagier stevig en comfortabel op hun plaats houden tijdens het snelle bochtenwerk waartoe deze auto in staat is. De 16 regelparameters voor rugleuning, zitkussen, lendensteun en zijkussens worden aangevuld door geheugen- en verwarmingsfuncties.

Het bevoorrechte gevoel dat de inzittenden van een XKR-S ervaren, zal benadrukt worden door de nieuwe accenten in leder met carboneffect op de zetels, met contrasterende combinaties van biezen en stiksels in Reims Blue, Red en Ivory. Daarnaast zijn tweekleurige combinaties van Charcoal met Tan en Charcoal met Red verkrijgbaar.

Technische specificaties 
	MOTOR EN TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (liter)
	5.0

	Cilinderinhoud (cc)
	5000

	Cilinders
	8

	Kleppen per cilinder
	4

	Compressieverhouding
	9,5:1

	Boring/slag (mm)
	92,5/93,0

	Eindoverbrengingsverhouding
	3,31:1

	Transmissie
	Zestrapsautomaat

	1e
	4,17:1

	2e
	2,30:1

	3e
	1,52:1

	4e
	1,14:1

	5e
	0,87:1

	6e
	0,69:1

	Achteruit
	3,40:1


	PRESTATIES

	0-100 km/u (seconden)
	4,4 

	100-180 km/u (seconden)
	7,6 

	Topsnelheid (km/u)
	300 

	Max. vermogen (pk bij t/min.)
	550

	Max. vermogen (kW bij t/min.)
	405

	Verhouding vermogen-gewicht (pk/ton)
	314

	Koppel (Nm bij t/min.)
	680

	Verhouding koppel-gewicht (Nm/ton)
	388

	Stroomlijn (Cx)
	0,34


	BRANDSTOFVERBRUIK

	In de stad (l/100 km)
	18,9

	Buiten de stad (l/100 km)
	8.6

	Gemengde cyclus ( l/100 km)
	12,3

	Inhoud brandstoftank (liter)
	71

	Combined CO2 (g/km)
	292


	AFMETINGEN

	Wielbasis (mm)
	2752

	Spoor vooraan (mm)
	1560

	Spoor achteraan (mm)
	1608

	Lengte (mm)
	4794

	Totale breedte (mm) zonder buitenspiegels
	1892

	Totale hoogte (mm)
	1312

	Draaicirkel (meter)
	10,9


	GEWICHT

	EU: Rijklaar gewicht (kg)
	1753

	Max. toelaatbaar gewicht (kg)
	1800


Nota's voor de redactie:
Alle gegevens zijn gebaseerd op tests van de constructeur zelf, en zij voor wijziging vatbaar.
Foto's van de XKR-S zijn beschikbaar op www.media.jaguar.com vanaf 1 maart 2011.
Contact:

Jan Vroemans

Jaguar Brand Director

T: 02/709 79 63

jvroeman@jaguarlandrover.com
Isabelle Michiels

Jaguar Land Rover Press Officer

T: 02/709 79 37

imichiel@jaguarlandrover.com
