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ABOVE & BEYOND

Die neue Generation ist fur jede Herausforderung perfekt gertstet

Der neue Land Rover Defender:

Auf jedem Terrain so fahig wie nie zuvor

e Legende schreibt ndchstes Kapitel: Die weltbekannte 4x4-lkone neu erfunden — seit
Uber 70 Jahren ist der Defender erste Wahl von Abenteurern, Forschern und Entdeckern

e Eine neue Defender Familie: Der Defender fir das 21. Jahrhundert prasentiert sich als
ebenso praktischer wie robuster und leistungsfahiger Defender 110 — es folgen der
Defender 90 mit drei Ttren und Modelle fir gewerbliche Nutzer

o Potenzial ohne Grenzen: Neue D7x-Karosseriearchitektur ermdglicht 294 mm maximale
Bodenfreiheit sowie vordere und hintere Béschungswinkel von 38 bzw. 40 Grad —
Einzelradaufhdngung mit Stahl- oder Luftfederung

e Hochmoderne Antriebstechnologie: Zweistufiges Verteilergetriebe, sperrbares
Mittendifferenzial, aktives Hinterachs-Sperrdifferenzial und konfigurierbares Terrain
Response bewaltigen jeden Untergrund

e Fahrvergnugen inklusive: Der neue Defender Uberzeugt zudem mit Fahrkomfort und
prazisem Handling auf der Stral3e — dank der Fahrwerkssteuerung Adaptive Dynamics

o Verborgene Talente: 900 mm maximale Wattiefe und ein neuer Wat-Modus in Terrain
Response 2 machen Wasserdurchfahrten zum entspannten Vergniigen

e Zug-Konig: Der neue Defender bietet bis zu 3,5 Tonnen Allrad-Zugvermdgen, unterstiitzt
durch moderne Technologien wie den teilautonomen Erweiterten Anhangerassistenten

e Bereit zur Expedition: 900 Kilo maximale Zuladung, bis zu 300 Kilo statische Dachlast
vereinen sich mit reichlich Komfort beim Defender zum ultimativen 4x4 Fahrzeug fur
langandauernde Abenteuer

o Die Augen sind Uberall: Im Defender sorgen der Innenriickspiegel mit ClearSight

Smart View und die ClearSight Motorhaube fiir vollen Durchblick

Kronberg/Frankfurt am Main, 10. September 2019 — Der Defender: seit iiber 70 Jahren ein
Symbol fur Kraft, Zahigkeit und Belastbarkeit. Jetzt prasentiert Land Rover den neuen
Defender — das robusteste und fahigste Modell, das jemals die Produktionshallen der

britischen Allradmarke verlassen hat. Der jiingste Defender vereint eine neuentwickelte,
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besonders stabile Karosseriestruktur mit modernsten Technologien und erprobter

Hardware zu einem Defender, der bestens in Form ist fur das 21. Jahrhundert.

Grundlage des neuen Defender ist die gleichfalls neuentwickelte D7x-Karosseriearchitektur. Bei
der auf einem leichten Aluminium-Monocoque basierenden Konstruktion handelt es sich um die
steifste Karosseriestruktur, die Land Rover jemals in Serie gehen liel3 — mit einer
Torsionssteifigkeit von 29 kN/Grad. Sie ist damit volle drei Mal steifer als herkémmliche
selbsttragende Karosserie-auf-Chassis-Lésungen. D7x bereitet so eine optimale Basis fir die
Einzelradaufhéangung des neuen Defender, flr sein zweistufiges Verteilergetriebe sowie den

modell- und markenpragenden permanenten Allradantrieb.

Weltpremiere im neuen Land Rover feiert dartiber hinaus das konfigurierbare Terrain Response.
Damit wird der Pilot in die Lage versetzt, verschiedene Fahrzeugeinstellungen préazise auf das
Gelande oder seine Anforderungen und Vorlieben abzustimmen. Weiterhin wurde Terrain
Response 2 Automatik durch einen neuen Wat-Modus ergéanzt, der alle Fahrzeugsysteme auf
Wasserdurchfahrten einstellen kann und dadurch das Durchqueren von Wasserlaufen zum
entspannten Erlebnis macht. Der neue Land Rover Defender brilliert mit einer enormen
Bandbreite an Fahigkeiten — er Giberzeugt off the road wie auch on the road: Der Defender ist

mehr denn je eine Klasse fir sich.

Nick Rogers, Vorstand Technik bei Jaguar Land Rover, sagt: ,Wir haben die
herausragenden Fahigkeiten und das klare, funktionelle Interieur des Original Defender
aufgegriffen — und auf dieser Basis die lkone fir das 21. Jahrhundert neu erdacht. Der neue
Defender gab uns die Mdglichkeit Dinge anders anzugehen, Grenzen auszuloten und auch
bisher Undenkbares zu tun, ganz im Sinne des Charakters und der Authentizitat des Originals.
Vom ersten Tag an waren wir beim neuen Defender auf hdchste Funktionalitéat fixiert. Das reicht
von der Auswahl der richtigen Technologien bis hin zu den passenden Materialien und der
Sicherung umfassender Konnektivitat. Als Ergebnis haben wir jetzt den fahigsten Land Rover
aller Zeiten — und zudem ein wirklich komfortables, modernes Fahrzeug, das mit viel Vergnigen
entsprechend den unterschiedlichsten Anforderungen Uberall auf der Welt gefahren und

eingesetzt werden kann.“
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Von den ersten Tagen der Modellentwicklung war sich das aus Ingenieuren und Designern
gebildete Projekt-Team Uber die Grundziige des neuen Defender einig: Das Modell sollte mit den
Varianten 90 und 110 an den Start gehen sowie mit dem unverwechselbaren Charakter und der
Silhouette des Originals. AuBerdem sollten klassische Details wie die seitlich angeschlagene
Hecktir oder ein dritter klappbarer Notsitz in der Mitte der ersten Reihe modellpragend auch fur

den neuen Defender sein.

Starke und robuste Karosseriestruktur

Die neue D7x-Aluminium-Karosseriearchitektur verhilft dem neuen Defender zu einer ganzen
Reihe wichtiger Vorziuige: Sie macht es mdglich, dass die charakteristische Defender Silhouette
erhalten bleibt, sie gibt Freiheit fiir verschiedene Aufbauvarianten und sie ist fir die
Unterbringung neuester elektrifizierter Antriebstechnologie geeignet. Die D7x-Architektur
Uberzeugt mit einer besonders gelungenen Mischung aus Zweckmafigkeit, Flexibilitat und
Leistungsfahigkeit: exakt das, was man von einem legendaren 4x4-Modell mit dem Namen
Defender erwartet. Und sie macht den Defender auch in konstruktiver Hinsicht einzigartig, denn
er teilt kein einziges Karosserieblech mit einem anderen Land Rover Modell. Logischerweise
folgt aus diesem Bekenntnis zu technischer Einzigartigkeit eine eigenstandige Produktion. So
wird die Rohkarosserie des neuen Defender auf einer separaten Montagelinie im brandneuen

Werk von Jaguar Land Rover im slowakischen Nitra zusammengefigt.

Der Defender besitzt eine unvergleichliche Tradition als zuverlassiger Begleiter auf allen Wegen.
Daher stand die Forderung nach bestmdglicher Gelandetauglichkeit selbstredend ganz oben auf
der Prioritatenliste. Das neue Modell erhielt deshalb eine um 20 Millimeter héher platzierte
Karosserie im Vergleich zu den tbrigen grof3en SUV bzw. Gelandewagen aus Land Rover
Produktion. AuRerdem brachten die Entwickler wichtige Systeme wie Batterie oder

Kihlkreislaufe an alternativen Stellen unter. Dies filhrte zu extrem kurzen Uberhangen an Front
und Heck — und damit zu eindrucksvollen Béschungswinkeln von bis zu 38 Grad vorn und 40
Grad hinten. Der neue Defender 110 besitzt einen Radstand von 3022 Millimetern — 99 Millimeter
mehr als beim aktuellen Discovery. Damit weist der Defender 110 einen Rampenwinkel von 28
Grad auf: ein deutlicher Beleg fir die au3ergewdhnliche Offroad-Tauglichkeit des Modells. Der

Defender 90 Ubertrifft diesen Wert mit einem Rampenwinkel von 31 Grad sogar noch.
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Der kurze hintere Uberhang ist bei den Versionen 90 und 110 identisch. Méglich wurde er nicht
zuletzt dank der Unterbringung des Reserverads aul3en an der Hecktur statt unter dem
Fahrzeugboden: ein klassisches Defender Designmerkmal und ein Vorteil, wenn im Gelande ein
Reifenwechsel nétig werden sollte. Die seitlich angeschlagene Tur besitzt dabei natirlich eine

mehr als ausreichende Tragfahigkeit fir alle Rad-Reifen-Kombinationen des neuen Defender.

Bei den Radern besitzen Defender Kéaufer die freie Auswahl. Die Angebotspalette reicht von 18-
bis 22-Zoll-Radern, von stark nutzwertorientierten 18-Zoll-Stahlfelgen in Gloss White bis zu 22-
Zoll-Leichtmetallfelgen mit finf Speichen in Gloss Black. Die Allwetter- und All-Terrain-Reifen
besitzen allesamt einen Aul3endurchmesser von 815 Millimetern und sichern dem neuen
Defender damit die gré3te Aufstandsflache der gesamten Land Rover Modellpalette: fir ein
Optimum an Grip und Traktion unter allen Bedingungen. Fiir Kunden, die hdchste Forderungen
an Leistung und Belastbarkeit der Defender Reifen haben, halt Land Rover dariiber hinaus auf

verschiedenen Markten spezielle Profi-Offroad-Reifen bereit.

Hochentwickeltes Chassis

Die selbsttragende Karosserie des neuen Defender reprasentiert nicht mehr und nicht weniger
als die steifste Aluminiumkonstruktion, die Land Rover jemals produziert hat. An den
Abschleppdsen halt das Monocoque eine Zugbelastung von 6,5 Tonnen aus. Damit ist die
perfekte Basis fur das Defender Fahrwerk mit einzeln aufgehangten Radern gelegt. Es besteht
vorn aus einer Doppelquerlenker-Anordnung und hinten aus einer Integral-Hinterachse. Das
Fahrwerk versieht den neuen Defender sowohl mit herausragendem Leistungsvermdégen im

Gelande als auch mit Dynamik, prazisem Handling und Komfort auf den Straf3en.

Zahlreiche neuentwickelte Komponenten verschaffen dem bewé&hrten Fahrwerkslayout ein Plus
an Widerstandsfahigkeit und Robustheit. So kamen neue Stahl-Hilfsrahmen ebenso an Bord wie
verbesserte Kugelgelenke und Buchsen, die auch harteste Offroad-Belastungen Uberstehen. So
sind die Rader des neuen Defender fir eine maximale Vertikalbelastung von vollen sieben
Tonnen ausgelegt. In Kombination sorgen die vielen Weiterentwicklungen des Fahrwerks dafur,
dass der neue Defender auf jedem Parkett glanzen kann — mit prazisem Handling und

Langstreckenkomfort auf Asphalt sowie direkter Riickmeldung und hoher Leistung im Gelande.
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Die elektronisch gesteuerte Luftfederung des Defender ist mit Adaptive Dynamics kombiniert: Die
adaptiven Dampfer der Fahrwerkssteuerung Uberwachen bis zu 500 Mal pro Sekunde die
Karosserie und reagieren praktisch in Echtzeit auf Veradnderungen, um Kontrolle und Komfort zu

optimieren.

Die Einfihrung der Luftfederung in die Baureihe bringt den Defender auf und abseits der Stral3en
in neue Dimensionen des Komforts und des Leistungsvermogens. So kann die Karosserie im
Offroad-Modus zunéchst um 75 Millimeter angehoben werden — bei anspruchsvollem Gelande
dann nochmals um weitere 70 Millimeter. Damit stehen bei Bedarf insgesamt bis zu 145
Millimeter zusatzliche Bodenfreiheit zur Verfligung. Auf der anderen Seite senkt die Arrival-

Funktion den Defender beim Anhalten um 50 Millimeter, um Zu- und Ausstieg zu erleichtern.

Der neue Defender vermittelt dank seiner konstruktiv bedingten Werte Vertrauen und Sicherheit,
selbst wenn die Verhaltnisse rau werden. So kann er beispielsweise im Gelande die Vorteile
seiner Achsverschrankung von 500 Millimetern ausspielen. Der Defender meistert seitliche
Schraglagen von 45 Grad ebenso wie er 45 Grad steile Steigungen mit gewohnter Leichtigkeit
erklettert. Das alles kombiniert er mit einem bisher fir den Defender unbekannten Niveau an

Agilitéat und Fahrkomfort auf fester Strecke.

Mike Cross, Leiter Fahrwerksentwicklung bei Jaguar Land Rover, sagt: ,Wir wollten das
unmittelbare, analoge Fahrerlebnis des Originals auf den neuen Defender tbertragen — und
gleichzeitig modernen Komfort und moderne Handlingeigenschaften realisieren. Der original
Defender machte Spal3, aber er besal} seine Tucken. Wir wollten diese Schwachstellen
ausmerzen, ohne den Spald zu mindern. Der neue Defender zaubert Ihnen auf jedem Untergrund
ein Lacheln auf die Lippen und lasst sie nach langer Fahrt ausgeruht aussteigen. Dabei kann er
3,5 Tonnen schwere Anhanger ziehen, 900 Millimeter tiefe Wasserlaufe durchqueren und eine

dynamische Dachlast von 168 Kilo transportieren.”

Zum aulRergewohnlichen Leistungsprofil des neuen Land Rover Defender tragt fraglos sein
Antrieb eine gehorige Portion bei. Die vier Rader des Briten werden in gewohnter Manier
permanent angetrieben, ein zweistufiges Verteilergetriebe sichert das Vorwartskommen auch
unter schwierigen Verhaltnissen. Hinzu kommen ein sperrbares Mittendifferenzial und als Option

ein aktives Hinterachs-Sperrdifferenzial. Damit bewaltigt der Defender weichen Wistensand
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ebenso souveran wie den gefrorenen Tundra-Boden der Arktis — und alles weitere, was er

dazwischen unter die Rader bekommt.

Konfigurierbares Terrain Response

Damit der neue Defender so viel leisten kann, wie man es von einem Defender erwartet, hat
Land Rover in das jlingste Modell zahlreiche innovative Technologien integriert. Dazu gehort
selbstverstandlich die neueste Entwicklungsstufe des patentierten Terrain Response 2 Systems.
Es wurde im neuen Defender unter anderem um das konfigurierbare Terrain Response erweitert.
Mit ihr kann der Pilot auf dem Touchscreen des gleichfalls neuen Pivi Pro Infotainment-Systems
praktisch jeden relevanten Aspekt seines Fahrzeugs feinabstimmen und prézise an seine

persoénlichen Vorlieben und die Umgebungsbedingungen anpassen.

Im original Defender lie3 sich das Mittendifferenzial manuell mithilfe des Untersetzungshebels
sperren. Im neuen Defender steht dem Fahrer die Elektronik zur Seite, um Schlupf zwischen
Achsen und Radern zu unterbinden: Auf dem Touchscreen kénnen entweder das
Mittendifferenzial oder Mitten- und Hinterachsdifferenzial elektronisch gesperrt werden. Dariiber
hinaus gibt es drei unterschiedliche Abstimmungen fir Gasannahme, Getriebe, Lenkverhalten
und Traktionskontrolle. Damit haben sowohl erfahrene Gelandegéanger als auch Offroad-Novizen
hervorragende Werkzeuge zur Abstimmung der Fahrzeugsysteme zur Hand. Bis zu vier
verschiedene Profile lassen sich speichern — verschiedenen Fahrern steht vor dem Start jeweils

augenblicklich ihr bevorzugtes Abstimmungsprofil zur Verfligung.

Alternativ kdnnen die Piloten auch der ausgekligelten Elektronik vollkommen die Arbeit
Uberlassen: mit der intelligenten Automatik-Funktion, bei der Terrain Response 2 den Untergrund
analysiert und eigenstandig Entscheidungen Uber die richtige Fahrzeugabstimmung trifft, ohne

dass die Frau oder der Mann auf dem Fahrerplatz eingreifen muss.

Damit nicht genug: Als erstes Land Rover Modell bietet der neue Defender im Terrain Response
2 Menu einen speziellen Wat-Modus. Er dampft automatisch die Gasannahme, schaltet Heizung
und Luftung in die Umluftposition, sperrt die Differenziale und bringt die Karosserie in Offroad-
Hohe. Ebenfalls wird der Wade Sensing-Bildschirm auf dem zentralen Touchscreen
eingeblendet. Dabei erhalt der Pilot Informationen Uber die gemessene Tiefe des gerade

durchquerten Gewassers. Das lasst die Passagiere selbst tiefere Wasserpassagen gelassen
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durchqueren — erst recht, wenn sie sich bewusst machen, dass der neue Defender iber eine
exzellente maximale Wattiefe von 900 Millimetern verfiigt. Beim Verlassen des Wat-Modus
betatigt das System automatisch kurzzeitig die Bremsen, um die Scheiben zu trocknen und zu

reinigen. Unmittelbar nach der Wasserdurchfahrt steht so wieder die volle Bremsleistung bereit.

Nicht zuletzt im Gelande beweisen zwei weitere innovative Technologien aus dem Haus Jaguar
Land Rover ihre Starken. So ist der neue Defender mit der Geschwindigkeitsregelung All-Terrain
Progress Control (ATPC) ausgerustet — und mit der ClearSight Motorhaube. Wahrend ATPC den
Defender eigenstandig mit geringer Kriechgeschwindigkeit vorankommen lasst, eréffnet die
ClearSight Motorhaube auf dem Touchscreen den normalerweise verstellten Blick auf den

Untergrund direkt unter dem Vorderwagen.

Fur grofRe Lasten: Ziehen und Laden

Die besonders stabil ausgelegte Karosseriearchitektur des neuen Land Rover Defender erdffnet
seinen Nutzern alle Freiheiten. Zum Beispiel beim Bewegen und Transportieren von Gepack und
Trailern. So gilt fur die Neuentwicklung eine maximale Anhéngelast von 3,5 Tonnen, unterstitzt
durch ein breites Angebot an Anhangezugvorrichtungen und Dachtréagersystemen.
Hochmoderne Technologien vereinfachen das Fahren mit einem Gespann betrachtlich: zum
Beispiel der Erweiterte Anhangerassistent, der den Piloten beim Mandvrieren und
Ruckwartsfahren von der kniffligen Aufgabe des Gegenlenkens befreit. Stattdessen gentigt es,
Uber den Drehregler in der Mittelkonsole die gewlinschte Fahrtrichtung fur Zugfahrzeug und
Anhanger einzugeben — den Rest erledigt der clevere Assistent. Fir den Einsatz im Defender
wurde das System nochmals weiterentwickelt. Es arbeitet auf dem zentralen Touchscreen nun

mit einer 3-D-Darstellung.

Die robuste Karosserie pradestiniert den Defender wie eh und je flr Expeditionen aller Art. So
besitzt das Modell eine maximale dynamische Dachlast von 168 Kilo: genug fir die
Campingausristung oder den Grof3einkauf. Der Wert der statischen Dachlast betragt sogar 300
Kilogramm, was vor allem Unternehmungslustige und Abenteurer zu schatzen wissen. Denn in
der oberen Etage des Defender kann beispielsweise ein expeditionstaugliches aufklappbares

Dachzelt montiert werden, das den Briten zum Zuhause fir unterwegs macht.
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Flexibel nutzbarer Laderaum

Im neuen Defender finden grof3e und kleine Dinge mehr als ausreichend Platz. So bietet der
funfsitzige Defender 110 im Heck bei Beladung in voller Héhe ein Volumen von 857 Litern.
Klappt man die Sitze der zweiten Reihe um, vergréRert sich das Ladeabteil auf satte 1946 Liter.
Kombiniert mit der maximalen Zuladung von 900 Kilo macht das neue Modell dem legendar

praktischen Ruf des Defender alle Ehre.

Laderaumvolumen (in Liter) Defender 110 Defender 110
5-Sitzer 5+2-Sitzer
Maximale Kapazitét hinter Reihe 3 (bis Dach) - 160
Maximale Kapazitat hinter Reihe 2 (bis Rucksitzlehne) 505 363
Maximale Kapazitat hinter Reihe 2 (bis Dach) 857 743
Maximale Kapazitat bis Dach (Reihe 2 umgeklappt) 1946 1826

Die Ruckenlehnen der zweiten Sitzreihe lassen sich im Verhaltnis 40:20:40 geteilt umklappen.
Dies dient, ebenso wie die Integration von Laderaumschienen auf dem Boden des Heckabteils,
der Flexibilitat des neuen Defender. Mithilfe von verschiedenem Ladehaltezubehdr lassen sich
kleinere wie grol3ere Gegenstéande leicht und sicher fixieren. Besonderen Schutz, gerade auf
Expeditionen oder Uberlandreisen, gewahrleistet eine abschlieRbare Gepackraum-
Sicherheitsstahlbox: Die robuste und strapazierfahige Box wird fest mit den Laderaumschienen
verbunden und bietet eine sichere Aufbewahrungsmadglichkeit fir Dinge wie Laptops, Tablets
oder andere Wertgegenstande. Dariiber hinaus besitzt der neue Defender ein abschlie3bares
Handschuhfach mit 5,8 Liter Volumen und gerdaumige Tirablagen. Im betont sichtbaren
Quertrager steht auRerdem ein 6,9 Liter grof3er offener Stauraum fur Kleinigkeiten des Auto-

Alltags bereit.

Uberhaupt prasentiert sich das Ladeabteil nicht nur grof3, sondern auch clever. Uber ein
Bedienfeld im Innern der Hecktlr lasst sich zum einen Uber die elektronisch gesteuerte
Luftfederung die Karosserie hinten anheben oder senken, zum anderen kann man die
Anhangerkupplung ausfahren. Land Rover hat fiir den neuen Defender verschiedene
Anhangezugvorrichtungen im Programm, darunter eine abnehmbare sowie eine ein- und
ausfahrbare Anhangerkupplung: solide Ansatzpunkte fiir maximal 3,5 Tonnen schwere
Anhanger.
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Auch bei den Bodenbelagen in der Passagierkabine bleibt der neue Defender der tberaus

praktischen Auslegung seiner Vorganger treu. Der Neuling besitzt einen unverwdstlichen

gummierten Bodenbelag, der bindig mit dem Tireinstieg abschlie3t. So kann das Interieur nach

matschigen oder staubigen Abenteuern leicht ausgefegt oder abgewaschen werden. Wer

darlber hinaus eine Premium-Anmutung im Innern des neuen Defender schatzt, fur den gibt es

FuBmatten. Sie lassen sich einfach anbringen oder entfernen, sodass bei Bedarf allein der

strapazierfahige Boden auf abenteuerlustige Nutzer wartet.

Bis an die Extreme getestet

Der neue Land Rover Defender ist bereit zu groRen Taten — und halt daher eine Menge aus. So

widerstehen die Abschleppdsen einer Zugbelastung von sechs Tonnen. Im Rahmen des

Entwicklungs- und Testprogramms waren die Land Rover Ingenieure zudem in vielen Winkeln

der Erde unterwegs. Unter anderem bewaéltigte der neue Defender erstmalig die legendéaren

Moab-Trails in den USA, darunter ,Hell’s Revenge®, ,Poison Spider und ,Steel Bender®. In der

Land Rover Heimat GroRRbritannien konzentrierte sich ein Grof3teil der Prifungen auf das globale

Design- und Technikzentrum des Unternehmens in Gaydon. Hier bestand der neue Defender

beispielsweise extreme Tests wie den wiederholten Aufprall auf einen 200 Millimeter hohen

Bordstein mit 40 km/h.

Die Werte des neuen Land Rover Defender 110 im Uberblick:

Lange
Breite

Hohe
Radstand
Wendekreis

Karosserieliberhang vorn
Karosserieliberhang hinten

Bdschungswinkel vorn (Offroad-Hohe)
Bdschungswinkel hinten (Offroad-Hohe)
Rampenwinkel (Offroad-Hohe)
Maximale Bodenfreiheit
Achsverschrankung

Maximale Wattiefe

Maximale Dachlast
Maximale Anhangelast
Maximale Zuladung

4758 mm (5018 mm mit Reserverad)
2008 mm (Spiegel angeklappt)

1967 mm

3022 mm (Defender 90: 2587 mm)
12,84 m

845 mm
891 mm (1151 mm mit Reserverad)

38 Grad
40 Grad
28 Grad (Defender 90: 31 Grad)
293 mm
500 mm
900 mm

168 kg (dynamisch) / 300 kg (statisch)
3500 kg
900 kg
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Weitere Informationen und Fotos zur redaktionellen Nutzung erhalten Sie unter

media.landrover.com/de

Informationen zu Jaguar Land Rover erhalten Sie hier:

www.jaquarlandrover.com

twitter.com/jlr news

Besuchen Sie uns auch bei Facebook und Instagram!

facebook.com/landrover.de

instagram.com/landroverde

Uber Jaguar Land Rover

Jaguar Land Rover ist mit seinen zwei ikonischen Marken Jaguar und Land Rover der grofite
Automobilhersteller in GroRbritannien: Land Rover ist der weltweit fiihrende Hersteller von
Premium-Allradfahrzeugen und Jaguar eine der weltweit fihrenden Luxus-Sportlimousinen- und
Sportwagenmarken.

Unser Anspruch ist es, wegweisende Fahrzeuge zu liefern, die unseren Kunden Erlebnisse
bieten, die sie ein Leben lang lieben werden. Unsere Produkte sind weltweit gefragt. Im Jahr
2018 verkaufte Jaguar Land Rover 592.708 Fahrzeuge in 128 Landern.

Das Unternehmen sichert knapp 260.000 Arbeitsplatze bei Handlerbetrieben, Zulieferern und
lokalen Unternehmen. Im Herzen sind wir ein britisches Unternehmen mit zwei grof3en Design-
und Entwicklungsstandorten, drei Produktionsstandorten und einem Motorenzentrum in
GroRbritannien. Dariiber hinaus haben wir Werke in China, Brasilien, Indien, Osterreich und der
Slowakei.

Ab 2020 werden alle neuen Jaguar- und Land Rover-Modelle tber eine elektrische Option
verfliigen, was unseren Kunden eine gréf3ere Auswahl bietet. Wir werden ein Portfolio von
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elektrifizierten Modellen in unserer gesamten Produktpalette einfihren, vollelektrisch, als Plug-in
und Mild-Hybrid sowie weiterhin mit den neuesten Diesel- und Benzinmotoren.

Pressekontakt:

Jaguar Land Rover Deutschland GmbH
Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Campus Kronberg 7

D-61476 Kronberg im Taunus

Andrea Leitner-Garnell, Direktorin Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Telefon: 0 61 73 32 71-120, aleitner@jaguarlandrover.com

Michael Kuster, Leiter Produktkommunikation

Telefon: 0 61 73 32 71-121, mkuester@jaguarlandrover.com

Verbrauchs- und Emissionswerte Defender Modelljahr 2020

Defender 90 2.0 Sd4 Automatikgetriebe mit 147 kW (200 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO2-Emission: 7,5 [/100km; 199 g/km)

Defender 90 2.0 Sd4 Automatikgetriebe mit 177 kW (240 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 7,5 I/100km; 199 g/km)

Defender 90 2.0 Si4 Automatikgetriebe mit 221 kW (300 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 9,9-9,8 I/100km; 227-224 g/km)

Defender 90 3.0 16 Automatikgetriebe mit 294 kW (400 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 9,6 1/100km; 219 g/km)

Defender 110 2.0 Sd4 Automatikgetriebe mit 147 kW (200 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO2-Emission: 7,7-7,6 1/100km; 204-199 g/km)

Defender 110 2.0 Sd4 Automatikgetriebe mit 177 kW (240 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 7,7-7,6 1/100km; 204-199 g/km)

Defender 110 2.0 Si4 Automatikgetriebe mit 221 kW (300 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 10,2-9,9 I/100km; 234-227 g/km)

Defender 110 3.0 16 Automatikgetriebe mit 294 kW (400 PS)
(kombinierter Kraftstoffverbrauch und CO»-Emission: 9,9-9,6 1/100km; 226-220 g/km)
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ABOVE & BEYOND

Land Rover Verbrauchs- und Emissionswerte

Plug-in Hybrid Range Rover, Plug-in Hybrid Range Rover Sport, Land Rover Discovery Sport,
Land Rover Discovery, Land Rover Defender, Range Rover Evoque, Range Rover Velar,
Range Rover Sport, Range Rover, Range Rover SVAutobiography Dynamic:

Kraftstoffverbrauch im kombinierten Testzyklus (NEFZ): Range Rover Kompressor 5.0 Liter V8:
13,1 1/100 km — Plug-in Hybrid Range Rover: 3,1 /100 km

Stromverbrauch im kombinierten Testzyklus (NEFZ): Plug-in Hybrid Range Rover und Range
Rover Sport: 23,1 — 22,5 kWh/100 km

CO,-Emissionen im kombinierten Testzyklus (NEFZ): Range Rover Kompressor 5.0 Liter V8: 298
g/km — Plug-in Hybrid Range Rover Sport: 75-72 g/km

Die Angaben zu Kraftstoffverbrauch, CO.-Emissionen und Stromverbrauch wurden schon nach
der Richtlinie VO(EG) 692/2008 auf Basis des neuen WLTP-Testzyklus ermittelt und zur
Vergleichbarkeit auf NEFZ-Werte zurtickgerechnet. Fir die Bemessung von Steuern und
anderen fahrzeugbezogenen Abgaben auf Basis von Verbrauchs- und Emissionswerten kdnnen
andere als die hier angegebenen Werte gelten. Abhangig von Fahrweise, Stral3en- und
Verkehrsverhaltnissen sowie Fahrzeugzustand kénnen sich in der Praxis abweichende
Verbrauchswerte ergeben.

Angaben zu den Kraftstoffverbrauchen und CO;-Emissionen bei Spannbreiten in Abhéangigkeit
vom verwendeten Rad-/Reifensatz.

Der Leitfaden ist ebenfalls im Internet unter www.dat.de verfligbar.
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