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COMMUNIQUÉ DE PRESSE - 1 OCTOBRE 2014

LA NOUVELLE JAGUAR XE

EN BREF
	
· La nouvelle Jaguar XE : la voiture créée pour les amateurs de conduite sur le segment mondial des véhicules de taille moyenne
· Monocoque majoritairement en aluminium – la première de sa catégorie
· Conception dynamique, à propulsion arrière classique
· La berline Jaguar la plus petite, la plus légère et la plus rigide jamais construite 
· La Jaguar la plus aérodynamique à ce jour : Cx de 0,26
· Suspension à double triangulation et à bras intégral pour une maniabilité précise et une conduite souple 
· Moteur diesel Ingenium 2,0 litres à haute efficacité : 163 ch, 3,8 l/100 km, 99 g/km de CO2
· Moteur 3,0 litres V6 suralimenté : 340 ch ; 0-100 km/h en 5,1 s
· Transmission manuelle à six rapports et automatique à huit rapports 
· Direction assistée électrique offrant une réponse de référence avec des réductions de CO2 jusqu'à 3 pour cent
· Nouveau système d'infodivertissement InControl Touch intuitif, avec écran tactile de 8 pouces
· Débuts mondiaux pour le contrôle de progression sur tous types de surfaces de Jaguar : un système révolutionnaire qui optimise la traction à basse vitesse dans des conditions défavorables
· Jaguar Drive Control avec modes Eco, Normal, Hiver et Dynamique 
· La technologie de caméra stéréo permet le freinage d'urgence autonome, l'alerte de franchissement de ligne et la gestion automatique des feux de route 
· L'affichage tête haute laser génère des images en couleur à contraste élevé 
· Le capot déployable offre une protection accrue des piétons


SOMMAIRE

La Jaguar XE redéfinit le concept de la berline sport et s'impose comme la voiture de pilote de sa catégorie. Sa construction légère, son style profilé, son habitacle luxueux, sa maniabilité et sa tenue de route exceptionnelles reflètent la vision du fondateur de la marque, Sir William Lyons: « De tout ce que nous pourrons créer, la voiture est ce qui se rapproche le plus de quelque chose de vivant. »

La XE à propulsion est la seule voiture de sa catégorie à utiliser un monocoque majoritairement en aluminium. Cette structure extrêmement robuste bien que légère, avec suspension à double triangulation à l'avant et un essieu arrière Integral Link, est fondamentale pour la dynamique innovante de la XE.

L'expertise mondiale de Jaguar dans l'ingénierie de structures en aluminium permet des valeurs de consommation et d'émissions exceptionnelles: avec les nouveaux moteurs diesel Ingenium, la XE peut atteindre 3,8 l/100 km et 99g/km CO2 – la Jaguar la plus efficace jamais produite.
Propulsée par le moteur essence 3,0 litres V6 suralimenté de la très plébiscitée Jaguar F‑TYPE, la XE S réalise le 0-100 km/h en seulement 5,1 secondes.

La Jaguar XE majoritairement en aluminium est le premier modèle développé à partir de la nouvelle architecture modulaire de Jaguar Land Rover. L'empattement long de 2835 mm et l’assise basse permettent des proportions parfaites et un profil effilé.

L’habitacle offre un niveau de confort et d'espace exceptionnel. Les matériaux et finitions exquises, combinés avec le savoir-faire Jaguar en font un intérieur de premier rang qui est sans équivalent dans cette catégorie. Le nouveau système d'infodivertissement InControl Touch de Jaguar fait ses débuts sur la XE : son innovant écran tactile de 8 pouces garantit un accès rapide et intuitif à l'ensemble des fonctionnalités et intègre des applications smartphone iOS et Android.

La XE dispose de systèmes d'aide à la conduite parmi les plus perfectionnées du marché.  Le contrôle de progression sur tous les types de surfaces (ASPC), mis au point au terme de décennies d'expérience en systèmes de traction tout-terrain, peut électroniquement gagner de la traction en quelques secondes et est idéal pour une utilisation sur des surfaces à faible adhérence, notamment les routes enneigées. 

La technologie de projection au laser permet à l'affichage tête haute de la XE (HUD) de générer des images couleur à fort contraste (telles que la vitesse du véhicule et les informations de la navigation) à partir d'un module plus petit et presque un tiers plus léger que les systèmes existants, ce en conservant une excellente visibilité même en plein soleil. 

Une caméra stéréo logée au niveau du pare-brise avant offre une vue en 3D de la route.  Les données hautement précises sont utilisées par les différents systèmes, notamment le freinage d'urgence autonome et le système d'alerte de franchissement de ligne. 

La XE est la berline Jaguar la plus rigide et la plus aérodynamique jamais construite.  C'est également la première Jaguar à être équipée de la direction assistée électrique, calibrée pour offrir une réactivité et un ressenti exceptionnels tout en affichant une consommation énergétique inférieure à celle des systèmes hydrauliques. La XE affiche les coûts d'utilisation les plus faibles parmi toutes les Jaguar et est aussi la plus respectueuse de l'environnement.

La Jaguar XE majoritairement en aluminium est produite à l'usine Solihull de Jaguar Land Rover, dans des installations neuves. Cette usine de production ultra moderne et flexible, qui fait partie d'un projet d'investissement de 1,5 milliard de livres sterling, permettra la création de 1700 emplois au Royaume-Uni.  

La XE vient compléter la gamme de berlines Jaguar, en se positionnant juste en-dessous des modèles XF et XJ. 

« Le comportement routier de la XE répond pleinement à ses ambitions stylistiques. Le fort attrait émotionnel qu'elle suscite s'appuie sur une approche ultra moderne de l'efficacité - de l'aérodynamique aux moteurs Ingenium avancés. » 

Kevin Stride, Directeur de la gamme de véhicules Jaguar XE


LA GAMME XE 

Des versions luxe aux versions haute performance, la gamme XE offre un choix de modèles adaptés à tous les goûts

Des berlines sport taillées sur mesure pour chaque conducteur 

Chaque XE est conçue pour offrir une alliance sans pareille entre réactivité de la direction, confort de conduite, raffinement et performance.  Ces attributs sont couplés à l'élégant style extérieur aux proportions parfaites ainsi qu'à un intérieur se distinguant par des matériaux haut de gamme et un souci méticuleux du détail.

Pure :
Situé en entrée de gamme, le modèle Pure propose des sièges en tissu de haute qualité, une finition noir brillant pour les garnitures de portes ainsi que la forme circulaire Riva courant sur toute la largeur du tableau de bord. 

R-Sport : 
Les sièges sont garnis de cuir Taurus avec inserts en tissu exclusifs Technical mesh.  La forme circulaire Riva et les garnitures de portes sont en aluminium gravé, tandis que les plaques de seuil et le volant sport sont frappés du logo R-Sport.  L'extérieur est souligné par un élégant becquet arrière ainsi qu'un traitement chrome noble pour les prises d'air latérales. La suspension sport offre une tenue de route encore optimisée. 

S :
Le modèle le plus axé sur les performances, la XE S, présente un intérieur inspiré de la compétition automobile.  Les sièges en cuir reçoivent un garnissage en tissu suède, tandis que les plaques de seuil et le volant sport en cuir arborent le logo S.  Les garnitures de porte et la forme circulaire Riva sont ornées d'une finition Dark Hex aluminium, tandis que la console centrale offre un fini noir brillant.  Les larges prises d'air du pare-chocs avant laissent entrevoir le potentiel de performances du V6 suralimenté.  Les jupes latérales, le becquet arrière, la jupe avant en noir brillant, les étriers de frein rouges et les jantes Propeller 20 pouces en alliage forgé parachèvent l'ensemble.



Prestige :
La sellerie en cuir avec coutures contrastées offre un intérieur moderne et au luxe avant-gardiste, complété par l'éclairage ambiant bleu phosphorescent.  Les inserts des sièges climatisés en option sont perforés; la forme circulaire Riva et les garnitures de portes sont finis en aluminium brossé.

Portfolio : 
La Portfolio, le plus luxueux des modèles XE, offre une large palette de couleurs pour le cuir Windsor premium avec perforations en chevrons.  Le tableau de bord comprend un revêtement supérieur et inférieur en deux couleurs, complété par une double couture assortie pour une finition véritablement haut-de-gamme.  La garniture en aluminium arbore une finition en relief.




DESIGN

La nouvelle XE, la berline sport la plus évoluée jamais conçue, est immédiatement reconnaissable en tant que Jaguar. Sa structure en aluminium a été mise au point sur la base deux principes fondamentaux : proportions parfaites et efficacité aérodynamique.  La nouvelle XE offre un look et un ressenti sans équivalent dans sa catégorie.

Pureté et fonctionnalité: une alliance sans compromis entre forme et fonction 

Toujours à la pointe de l'innovation, Jaguar a révolutionné le concept des berlines sport en créant l'emblématique modèle MK II, une voiture qui distille ses performances et sa dynamique sportive sous la forme d'une élégante carrosserie quatre portes.  La nouvelle XE s'appuie sur ce patrimoine unique, associant l'expertise inégalée de Jaguar en matière de constructions légères avec des lignes exquises, des rayons affûtés et des surfaces parfaitement exécutées. 

Seule voiture de sa catégorie à reposer sur une monocoque majoritairement en aluminium, la XE a été développée parallèlement à la nouvelle architecture modulaire légère de Jaguar.  Conçue à partir d'une feuille blanche, cette architecture - qui constituera l'épine dorsale de plusieurs futurs modèles Jaguar - a permis d'ouvrir des possibilités de conception entièrement nouvelles pour la marque.

Le capot fortement sculpté atteste de l'expertise de Jaguar dans l'usinage de l'aluminium, conférant à la XE une allure plus tendue et musclée.  Le pare-brise très fortement incliné ainsi que la ceinture de caisse montante accentuent le profil effilé façon coupé, ajoutant à l'impression de mouvement.

Les feux de jour en « J » sont un autre élément de design immédiatement reconnaissable. Dans les feux arrière, une ligne horizontale découpant un cercle est un trait stylistique emblématique hérité de la mythique Jaguar Type-E. 

Une progression parfaite: un style élancé, une traînée aérodynamique réduite

Jaguar jouit d'une riche tradition dans la construction de véhicules à l'aérodynamique aussi époustouflante qu'efficace.  La nouvelle XE perpétue cette tradition d'une alliance sans compromis entre forme et fonction : son profil présente un coefficient de traînée de 0,26 Cx, le plus bas jamais atteint sur une Jaguar.  Ce résultat est le fruit de 1200 simulations de dynamique des fluides computationnelle (CFD) et de plus de huit millions d'heures de traitement.

Le profil à faible coefficient de traînée est encore optimisé par des équipements qui amplifient les améliorations apportées. Parmi ces innovations figurent les appendices de pare-chocs avant qui canalisent le flux d'air laminaire sur la surface des roues avant afin de réduire la traînée. Ils sont combinés aux panneaux de soubassement légers courant jusqu'au silencieux arrière, qui créent une surface parfaitement lisse propre à réduire la traînée de manière significative. 

Un habitacle  spacieux et luxueux

Les attentes suscitées par le style extérieur splendide de la XE sont largement comblées à l'intérieur.  L'habitacle spacieux enveloppe les passagers avant séparés par une large console centrale qui donne l'impression d'être dans un cockpit. L'écran tactile de 8 pouces du nouveau système d'infodivertissement InControl Touch occupe le centre du tableau de bord aux lignes fluides. Sur les modèles équipés de la boîte automatique, le sélecteur de vitesse rotatif de Jaguar s'élève de la console centrale - la XE est bien vivante.

Les sièges avant aux contours enveloppants sont montés bas, offrant une position de conduite semblable à celle des voitures de sport.  Ils disposent des fonctions de chauffage et de ventilation ainsi qu'un réglage électriques 14 positions. Les sièges arrière également chauffants sont fractionnables en 40/20/40 - une première pour Jaguar - et comportent une trappe de chargement.

La XE prouve qu'un style profilé et un intérieur spacieux ne sont pas incompatibles.  Les passagers bénéficient d'un espace généreux au niveau de la tête et des jambes, à l'avant comme à l'arrière. Les dossiers de sièges festonnés libèrent encore plus d'espace pour les passagers assis à l'arrière de la XE. 

Les tissus techniques, les cuirs au grain fin et les doubles coutures contrastées confèrent à l'habitacle une qualité faite sur mesure.  Le choix de la finition Gloss Black, de l'aluminium texturé, des boiseries contemporaines ou de la fibre de carbone accentue l'impression de luxe et de savoir-faire.

«  Des proportions harmonieuses et un côté dynamique marqué sont au cœur du design Jaguar.  Nous voulions créer une forte impression de mouvement, et à cet effet nous avons donné à la XE un look dynamique, résolu et sans compromis.  « Le profil extérieur façon coupé, élancé et bas, s'associe à un équipement efficace qui identifie immédiatement la XE comme une authentique Jaguar. »

Ian Callum, Directeur du design Jaguar 


STRUCTURE DE CAISSE

Plus que tout autre constructeur, Jaguar possède une expérience inégalée dans l'élaboration de constructions en aluminium, ce qui lui a permis de développer la structure de caisse révolutionnaire de la nouvelle XE.  C'est la seule voiture de sa catégorie à être construite autour d'une monocoque majoritairement en aluminium. 

Légère, rigide, sûre

Après le développement de la XJ en aluminium en 2003, de la XK, de l'actuelle XJ et de la F-Type, l'expérience de Jaguar culmine dans la construction de la nouvelle monocoque majoritairement en aluminium de la nouvelle XE.  Il s'agit de la berline la plus rigide jamais construite par Jaguar et aucun autre véhicule du segment intermédiaire ne contient plus d'aluminium. 

La XE est le premier modèle développé à partir de la toute nouvelle architecture modulaire de Jaguar. Cette structure de pointe, qui servira de base à une gamme de différents modèles sur un certain nombre de segments, recourt à une combinaison intelligente de matériaux, dont l'aluminium, l'acier haute résistance et le magnésium, pour une souplesse de production exceptionnelle.

Les objectifs ambitieux de la XE en termes de confort de marche, de tenue de route, d'économie et de sécurité nécessitaient l'utilisation d'une monocoque majoritairement en aluminium. Lors des premiers développements de Jaguar, la carrosserie de la berline XJ en aluminium comportait 70 % d'alliages traditionnels et 30 % d'alliages haute résistance.  Sur la nouvelle XE, ces proportions ont été inversées.  

Les alliages d'aluminium à haute résistance, dont le AC300 et le AC600, sont également utilisés pour des zones telles que les montants A, les structures de collision avant et arrière ainsi que le rail de dévers.  Les montants B sont en aluminium haute résistance renforcé par de l'acier ultra haute résistance, avec une couche de mousse à haute densité entre les deux.

Ces prouesses ont permis de rendre l'habitacle exceptionnellement rigide, ce qui minimise les déformations en cas de collision. La nouvelle XE a été conçue pour répondre aux réglementations et aux crash-tests les plus exigeants au monde, notamment les tests US et Euro NCAP.

La protection des piétons a également atteint de nouveaux sommets: les propriétés d'absorption de l'énergie du capot en aluminium sont renforcées par un système de charnières déployables, qui crée un espace supplémentaire entre le soubassement et les structures rigides comme le groupe motopropulseur, les tours de suspension et la cloison. 

Alliage d'aluminium recyclé: une première mondiale

Le développement durable est un chapitre important de l'histoire de Land Rover.  La nouvelle XE est la première voiture au monde à utiliser le RC 5754, un alliage d'aluminium à haute résistance fabriqué principalement à partir de matériaux recyclés.  Fruit de plusieurs années de recherche, cet alliage ne contient qu'une petite quantité de matières premières, un point essentiel à l'obtention des propriétés mécaniques souhaitées.  

Les aciers, dont les aciers haute résistance et double phase, sont utilisés pour des pièces telles que le dessous de caisse arrière, les panneaux de portes et le hayon. Ces matériaux répondent aux exigences spécifiques de ces pièces en termes de robustesse, de rigidité et de géométrie, et contribuent également à la répartition du poids idéale de la XE.  Le magnésium coulé est également présent: ce matériau ultra léger est utilisé pour la fabrication du support frontal ainsi que de la traverse.

Des techniques d'assemblage issues de l'industrie aérospatiale 

En 2003, le remplacement des points de soudure par des rivets auto-perçants et des adhésifs structuraux - une technique éprouvée dans la production aéronautique - a marqué un changement majeur dans l'ingénierie de carrosserie de Jaguar. Ces techniques permettent un jointement hautement optimisé, de pair avec une résistance, une rigidité et une durabilité exceptionnelles.  Un autre avantage, auquel se prêtent difficilement les procédés de soudage, est la compatibilité avec des matériaux dissemblables.

Afin d'éviter tout risque de corrosion galvanique entre l'acier et les panneaux en aluminium, la monocoque de la XE a bénéficié de cinq couches de protection entre les deux matériaux.  La première est un revêtement de zinc sur les éléments en acier. Les joints sont remplis avec de la colle structurelle et la carrosserie est ensuite enduite par électrophorèse. Un joint d'étanchéité est appliqué, puis le tout est peint.

« La carrosserie de la Jaguar XE est composée à plus de 75 % d'aluminium, soit bien plus que la carrosserie de n'importe quel autre véhicule de sa catégorie.  Ceci permet d'obtenir une structure d'une légèreté incomparable: elle est non seulement légère, mais extrêmement résistante avec de très hauts niveaux de rigidité en torsion. La structure offre ainsi une sécurité élevée sans pour autant compromettre son design et son raffinement. » 

Mark White, Spécialiste technique en chef Jaguar ; carrosserie complète


CHÂSSIS

Les berlines Jaguar ont toujours été réputées pour leur alliance sans pareille entre confort de conduite remarquable et dynamique exceptionnelle.  La nouvelle XE hisse la barre un cran plus haut grâce à sa suspension avant à double triangulation, sa suspension arrière à bras intégral et sa direction assistée électrique, inédite sur une Jaguar.  Objectif de ces développements: être une authentique voiture de pilote sur le segment.

Agile, réactive, souple

La conception à partir de zéro de la XE en utilisant une toute nouvelle architecture a permis à l'équipe du programme de développer un véhicule libéré des compromis imposés par les plateformes existantes et les composants repris.  En conséquence, la XE possède le châssis le plus sophistiqué de sa catégorie et constitue une référence en matière de marche et de tenue de route.

La structure légère et rigide de la XE ainsi que ses groupes motopropulseurs longitudinaux constituaient le point de départ parfait.  Alors que la plupart des concurrents utilisent une suspension avant à jambe MacPherson, l'équipe Dynamique des véhicules de Jaguar a opté pour une configuration à double triangulation.

La rigidité du carrossage fut un facteur important. Cet attribut - la résistance à la charge latérale lorsque le véhicule négocie un virage - est essentiel pour le ressenti de la direction.  Afin de réduire la masse non suspendue au minimum, les pivots en aluminium forgé sont fabriqués à partir de pièces moulées en utilisant un procédé de fabrication breveté.  Les gains de poids supplémentaires résultent de l'utilisation de barres antiroulis tubulaires et de ressorts en acier rigide de petit calibre.

La géométrie de suspension avant a été optimisée dès le départ afin de répondre à des configurations quatre roues motrices et propulsion.  Les points de montage de la suspension permettent un assemblage efficace des ressorts et amortisseurs, essentiel à l'obtention de la hauteur de capot réduite garantissant à la fois l'élégance de la XE et la protection des piétons.

Les amortisseurs ont fait l'objet d'un réglage précis, garantissant la qualité de marche irréprochable qui a fait la réputation des Jaguar ainsi que le contrôle de carrosserie précis indispensable à un comportement agile. 

Integral Link : la suspension arrière la plus sophistiquée du segment

La suspension arrière multibras traditionnelle, qui est l'usage dans le segment, ne pouvait satisfaire aux caractéristiques dynamiques de la nouvelle XE. 

Elle a donc été remplacée par la suspension à bras intégral.  Ce système, généralement présent sur des véhicules plus grands et plus chers, offre des performances élevées. Il présente le niveau de rigidité latérale et longitudinale nécessaire au comportement précis et à la conduite souple et silencieuse de la XE.

L'aluminium a été utilisé abondamment pour réduire le poids au minimum: les biellettes de pincement et les bras de suspension supérieurs sont forgés ; les pivots et les bras inférieurs sont coulés en creux, pour un gain de poids plus important.




Direction assistée électrique revisitée 

La réponse, l'impact et le ressenti de la direction sont les éléments de base de l'ADN Jaguar et probablement ceux qui contribuent le plus à la forte impression suscitée par le véhicule dès les 50 premiers mètres.

Les systèmes hydrauliques fournissent une assistance qui consiste en des performances ultra naturelles et intuitives.  La direction assistée électrique (EPAS) offre un plus grand potentiel de réglage et une plus grande efficacité énergétique, mais les ingénieurs Jaguar n'avaient pas jugé la technologie suffisamment mûre - jusqu'à aujourd'hui.

La nouvelle XE est donc la première Jaguar à utiliser l'EPAS, offrant la réactivité et la sensation de contact que l'on est en droit d'attendre d'une berline sport. Le hardware du système a été optimisé pour réduire le jeu et le frottement – préjudiciables à un toucher de route naturel – tandis que le logiciel de contrôle a été perfectionné au cours d'une phase de mise au point exhaustive. Les algorithmes de commande peuvent même tenir compte des variations de température ambiante, garantissant un toucher de route continu quelles que soient les conditions.

De même que d'autres fonctions telles que l'assistance asservie à la vitesse et l'amortissement qui varie de façon subtile selon l'angle de braquage, le système de direction compense également les variations de profil de la chaussée en maintenant fermement le véhicule dans sa trajectoire.

L'EPAS réduit également les émissions de CO2 de la XE de 3 pour cent et 2 pour cent sur les modèles essence et diesel, respectivement.


Freins haute performance 

Le caractère dynamique de la nouvelle XE est appuyé par un système de freinage spécifique. Des étriers coulissants légers et de grands disques sont utilisés à l'avant et à l'arrière, avec des diamètres allant de 316 mm à 350 mm et de 300 mm à 325 mm, respectivement.

Les disques avant ventilés bénéficient d'un refroidissement amélioré grâce aux conduits montés sur la suspension, qui canalisent l'air vers le centre des rotors à travers des ouvertures dans la contreplaque. 

Le système de freinage électronique de dernière génération est plus léger, plus petit et plus puissant que les modules précédents et permet une kyrielle de fonctions qui améliorent la sécurité, la stabilité et la dynamique.  

Répartition du couple au freinage (Torque Vectoring)

Un des dispositifs les plus impressionnants de la nouvelle Jaguar XE est la répartition du couple au freinage, une technologie de pointe qui a fait ses preuves sur la F-TYPE Coupé et qui est désormais de série sur la nouvelle XE. 

Cette innovation high-tech désamorce toute tendance au sous-virage en freinant légèrement chaque roue intérieure de façon à permettre au véhicule de maintenir sa trajectoire dans les virages.  

Ces interventions tout en subtilité sont à peine remarquées par le conducteur, qui bénéficie d'une tenue de route plus neutre, d'un effort de braquage réduit et au final, d'une expérience de conduite plus gratifiante.

« Les Jaguar ont toujours été réputées pour leur comportement précis et leur marche de haute qualité. La XE est l'aboutissement de tout ce que la société a appris au fil des années, offrant une conduite souple et une tenue de route précise qui sont inégalées sur ce segment.»


Mike Cross, Ingénieur en chef de l'intégrité des véhicules, Jaguar





MOTORISATIONS

La nouvelle XE est alimentée par une gamme de moteurs essence et diesel à quatre et six cylindres associant de manière impressionnante performances, raffinement et efficacité, pour des valeurs de 99 g/km de CO2 et jusqu’à 250 km/h. Tous les moteurs bénéficient de l'injection directe, de la distribution à calage variable et de la suralimentation assurant une combustion propre de pair avec une réactivité exceptionnelle.  Le système stop-start intelligent et la charge régénérative intelligente permettent une réduction encore plus importante de la consommation.  La puissance est transmise aux roues arrière par le biais de la transmission manuelle à 6 rapports ou de la transmission automatique à 8 rapports.

Des motorisations souples, raffinées, efficaces

Jaguar lance la nouvelle XE avec une nouvelle famille de moteurs de haute qualité - Ingenium. Cette conception modulaire avancée équipera les modèles essence et diesel. Elle a été développée à partir d'une feuille blanche pour offrir des performances, un rendement et un raffinement sans compromis.

Les premiers moteurs Ingenium de la Jaguar XE sont les 2,0 litres diesel à quatre cylindres offrant deux niveaux de puissance et de couple: 163 ch /380 Nm et 180 ch/430 Nm. La version 163 ch fait de la XE la Jaguar la plus économique à ce jour, avec des valeurs de 3,8 l/100km et 99 g/km de CO2 en cycle mixte européen.

Testé sur plus de 3 millions de kilomètres en conditions réelles, Ingenium forme la pierre angulaire de la future stratégie Jaguar en matière de moteurs à faibles émissions de CO2. Les moteurs Ingenium répondent également aux normes d'émissions les plus strictes partout dans le monde.

Les moteurs Ingenium, développés à partir de zéro par les ingénieurs Jaguar, sont construits autour d'un bloc-moteur en aluminium haute résistance doté de chemises en fonte à ajustage pressé avec parois minces. Ceux-ci offrent le meilleur équilibre possible entre gain de poids, fini de surface et robustesse.

Le double système de refroidissement du moteur, le thermostat calibré et la pompe à eau mécanique entièrement variable permettent le maintien d'une certaine quantité d'eau dans le bloc tandis que le liquide de refroidissement circule à travers les canaux d'écoulement transversal dans la culasse.  Ainsi, le moteur se réchauffe plus rapidement, réduisant les frottements et donc la consommation de carburant.

Les pertes parasites ont été supprimées par d'autres biais également: la pompe à huile à commande électronique adapte son débit selon la vitesse, la charge et la température du moteur ; les gicleurs de refroidissement de pistons modulables ne fonctionnent que si nécessaire.

Présente sur tous les moteurs essence de Jaguar depuis de nombreuses années, la distribution à calage variable fait aujourd'hui son apparition sur les moteurs diesel : les unités Ingenium bénéficient d'un déphaseur d'arbre à cames du côté de l'échappement. Le calage variable des soupapes d'échappement permet un réchauffement plus rapide du catalyseur, ce qui minimise les émissions nocives au cours de la phase critique de l'échauffement. 

Le combustible est introduit dans les chambres de combustion par un système d'injection à rampe commune de type solénoïde à 1800 bars.  Ses principales caractéristiques sont un faible bruit, une efficacité élevée et une excellente formation du mélange. 

Les moteurs diesel Ingenium se distinguent par une disponibilité du couple plus rapide dès les bas régimes, rendue possible grâce à des turbocompresseurs à géométrie variable hautement efficaces.  Le couple maximum est maintenu sur une large plage de régimes, assurant une réponse instantanée et des accélérations puissantes à tout moment.

Les performances atteintes ne le sont jamais au détriment de la consommation : couplée à la transmission manuelle à six rapports, la version 163 ch/380 Nm offre le taux de rejet de référence de la XE : 99 g/km.



Des émissions réduites: une combustion propre et un post-traitement évolué

Outre un système sophistiqué de recirculation des gaz d'échappement, les ingénieurs en motorisations de Jaguar ont intégré à la XE la technologie de post-traitement des gaz d'échappement la plus évoluée à ce jour: un système de réduction catalytique sélective très efficace (SCR) veille à ce que le taux de NOx soit inférieur aux limites fixées par la norme Euro 6.

Les moteurs essence à quatre cylindres allient performances et efficacité

La gamme des moteurs essence débute par le bloc 2,0 litres quatre cylindres suralimenté à injection directe, qui a été inauguré sur les berlines XF et XJ.  Affiné pour la nouvelle XE, ce groupe motopropulseur léger et raffiné est disponible en deux niveaux de puissance: 200 ch/320 Nm et 240 ch/340 Nm.

Pesant seulement 138 kg, ces moteurs tout en aluminium disposent d'un double arbre d'équilibrage contre-rotatif qui neutralise les forces de second ordre, offrant la souplesse et la puissance d'un moteur atmosphérique à six cylindres mais dans un format plus petit et plus efficace.  

Parmi les innovations figure le carter de turbine en tôle intégré dans le collecteur d'échappement isolé par lame d'air. Outre le gain de poids, la masse thermique réduite de l'assemblage permet au catalyseur d'atteindre la température d'allumage plus rapidement, au bénéfice d'une réduction des émissions.  Le volant à faible inertie offre une réponse transitoire exceptionnelle.

V6 suralimenté: des réserves de puissance incroyables

Les clients à la recherche de performances supérieures et d'une sonorité moteur envoûtante, du ralenti jusqu'à la zone rouge, se tourneront vers la XE S, qui partage son V6 suralimenté de 3 litres avec la F-TYPE sport légère.  Ce moteur tout en aluminium offre une conception modulaire qui tire son architecture de base, y compris un angle d'inclinaison des rangées des cylindres de 90 degrés, du très largement plébiscité 5.0 V8 de Jaguar.  

Un arbre d'équilibrage garantit que le V6 offre un raffinement digne d'un bloc plus puissant, tandis que la disposition en V large libère l'espace nécessaire pour loger le compresseur à double vortex de type Roots.  Avec ses 340 ch/450 Nm, ce moteur offre à la XE S une accélération, un agrément de conduite et des performances exceptionnelles: la XE réalise le 0-100 km/h en seulement 5,1 secondes pour atteindre une vitesse maximale limitée électroniquement à 250 km/h.

Le meilleur rapport : la nouvelle boîte manuelle à six vitesses

La transmission manuelle au maniement souple de la nouvelle Jaguar XE se caractérise par ses changements de rapport légers et précis ainsi que par un étagement large offrant d'excellentes performances de lancement, pour une marche raffinée.

Outre le fait qu'elle gratifie les conducteurs enthousiastes de passages de rapports plus souples, la transmission contribue également à l'excellente efficacité énergétique de la XE.  Son boîtier en alliage d'aluminium léger réduit le poids du véhicule, tandis que certains détails tels que les arbres creux et les engrenages compacts rendent la transmission encore plus légère.

La quête d'efficacité se traduit également par l'adoption d'un système à carter semi-sec, plutôt que le procédé habituel de lubrification par barbotage avec ses pertes parasites inhérentes. Dans le cas présent, l'huile est séparée des engrenages par une chicane de polymère léger et pulvérisée sur les pièces mobiles au moyen d'une pompe compacte.  

Transmissions automatiques à huit rapports optimisées

La construction majoritairement en aluminium de la XE a permis d'équiper tous les moteurs essence et diesel de versions allégées de la transmission ZF 8HP à 8 rapports qui équipe les berlines XJ et XF, pour un gain de poids de près de 10 kg.  

Offrant toujours le rapport adéquat dans toutes les conditions, la transmission ECU analyse le style de conduite et adapte les modèles de changements de vitesses en conséquence.  Cette stratégie de contrôle intelligente rend les modes sélectionnées dans le système Drive Control de Jaguar encore plus efficaces. Sur le modèle XE S haute performance, la transmission dispose de palettes montées au volant permettant au conducteur de passer manuellement les rapports pour une expérience encore plus engageante.

« Les moteurs diesel Ingenium nouvelle génération sont entièrement conçus et fabriqués dans notre nouvelle usine de production de moteurs à Wolverhampton.  Nous avons saisi chaque occasion de garantir une conception à la pointe de la technologie permettant d'atteindre les plus hauts niveaux d'efficacité, de performance et de raffinement. »

Ron Lee, Ingénieur en chef du groupe Motorisations, Jaguar Cars

Systèmes d'aide à la conduite avancés

Jaguar a développé toute une série de technologies qui rendent la conduite plus sûre, plus décontractée et plus agréable.  Des systèmes qui améliorent la traction à basse vitesse dans des conditions défavorables aux systèmes de freinage intelligents qui utilisent des caméras stéréo pour balayer la route - la XE est le choix intelligent par excellence sur le segment intermédiaire.

Gain de traction : Contrôle de progression sur tous types de surfaces

La nouvelle XE est le premier véhicule à être doté du contrôle de progression sur tous types de surfaces (ASPC).  Ce système unique de gestion de la motricité, qui fonctionne comme un régulateur de vitesse à faible allure, garantit à la XE des capacités toutes-saisons inégalées sur le segment des propulsions.

L'ASPC est idéal pour les surfaces à faible adhérence tels que les allées enneigées, les routes verglacées ou même l'herbe humide.  Mis au point au terme de décennies d'expérience en systèmes de traction tout-terrain, ce dispositif peut gagner de la traction électroniquement avec beaucoup moins d'effort qu'il n'en coûterait au conducteur.

Le système fonctionne entre 3,6 km/h et 30 km/h et est activé à l'aide des commandes du régulateur de vitesse montées sur le volant. Une fois la vitesse souhaitée prédéfinie, il ne reste plus au conducteur qu'à se concentrer sur la direction - la voiture se charge du reste, garantissant une progression soutenue sans le moindre dérapage et sans intervention du conducteur sur les pédales. Disponible avec les transmissions automatiques, l'ASPC est compatible avec tous les moteurs.  Les pneus d'hiver rendent l'ASPC encore plus efficace.

L'affichage tête haute au laser: les informations essentielles directement sur le pare-brise

Une première pour Jaguar et pour l'industrie, l'affichage tête haute au laser projette des images couleur à fort contraste directement sur le pare-brise. Il est en outre plus petit et près d'un tiers plus léger que les systèmes TFT existants. 

Les images virtuelles semblent flotter au-dessus du capot, à près de deux mètres de distance.  Le système affiche la vitesse, les instructions de navigation, les panneaux de signalisation ainsi que les réglages du régulateur de vitesse. Le regard du conducteur reste ainsi concentré sur l'essentiel: la route.

Le contraste plus élevé permet d'éviter l'affadissement de l'image en plein soleil.  Autre avantage de la technologie laser : les images restent clairement visibles même si le conducteur porte des lunettes polarisantes.


Voir les choses clairement: la technologie de caméra stéréo

La nouvelle XE est l'une des premières voitures du segment à disposer d'une caméra stéréo.  Ce détecteur de pointe offre une vue en 3D de la route et se trouve au cœur du système de freinage d'urgence autonome (AEB) et de reconnaissance des panneaux de signalisation. 

Montée devant le rétroviseur, la caméra stéréo orientée vers l'avant est capable de détecter les véhicules jusqu'à une distance de 100 mètres.  Dès lors que les algorithmes du module de commande AEB déterminent l'imminence d'une collision, le système de freinage est pré-chargé et une alerte visuelle s'affiche dans le combiné d'instruments et, le cas échéant, dans l'affichage tête haute.  Si aucune mesure n'est prise par le conducteur, le système déclenche automatiquement la puissance de freinage maximale.  Le système AEB permet d'éviter ou de réduire la gravité d'une collision jusqu'à 80 km/h.

Le système de reconnaissance des panneaux de signalisation s'appuie sur une caméra stéréo pour informer le conducteur des limitations de vitesse, y compris les limites de vitesse temporaires dans les zones de travaux routiers, par exemple. Afin de garantir un haut niveau de fiabilité du système, les données de la caméra sont toujours croisées avec celles sur les limitations de vitesse fournies par le système de navigation.  Une fonction sélectionnable par le conducteur permet la notification d'alertes en cas de dépassement: un anneau clignote autour de l'icône de la limitation de vitesse, mais sans alerte sonore.

Outre la signalisation routière, la caméra stéréo avancée est également capable de « voir » les marquages de la chaussée, une aptitude qui est utilisée par le système d'alerte de franchissement de ligne de la XE.  Dès lors que le système détecte une sortie de voie involontaire, il avertit le conducteur par le biais d'une alerte haptique dans le volant.

La caméra stéréo aide également le conducteur à mieux voir: le contrôle intelligent des phares permet un usage plus fréquent des feux de route, rendant la conduite de nuit plus sûre.  Par la mise en réseau des modules de phare avec les algorithmes de traitement d'image de la caméra, la fonction de gestion des feux de route permute automatiquement en feux de croisement à l'approche de véhicules arrivant en sens inverse.


Toujours une longueur d'avance: le régulateur de vitesse adaptatif

Le régulateur de vitesse adaptatif (ACC) de la nouvelle XE rend chaque trajet encore plus confortable.  Un radar 77GHz à longue portée surveille la route à l'avant, permettant au conducteur de maintenir une distance prédéfinie par rapport aux véhicules qui précèdent.  

Le système ACC déclenche automatiquement un freinage d'urgence en cas de risque de collision imminente.  


Une vigilance de tous les instants : système de surveillance anti-angle mort avec détection de véhicules en approche

La nouvelle XE peut être équipée d'un système capable de surveiller la zone à l'arrière du véhicule, ce qui rend les dépassements plus sûrs.  Les capteurs du radar 24GHz à moyenne portée détectent les véhicules qui s'approchent à vive allure depuis l'arrière.  Une icône clignotante s'affiche alors dans les rétroviseurs afin d'avertir le conducteur du risque potentiel. Dès lors que le véhicule pénètre dans l'angle mort, l'icône devient fixe. 

Des manœuvres parfaites : le stationnement en toute facilité 

Le stationnement dans des espaces exigus au prix de nombreux efforts fait désormais partie du passé. La nouvelle XE peut être équipée de deux fonctions d'aide au stationnement semi-automatisée qui font le travail pour vous.  Les capteurs à ultrasons mesurent l'emplacement et si celui est suffisant, permettent à la voiture d'effectuer elle-même les manœuvres parallèles et en bataille, le conducteur n'ayant plus qu'à contrôler les freins et l'accélérateur.  Une fonction de sortie de stationnement guide la XE hors de l'emplacement.

La sortie de stationnement en marche arrière est rendue encore plus sûre par le système de détection de trafic à l'arrière.  Les capteurs utilisés dans le système de surveillance anti-angle mort détectent les véhicules invisibles pour le conducteur et déclenchent une alerte.

Infodivertissement et connectivité 

Des applications smartphone au Wi-Fi en passant par les systèmes audio premium mis au point en collaboration avec le spécialiste de renommée mondiale Meridian, la nouvelle XE offre une large gamme de technologies visant à vous informer et vous divertir, rendant chaque trajet encore plus agréable. 

Parfaitement positionné sur le tableau de bord, l'écran tactile de huit pouces constitue le cœur du tout nouveau système d'infodivertissement InControl Touch de la XE.  

L'écran tactile dispose d'une interface utilisateur claire et intuitive conçue pour offrir un accès aisé aux principales fonctionnalités.  La commande vocale simplifie encore le système ; InControl Touch répond à différentes commandes énoncées dans un langage courant, ce qui évite au conducteur de devoir naviguer à travers les menus et lui permet de rester concentré sur la route. 

Initialement mise au point pour le modèle phare de Jaguar, la XJ, la technologie double vision (Dual View) est à présent disponible sur la XE.  Grâce à cette innovation inédite sur le segment, l'écran tactile peut afficher les paramètres de conduite du véhicule, tandis que le passager avant visionne un film.

Les smartphones modifient la façon dont les gens interagissent avec le monde qui les entoure ; la nouvelle XE s'assure que le conducteur reste toujours connecté. Jaguar InControl Apps permet d'utiliser aisément des applications smartphone via l'écran tactile du véhicule et facilite ainsi de nombreuses opérations, qu'il s'agisse de passer des appels en conférence, de trouver une place de parking ou de réserver un hôtel. Les applications les plus populaires comprennent iHeartRadio, INRIX, Glympse, Stitcher, cityseeker et Parkopedia.

La XE fonctionne également comme une borne Wi-Fi et permet la connexion de plusieurs appareils à Internet – l'antenne du véhicule fournissant le meilleur signal possible.

Jaguar InControl permet aux utilisateurs de smartphones iOS et Android de se connecter partout à leur voiture à l'aide d'une application spécialement conçue.  Cette technologie offre un large éventail de fonctions, de la vérification du niveau de carburant au verrouillage/déverrouillage des portes en passant par le préréglage sept jours à l'avance de la climatisation.

InControl Secure renforce la sécurité en proposant une surveillance proactive du véhicule.  En cas de vol de votre XE, le service de suivi collabore avec les organismes d'application de la loi pour localiser et récupérer le véhicule.

InControl Protect offre une garantie supplémentaire : en cas de panne, l'assistance optimisée Jaguar communique votre emplacement ainsi que les données de diagnostic du véhicule afin de minimiser le temps d'immobilisation.  En cas d'accident, il effectue automatiquement un appel d'urgence à destination des services de secours.

La qualité sonore : système audio premium de Meridian

Pour les conducteurs qui souhaitent simplement se détendre et écouter de la musique, la nouvelle XE propose en exclusivité sur le segment la technologie audio Meridian. Dernier produit d'un long partenariat entre Jaguar et l'expert audio britannique Meridian, le système audio 11 haut-parleurs comprend un puissant caisson de basses et a été développé spécialement pour la XE. Des algorithmes uniques garantissent la meilleure reproduction sonore possible, spécifiquement adaptée à l'acoustique de l’habitacle.  Avec un système audio et d'infodivertissement aussi avancé, la Jaguar XE établit de nouveaux jalons dans sa catégorie en matière de divertissement de haute qualité, qu'il sera très difficile d'égaler.

« Dans ce monde toujours plus connecté, les technologies embarquées font désormais partie intégrante de l'expérience de conduite.  Avec la toute nouvelle XE, nous introduisons toute une série de systèmes d'aide à la conduite et de divertissement de pointe.  Conçus et mis au point à partir de zéro, ces systèmes garantissent des trajets plus simples, plus agréables et plus sûrs, pour un plaisir sans effort ».

Mike Bell, Directeur des véhicules connectés, Jaguar


TECHNISCHE GEGEVENS
	Jaguar XE 2.0 Diesel 163 ch

	MOTEUR & TRANSMISSION

	Cylindrée (cc)
	1.999

	Nombre de cylindres
	4 en ligne

	Valves par cylindre
	4; DOHC

	Course/ alésage (mm)
	83,0/ 92,4

	Compression
	15.5:1

	Injection
	1.800 bar common rail

	Boosting
	Turbo à géométrie variable

	Puissance PS (kW)
	163 (120) @ 4.000 tpm

	Couple Nm
	380 @ 1.750-2.500 tpm

	Transmission
	ZF 8HP45  boîte auto
Boîte manuelle à 6 rapports

	PERFORMANCES & CONSOMMATION

	0-100km/h (sec)
	8,4 [man] / 8,2 [auto] 

	Vitesse maximale (km/h)
	227 

	Consommation (litres/100km) 
Cycle mixte UE 
	3,8 [man]
3,9 [auto]

	Emissions de CO2 (g/km)
Cycle mixte UE
	99 [man] 
[bookmark: _GoBack]106 [auto]

	DIMENSIONS & POIDS

	Longueur (mm)
	4.672

	Largeur incl./ excl. rétros (mm)
	2.075/ 1.850

	Hauteur (mm)
	1.416

	Empattement (mm)
	2.835

	Largeur de la voie avant/arrière (mm)
	1.607/ 1.608

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1.474 [man] / 1500 [auto]

	Volume du coffre (litres)
	450 / 455 [sans roué de secours]

	Volume du réservoir (litres)
	47























































	Jaguar XE 2.0 Diesel 180 ch

	MOTEUR & TRANSMISSION

	Cylindrée (cc)
	1.999

	Nombre de cylindres
	4 en ligne

	Valves par cylindre
	4; DOHC

	Course/ alésage (mm)
	83,0/ 92,4

	Compression
	15.5:1

	Injection
	1.800 bar common rail

	Boosting
	Turbo à géométrie variable

	Puissance PS (kW)
	180 (132) @ 4.000 tpm

	Couple Nm
	430 @ 1.750-2.500 tpm

	Transmission
	ZF 8HP45  automatique
Boîte manuelle à 6 rapports

	PERFORMANCES & CONSOMMATION

	0-100km/h (sec)
	7,8 [man] / 7,8 [auto]

	Vitesse maximale (km/h)
	228

	Consommation (litres/100km) 
Cycle mixte UE 
	4,2 [man] 
4,2 [auto]

	Emissions de CO2 (g/km)
Cycle mixte UE
	109 [man] 
109 [auto]

	DIMENSIONS & POIDS

	Longueur (mm)
	4.672

	Largeur incl./ excl. rétros (mm)
	2.075/ 1.850

	Hauteur (mm)
	1.416

	Empattement (mm)
	2.835

	Largeur de la voie avant/arrière (mm)
	1.602/ 1.603

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1.550 [man] / 1.565 [auto]

	Volume du coffre (litres)
	450 / 455 [sans roué de secours]

	Volume du réservoir (litres)
	56



















































	Jaguar XE 2.0 Essence 200 ch

	MOTEUR & TRANSMISSION

	Cylindrée (cc)
	1.999

	Nombre de cylindres
	4 en ligne

	Valves par cylindre
	4; DOHC

	Course/ alésage (mm)
	87,5/ 83,1

	Compression
	10.0:1

	Injection
	150 bar à injection directe

	Boosting
	Turbo

	Puissance PS (kW)
	200 (147) @ 5.500 tpm

	Couple Nm
	320 @ 1.750-4.000 tpm

	Transmission
	ZF 8HP45 auto

	PERFORMANCES & CONSOMMATION

	0-100km/h (sec)
	7,7

	Vitesse maximale (km/h)
	237

	Consommation (litres/100km) 
Cycle mixte UE 
	7,5

	Emissions de CO2 (g/km)
Cycle mixte UE
	179

	DIMENSIONS & POIDS

	Longueur (mm)
	4.672

	Largeur incl./ excl. rétros (mm)
	2.075/ 1.850

	Hauteur (mm)
	1.416

	Empattement (mm)
	2.835

	Largeur de la voie avant/arrière (mm)
	1.602/ 1,603

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1.530

	Volume du coffre (litres)
	450 / 455 [sans roué de secours]

	Volume du réservoir (litres)
	63























































	Jaguar XE 2.0 Essence 240 ch

	MOTEUR & TRANSMISSION

	Cylindrée (cc)
	1.999

	Nombre de cylindres
	4 en ligne

	Valves par cylindre
	4; DOHC

	Course/ alésage (mm)
	87,5/ 83,1

	Compression
	10.0:1

	Injection
	150 bar à injection directe

	Boosting
	Turbo

	Puissance PS (kW)
	240 (177) @ 5.500 tpm

	Couple Nm
	340 @ 1.750-4.000 tpm

	Transmission
	ZF 8HP45 auto

	PERFORMANCES & CONSOMMATION

	0-100 km/h (sec)
	6,8

	Vitesse maximale (km/h)
	250

	Consommation (litres/100km) 
Cycle mixte UE 
	7,5

	Emissions de CO2 (g/km)
Cycle mixte UE
	179

	DIMENSIONS & POIDS

	Longueur (mm)
	4.672

	Largeur incl./ excl. rétros (mm)
	2.075/ 1.850

	Hauteur (mm)
	1.416

	Empattement (mm)
	2.835

	Largeur de la voie avant/arrière (mm)
	1.602/ 1.603

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1.535

	Volume du coffre (litres)
	450 / 455 [sans roué de secours]

	Volume du réservoir (litres)
	63





















































	Jaguar XE 3.0 Essence – 340 ch

	MOTEUR & TRANSMISSION

	Cylindrée (cc)
	2.995

	Nombre de cylindres
	V6

	Valves par cylindre
	4; DOHC

	Course/ alésage (mm)
	84,5/ 89,0

	Compression
	10.5:1

	Injection
	150 bar à injection directe

	Boosting
	Twin-Vortex supercharger

	Puissance PS (kW)
	340 (250) @ 6.500 tpm

	Couple Nm
	450 @ 4.500 tpm

	Transmission
	ZF 8HP45 auto

	PERFORMANCES & CONSOMMATION

	0-100km/h (sec)
	5,1

	Vitesse maximale (km/h)
	250

	Consommation (litres/100km) 
Cycle mixte UE 
	8,1

	Emissions de CO2 (g/km)
Cycle mixte UE
	194

	DIMENSIONS & POIDS

	Longueur (mm)
	4.672

	Largeur incl./ excl. rétros (mm)
	2.075/1.850

	Hauteur (mm)
	1.416

	Empattement (mm)
	2.835

	Largeur de la voie avant/arrière (mm)
	1.602/ 1.603

	Poids à vide (kg)
	A partir de 1.665

	Volume du coffre (litres)
	450 / 455 [sans roué de secours]

	Volume du réservoir (litres)
	63

















































Ces chiffres sont des estimations du constructeur et doivent encore être certifiés.
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