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NOVO JAGUAR XE 

Lisboa, 1 de outubro de 2014

· O novo Jaguar XE é o veículo para os entusiastas da condução do segmento das berlinas médias.
· A primeira carroçaria monobloco do segmento com elevado conteúdo de alumínio.

· Proporções dinâmicas com um habitáculo deslocado para a traseira para proporcionar o design clássico de um veículo de tração traseira.

· A berlina Jaguar mais leve, compacta e rígida.

· O Jaguar mais aerodinâmico de sempre: Cx de 0,26
· Sistema de suspensão dianteira com triângulos duplos sobrepostos e traseira com Integral Link para um comportamento preciso e uma condução excecional.

· Motor Ingenium 2.0 diesel de alta performance: 163 CV; 3,8 l/100 km, 99 g/km CO2.
· V6 3.0 Supercharged: 340 CV; 0 a 100 km/h em apenas 5,2 segundos.
· Caixa automática de oito velocidades e caixa manual de seis.

· A direção assistida elétrica proporciona uma resposta que se irá transformar na norma a seguir, com redução de até 3 porcento nas emissões de CO2.

· Novo sistema intuitivo de informação e entretenimento InControl Touch com ecrã táctil de 8”.

· Estreia mundial do Jaguar All-Surface Progress Control: um sistema revolucionário que maximiza a tração a baixa velocidade em condições adversas.
· Jaguar Drive Control com modos Eco, Normal, Inverno e Dinâmico.

· A tecnologia de câmaras estereoscópicas torna possível a implementação de sistemas como o Sistema Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência; o Aviso de Saída de Faixa e os Máximos Automáticos com uma precisão excecional.

· O Head Up Display com projeção laser de imagens a cores de alto contraste.

· Sistema de accionamento automático do capot para proteção adicional dos peões

Com um design concebido para proporcionar uma condução entusiasmante, o Jaguar XE redefine o conceito de berlina desportiva e será o veículo selecionado pelos entusiastas da condução dentro do seu segmento. O sistema de tração traseira, a construção avançada de peso reduzido, o design aerodinâmico, o interior luxuoso e os níveis excecionais de requinte e comportamento refletem a visão do fundador da empresa, Sir William Lyons: «Um veículo é o mais próximo a algo com vida que jamais conseguiremos criar».

O XE de tração traseira é o único veículo do seu segmento que utiliza uma carroçaria monobloco com elevado conteúdo de alumínio. Esta estrutura, extremamente robusta e leve, em conjunto com a suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos e um eixo traseiro Integral Link, têm um papel fundamental em assegurar que o comportamento dinâmico do XE represente o novo patamar do seu segmento.

A experiência da Jaguar, líder a nível mundial na construção de estruturas em alumínio, permite níveis excecionais de consumo de combustível e emissões: com os novos motores Ingenium diesel, o XE consome apenas 3,8 litros aos 100 km e emite 99 g/km de CO2, tornando-se no Jaguar mais eficiente de sempre.

Equipado com o motor de gasolina 3.0 V6 Supercharged do prestigiado Jaguar F-TYPE, o XE S acelera de 0 a 100 km/h em apenas 5,2 segundos e atinge uma velocidade máxima eletronicamente limitada a 250 km/h.

“O comportamento dinâmico do XE cumpre plenamente as expectativas das suas linhas sedutoras, e a atração emocional é reforçada por abordagens inovadoras à eficiência, desde a aerodinâmica até aos motores avançados da família Ingenium”, declarou Kevin Stride, Vehicle Line Director do Jaguar XE.

O Jaguar XE, com o seu elevado conteúdo em alumínio, é o primeiro modelo desenvolvido com base na nova arquitectura modular da Jaguar Land Rover. A longa distância entre eixos de 2.835 mm e a posição de condução baixa resultam em proporções perfeitas e no perfil aerodinâmico de um coupé desportivo.

O habitáculo disponibiliza níveis excecionais de conforto e espaço. O requinte dos seus materiais e acabamentos é combinado com a tradicional qualidade de acabamentos artesanais da Jaguar para proporcionar um interior inigualável no seu segmento. O novo sistema de informação e entretenimento InControl Touch da Jaguar tem uma importância vital no habitáculo do novo Jaguar XE: o seu ecrã táctil inovador de 8” permite o acesso de forma rápida e intuitiva a todas as funções e equipamentos, bem como a aplicações de dispositivos com sistema operativo iOS ou Android.

O XE incorpora alguns dos sistemas de assistência ao condutor mais avançados de sempre. O sistema All Surface Progress Control, desenvolvido com base nas décadas de experiência da Jaguar Land Rover em sistemas de tração para condução fora de estrada, funciona como um controlo velocidade de cruzeiro a baixa velocidade que pode recuperar a tração de forma eletrónica numa questão de milissegundos e é ideal para pisos de aderência reduzida, como estradas cobertas de neve.
A tecnologia Head Up Display laser projeta imagens a cores de elevado contraste no pára-brisas que informam o condutor sobre a velocidade e apresentam instruções de navegação com a máxima nitidez e o mínimo de distrações. O HUD por laser projeta não apenas imagens de qualidade excepcional como utiliza também um módulo quase um terço mais leve que os sistemas atuais, mantendo a claridade da imagem mesmo sob luz solar direta.

Uma câmara estereoscópica foi instalada atrás do pára-brisas para proporcionar ao XE uma visão tridimensional da estrada à sua frente. Este sistema, que proporciona medições de velocidade e distância muito precisas aos objetos que se aproximam, é utilizada em funções que incluem o Sistema de Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência, o sistema de reconhecimento de sinais de trânsito e o sistema de aviso de saída de faixa.

O XE é a berlina Jaguar mais rígida e aerodinâmica de sempre. É também o primeiro veículo Jaguar a incorporar um sistema de direção assistida elétrica, que foi calibrado para proporcionar uma resposta e sensibilidade excecionais com um consumo de energia inferior aos sistemas hidráulicos. O XE proporciona também o custo de propriedade mais reduzido e as credenciais ambientais mais sustentáveis de todos os veículos Jaguar.

A estrutura com conteúdo elevado de alumínio do Jaguar XE é produzida nas novas instalações da fábrica Jaguar Land Rover em Solihull, especialmente construídas para o efeito. Integra um investimento superior a 1.800 milhões de euros que permitirá criar 1.700 postos de trabalho nestas instalações inovadoras e versáteis no Reino Unido. 

O Jaguar XE representa o nível de acesso à gama de berlinas Jaguar, que é completada pelo XF e o XJ.

A GAMA XE

Do luxo à alta performance mais requintada, a gama XE disponibiliza modelos que se adaptam na perfeição a todas as preferências: berlinas desportivas para satisfazer os requisitos de qualquer condutor.

Todos os XE foram concebidos para proporcionar uma combinação inigualável de resposta da direção, conforto, requinte e performance. Estes atributos são complementados por um design exterior elegante e proporções perfeitas, dos materiais de elevada qualidade e da meticulosa atenção a todos os detalhes que definem o interior.

A gama é composta pelos seguintes modelos:

· Pure

O modelo base da gama XE, o modelo Pure*, encontra-se equipado com bancos em tecido de elevada qualidade, incorpora um acabamento preto brilhante nos painéis das portas e o ‘Arco Riva’ no tablier
· R-Sport

Os bancos encontram-se revestidos em couro Taurus e integram inserções exclusivas em tecido Technical Mesh. Os acabamentos do ‘Arco Riva’ e das portas foram realizados em Alumínio Etched com acabamento de superfície gravado, e as proteções das embaladeiras e o volante desportivo apresentam a designação da marca R-Sport. O exterior foi maximizado com um discreto spoiler traseiro e o tratamento distinto Noble Chrome nas grelhas laterais. A suspensão desportiva permite um comportamento ainda mais excecional.

· S

O XE mais desportivo encontra-se equipado com um interior inspirado na competição. Os bancos em couro Taurus apresentam painéis revestidos em Suedecloth e tanto as proteções das embaladeiras como o volante desportivo em couro incorporam o logótipo S. As portas e o ‘Arco Riva’ incorporam acabamento em Alumínio Dark Hex, e a consola central apresenta acabamento em Gloss Black. As entradas de ar no pára-choques dianteiro, de dimensões superiores, insinuam a potência latente do V6 Supercharged. As extensões das embaladeiras, o spoiler traseiro, o painel inferior traseiro Gloss Black, as pinças de travão Red e as jantes em liga leve forjadas opcionais ‘Propeller’ de 20” completam o conjunto.

· Prestige

O revestimento em couro Taurus com costura contrastante proporciona um interior moderno e mais luxuoso, que é completado com uma iluminação ambiente aureolar em fósforo azul. Incorpora a opção de bancos refrigerados perfurados e o acabamento dos painéis das portas e o ‘Arco Riva’ foi produzido em Alumínio Brushed.

· Portfolio

O modelo XE mais luxuoso, o Portfolio, incorpora uma gama completa de opções de cores para o luxuoso couro Windsor com perfuração Herringbone. O tablier integra revestimento superior e inferior independentes em duas cores que são complementados com costura dupla na mesma cor para um acabamento verdadeiramente personalizado. Os revestimentos em alumínio integram um acabamento Alumínio Embossed.

*SE no Reino Unido

DESIGN

O novo XE, a berlina desportiva Jaguar mais avançada de sempre, é imediatamente reconhecível como um verdadeiro Jaguar; a sua carroçaria em alumínio foi criada com base nos princípios fundamentais de proporções perfeitas e eficiência aerodinâmica. O design e a experiência a bordo do novo XE superam todos os veículos do seu segmento. 

Forma e função sem compromissos

Sempre na vanguarda da inovação, a Jaguar criou o protótipo da primeira berlina desportiva da história com o icónico Mk II, um veículo que proporcionava o comportamento e a performance de um desportivo numa elegante carroçaria de quatro portas. O novo XE foi inspirado neste legado único, combinando a experiência inigualável da Jaguar na construção em alumínio de peso reduzido com linhas requintadas, arestas vincadas e superfícies executadas com elevada atenção ao detalhe.

O XE é o primeiro modelo concebido utilizando a nova arquitetura modular da Jaguar. Esta estrutura avançada, que irá servir de base a diferentes modelos de diversos segmentos, foi desenvolvida para utilizar a combinação de materiais mais inteligente, incluindo alumínio, aço de alta resistência e magnésio, proporcionando uma flexibilidade de produção excecional.

Nas palavras de Ian Callum, Director of Design da Jaguar, “proporções magníficas e uma sensação dinâmica são a essência do design Jaguar. Queríamos criar uma sensação profunda de movimento, e proporcionámos ao XE um design dinâmico e objetivo sem compromissos. As proporções exteriores elegantes, de baixo perfil e semelhantes às de um coupé desportivo conjugam-se num conjunto eficiente que é instantaneamente reconhecível como um verdadeiro Jaguar.”

O capot esculpido de linhas robustas reflete os conhecimentos da Jaguar na produção de componentes em alumínio e proporciona uma aparência musculada. A linha de cintura transmite uma sensação de movimento, enquanto que a forma dos painéis laterais traseiros é inspirada no F-TYPE Coupé.

As luzes diurnas características em J são outro elemento do design Jaguar, instantaneamente reconhecíveis. Os farolins traseiros herdam um detalhe de design de grande impacto: a linha horizontal que interseta a ótica circular inspirada no icónico E-Type.

Design elegante e baixa resistência aerodinâmica

A Jaguar tem uma longa história de produção de veículos excecionais com uma aerodinâmica eficiente. O novo XE segue a tradição de forma e função sem compromissos: a sua forma aerodinâmica tem o coeficiente de resistência aerodinâmica mais baixo de sempre num Jaguar, com um Cx de apenas 0,26. Este feito notável é fruto de 1.200 simulações de dinâmica computacional de fluidos que representam mais de quatro milhões de horas de processador.

O perfil de baixa resistência aerodinâmica da carroçaria foi maximizado com características que complementam todas as melhorias introduzidas. Entre as inovações incorporadas encontram-se as condutas de ar do pára-choques dianteiro, que direcionam o fluxo de ar laminar sobre as rodas dianteiras para redução da resistência aerodinâmica. Estas são combinadas com painéis inferiores de peso reduzido que se prolongam até ao silenciador traseiro, criando uma superfície integral praticamente uniforme, proporcionando também uma redução significativa da redução da resistência aerodinâmica.

Habitáculo amplo e luxuoso

As expectativas criadas pelo exterior do XE são complementadas pelo seu interior. O habitáculo espaçoso envolve os bancos dianteiros com uma consola central elevada que transmite aos ocupantes a sensação do cockpit de um avião. O ecrã táctil de 8 polegadas do novo sistema de informação e entretenimento InControl Touch ocupa o lugar central nas curvas amplas do tablier. Nos modelos equipados com caixa automática, o seletor de velocidades exclusivo rotativo eleva-se da consola central: o XE ganha vida.

Os bancos dianteiros envolventes encontram-se posicionados a uma altura reduzida, pelo que o condutor beneficia de uma postura semelhante à de um veículo desportivo, disponibilizam a opção de aquecimento e refrigeração e 14/14 ajustes elétricos. Os bancos traseiros podem também ser aquecidos e rebatidos 40:20:40, pela primeira vez num Jaguar, permitindo acesso à bagageira.

O XE demonstra que o design elegante e aerodinâmico não limita o espaço interior. Todos os passageiros desfrutam de um espaço generoso para a cabeça e pernas, e as costas dos bancos dianteiros proporcionam ainda mais espaço para os passageiros traseiros do XE.

Tecidos técnicos, couros da máxima qualidade e detalhes como a costura dupla contrastante proporcionam uma qualidade exclusiva ao habitáculo. Os acabamentos Gloss Black, as texturas do alumínio, os acabamentos contemporâneos em madeira e o acabamento em fibra de carbono realçam a sensação de luxo e acabamento artesanal.

Estrutura da Carroçaria

A Jaguar tem mais experiência na construção com alumínio do que qualquer outro fabricante. Os conhecimentos e experiência incomparáveis na produção com este material leve culminaram na estrutura revolucionária da carroçaria do novo XE. Trata-se do primeiro modelo concebido com base na nova arquitetura modular da Jaguar e é o único veículo do seu segmento com monobloco com elevado conteúdo de alumínio.

Leve, rígido e seguro
Após o desenvolvimento do XJ em alumínio em 2003, do XK, do XJ atual e do F-Type, a experiência da Jaguar culminou na nova carroçaria monobloco com elevado conteúdo de alumínio do XE. O XE é a berlina Jaguar mais rígida de sempre e nenhum outro veículo do segmento médio contém mais alumínio.

“A carroçaria do Jaguar XE contém mais de 75% de alumínio, superando em larga escala qualquer outro veículo do seu segmento. Isto proporciona-nos uma estrutura de carroçaria leve com um peso inigualável: é leve, mas extremamente sólida e com níveis extremamente elevados de rigidez torsional e segurança, sem comprometer o design ou o requinte do veículo”, confessa Dr Mark White, Chief Technical Specialist, Lightweight Vehicle Technologies.

O XE é o primeiro modelo concebido utilizando a nova arquitetura modular da Jaguar. Esta estrutura avançada, que irá servir de base a diferentes modelos de diversos segmentos, foi desenvolvida para utilizar a combinação de materiais mais inteligente, incluindo alumínio, aço de alta resistência e magnésio, proporcionando uma flexibilidade de produção excecional.

Para o XE, a necessidade de satisfazer os exigentes requisitos de condução, comportamento, eficiência e segurança, tornou necessária uma carroçaria monobloco com elevado conteúdo de alumínio. Quando Jaguar começou a trabalhar no primeiro XJ em alumínio, a carroçaria da berlina de luxo continha aproximadamente 70 porcento de materiais convencionais e 30 porcento de ligas de alta resistência. No novo XE, estas proporções foram invertidas.

As ligas em alumínio de alta resistência, incluindo a AC300 e a AC600, foram também utilizadas em zonas como os pilares A, nas estruturas que conferem proteção em caso de embate tanto na secção dianteira como na traseira e nas travessas longitudinais que formam o habitáculo. Os pilares B são produzidos em alumínio de alta resistência reforçado com aço de resistência ultra elevada, com uma camada de espuma de alta densidade no interior.

Tudo isto torna o habitáculo extraordinariamente rígido, evitando intrusões em caso de embate. O novo Jaguar XE foi concebido para cumprir as normas internacionais mais exigentes de testes de embate com o objetivo de conseguir a classificação máxima de 5 estrelas no Euro NCAP e US NCAP.

Da mesma forma, a proteção dos peões atinge um novo patamar: as propriedades de absorção de energia do capot em alumínio são maximizadas com um sistema articulado de elevação que cria um espaço adicional entre a parte inferior e as estruturas rígidas, como o motor, torres de suspensão e a antepara.

Liga de alumínio reciclado: estreia mundial.

A sustentabilidade representa uma parte importante da história da utilização do alumínio na Jaguar. A reciclagem deste material tão valioso permite uma redução das emissões totais de CO2 e o XE é o primeiro veículo do mundo a utilizar alumínio RC 5754, uma liga que se é obtida principalmente a partir de material reciclado. Resultado de vários anos de investigação, contém apenas uma pequena quantidade de material primário, o fundamental para conseguir proporcionar as propriedades mecânicas necessárias. 

Os aços, incluindo aços avançados de resistência elevada e ultra elevada, são utilizados em componentes como a plataforma inferior, os painéis das portas e da bagageira. Estes materiais satisfazem requisitos específicos geométricos, de resistência e rigidez destes componentes e contribuem também para a distribuição ideal de peso do XE. O magnésio fundido encontra-se também presente: este material ultra leve é utilizado na produção do suporte dianteiro e da travessa transversal da plataforma.

Incorporação de tecnologias inspiradas na engenharia aeroespacial
Em 2003, a substituição de soldaduras por pontos por uma combinação de rebites auto-perfurantes e adesivos estruturais, uma técnica comprovada na produção aeroespacial, representou outra alteração profunda na engenharia das carroçarias Jaguar. Estas técnicas permitem uma conceção de uniões extremamente otimizada com uma combinação extraordinária de resistência, rigidez e durabilidade. Uma vantagem adicional, que é realmente difícil de conseguir com processos de soldadura tradicional, é a compatibilidade de materiais diferentes.

Para evitar qualquer risco de corrosão galvânica entre os painéis de aço e alumínio, a carroçaria monobloco do XE integra cinco camadas de proteção entre os dois materiais. A primeira é uma camada protetora de zinco sobre os componentes de aço. As uniões são cheias com adesivo estrutural e, de seguida, a carroçaria é submetida a cataforese. É aplicado um selante de uniões e, por fim, a pintura.

CHASSIS

As berlinas Jaguar sempre se destacaram pela sua combinação incomparável de conforto sublime com um comportamento dinâmico extraordinário. O novo XE irá elevar este princípio a um novo patamar graças à suspensão dianteira de triângulos duplos sobrepostos, à suspensão traseira Integral Link e à incorporação, pela primeira vez na Jaguar, de direção assistida elétrica. O objectivo deste desenvolvimento é tornar-se no veículo de escolha para os entusiastas da condução neste segmento.

Ágil, sensível, confortável.

A conceção do XE de raiz e a utilização de uma arquitetura totalmente nova proporcionou à equipa de engenheiros a oportunidade pouco habitual de desenvolver um veículo sem as exigências impostas por plataformas anteriores e os componentes comuns. O novo Jaguar XE integra o chassis mais sofisticado dos veículos do seu segmento e irá tornar-se numa referência em termos de requinte e comportamento: será, sem sombra de dúvida, a escolha dos verdadeiros entusiastas da condução.

A estrutura leve e rígida da carroçaria, os motores transversais e a tração traseira do XE representaram o ponto de partida perfeito para todo o desenvolvimento. Onde a maioria dos concorrentes utilizam simplesmente a suspensão dianteira tipo MacPherson, os responsáveis do comportamento dinâmico da Jaguar insistiram na superioridade da configuração de triângulos duplos sobrepostos.
“Os Jaguar sempre foram reconhecidos por proporcionar um equilíbrio entre comportamento preciso e qualidade de rolamento elevada. O XE representa o expoente máximo de tudo o que a empresa aprendeu ao longo dos anos, e combina uma condução requintada com um comportamento excecional, incomparáveis neste segmento”, declarou Mike Cross, Vehicle Integrity Chief Engineer da Jaguar.

A rigidez da geometria de sopé foi também uma consideração importante. Esta característica - a resistência à carga lateral em curva - tem uma importância crucial para proporcionar uma sensibilidade, qualidade e precisão de direção inigualáveis. Para manter a massa não suspensa ao mínimo, as mangas de eixo dianteiras em alumínio, leves e robustas, são produzidas a partir de componentes fundidos através de um processo de produção patenteado. Da mesma forma, foi conseguida uma redução adicional de peso graças às barras estabilizadoras e molas produzidas em aço mais rígido e de secção inferior.

A geometria da suspensão dianteira foi otimizada de raiz para se adaptar às configurações de tração às quatro rodas e tração traseira. Os pontos de montagem da suspensão permitem um alojamento eficiente da mola e do amortecedor - um fator fundamental para conseguir proporcionar a altura reduzida do capot - essencial para conseguir o design elegante do XE e a máxima proteção de peões em caso de embate.

Os amortecedores foram meticulosamente calibrados para proporcionar a qualidade de rolamento pela qual os veículos Jaguar são reconhecidos e o controlo da carroçaria necessário para uma condução ágil.

Integral Link: a suspensão traseira mais sofisticada do segmento.

A Jaguar avaliou as suspensões convencionais multi-braço que são comuns no segmento, mas estas não conseguiam disponibilizar os atributos dinâmicos exigidos para o novo XE.

A solução foi Integral Link: um sistema normalmente instalado em veículos de segmentos superiores, que disponibiliza os valores ideais de rigidez lateral e longitudinal necessários para o comportamento preciso e suave do XE.

Para manter o peso ao mínimo, foi utilizado alumínio de forma extensa: os braços e tirantes superiores são forjados, enquanto que as mangas de eixo e os tirantes inferiores são de fundição oca, maximizando a redução de peso.

Nova direção assistida elétrica
A resposta da direção, firme e directa, é um elemento essencial do ADN da marca Jaguar e, provavelmente, um dos que mais contribui para que a primeira impressão proporcionada pelo veículo transmita imediatamente a sua resposta dinâmica apurada.

A assistência hidráulica foi utilizada tradicionalmente na direção assistida porque proporciona um comportamento mais natural e intuitivo. A direção assistida elétrica permite um potencial incrível de calibração e uma eficiência energética muito superior aos sistemas hidráulicos tradicionais, mas os engenheiros da Jaguar não a tinham considerado uma tecnologia suficientemente madura até recentemente.

Como resultado, o novo XE é o primeiro Jaguar a utilizar direção assistida elétrica e disponibiliza uma capacidade de resposta imediata e a sensação de ligação esperada de uma berlina desportiva Jaguar. Todo o hardware do sistema foi otimizado para redução das reações violentas e da fricção, o inimigo de uma sensação de direção natural, enquanto que o software de controlo foi aperfeiçoado durante uma fase exaustiva de calibração. Os algoritmos de controlo puderam inclusivamente ter em consideração alterações na temperatura ambiente, assegurando uma resposta uniforme da direção independentemente das condições atmosféricas.

Funções como a assistência da direção e o seu grau de dureza, que variam de forma subtil conforme velocidade, o sistema de direção compensa também alterações na inclinação da estrada, evitando que o veículo se desvie da sua trajetória.

A EPAS reduz também as emissões de CO2 do XE em 3 e em 2 porcento nos modelos a gasolina e diesel, respetivamente.

Travões de alta performance

O caráter dinâmico do novo XE é complementado pela especificação do sistema de travagem. Em ambos os eixos foram incorporadas pinças flutuantes de peso reduzido e discos de grandes dimensões, com diâmetros entre 316 mm e 350 mm no eixo dianteiro e entre 300 mm e 325 mm no traseiro.

Os discos dianteiros ventilados beneficiam de refrigeração adicional em virtude das condutas incorporadas na suspensão, que direcionam o ar para o centro dos discos.

O cérebro eletrónico do sistema de travagem de última geração é mais leve, mais pequeno e mais potente que os módulos anteriores, e permite uma gama completa de funções que melhoram a segurança, estabilidade e o comportamento dinâmico.

Controlo da Distribuição do Binário em Curva através da Travagem (Torque Vectoring by Braking)
Uma das funções mais impressionantes do novo Jaguar XE é o Controlo da Distribuição do Binário em Curva através da Travagem, uma tecnologia inovadora comprovada no F-TYPE Coupé e agora disponibilizada de série do novo XE.

Esta inovação de alta tecnologia diminui o início da subviragem, travando ligeiramente as rodas interiores de forma independente e conforme necessário, para manter o veículo na trajetória ideal em curva. 

A intervenção é subtil e praticamente impercetível ao condutor, que beneficia também de um comportamento mais neutro, menor esforço na direção e, em última análise, de uma experiência de condução mais recompensadora.

MOTOR

O XE encontra-se equipado com uma gama de motores de quatro e seis cilindros a gasolina e diesel que disponibilizam uma combinação de performance, requinte e eficiência que proporcionam emissões de CO2 desde 99 g/km e uma velocidade máxima eletronicamente limitada a 250 km/h. Todos os motores incorporam injeção direta e distribuição variável para proporcionar uma combustão limpa e silenciosa e uma capacidade de resposta excecional. Os sistemas inteligentes Stop-Start e a carga regenerativa inteligente reduzem adicionalmente o consumo de combustível. A potência é transmitida às rodas traseiras através da caixa automática de oito velocidades e manual de seis, de funcionamento suave.

Suave, requintado e eficiente

A Jaguar lança o novo XE com uma família de motores igualmente nova: Ingenium. Este design modular avançado irá incorporar versões diesel e a gasolina e foi criado de raiz para proporcionar uma performance, eficiência e requinte inigualáveis.

Os primeiros motores Ingenium incorporados no Jaguar XE são o diesel 2.0 de quatro cilindros com a opção de dois níveis de potência e binário: 163 CV e 380 Nm e 180 CV e 430 Nm. A versão de 163 CV torna o XE no Jaguar mais eficiente de sempre, com valores de consumos e emissões de 3,8 l/100 km e 99 g/km de CO2 em ciclo europeu combinado.

Com mais de 3,2 milhões de quilómetros de testes, a família de motores Ingenium representa o ponto central da futura estratégia Jaguar de motores com emissões reduzidas de CO2. Irá também cumprir as exigências mais rigorosas da legislação mundial em matéria de emissões de gases de escape.

“A nova geração de motores diesel Ingenium foi concebida e produzida integralmente na nossa nova fábrica de motores em Wolverhampton. Aproveitámos todas as oportunidades para garantir que o seu design se encontrasse na vanguarda das evoluções técnicas, tendo como objetivo atingir os níveis mais elevados de eficiência, performance e requinte ”, confessa Ron Lee, Group Chief Powertrain Engineer, Jaguar Cars

Todos os motores Ingenium foram desenvolvidos de raiz pelos engenheiros da Jaguar e serão produzidos com base num bloco em alumínio de paredes finas e camisas em aço fundido: proporcionam o melhor equilíbrio entre peso, acabamento de superfície e robustez.

O sistema de refrigeração dividida do motor, o controlo preciso do termóstato e a bomba de água variável mecânica permitem manter o líquido de refrigeração no bloco e, em simultâneo, manter a circulação em canais transversais na cabeça. Desta forma, o motor atinge a temperatura normal de funcionamento mais rapidamente, reduzindo a fricção e, consequentemente, o consumo de combustível.

Foram também reduzidas as perdas parasitas: a bomba de óleo com controlo eletrónico ajusta o seu caudal em conformidade com o regime, carga e temperatura do motor, e os jatos de refrigeração dos pistões funcionam apenas quando é necessário.

A distribuição variável encontra-se presente há muitos anos em todos os motores Jaguar a gasolina e agora as versões Ingenium diesel incorporam também esta tecnologia. A temporização variável das válvulas de escape permite um aquecimento mais rápido do catalisador, minimizando as emissões nocivas durante a fase crítica de aquecimento.

O combustível é introduzido nas câmaras de combustão através de um sistema Common Rail de 1.800 bar. As características chave são níveis baixos de ruído, alta eficiência e excelente atomização da mistura. 

Os motores Ingenium diesel caracterizam-se pela entrega de binário rápida desde regimes baixos, o que é conseguido através de turbo compressores muito eficientes de geometria variável. O binário máximo é mantido numa gama ampla de regimes, assegurando uma capacidade de resposta e aceleração instantâneas quando o condutor o exija.

A performance não é conseguida à custa do aumento do consumo de combustível: com a caixa manual de seis velocidades, a versão do novo Jaguar XE equipada com o motor de 163 CV e 380 Nm, disponibiliza o valor excepcional de 99 g/km de emissões de CO2.

Na versão mais potente de 180 CV e 430 Nm, os valores são igualmente impressionantes, tanto nos modelos equipados com caixa manual como automática.

Redução de emissões: combustão limpa e tratamento posterior avançado
Em complemento a um sofisticado sistema de recirculação de gases de escape, os engenheiros da Jaguar integraram a mais avançada tecnologia de tratamento posterior de gases de escape no XE: um sistema de redução catalítica seletiva (SCR) muito eficaz assegura que as emissões de NOx não excedem os limites fixados no regulamento Euro 6.

Os motores a gasolina de quatro cilindros combinam performance com eficiência

A gama de motores a gasolina do Jaguar XE começa na unidade 2.0 turbo de injeção direta e quatro cilindros que foi apresentada na berlina Jaguar XF. Otimizado para o novo XE, este motor requintado e leve encontra-se disponível com dois níveis de potência: 200 CV e 320 Nm e 240 CV e 340 Nm.

Estes motores produzidos integralmente em alumínio, com um peso de apenas 138 kg, encontram-se equipados com um veio de equilíbrio duplo para anular as forças de segunda ordem, proporcionando a suavidade e potência de um seis cilindros atmosférico num conjunto mais compacto e eficiente.

Uma característica inovadora é a carcaça do turbo integrada no colector de escape. Em complemento à redução de peso, o catalisador atinge a temperatura de ativação mais rapidamente, reduzindo as emissões. A inércia reduzida permite uma capacidade de resposta extraordinária.

V6 S: níveis de potência excecionais

Os clientes que desejem a máxima performance e uma sonoridade estimulante desde o ralenti irão apreciar o XE S, que partilha o motor com o aclamado F-TYPE: um 3.0 V6 Supercharged. A injeção directa de pulverização direcionada e distribuição variável otimizam a sua potência e binário em todos os regimes de funcionamento. O ângulo de 90º entre cilindros disponibiliza espaço para o compressor Roots Twin Vortex, enquanto que a suavidade é assegurada por um veio de equilíbrio. Com 340 CV/450 Nm, este motor proporciona ao XE S uma aceleração, facilidade de condução e performance realmente excecionais: acelera de 0 a 100 km/h em apenas 5,2 segundos, e a velocidade máxima está limitada eletronicamente a 250 km/h.

Escolher o melhor: nova caixa manual de seis velocidades
A caixa manual do novo Jaguar XE é caracterizada pelo seu acionamento suave e pela precisão das suas passagens de caixa que, graças ao seu escalonamento abrangente, proporciona uma combinação excelente de performance e requinte.

Em complemento às passagens de caixa suaves, a caixa contribui também para os consumos de combustível excelentes do XE. A sua carcaça leve em liga de alumínio reduz o peso, enquanto que detalhes como eixos ocos e carretos aligeirados tornam a transmissão ainda mais leve.

Na procura pela eficiência optou-se também por um sistema de cárter semi-seco em vez de se basear no método habitual de lubrificação por imersão, com as perdas parasitas inerentes. Assim, o óleo encontra-se separado das engrenagens por uma divisória leve em polímero e é pulverizado sobre os componentes móveis utilizando uma bomba compacta. 

Caixas automáticas de oito velocidades otimizadas
A produção do XE com elevado conteúdo de alumínio permite também disponibilizar uma versão nova e leve da caixa ZF 8HP de oito velocidades que é utilizada nas berlinas XJ e XF, pesando cerca de 10 kg menos.

Ao disponibilizar a relação perfeita para qualquer situação, o módulo eletrónico monitoriza os estilos de condução e adapta os padrões de seleção de velocidades conforme apropriado. A estratégia de controlo inteligente torna ainda mais eficazes os modos selecionados no sistema Jaguar Drive Control. No modelo XE S de alta performance, a caixa encontra-se equipada com patilhas incorporadas no volante, proporcionando ao condutor o controlo manual absoluto das passagens de caixa para uma experiência ainda mais envolvente.

Sistemas avançados de assistência ao condutor

A Jaguar desenvolveu um conjunto de tecnologias para tornar a condução mais segura, descontraída e divertida. Desde sistemas que melhoram a tração a baixa velocidade em condições adversas até sistemas de travagem inteligente que utilizam câmaras estereoscópicas para analisar a estrada à frente do veículo, o XE é a opção inteligente no segmento de veículos médios.

Gestão de tração: All Surface Progress Control

O sistema All Surface Progress Control é incorporado pela primeira vez a nível mundial no novo XE. Este sistema exclusivo de controlo de tração, semelhante a um sistema de controlo de velocidade de cruzeiro a baixa velocidade, irá disponibilizar ao XE capacidades inigualáveis entre os veículos de tração traseira do seu segmento em quaisquer condições meteorológicas.

All Surface Progress Control é a tecnologia ideal para pisos de aderência reduzida como estradas cobertas de neve, gelo e até relva molhada. Desenvolvido com base nas décadas de experiência em sistemas de tração fora de estrada da Jaguar Land Rover, o sistema All Surface Progress Control pode recuperar a tração de forma eletrónica mais rapidamente que o condutor.

O sistema funciona entre 3,6 km/h e 30 km/h, e é ativado utilizando os interruptores do controlo de velocidade de cruzeiro incorporados no volante. Após ter selecionado a velocidade desejada, o condutor concentra-se na direção e o veículo encarrega-se do resto, assegurando um progresso suave no terreno sem perdas de tração e sem que o condutor tenha que tocar nos pedais. Apesar de estar apenas disponível com caixas automáticas, o sistema All Surface Progress Control é compatível com todos os motores. Os pneus de inverno conseguem maximizar a eficácia do sistema All Surface Progress Control.

HUD a laser: a informação onde é necessária
Uma estreia na Jaguar e na indústria automóvel, o HUD do XE projeta imagens a cores de alto contraste diretamente na linha de visão do condutor, é mais pequeno e quase um terço mais leve que os sistemas TFT atuais.

As imagens virtuais parecem ‘flutuar’ a dois metros à frente do condutor. Ao apresentar informações como a velocidade, instruções de navegação passo a passo, sinais de trânsito e as configurações do controlo de velocidade de cruzeiro, a atenção do condutor permanece sempre onde é mais necessária: na estrada à sua frente.

O alto contraste tem uma resistência elevada ao esbatimento das imagens em condições de luz solar directa. Uma vantagem adicional da tecnologia laser é que as imagens permanecem visíveis embora o condutor utilize óculos polarizados.

As coisas claras: tecnologia de câmara estereoscópica.

O novo XE é um dos primeiros veículos do seu segmento a incorporar uma câmara estereoscópica. Este sensor inovador proporciona uma visão tridimensional da estrada à frente do veículo e é a base dos sistemas de reconhecimento de sinais de trânsito e do Sistema Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência.

A câmara estereoscópica direcionada para a frente encontra-se montada à frente do espelho retrovisor e pode detetar veículos a até 100 metros de distância. Se os algoritmos no módulo de controlo do Sistema Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência determinam que é provável a ocorrência de uma colisão, o sistema de travagem prepara-se e o condutor recebe um aviso visual no tablier e, quando incorporado, no HUD. Se o condutor não tomar nenhuma medida, é ativada automaticamente toda a força de travagem: o Sistema Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência permite evitar a colisão ou reduzir a sua intensidade a velocidades de até 80 km/h.

O sistema de reconhecimento de sinais de trânsito obtém informação da câmara estereoscópica para avisar o condutor sobre os limites de velocidade, incluindo limites temporários devido, por exemplo, a obras na estrada. Para assegurar a fiabilidade do sistema, os dados da câmara são sempre cruzados com a informação sobre limites de velocidade do sistema de navegação. O condutor tem a possibilidade de selecionar uma opção que permite a apresentação de avisos quando são ultrapassados os limites de velocidade: uma coroa circular pisca em redor da imagem do limite de velocidade, mas não é ativado nenhum aviso sonoro.

Em complemento aos sinais da estrada a câmara estereoscópica avançada ‘vê’ também as marcas na estrada e esta função é utilizada no sistema de aviso saída de faixa do XE. Se o sistema determina que o veículo abandona a sua faixa não intencionalmente, avisa o condutor através de vibração no volante.

A câmara estereoscópica pode também auxiliar o condutor a ver com maior clareza: o sistema de máximos automáticos permite uma utilização otimizada dos máximos, tornando a condução noturna mais segura. A ligação entre os faróis e os algoritmos de tratamento de imagem da câmara permite a funcionalidade de máximos automáticos comutar automaticamente para médios quando são detetados veículos em sentido contrário.

Sempre a olhar para a frente: Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo.

O novo sistema de Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo do XE torna as viagens em auto-estrada mais confortáveis. Um radar de longo alcance de 77 GHz monitoriza a estrada à frente do veículo, permitindo que este mantenha uma distância predeterminada aos veículos da frente.

O sistema de Controlo de Velocidade de Cruzeiro Adaptativo pode também iniciar o Sistema Inteligente de Travagem Autónoma de Emergência se deteta uma colisão iminente.

Sempre alerta: Monitor de Ângulo Morto e Sensor de Aproximação de Veículos e Detector de Veículos em Marcha-atrás.

O novo XE pode também ser equipado com um sistema que monitoriza a área atrás do veículo, tornando as manobras de ultrapassagem mais seguras. Um radar de médio alcance de 24 GHz deteta a presença de veículos que se aproximem rapidamente da traseira: um ícone pisca nos espelhos para alertar o condutor do possível perigo. Quando o veículo entra no ângulo morto, o ícone é ligado permanentemente.

O lugar certo: estacionamento mais fácil.

O esforço de estacionamento em lugares de espaço reduzido é uma coisa do passado. O novo XE pode ser equipado com os Sistemas de Estacionamento Paralelo e Perpendicular que se encarregam das tarefas mais complicadas. Os sensores ultra sónicos medem o espaço e, se for considerado apropriado, permitem que o veículo controle a direção durante as manobras de estacionamento paralelo e perpendicular, enquanto o condutor controla apenas o travão e o acelerador. Uma função de saída de estacionamento direciona também o XE ao sair do lugar de estacionamento.

A saída de lugares de estacionamento em marcha-atrás é muito mais segura com o Detector de Veículos em Marcha-atrás. Os sensores utilizados no Monitor de Ângulo Morto detetam os veículos que se aproximam e que o condutor não pode ver e ativam um aviso.

Informação, entretenimento e conectividade

Desde apps para smartphones e WiFi, até sistemas de áudio de alta qualidade desenvolvidos em parceria com os especialistas mundialmente reconhecidos da Meridian, o novo XE disponibiliza um conjunto de tecnologias concebidas para manter os ocupantes informados e entretidos, tornando cada viagem numa experiência ainda mais completa.  

Perfeitamente posicionado no tablier, o ecrã táctil de oito polegadas é o elemento central do novo sistema de informação e entretenimento InControl Touch do XE.

“Neste mundo cada vez mais ligado e em constante mudança, as tecnologias a bordo representam uma parte integral da experiência de condução. Com o novo XE introduzimos um conjunto vanguardista de sistema de ajuda ao condutor e sistemas de entretenimento. Concebidos e desenvolvidos de raiz, irão garantir que cada viagem é mais simples, descontraída, segura e recompensadora, sem esforço”. Dr Mike Bell, Global Connected Car Director da Jaguar

O ecrã táctil integra uma interface de utilizador nítida e intuitiva concebida para permitir um acesso rápido e simples a todas as características e funções. O controlo por voz simplifica adicionalmente o sistema: InControl Touch responde a comandos por voz simples sem a necessidade de navegar pelos menus, permitindo ao condutor manter a sua atenção na estrada.

Apesar de se tratar de uma função inicialmente desenvolvida para o topo de gama da Jaguar, o XJ, a tecnologia DualView encontra-se agora disponível no XE. Esta inovação, a primeira no seu segmento, permite que o ecrã táctil apresente informação do veículo ao condutor enquanto, simultaneamente, o passageiro dianteiro vê um filme.

Os smartphones estão a mudar a nossa forma de interagir com o mundo que nos rodeia. As aplicações do sistema InControl da Jaguar permitem aos utilizadores acesso total às apps do seu smartphone através do ecrã táctil do XE, desde realizar uma chamada até encontrar um lugar de estacionamento ou reservar um quarto de hotel. Algumas das apps mais populares são iHeartRadio, INRIX, Glympse, Stitcher, cityseeker e Parkopedia.  

O XE funciona também como um ponto de acesso WiFi, permitindo a ligação de vários dispositivos à Internet: a antena do veículo disponibiliza o melhor sinal possível.

InControl Remote da Jaguar permite a ligação ao veículo de utilizadores de smartphones com sistemas operativos iOS ou Android onde quer que se encontrem, através da app especialmente desenvolvida. Esta tecnologia permite uma série de funções, desde verificar a quantidade combustível no depósito e destrancar ou trancar as portas, a configurar o sistema de ar condicionado automático do XE para cada um dos sete dias da semana.

InControl Secure melhora a segurança disponibilizando monitorização proativa do veículo. Em caso de furto do XE, o serviço de monitorização pode trabalhar em parceria com as forças policiais para localizar e recuperar o veículo.

InControl Protect disponibiliza outra garantia: no caso improvável de uma avaria, transmite à Assistência Jaguar otimizada a sua localização e os dados de diagnóstico do veículo para minimizar os atrasos na sua viagem. Caso aconteça o impensável e ocorra uma colisão, efetuará automaticamente uma chamada SOS e avisará os serviços de emergência.

Qualidade de som: áudio Premium da Meridian.

Para os condutores que desejem uma condução descontraída com música, o XE inclui pela primeira vez no segmento a tecnologia de áudio Meridian. O produto mais recente da longa colaboração entre Jaguar e os especialistas de áudio britânicos de Meridian, o sistema de 11 altifalantes inclui um subwoofer potente desenvolvido especificamente para o XE. A utilização de algoritmos exclusivos garante a melhor reprodução de som possível e adaptam a experiência à acústica interior. Com um sistema de música e informação e entretenimento tão avançado, o Jaguar XE irá criar um novo patamar dentro do seu segmento em termos de entretenimento de alta qualidade para o condutor e passageiros, que será difícil de superar.

A gama Jaguar XE será disponibilizada com um PVP a partir de 37.000 €. As primeiras unidades irão chegar ao mercado em junho de 2015.

Mais informação, imagens e vídeos sobre a Jaguar em www.media.jaguar.com
Mais vídeos em alta resolução em www.broadcast.jaguarlandrover.com
ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS*

	JAGUAR XE 2.0 Diesel 163 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada
	1.999 cc

	Número de cilindros
	4

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso 
	83/ 92,4 mm

	Relação de compressão
	15,5:1

	Alimentação
	Injeção direta Common Rail, 1.800 bar, turbo compressor de geometria variável

	Potência 
	163 cv @ 4.000 rpm

	Binário
	380 Nm entre 1.750 e 2.500 rpm

	Caixa de Velocidades
	ZF 8HP45 8 velocidades automática

Getrag M66 6 velocidades manual

	PERFORMANCE

	0-100km/h
	8,4 s. (Manual)

8,2 s. (Automático)

	Velocidade máxima
	227 km/h. (Manual)

227 km/h (Automático)

	Consumo combinado homologado
	3,8 l/100 km. (Manual)

3,9 l/100 km (Automático)

	Emissões de CO2
	99 g/km. (Manual)
106 g/km (Automático)

	DIMENSÕES

	Comprimento
	4.672 mm

	Largura com/sem espelhos
	2.075 /1.850 mm

	Altura
	1.416 mm

	Distância entre eixos
	2.835 mm

	Tara
	Desde 1.474 kg. (Manual)

Desde 1.500 kg (Automático)

	Capacidade da bagageira
	450 litros

	Capacidade do depósito de combustível:
	47 litros


*Dados estimados pelo fabricante

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS*

	JAGUAR XE 2.0 Diesel 180 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada
	1.999 cc

	Número de cilindros
	4

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso 
	83/ 92,4 mm

	Relação de compressão
	15,5:1

	Alimentação
	Injeção direta Common Rail, 1,800 bar, turbo compressor de geometria variável

	Potência 
	180 cv @ 4.000 rpm

	Binário
	430 Nm entre 1.750 e 2.500 rpm

	Caixa de Velocidades
	ZF 8HP45 8 velocidades automática

Getrag M66 6 velocidades manual

	PERFORMANCE

	0-100km/h
	7,8 s. (Manual)

7,8 s. (Automático)

	Velocidade máxima
	228 km/h. (Manual)

228 km/h (Automático)

	Consumo combinado homologado
	4,2 l/100 km. (Manual)

4,2 l/100 km (Automático)

	Emissões de CO2
	109 g/km. (Manual)

109 g/km (Automático)

	DIMENSÕES

	Comprimento
	4.672 mm

	Largura com/sem espelhos
	2.075 /1.850 mm

	Altura
	1.416 mm

	Distância entre eixos
	2.835 mm

	Tara
	Desde 1.550 kg. (Manual)

Desde 1.565 kg (Automático)

	Capacidade da bagageira
	450 litros

	Capacidade do depósito de combustível:
	56 litros


*Dados estimados pelo fabricante

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS*

	JAGUAR XE 2.0 Gasolina 200 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada
	1.999 cc

	Número de cilindros
	4

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso 
	87,5/ 83,1 mm

	Relação de compressão
	10:1

	Alimentação
	Injeção direta 150 bar, turbo compressor 

	Potência 
	200 cv @ 5.500 rpm

	Binário
	320 Nm entre 1.750 e 4.000 rpm

	Caixa de Velocidades
	ZF 8HP45 8 velocidades automática

	PERFORMANCE

	0-100km/h
	7,7 s.

	Velocidade máxima
	237 km/h.

	Consumo combinado homologado
	7,5 l/100 km.

	Emissões de CO2
	179 g/km.

	DIMENSÕES

	Comprimento
	4.672 mm

	Largura com/sem espelhos
	2.075 /1.850 mm

	Altura
	1.416 mm

	Distância entre eixos
	2.835 mm

	Via dianteira/traseira
	1.602/1.603 mm 

	Tara
	Desde 1.530 kg.

	Capacidade da bagageira
	450 litros

	Capacidade do depósito de combustível:
	63 litros


*Dados estimados pelo fabricante

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS*

	JAGUAR XE 2.0 Gasolina 240 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada
	1.999 cc

	Número de cilindros
	4

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso 
	87,5/ 83,1 mm

	Relação de compressão
	10:1

	Alimentação
	Injeção direta 150 bar, turbo compressor 

	Potência 
	240 CV @ 5.500 rpm

	Binário
	340 Nm entre 1.750 e 4.000 rpm

	Caixa de Velocidades
	ZF 8HP45 8 velocidades automática

	PERFORMANCE

	0-100km/h
	6,8 s.

	Velocidade máxima
	250 km/h.

	Consumo combinado homologado
	7,5 l/100 km.

	Emissões de CO2
	179 g/km.

	DIMENSÕES

	Comprimento
	4.672 mm

	Largura com/sem espelhos
	2.075 /1.850 mm

	Altura
	1.416 mm

	Distância entre eixos
	2.835 mm

	Via dianteira/traseira
	1.602/1.603 mm 

	Tara
	Desde 1.535 kg.

	Capacidade da bagageira
	450 litros

	Capacidade do depósito de combustível:
	63 litros


*Dados estimados pelo fabricante

ESPECIFICAÇÕES TÉCNICAS*

	JAGUAR XE 3.0 Gasolina 340 CV

	MOTOR E TRANSMISSÃO

	Cilindrada
	2.995 cc

	Número de cilindros
	V6

	Válvulas por cilindro
	4, DOHC

	Diâmetro / curso 
	85,4 / 89 mm

	Relação de compressão
	10,5:1

	Alimentação
	Injeção direta, 150 bar, Compressor Twin-Vortex

	Potência 
	340 cv @ 6.500 rpm

	Binário
	450 Nm @ 4.500rpm

	Caixa de Velocidades
	ZF 8HP45 8 velocidades automática

	PERFORMANCE

	0-100km/h
	5,1 s.

	Velocidade máxima
	250 km/h.

	Consumo combinado homologado
	8,1 l/100 km.

	Emissões de CO2
	194 g/km.

	DIMENSÕES

	Comprimento
	4.672 mm

	Largura com/sem espelhos
	2.075 /1.850 mm

	Altura
	1.416 mm

	Distância entre eixos
	2.835 mm

	Via dianteira/traseira
	1.602/1.603 mm 

	Tara
	Desde 1.665 kg.

	Capacidade da bagageira
	450 litros

	Capacidade do depósito de combustível:
	63 litros


*Dados estimados pelo fabricante
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