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PERSBERICHT – 1 OKTOBER 2014

DE NIEUWE JAGUAR XE

KORT

· De nieuwe Jaguar XE: wereldwijd de ‘driver’s car’ onder de middenklassers
· Zelfdragend koetswerk dat intensief gebruikmaakt van aluminium: het eerste in het segment
· Dynamisch design, tijdloos postuur van achterwielaandrijver
· Kleinste, lichtste, stijfste berline van Jaguar
· Meest aerodynamische Jaguar ooit: Cx van 0,26
· Ophanging met dubbele wishbones vooraan en Integral Link ophanging achteraan voor precisie en een hoog rijcomfort
· Zeer efficiënte 2.0 liter Ingenium diesel: 163 pk; 3,8 l/100 km, 99 g/km CO2
· 3.0 liter V6 met compressor: 340 pk en 0-100 km/u in 5,1 s
· Manuele zesversnellingsbak en achttrapsautomaat
· Zeer alerte elektrische stuurbekrachtiging, een referentie in de klasse, met een tot 3% lagere CO2-uitstoot
· Intuïtief, nieuw InControl Touch infotainmentsysteem met 8" aanraakscherm
· Werelddebuut van All Surface Progress Control: een revolutionair systeem van Jaguar dat bij lage snelheid de tractie maximaliseert in omstandigheden met beperkte grip
· Jaguar Drive Control met rijmodi Eco, Normaal, Winter en Dynamisch
· Stereocamera maakt systemen mogelijk als autonoom noodstopsysteem, rijstrookassistent en automatische grootlichten
· Head-Up Display met lasertechnologie toont beelden in kleur en met hoog contrast
· Motorkap wordt opgetild bij een aanrijding om voetgangers nog beter te beschermen



SAMENVATTING

De Jaguar XE herschrijft de definitie van de sportberline en wordt de ‘driver’s car’ bij uitstek in zijn klasse. Zijn lichtgewicht constructie, gestroomlijnde vormen, luxueuze interieur en voortreffelijke rijcomfort en weggedrag zijn een eerbetoon aan de visie van stichter Sir William Lyons: "Als je iets wilt maken dat echt leeft, zal nooit iets dichter in de buurt komen dan een auto."

De op de achterwielen aangedreven XE is de enige wagen in zijn klasse met een zelfdragend koetswerk dat intensief gebruikmaakt van aluminium. De zeer stevige, maar tegelijk lichte structuur ligt, samen met een ophanging met dubbele wishbones vooraan en een meerarmige Integral Link ophanging achteraan, aan de basis van de vernieuwende en normbepalende dynamiek van de XE.

De op wereldvlak toonaangevende knowhow van Jaguar op het gebied van aluminium architecturen levert uitzonderlijk lage cijfers op voor brandstofverbruik en uitstoot. Met de nieuwe Ingenium dieselmotor verbruikt de XE 3,8 l/100 km en heeft hij een CO2-uitstoot van 99 g/km, wat van hem de efficiëntste Jaguar ooit maakt.
Voorzien van de 3.0 liter V6 benzinemotor met compressor uit de gelauwerde Jaguar F‑TYPE accelereert de XE S van 0 naar 100 km/u in slechts 5,1 seconden.

De intensief van aluminium gebruikmakende Jaguar XE is het eerste model dat ontwikkeld werd rond de nieuwe modulaire autoarchitectuur van Jaguar Land Rover. De lange wielbasis van 2.835 mm en lage zitpositie bezorgen de wagen perfecte proporties en een gestroomlijnd profiel.

Het interieur is zeer comfortabel en ruim. Verfijnde materialen en afwerkingen gecombineerd met het vakmanschap van Jaguar plaatsen het interieur aan de top van de klasse en maken het uniek in dit segment. Het nieuwe InControl Touch infotainmentsysteem van Jaguar maakt zijn debuut in de XE. Het innoverende 8" aanraakscherm biedt een snelle en intuïtieve interface voor alle systemen en functies – en voor smartphone apps onder zowel iOS als Android.

De XE is beschikbaar met enkele van de meest geavanceerde rijhulpsystemen die op de markt verkrijgbaar zijn. All Surface Progress Control (ASPC), dat ontwikkeld werd op basis van de tientallen jaren ervaring van Jaguar Land Rover met tractiesystemen voor op het terrein, zorgt op elektronische manier en in luttele seconden voor extra tractie en is ideaal op ondergronden met beperkte grip, zoals besneeuwde wegen.

Dankzij lasertechnologie levert het Head-Up Display van de XE een scherpe weergave met hoog contrast in kleur van informatie als rijsnelheid en aanwijzingen van het navigatiesysteem. Het is kleiner en bijna een derde lichter dan bestaande systemen en blijft zelfs in direct zonlicht duidelijk leesbaar.

Achter de voorruit is een stereocamera geïnstalleerd waarmee de XE een 3D-beeld vormt van de weg. Die zeer accurate gegevens worden gebruikt voor functies als het autonome noodstopsysteem en de rijstrookassistent.

De XE is de berline met de hoogste koetswerkstijfheid en beste aerodynamica die Jaguar ooit bouwde. Hij is ook de eerste Jaguar met een elektrische stuurbekrachtiging, die afgesteld werd voor een uitzonderlijke alertheid en feedback, maar die minder energie verbruikt dan een hydraulisch systeem. De XE kan bovendien van alle modellen van Jaguar de laagste gebruikskosten en de beste cijfers op het vlak van duurzaamheid voorleggen.

De intensief van aluminium gebruikmakende Jaguar XE wordt gebouwd in een gloednieuwe fabriek van Jaguar Land Rover in Solihull. De flexibele en specifiek voor de XE gebouwde fabriek maakt deel uit van een investering van £ 1,5 miljard en zal 1.700 banen creëren in het VK. 

De XE vervolledigt het berlinegamma van Jaguar en positioneert zich onder de XF en XJ.

“Het rijgedrag van de XE maakt helemaal waar wat zijn prachtige looks beloven. Zijn verleidingskracht op emotioneel vlak wordt onderbouwd met een ultramoderne benadering van efficiëntie, van zijn aerodynamica tot de geavanceerde Ingenium motorenfamilie.”

Kevin Stride, Vehicle Line Director voor de Jaguar XE


HET XE GAMMA

Het XE gamma biedt het perfecte model voor ieders smaak, van luxueus tot ultrasportief

Sportberlines op maat van elke bestuurder 

Elke XE werd ontwikkeld om een ongeëvenaarde combinatie te bieden van stuurrespons, rijcomfort, verfijning en prestaties. Al even sterk zijn de strakke exterieurstyling met perfecte proporties, en de hoogwaardige materialen en aandacht voor elk detail in het interieur.

Pure:
Het Pure model is de basisversie binnen het XE gamma. Het model krijgt een zetelbekleding in een hoogwaardige stof. De deurafwerking en de karakteristieke "Riva Hoop" boog rond het instrumentenbord worden uitgevoerd in glanzend zwart.

R-Sport: 
De zetels worden bekleed met leder gecombineerd met stoffen middenstukken met een uniek technisch rasterpatroon. De "Riva Hoop" van het instrumentenpaneel en de deuren krijgen een afwerking in geëtst aluminium. De drempelplaatjes en het sportstuurwiel worden voorzien van een R-Sport logo. Het exterieur wordt extra in de verf gezet met een subtiele kofferspoiler en een Noble Chrome afwerking voor de zijdelingse ventilatiesleuven. Een sportophanging tilt het weggedrag naar een nog hoger niveau.

S:
Het meest prestatiegerichte XE model krijgt een door de autosport geïnspireerd interieur. Het leder van de zetels wordt gecombineerd met suède inzetstukken. De drempelplaatjes en het lederen sportstuurwiel zijn voorzien van het S logo. Voor de deuren en de "Riva Hoop" is er de prachtige aluminiumafwerking Dark Hex. De middenconsole wordt uitgevoerd in glanzend zwart. De grotere luchtinlaten in de voorbumper geven het prestatiepotentieel aan van de met een compressor gevoede V6. Zijschorten, een kofferspoiler, een glanzend zwarte bumperschort achteraan, rode remklauwen en de optionele 20" gesmede "Propeller" velgen maken het pakket compleet.

Prestige:
Met onder meer leder gecombineerd met contrasterende stiknaden krijgt de XE Prestige een eigentijds, vooruitstrevend en luxueus interieur, compleet met fosforblauwe interieursfeerverlichting. De middenstukken van de optionele geklimatiseerde zetels zijn geperforeerd. De "Riva Hoop" van het instrumentenbord en de deuren worden afgewerkt met geborsteld aluminium.

Portfolio: 
De Portfolio is de meest luxueuze XE met een ruim assortiment kleuren voor het hoogwaardige Windsor-leder met visgraatperforaties. De boven- en onderkant van het instrumentenbord worden uitgevoerd in twee verschillende kleuren en gecombineerd met dubbele stiknaden in een bijpassende kleur om een sfeer van authentiek maatwerk te creëren. Het aluminium van de interieurafwerking is voorzien van een specifiek reliëf.




DESIGN

De nieuwe XE is de meest geavanceerde sportberline die Jaguar ooit maakte en is onmiddellijk herkenbaar als een Jaguar. Zijn aluminium koetswerk werd vormgegeven vanuit de fundamentele principes van perfecte proporties en een goede stroomlijn. De nieuwe XE ziet eruit en voelt aan als geen enkele andere wagen in zijn klasse. 

Zuiver en doelgericht: vorm en functie zonder compromissen

Jaguar innoverende sterk met de creatie van de blauwdruk voor de allereerste sportberline ooit met de iconische Mk II, een wagen die de prestaties en de dynamiek van een sportwagen samenbracht in een stijlvol vierdeurskoetswerk. De nieuwe XE bouwt voort op dat unieke erfgoed en combineert de ongeëvenaarde knowhow van Jaguar op het vlak van lichtgewicht autoarchitecturen met een bijzonder geslaagd design, plooilijnen met kleine buigradius en perfect uitgevoerde oppervlakken.

De XE werd parallel ontwikkeld met de lichtgewicht, modulaire autoarchitectuur van Jaguar en is de enige in zijn klasse met een zelfdragend koetswerk dat intensief gebruikmaakt van aluminium. De geheel nieuwe architectuur, die de ruggengraat wordt van verschillende Jaguar modellen in de toekomst, geeft het merk een aantal compleet nieuwe mogelijkheden.

De krachtig gesculpteerde motorkap getuigt van de aluminiumknowhow van Jaguar en creëert een strakke, gespierde uitstraling. De in een zeer scherpe hoek geplaatste voorruit en de oplopende gordellijn accentueren het gestroomlijnde, coupéachtige profiel en onderstrepen het gevoel van beweging.

Ook onmiddellijk herkenbaar als Jaguar zijn de karakteristieke "J-Blade" dagrijlichten. Een typerend stijlkenmerk achteraan is het cirkelelement met horizontale snijlijn in de achterlichten, dat geïnspireerd werd door de iconische Jaguar E-type.

Vlot: aerodynamische lijnen, lage luchtweerstand

Jaguar heeft een rijk erfgoed van prachtig gelijnde maar tegelijk zeer aerodynamische wagens. De nieuwe XE zet die traditie van vorm en functie zonder compromissen voort. Met een Cx van 0,26 is hij de Jaguar met de laagste luchtweerstandscoëfficiënt ooit, het resultaat van ruim 1.200 simulaties met Computational Fluid Dynamics technologie en ruim 8 miljoen uur processortijd.

De luchtweerstand van het koetswerk wordt verder verminderd met elementen die elke aangebrachte verbetering nog versterken. Enkele van de vernieuwingen zijn kanalen in de voorbumper die een gordijn van lucht over de voorwielen leiden om de luchtweerstand te doen dalen, gecombineerd met lichtgewicht panelen onder de bodem tot aan de knalpot achteraan die een nagenoeg perfect glad oppervlak creëren, waardoor de luchtweerstand sterk afneemt.



Vanbinnen: ruim, luxueus

In het ruime interieur bezorgt een ver doorlopende middenconsole de inzittenden vooraan een cockpitgevoel. Het 8" aanraakscherm van het nieuwe InControl Touch infotainmentsysteem speelt een prominente rol in de welvende lijnen van het instrumentenbord. Op modellen met automatische versnellingsbak rijst de unieke draaiknop van de versnellingsbak uit de middenconsole omhoog tot in de palm van de hand. 

De goed aansluitende voorzetels zijn laag ingeplant voor een rijhouding zoals in een sportwagen en kunnen worden voorzien van verwarming, koeling en een 14-voudige elektrische verstelling. Ook de zetels achteraan zijn beschikbaar met verwarming, en met een opdeling in de verhouding 40/20/40 (een primeur voor Jaguar) met doorlaadfunctie.

De XE bewijst dat een strakke, gestroomlijnde styling en ruimte in het interieur elkaar niet hoeven uit te sluiten. Voor alle inzittenden is er veel ruimte voor het hoofd en de benen. De diepe schelpvorm van de zetelrugleuningen biedt de passagiers op de achterbank van de XE nog extra ruimte.

Technische stoffen, hoogwaardige ledervariëteiten en contrasterende dubbele stiknaden creëren een sfeer van maatwerk. Een glanzend zwarte interieurafwerking, aluminium met specifieke texturen, eigentijdse houtfineren en koolstofvezel onderstrepen het gevoel van luxe en handwerk.

“De kern van Jaguar design bestaat uit prachtige proporties, een gevoel van dynamiek en een zeker scherp randje. We wilden een sterke indruk van beweging creëren, en hebben de XE een compromisloos dynamische en doelgerichte look gegeven. Strakke, lage, coupéachtige koetswerkproporties en een efficiënte interieurindeling komen samen in een geheel dat onmiddellijk herkenbaar is als door en door Jaguar.”

Ian Callum, Director of Design van Jaguar




KOETSWERKSTRUCTUUR

Jaguar heeft meer ervaring met de toepassing van aluminium in autoarchitecturen dan gelijk welke andere autoconstructeur, waardoor het de revolutionaire koetswerkstructuur van de nieuwe XE kon ontwikkelen. De XE is de enige wagen in zijn klasse opgebouwd rond een zelfdragend koetswerk dat intensief gebruikmaakt van aluminium.

Licht, stijf, veilig

Na de aluminium XJ in 2003, de XK, de huidige XJ en de F-TYPE toont Jaguar zijn knowhow ter zake met het intensief van aluminium gebruikmakende zelfdragende koetswerk van de nieuwe XE. De XE is de berline met de hoogste koetswerkstijfheid die Jaguar ooit maakte, en geen enkele andere wagen in de middenklasse bevat meer aluminium.

De XE is het eerste model dat ontwikkeld werd rond de compleet nieuwe modulaire autoarchitectuur van Jaguar. De geavanceerde structuur, die de basis zal vormen voor verschillende modellen in verschillende segmenten, werd zo ontwikkeld dat op zeer intelligente manier diverse materialen, zoals aluminium, hogesterktestaal en magnesium, kunnen worden gecombineerd, wat een uitzonderlijke productieflexibiliteit oplevert.

Voor de XE dicteerden de veeleisende doelstellingen op het vlak van rijcomfort, wendbaarheid, brandstofverbruik en veiligheid een zelfdragend koetswerk waarin intensief aluminium wordt toegepast. Toen Jaguar startte met de ontwikkeling van de oorspronkelijke aluminium XJ, bestond het koetswerk van de luxeberline voor circa 70% uit conventionele legeringen en voor 30% uit hogesterktelegeringen. In de nieuwe XE is die verhouding omgekeerd. 

Aluminiumlegeringen met hoge sterkte (zoals AC300 en AC600) worden ook gebruikt voor bijvoorbeeld de A-stijlen, de crashstructuren voor- en achteraan en de dakboog. De B-stijlen worden gemaakt van hogesterktealuminium en ultrahogesterktestaal met daartussen een laag hogedichtheidschuim.

Het maakt de passagiersruimte uitzonderlijk stijf, waardoor indringing bij een aanrijding wordt voorkomen. De nieuwe XE werd technisch ontwikkeld om te voldoen aan de strengste crashtests wereldwijd, waaronder die van US en Euro NCAP.

Ook de bescherming van voetgangers wordt op een nieuw niveau getild. De energieabsorberende eigenschappen van de aluminium motorkap worden aangevuld met een systeem dat de scharnieren van de motorkap omhoog doet klappen, wat in het geval van een aanrijding extra ruimte creëert tussen de onderkant en de harde structuren daaronder, zoals de motor, de ophanging en het schutbord. 

Aluminiumlegering met gerecycleerde materialen: een wereldprimeur

Duurzaamheid is nog een andere belangrijke factor voor Jaguar Land Rover. De nieuwe XE is de eerste wagen ter wereld die gebruikmaakt van de sterke aluminiumlegering RC 5754, die hoofdzakelijk gemaakt wordt met gerecycleerd materiaal. De legering is het resultaat van verschillende jaren onderzoek en bevat maar een kleine hoeveelheid nieuw materiaal, die essentieel is om de gewenste mechanische eigenschappen te verkrijgen. 

Staal, waaronder geavanceerd hogesterktestaal en tweefasenstaal, wordt gebruikt voor bijvoorbeeld de vloerplaat achteraan, de deurpanelen en de kofferklep. Die materialen voldoen aan de specifieke vereisten qua sterkte, stijfheid en geometrie voor die onderdelen en ze dragen ook bij tot de ideale gewichtsverdeling van de XE. Ook gegoten magnesium maakt zijn opwachting. Het ultralichte materiaal wordt gebruikt voor de draagstructuur vooraan en de dwarsbalk.

Constructie met technologie uit de lucht- en ruimtevaartindustrie

In 2003 betekende de vervanging van puntlassen door een combinatie van zelfborende klinknagels en lijm – een techniek die zijn degelijkheid heeft bewezen in de productie van vliegtuigen – nog een doorbraak in de koetswerkassemblage bij Jaguar. De technieken maken zeer mooie naden mogelijk met een voortreffelijke combinatie van sterkte, stijfheid en een lange levensduur. Nog een voordeel, dat zeer moeilijk realiseerbaar is met lastechnieken, is de compatibiliteit tussen verschillende materialen.

Om alle risico's op galvanische corrosie tussen panelen van staal en aluminium te vermijden, worden voor het koetswerk van de XE vijf beschermingslagen aangebracht tussen de twee materialen. De eerste laag is een beschermde zinklaag op de stalen onderdelen. De naden worden opgevuld met lijm waarna het koetswerk een e-coating krijgt. Vervolgens worden de naden afgedicht en tot slot wordt de lak aangebracht.

“Het koetswerk van de Jaguar XE bestaat voor ruim 75% uit aluminium, veel meer dan bij gelijk welke andere wagen in zijn klasse. Daardoor heeft de koetswerkstructuur een ongeëvenaard laag gewicht. Ze is licht maar ook immens sterk met een zeer hoge torsiestijfheid en veiligheid zonder repercussies voor vormgeving of verfijning.”

Dr. Mark White, Chief Technical Specialist, Body Complete van Jaguar


CHASSIS

De berlines van Jaguar hebben dankzij hun niet te evenaren combinatie van subliem rijcomfort en een schitterende rijdynamiek een solide reputatie opgebouwd. De nieuwe XE gaat nu nog een stap verder met een voorwielophanging met dubbele wishbones, een Integral Link achterwielophanging en, voor de eerste keer bij Jaguar, een elektrische stuurbekrachtiging. Doel: dé ‘driver’s car’ zijn in het segment.

Wendbaar, alert, soepel

De XE werd volledig van nul ontwikkeld rond een gloednieuwe architectuur, wat het ontwikkelingsteam de zeldzame kans bood een wagen te maken zonder de compromissen die al bestaande platformen en opnieuw te gebruiken componenten met zich mee zouden kunnen brengen. Als gevolg daarvan heeft de XE het meest geavanceerde chassis in zijn klasse en dient hij zich aan als de referentie voor rijcomfort en weggedrag.

De lichte, stijve koetswerkstructuur en overlangs geplaatste motoren gecombineerd met achterwielaandrijving leverden de perfecte basis voor de ontwikkeling van de XE. Waar de meeste concurrenten gebruikmaken van een eenvoudige voorwielophanging met MacPherson veerbenen, stond het team van Vehicle Dynamics erop dat gekozen werd voor de superieure configuratie met dubbele wishbones.

De camberstijfheid was een belangrijk aandachtspunt. Die eigenschap (de weerstand tegen zijdelingse krachten in bochten) is cruciaal voor het stuurgevoel. Om het onafgeveerde gewicht zoveel mogelijk te beperken worden de gewrichten van gesmeed aluminium gemaakt met behulp van gegoten blokken volgens een gepatenteerde productiemethode. Bijkomende gewichtsbesparingen worden gerealiseerd met holle stabilisatorstangen en veren van stijver en dunner staal.

De geometrie van de voorwielophanging werd van bij het begin geoptimaliseerd voor zowel vierwiel- als achterwielaandrijving. Dankzij de bevestigingspunten van de ophanging kunnen veer en schokdemper ruimtebesparend worden ingebouwd, wat essentieel is om de lage motorkap, die aan de basis ligt van de strakke lijnen van de XE, mogelijk te maken, en voor de bescherming van voetgangers bij een aanrijding.

De precieze afstelling van de schokdempers zorgt voor het befaamde, sublieme Jaguar rijcomfort en voor de doeltreffende beheersing van koetswerkbewegingen die nodig is voor een goede wendbaarheid.

Integral Link: de meest geavanceerde achterwielophanging in het segment

Jaguar evalueerde de klassieke meerarmige ophangingen die de norm zijn in deze klasse, maar die konden de nieuwe XE niet de vooropgestelde dynamische eigenschappen geven.

De oplossing was Integral Link: een systeem dat men normaal alleen in grotere, duurdere wagens aantreft en als referentie geldt op het vlak van prestaties. Enkel Integral Link kan de combinatie bieden van dwarse en overlangse stijfheid die noodzakelijk is voor het precieze weggedrag en het vlotte, stille en soepele rijcomfort van de XE.

Om het gewicht zo laag mogelijk te houden wordt uitgebreid aluminium toegepast. De spoorstangen en bovenste draagarmen zijn gesmeed. De gegoten gewrichten en onderste draagarmen zijn hol, wat nog een extra gewichtsbesparing oplevert.

Normbepalende elektrische stuurbekrachtiging

De alertheid, de weerstand en de feedback tijdens het sturen zijn kernelementen uit het merk-DNA van Jaguar, en waarschijnlijk de aspecten die het sterkst het "50 metergevoel" bepalen: de uiterst belangrijke eerste indruk die de wagen geeft over de manier waarop hij rijdt.

Tot dusver werden voor de bekrachtiging van het stuur meestal hydraulische systemen gebruikt, omdat die het natuurlijkst en intuïtiefst aanvoelen. Een elektrische stuurbekrachtiging (EPAS) biedt dan wel meer afstelmogelijkheden en is energie-efficiënter, maar de ingenieurs van Jaguar vonden dat de technologie nog niet voldoende was uitgerijpt. Tot nu dus.

De nieuwe XE is de eerste Jaguar die wordt voorzien van een elektrische stuurbekrachtiging, maar met de directe respons en meeslepende stuurfeedback die men van een sportberline van Jaguar verwacht. Alle componenten van het systeem werden geoptimaliseerd om speling en wrijving (die het stuur onnatuurlijk doen aanvoelen) te verminderen. De stuursoftware werd uitgebreid en zeer precies afgeregeld. De stuuralgoritmes houden zelfs rekening met veranderingen in de omgevingstemperatuur om in alle omstandigheden eenzelfde stuurgevoel te garanderen.

Naast functies als snelheidsafhankelijke bekrachtiging en demping, die subtiel verandert in functie van de stuuruitslag, compenseert de stuurinrichting ook veranderingen in de hellingshoek van de weg om de wagen stevig op zijn rijlijn te houden.

EPAS vermindert ook de CO2-uitstoot van de XE met respectievelijk 3 % en 2 % voor de benzine- en dieselmodellen.




Krachtige remmen

Aansluitend bij zijn dynamische karakter krijgt de nieuwe XE ook een performant remsysteem. Hij wordt voorzien van lichte, zwevende remklauwen en grote remschijven voor- en achteraan met een diameter van respectievelijk 316 tot 350 mm en 300 tot 325 mm.

De geventileerde schijven vooraan worden extra gekoeld met kanalen in de ophanging die lucht naar het midden van de schijf leiden via openingen in de ankerplaat. 

De elektronische sturing van het remsysteem is er een van de nieuwste generatie en is lichter, kleiner en krachtiger dan vroegere modules. Ze maakt tal van functies mogelijk die de veiligheid, stabiliteit en dynamiek verbeteren. 

Torque Vectoring

Een van de indrukwekkendste systemen van de nieuwe Jaguar XE is Torque Vectoring, ultramoderne technologie die met de F-TYPE Coupé haar waarde heeft bewezen en nu standaard wordt aangeboden op de nieuwe XE.

Het nieuwe hightech systeem onderdrukt dreigend onderstuur door in een bocht de wielen aan de binnenkant afzonderlijk iets af te remmen wanneer dat nodig is om de auto op de optimale rijlijn te houden. 

Het systeem doet subtiel en nauwelijks merkbaar zijn werk. De voordelen voor de bestuurder zijn een neutraler weggedrag, een minder zwaar stuur en ten slotte een extra meeslepende rijervaring.

“Jaguars hebben altijd al een sterke reputatie gehad door hun balans tussen rijprecisie en een hoog rijcomfort. De XE is het toppunt van alles dat de onderneming in de loop van de jaren heeft geleerd, wat een combinatie oplevert van soepel rijcomfort en haarscherpe precisie die uniek is in dit segment.”

Mike Cross, Chief Engineer, Vehicle Integrity van Jaguar


AANDRIJFLIJN

Het motorengamma van de XE bestaat uit 4- en 6-cilinder benzine- en dieselkrachtbronnen waarmee hij een mix kan bieden van sterke prestaties, verfijning en een laag brandstofverbruik. Zo bedraagt de CO2-uitstoot van de 2.0 dieselmotor slechts 99 g/km terwijl de topsnelheid van het 3.0 liter S-model oploopt tot 250 km/u. Alle motoren profiteren van directe injectie, variabele kleppentiming en drukvoeding voor een schone, geluidsarme verbranding en een uitzonderlijke gasrespons. Een intelligent stop-startsysteem en Smart Regenerative Charging doen het brandstofverbruik nog verder dalen. Het vermogen wordt naar de achterwielen overgebracht via een vlot schakelende manuele zesversnellingsbak of achttrapsautomaat.

Soepel, verfijnd, efficiënt

Tegelijk met de nieuwe XE lanceert Jaguar een al even nagelnieuwe motorenfamilie, die de naam Ingenium kreeg. De motorenfamilie werd van nul ontwikkeld om zonder compromissen sterke prestaties, een laag brandstofverbruik en hoog raffinement te garanderen. Er zullen, dankzij een geavanceerd modulair concept, zowel benzine- als dieselvarianten van worden afgeleid.

De eerste Ingenium motoren in de Jaguar XE zijn 4-cilinder diesels met een inhoud van 2 liter en een vermogen en koppel van respectievelijk 163 pk/380 Nm en 180 pk/430 Nm. De 163 pk-variant maakt van de XE de brandstofefficiëntste Jaguar ooit, met een verbruik van 3,8 l/100 km en 99 g/km CO2 in de Europese gecombineerde cyclus.

Met 3,2 miljoen testkilometers vormt de Ingenium familie de hoeksteen van de strategie voor de toekomst van Jaguar wat krachtbronnen met lage CO2-uitstoot betreft. De motoren zullen wereldwijd voldoen aan de strengste uitstootwetgeving.

Alle Ingenium motoren, stuk voor stuk compleet nieuwe ontwikkelingen, worden gebaseerd op een aluminium ‘deep-skirt’ cilinderblok met dunwandige, ingeperste voeringen van gietijzer. Die bieden het beste evenwicht tussen gewicht, oppervlakkwaliteit en stevigheid.

Door het opgesplitste koelsysteem van de motor, de gestuurde thermostaat en volledig variabele mechanische waterpomp kan water blijven stilstaan in het blok terwijl koelmiddel in de dwarskanalen in de cilinderkop circuleert. Zo warmt de motor sneller op waardoor de wrijving en dus ook het brandstofverbruik afnemen.

De parasietverliezen werden ook nog op andere manieren teruggedrongen: de elektronisch gestuurde oliepomp stemt haar debiet af op het toerental, de belasting en de temperatuur van de motor, en de koelsproeiers voor de zuigers zijn alleen actief wanneer dat nodig is.

Variabele kleppentiming is iets waarmee de benzinemotoren van Jaguar al jaren worden uitgerust. Nu wordt de technologie ook geïntroduceerd op de diesels: de Ingenium krachtbronnen worden voorzien van nokkenasverstelling aan uitlaatzijde. Door de variabele kleppentiming op de uitlaat kan de katalysator sneller op bedrijfstemperatuur worden gebracht, waardoor de uitstoot van schadelijke stoffen tot een minimum wordt beperkt in de kritieke opwarmingsfase.

De brandstoftoevoer wordt verzorgd door een common rail met elektromagnetische injectoren. Het systeem werkt met een druk van 1.800 bar. De belangrijkste eigenschappen zijn een laag geluidsniveau, een hoog rendement en een uitstekende mengselvorming. 

De Ingenium diesels kenmerken zich door een koppel dat al vanaf een zeer laag motortoerental ruim voorhanden is, dankzij zeer efficiënte turbo's met variabele geometrie. Het maximumkoppel is beschikbaar over een breed toerentalbereik. De respons is daardoor ogenblikkelijk en de acceleraties zijn pittig.

De sterke prestaties gaan niet ten koste van het brandstofverbruik. Gekoppeld aan de manuele zesversnellingsbak kan de XE met de variant van 163 pk/380 Nm een toonaangevende CO2-uitstoot van 99 g/km voorleggen.




Minimale uitstoot: schone verbranding en geavanceerde nabehandeling

De ingenieurs van de aandrijflijndivisie van Jaguar hebben de XE naast een gesofistikeerd uitlaatgasrecirculatiesysteem ook de meest geavanceerde technologie voor de nabehandeling van uitlaatgassen meegegeven. Een zeer doeltreffende SCR-katalysator (Selective Catalytic Reduction) zorgt ervoor dat de NOx-uitstoot onder de limieten ligt opgelegd door de Euro 6-uitstootnorm.

4-cilinder benzinemotoren koppelen sterke prestaties aan efficiëntie

De eerste motor binnen het benzinegamma is de 2.0 liter viercilinder krachtbron met turbo en directe injectie, die zijn debuut maakte in de Jaguar XF en XJ. De geraffineerde, lichtgewicht krachtbron werd voor de nieuwe XE verder verfijnd en is beschikbaar in twee varianten: 200 pk/320 Nm en 240 pk/340 Nm.

De volledig aluminium motoren wegen slechts 138 kg en zijn uitgerust met twee tegengesteld draaiende balansassen die de secundaire krachten elimineren, waardoor de motoren de souplesse en het vermogen hebben van een atmosferische zescilinder, maar dan in een kleiner, efficiënter geheel. 

Innoverend is de turbobehuizing van metaalplaat die geïntegreerd is in het luchtspleetgeïsoleerde uitlaatspruitstuk. Het maakt het geheel lichter en verlaagt ook de thermische massa, waardoor de katalysator sneller op bedrijfstemperatuur komt en dus de uitstoot daalt. Het turbinewiel met lage inertie levert een alerte koppelrespons op.

V6 met compressor: kracht in reserve

Voor klanten die op zoek zijn naar schitterende prestaties en een opwindende motorsound van het stationaire toerental helemaal tot de rode zone, is er de XE S, die dezelfde 3.0 liter V6 krijgt als de lichtgewicht F-TYPE sportwagen. De volledig aluminium motor is modulair opgebouwd en neemt de kernarchitectuur, met onder meer cilinderrijen in 90°, over van de bewierookte 5.0 V8 van Jaguar. 

Een balansas geeft de V6 hetzelfde raffinement als de grotere krachtbron. De brede "V" biedt de nodige ruimte voor de Twin Vortex-compressor van het Roots-type. Met 340 pk/450 Nm bezorgt de motor de XE S uitzonderlijke acceleraties, veel souplesse en buitengewone prestaties. Hij sprint van 0 naar 100 km/u in slechts 5,1 seconden. De topsnelheid is elektronisch begrensd op 250 km/u.

Enkel het beste: nieuwe manuele zesversnellingsbak

De vlot schakelende manuele versnellingsbak voor de nieuwe Jaguar XE laat zich licht en precies bedienen. Hij is breed gespreid om schitterende acceleraties vanuit stilstand te combineren met een stille werking en een hoge verfijning tegen kruissnelheid.

De versnellingsbak verwent enthousiaste bestuurders met vlotte schakelovergangen, maar draagt ook bij tot de uitstekende brandstofefficiëntie van de XE. De lichte aluminium behuizing verlaagt het gewicht, net als holle assen en gewichtsbesparende tandwielen.

Om een zo hoog mogelijke efficiëntie te behalen werd ook gekozen voor een semidroogcartersmering in plaats van de gebruikelijke spatsmering en de inherente parasietverliezen daarvan. De olie wordt van de tandwielen gescheiden door een lichtgewicht schot van polymeer en via een compacte pomp op de bewegende delen gesproeid. 

Geoptimaliseerde achttrapsautomaat

Dankzij de intensieve toepassing van aluminium in de XE kon de toonaangevende 8HP achttrapsautomaat van ZF uit de XJ en XF, die gecombineerd kan worden met alle benzine- en dieselmotoren, ongeveer 10 kg lichter worden gemaakt. 

De elektronische sturing van de versnellingsbak garandeert in alle omstandigheden de juiste versnelling, monitort de rijstijl en stemt de schakellogica daarop af. De intelligente sturing maakt de rijmodi die met de Jaguar Drive Control kunnen worden ingesteld, nog doeltreffender. In de krachtige XE S wordt de bak gecombineerd met schakelhendels aan het stuur die de bestuurder volledig manueel laten schakelen om de rijervaring nog meeslepender te maken.

“De nieuwe Ingenium dieselmotoren zijn een volledig eigen ontwikkeling en worden door onszelf gebouwd in een nieuwe motorenfabriek in Wolverhampton. Geen enkele kans werd onbenut gelaten om ze in de technische voorhoede te plaatsen en op die manier een zo hoog mogelijk niveau van efficiëntie, prestaties en verfijning te garanderen.”

Ron Lee, Group Chief Powertrain Engineer van Jaguar Cars

Geavanceerde rijhulpsystemen

Jaguar ontwikkelde diverse technologieën om rijden veiliger, meer ontspannen en aangenamer te maken. Met systemen die bij lage snelheid de tractie verbeteren in omstandigheden met beperkte grip, tot slimme remsystemen die met stereocamera's de weg in de gaten houden, is de XE de intelligente keuze in het segment van de middenklassers.

Een betere grip: All Surface Progress Control

All Surface Progress Control (ASPC) is een systeem dat zijn werelddebuut maakt in de nieuwe XE. Het unieke tractiebevorderende systeem – eigenlijk een snelheidsregelaar die actief is bij lage snelheid – geeft de XE van alle achterwielaandrijvers in zijn segment de beste inzetbaarheid in alle weersomstandigheden.

ASPC is ideaal op ondergronden met beperkte grip zoals besneeuwde opritten, wegen waar nog niet werd gestrooid, en zelfs nat gras. Het werd ontwikkeld op basis van de tientallen jaren ervaring van Jaguar Land Rover met tractiesystemen voor op het terrein en zorgt langs elektronische weg voor grip op een manier die veel minder om het lijf heeft dan wat de bestuurder zelf zou kunnen doen.

Het systeem is actief tussen 3,6 km/u en 30 km/u en wordt ingeschakeld met de toetsen van de snelheidsregelaar op het stuurwiel. De bestuurder stelt de gewenste snelheid in en kan zich dan volledig concentreren op het sturen. De auto doet de rest, zonder te slippen en zonder dat de bestuurder de pedalen hoeft te bedienen. ASPC is compatibel met alle motoren, maar is enkel beschikbaar in combinatie met een automatische versnellingsbak. Winterbanden maken ASPC nog doeltreffender.

Head-Up Display met lasertechnologie: informatie exact waar men die nodig heeft

Het Head-Up Display met lasertechnologie van de XE is een primeur voor Jaguar en de sector. Het projecteert beelden met hoog contrast en in kleur in het gezichtsveld van de bestuurder, en is kleiner en bijna een derde lichter dan bestaande tft-systemen.

De virtuele beelden lijken twee meter voor de bestuurder te "zweven". Door informatie zoals de rijsnelheid, de aanwijzingen van het navigatiesysteem, verkeersborden en de instellingen van de snelheidsregelaar op die manier te tonen, kan de bestuurder de ogen gericht houden op de plek waar het echt belangrijk is: de weg voor hem of haar.

Door het hogere contrast wordt de weergave minder snel slecht zichtbaar in fel zonlicht. Nog een voordeel van de lasertechnologie is dat de beelden ook duidelijk zichtbaar blijven als de bestuurder een gepolariseerde bril draagt.

Alles gezien: stereocamera

De nieuwe XE is een van de eerste wagens in zijn segment met een stereocamera. De zeer geavanceerde sensor vormt een 3D-beeld van de weg vóór de wagen en is het kernelement van het autonome noodstopsysteem en het systeem voor verkeersbordenherkenning. 

De naar voren gerichte stereocamera, die voor de binnenspiegel is geïnstalleerd, kan tot op 100 meter voertuigen detecteren. Als de algoritmes van de stuurmodule van het autonome noodstopsysteem vaststellen dat de kans op een aanrijding groot is, wordt het remsysteem in gereedheid gebracht en wordt de bestuurder visueel gewaarschuwd via het instrumentenpaneel en, als de wagen ermee is uitgerust, het Head-Up Display. Als de bestuurder niets doet, wordt automatisch met volle kracht geremd. Het systeem kan tot 80 km/u een aanrijding vermijden of minstens de impact ervan verminderen.

Het systeem voor verkeersbordenherkenning doet een beroep op de stereocamera om de bestuurder te informeren over snelheidsbeperkingen, inclusief de tijdelijke beperkingen die bijvoorbeeld in de buurt van wegenwerken gelden. Om een hoge robuustheid te garanderen worden de gegevens van de camera altijd vergeleken met de informatie over snelheidsbeperkingen van het navigatiesysteem. Een instelbare functie maakt het mogelijk subtiel gewaarschuwd te worden als men sneller rijdt dan de geldende snelheidsbeperkingen. Een ring knippert dan rond de weergave van de snelheidsbeperking, maar er is geen geluidssignaal.

Naast verkeersborden "ziet" de geavanceerde stereocamera ook de wegmarkeringen. Van die functie wordt gebruikgemaakt door de rijstrookassistent van de XE. Als het systeem vaststelt dat de wagen onbedoeld zijn rijstrook verlaat, wordt de bestuurder met trillingen in de stuurwielvelg gewaarschuwd.

De stereocamera helpt de bestuurder ook beter te zien. Dankzij een intelligente sturing van de koplampen kunnen vaker de grootlichten worden gebruikt, wat rijden 's nachts veiliger maakt. De koplampmodules worden gelinkt met de beeldverwerkingsalgoritmes van de camera, waardoor de automatische grootlichten naar de dimlichten kunnen overschakelen als tegenliggers worden gedetecteerd.

Altijd vooruitkijken: snelheidsregelaar met afstandsbewaring

De snelheidsregelaar met afstandsbewaring van de nieuwe XE maakt rijden op de autosnelweg nog comfortabeler. Een 77 GHz langeafstandsradar monitort de weg, waardoor de wagen een ingestelde afstand t.o.v. voorliggers kan aanhouden. 

Het systeem kan ook een noodstop in gang zetten als het een dreigende aanrijding vaststelt.

Alles in de gaten: dodehoekmonitor met alarmfunctie bij snel naderend inhalend verkeer

De nieuwe XE kan ook worden uitgerust met een systeem dat de zone achter de wagen in de gaten houdt om inhalen veiliger te maken. Een 24 GHz middellangeafstandsradar detecteert voertuigen die snel langs achteren dichterbij komen. Een knipperend pictogram in de spiegels waarschuwt de bestuurder dan voor het mogelijke gevaar. Zodra het voertuig in de dode hoek komt, gaat het pictogram continu branden.

Vlot ertussen: parkeren zonder moeite

De wagen in krappe parkeerplaatsen manoeuvreren is niet langer een karwei. De nieuwe XE kan worden uitgerust met twee halfautomatische parkeerhulpfuncties die het lastige werk in uw plaats doen. Ultrasone sensoren bepalen of de parkeerplaats groot genoeg is. Is dat het geval, dan stuurt de wagen zich er zelf in, zowel parallel met als dwars op de weg. De bestuurder hoeft enkel het rem- en gaspedaal te bedienen. Er is ook een functie die helpt om de parkeerplaats weer te verlaten.

Achteruit uit een parkeerplaats rijden kan nog veiliger dankzij achterliggendverkeerdetectie. Het systeem detecteert met behulp van de sensoren van de dodehoekmonitor voertuigen die de bestuurder zelf misschien niet opmerkt en geeft dan een waarschuwing.

Infotainment en connectiviteit

De nieuwe XE maakt van elke rit een nog rijkere ervaring met tal van technologieën die u van alles op de hoogte houden en entertainen. Hij heeft daarvoor alles van smartphone apps en wifi tot een high-end audio-installatie, die samen met de wereldbefaamde audio-expert Meridian werd ontwikkeld.

Het perfect in de welving van het instrumentenbord ondergebrachte, 8" grote aanraakscherm vormt het hart van het gloednieuwe InControl Touch infotainmentsysteem van de XE.

Het aanraakscherm heeft een duidelijke, intuïtieve interface waarmee alle systemen en functies snel en vlot kunnen worden bediend. De spraakfunctie maakt het InControl Touch systeem nog eenvoudiger te gebruiken. Het herkent gesproken commando's, zodat bestuurders niet door de menustructuur hoeven te bladeren en de blik op de weg kunnen houden.

De dubbeleweergavetechnologie (Dual View), die oorspronkelijk voor de Jaguar XJ uit het topsegment werd ontwikkeld, is nu ook beschikbaar in de XE. Die primeur voor het segment maakt het mogelijk informatie van de wagen te tonen aan de bestuurder terwijl de passagier vooraan tegelijk ontspannen naar een film kijkt.

Smartphones veranderen de manier waarop mensen in interactie gaan met de wereld rondom hen. De nieuwe XE zorgt ervoor dat de bestuurder ermee verbonden blijft. Jaguar InControl Apps maakt het mogelijk apps op een smartphone via het aanraakscherm van de XE te bedienen, waardoor men eenvoudig bijvoorbeeld een conferencecall kan opzetten, een parkeerplaats kan vinden of een hotelkamer boeken. Enkele van de populairste apps zijn iheartradio, INRIX, Glympse, Stitcher, cityseeker en Parkopedia.

De XE is ook een wifihotspot die verschillende apparaten kan verbinden met het internet. De autoantenne zorgt voor een optimaal signaal.

Met Jaguar InControl Remote kunnen gebruikers zich via een speciaal ontwikkelde app op hun iOS- of Android-smartphone van om het even waar verbinden met de wagen. De technologie biedt diverse functies. Men kan bijvoorbeeld controleren hoeveel brandstof er nog in de tank is, de deuren ont- of vergrendelen en vanop afstand het interieur van de XE verwarmen of koelen (programmeerbaar voor 7 dagen van de week).

InControl Secure verhoogt de bescherming tegen diefstal door proactief de wagen te monitoren. Mocht de XE gestolen worden, dan kan het systeem de politiediensten de locatie van de wagen bezorgen om de wagen te recupereren.

InControl Protect zorgt voor nog meer gemoedsrust. In het onwaarschijnlijke geval van een defect stuurt het dankzij Optimised Jaguar Assistance de locatie en de diagnosegegevens van de wagen door om tijdverlies zoveel mogelijk te beperken. Mocht de wagen betrokken raken bij een aanrijding, dan belt het automatisch de hulpdiensten.

Geluidskwaliteit: high-end audio-installatie van Meridian

Voor bestuurders die gewoon ontspannen van muziek willen genieten, brengt de nieuwe XE de audiotechnologie van Meridian naar dit segment. De installatie met 11 luidsprekers, het recentste resultaat van de lange samenwerking tussen Jaguar en de Britse audio-expert Meridian, omvat een krachtige subwoofer en werd specifiek voor de XE ontwikkeld. Unieke algoritmes garanderen de best mogelijke weergave en stemmen de geluidservaring exact af op de akoestiek in het interieur. Met het geavanceerde audio- en infotainmentsysteem is de Jaguar XE een nieuwe referentie in zijn klasse die zeer moeilijk nog overtroffen zal kunnen worden.

“Technologie in de auto maakt in deze steeds meer verbonden en snellere wereld integraal deel uit van uw rijervaring. Met de volledig nieuwe XE introduceren we tal van spitstechnologische rijhulp- en entertainmentsystemen. Ze werden van nul bedacht en ontwikkeld, en maken elke rit eenvoudiger, meer ontspannen, veiliger en moeiteloos aangenaam.”

Dr. Mike Bell, Global Connected Car Director van Jaguar


TECHNISCHE GEGEVENS
	Jaguar XE 2.0 Diesel 163 pk

	MOTOR & TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (cc)
	1.999

	Cilinders
	4 in lijn

	Kleppen per cilinder
	4; DOHC

	Boring/ slag (mm)
	83,0/ 92,4

	Compressieratio
	15.5:1

	Injectie
	1.800 bar common rail

	Boosting
	Turbo met variabele geometrie

	Vermogen PS (kW)
	163 (120) @ 4.000 tpm

	Koppel Nm
	380 @ 1.750-2.500 tpm

	Transmissie
	ZF 8HP45  automaat
Manuele 6-versnellingsbak

	PRESTATIES EN VERBRUIK

	0-100 km/h (sec)
	8,4 [man] / 8,2 [auto] 

	Topsnelheid (km/h)
	227 

	Verbruik (litres/100km) 
EU gecombineerde cyclus 
	3,8 [man]
3,9 [auto]

	CO2 emissies (g/km)
 EU gecombineerde cyclus
	99 [man] 
[bookmark: _GoBack]106 [auto]

	AFMETINGEN EN GEWICHT

	Lengte (mm)
	4.672

	Breedte inc./ excl. spiegels (mm)
	2.075/ 1.850

	Hoogte (mm)
	1.416

	Wielbasis (mm)
	2.835

	Spoorbreedte voor/achter (mm)
	1.607/ 1.608

	Leeggewicht (kg)
	Vanaf 1.474 [man] / 1500 [auto]

	Koffervolume (liter)
	450 / 455 [zonder reservewiel]

	Tankinhoud (liter)
	47





















































	Jaguar XE 2.0 Diesel 180 pk

	MOTOR & TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (cc)
	1.999

	Cilinders
	4 in lijn

	Kleppen per cilinder
	4; DOHC

	Boring/ slag (mm)
	83,0/ 92,4

	Compressieratio
	15.5:1

	Injectie
	1.800 bar common rail

	Boosting
	Turbo met variabele geometrie

	Vermogen PS (kW)
	180 (132) @ 4.000 tpm

	Koppel Nm
	430 @ 1.750-2.500 tpm

	Transmissie
	ZF 8HP45  automaat
Manuele 6-versnellingsbak

	PRESTATIES EN VERBRUIK

	0-100km/h (sec)
	7,8 [man] / 7,8 [auto]

	Topsnelheid (km/h)
	228

	Verbruik (litres/100km) 
EU gecombineerde cyclus 
	4,2 [man] 
4,2 [auto]

	CO2 emissies (g/km)
 EU gecombineerde cyclus
	109 [man] 
109 [auto]

	AFMETINGEN EN GEWICHT

	Lengte (mm)
	4.672

	Breedte inc./ excl. spiegels (mm)
	2.075/ 1.850

	Hoogte (mm)
	1.416

	Wielbasis (mm)
	2.835

	Spoorbreedte voor/achter (mm)
	1.602/ 1.603

	Leeggewicht (kg)
	Vanaf 1.550 [man] / 1.565 [auto]

	Koffervolume (liter)
	450 / 455 [zonder reservewiel]

	Tankinhoud (liter)
	56



















































	Jaguar XE 2.0 Benzine 200 pk

	MOTOR & TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (cc)
	1.999

	Cilinders
	4 in lijn

	Kleppen per cilinder
	4; DOHC

	Boring/ slag (mm)
	87,5/ 83,1

	Compressieratio
	10.0:1

	Injectie
	150 bar directe injectie

	Boosting
	Enkelvoudige turbolader

	Vermogen PS (kW)
	200 (147) @ 5.500 tpm

	Koppel Nm
	320 @ 1.750-4.000 tpm

	Transmissie
	ZF 8HP45 automaat

	PRESTATIES EN VERBRUIK

	0-100km/h (sec)
	7,7

	Topsnelheid (km/h)
	237

	Verbruik (liter/100km) 
EU gecombineerde cyclus 
	7,5

	CO2 emissies (g/km)
 EU gecombineerde cyclus
	179

	AFMETINGEN EN GEWICHT

	Lengte (mm)
	4.672

	Breedte inc./ excl. spiegels (mm)
	2.075/ 1.850

	Hoogte (mm)
	1.416

	Wielbasis (mm)
	2.835

	Spoorbreedte voor/achter (mm)
	1.602/ 1,603

	Leeggewicht (kg)
	Vanaf 1.530

	Koffervolume (liter)
	450 / 455 [zonder reservewiel]

	Tankinhoud (liter)
	63























































	Jaguar XE 2.0 Benzine 240 pk

	MOTOR & TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (cc)
	1.999

	Cilinders
	4 in lijn

	Kleppen per cilinder
	4; DOHC

	Boring/ slag (mm)
	87,5/ 83,1

	Compressieratio
	10.0:1

	Injectie
	150 bar directe injectie

	Boosting
	Enkelvoudige turbolader

	Vermogen PS (kW)
	240 (177) @ 5.500 tpm

	Koppel Nm
	340 @ 1.750-4.000 tpm

	Transmissie
	ZF 8HP45 automaat

	PRESTATIES EN VERBRUIK

	0-100km/h (sec)
	6,8

	Topsnelheid (km/h)
	250

	Verbruik (litres/100km) 
EU gecombineerde cyclus 
	7,5

	CO2 emissies (g/km)
 EU gecombineerde cyclus
	179

	AFMETINGEN EN GEWICHT

	Lengte (mm)
	4.672

	Breedte inc./ excl. spiegels (mm)
	2.075/ 1.850

	Hoogte (mm)
	1.416

	Wielbasis (mm)
	2.835

	Spoorbreedte voor/achter (mm)
	1.602/ 1.603

	Leeggewicht (kg)
	Vanaf 1.535

	Koffervolume (liter)
	450 / 455 [zonder reservewiel]

	Tankinhoud (liter)
	63



















































	Jaguar XE 3.0 Benzine – 340 pk

	MOTOR & TRANSMISSIE

	Cilinderinhoud (cc)
	2.995

	Cilinders
	V6

	Kleppen per cilinder
	4; DOHC

	Boring/ slag (mm)
	84,5/ 89,0

	Compressieratio
	10.5:1

	Injectie
	150 bar directe injectie

	Boosting
	Twin-Vortex supercharger

	Vermogen PS (kW)
	340 (250) @ 6.500 tpm

	Koppel Nm
	450 @ 4.500 tpm

	Transmissie
	ZF 8HP45 automaat

	PRESTATIES EN VERBRUIK

	0-100km/h (sec)
	5,1

	Topsnelheid (km/h)
	250

	Verbruik (liter/100km) 
EU gecombineerde cyclus 
	8,1

	CO2 emissies (g/km)
 EU gecombineerde cyclus
	194

	AFMETINGEN EN GEWICHT

	Lengte (mm)
	4.672

	Breedte inc./ excl. spiegels (mm)
	2.075/1.850

	Hoogte (mm)
	1.416

	Wielbasis (mm)
	2.835

	Spoorbreedte voor/achter (mm)
	1.602/ 1.603

	Leeggewicht (kg)
	Vanaf 1.665

	Koffervolume (liter)
	450 / 455 [zonder reservewiel]

	Tankinhoud (liter)
	63

















































Deze cijfers zijn inschattingen van de constructeur en moeten nog gecertifieerd worden.
image1.png




