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Range Rovers 2011 model på gaden

NÅR HESTEKRÆFTER, LUKSUS- OG KLIMAFORBEDRINGER KØRER SIDE OM SIDE

Range Rover har de seneste 40 år været førende på markedet for luksus SUV’er. Den position bliver yderligere fastslået, når den nye Range Rover 2011 model kommer på gaden. Range Roverens kraft er blevet øget, det samme er komforten, mens CO2-udledningen er blevet reduceret. Alt dette sammen med en ny V8 dieselmotor, ny otte-trins gearkasse og to betydelige Terrain Response® opgraderinger sikrer, at 2011 modellen af Range Rover bevarer sin plads som kongen af luksus SUV segmentet.      
Når du kigger under motorhjelmen på 2011 modellen af Range Rover, vil du kunne se den nye LR-TDV8 4,4 liters motor med dobbeltturbo. En helt unik motor, der løfter Range Roverens overlegne power og massive moment til helt nye højder, som er uden sidestykke i denne klasse. 
-”Vi er meget stolte af vores Range Rover 2011-model, som på den ene side tilbyder øget kraft og luksus samtidig med, at CO2 udledningen reduceres. Den nye V8 dieselmotor kører fantastisk og vil sammen med den nye 8-trins gearkasse og opgraderede Terrain Response® give føreren en unik kørekomfort. Range Rover har desuden fået et ydre face lift, der på fineste vis understreger den luksus, man oplever inde i kabinen,”, udtaler Per H. Temmesen, som er administrerende direktør for British Car Import A/S. 

Mere kraftfuld og lavere forbrug
Selvom motoren er blevet kraftigere, er den også blevet mere klimavenlig, og dens brændstofforbrug og CO2 udledningen er lavere, end det var hos forgængerne. Den nye Range Rover lever derfor også op til de nye, strengere EU5 standarder om CO2 udledning. 
Til trods for bomstærke 313 hestekræfter og et imponerende drejningsmoment på 700Nm er det lykkedes Range Rovers ingeniører at reducere CO2 udledningen hele 14 procent. 
Ny, smart gearkasse

Den nye dieselmotor bliver hjulpet på vej af en ny, elektronisk styret ottetrins automatisk gearkasse, som er tunet af Land Rovers ingeniører til at kombinere glidende gearskifte med exceptionelt hurtig reaktion og en brændstoføkonomi, der er fremragende for en bil i denne klasse. Denne kombination er nok til at bringe Range Roveren fra 0-100 km/t på blot 7,5 sekunder. 
Selve gearstangen er blevet skiftet ud med en gear selector, hvorved der vælges gear ved at dreje på en knap. Dette er helt nyt for Range Rover. Gearskiftet er en integreret del af motoren og sikrer det mest effektive gearskifte i alle forhold.  


De små ting gør forskellen

2011 modellen af Range Rover er blevet yderligere forstærket af en række forbedringer af Terrain Response® systemet i form af Hill Start assistance og Gradient Acceleration Control, som giver føreren større komfort og sikkerhed, da off-road kontrollen er blevet optimeret yderligere.

Af forbedringer på eksteriøret kan nævnes nye Jupiter kølergitter og sideventilationer på dieselmodellerne. Kunderne får desuden mulighed for at give deres Range Rover et mere individuelt look med en ny unik eksteriør designpakke, og derudover er der blevet tilføjet nogle nye farver samt nye fælge til udvalget.  

For yderligere oplysninger kontakt:

Per H. Temmesen, adm. dir British Car Import A/S 
Mobil: 20 14 26 06 - E-mail: pht@landrover.dk
	Range Rover 2011 technical specifications

	Feature
	LR-V8 SC
	LR-TDV8 4.4-litre

	Height mm (in)
	1865 (73.4)
	1865 (73.4)

	Width mm (in)
	2216 (87.2)
	2216 (87.2)

	Length mm (in)
	4972 (195.7)
	4972 (195.7)

	Wheelbase mm (in)
	2880 (113.3)
	2880 (113.3)

	Turning Circle m (ft)
	12.6 (41.3)
	12.6 (41.3)

	Drag coefficient Cd
	0.38
	0.38

	Kerb Weight kg (lb)
	2580-2810 (5668-6195)

	Front suspension
	MacPherson Strut
	MacPherson Strut

	Rear suspension
	Double Wishbone
	Double Wishbone

	Brakes Front
	6 piston fixed calliper, 380mm ventilated disc
	6 piston fixed calliper, 380mm ventilated disc

	Steering
	Speed proportional PAS
	Speed proportional PAS

	Four Wheel-Drive system
	Permanent 4WD, High/Low range, Air-suspension, Hill Descent Control (HDC), ABS, Traction control and Dynamic Stability Control (DSC)
	Permanent 4WD; High/Low range, Air-suspension, Hill Descent Control (HDC), ABS, Traction control and Dynamic Stability Control (DSC)

	Engine type
	Longitudinal V8, 32 valve, four OHC, Supercharged
	Longitudinal V8, 32 valve, four OHC, direct injection diesel, twin turbochargers

	Displacement cc (cu in)
	4999 (305.1)
	4367 (266.5)

	Bore/stroke mm (in)
	92.5x93 (3.64x3.66)
	84x98.5

	Compression ratio
	9.5:1
	16.1:1

	Max power PS (kW)
	510 (375) @6000-6500rpm
	313 (230) @4000rpm

	Max Torque Nm (lb ft)
	625 (461) @2500-5500rpm
	700 (516) @1500-3000rpm

	Fuel consumption EU 
(mpg-L/100km)

· Urban
· Extra Urban

· Combined 
	12.5 / 22.6

27.2 / 10.4

19.0 / 14.9
	24.6 / 11.5

34.5 / 8.2

30.1 / 9.4

	Emissions 
	EU5
	EU5

	CO2 g/km

	348
	253

	Transmission
	ZF 6HP28 6-speed auto
	ZF 8HP70 8-speed auto

	Fuel tank capacity 
· Litres

· Imp Gals

· US Gals
	101

22.2

26.7
	97

21.3

25.6

	Range, miles (km)
	438 (701)
	642 (1031)

	0-60mph
	5.9
	7.5

	0-100kph
	6.2
	7.8

	Top speed mph (kph)
	140 (225)
	130 (210)
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