Range Rover  2011: IL SUV PIU’ esclusivo, e con La piu’ ampia gamma di capacita’ 
· Nuovo Motore LR-TDV8 da 4.4 litri

·  Potenza  313 CV (+ 15.1 %)

· Coppia di 700 Nm (+9.4%) 

· Emissioni di CO2 ridotte del14 %  (253g/km)

                 o   Consumi migliorati del 18,5 % (9,38 l/100km, ciclo combinato) 

· 0-100 km/h in 7,8 secondi 

· Ripresa da 80 a 120 km/h, che passa da 6,3 a 5,1 secondi

· Velocità massima 210 km/h 

· Euro 5

· Nuova trasmissione automatica ZF 8HP70 

· La prima trasmissione ad 8 rapporti ad equipaggiare una Range Rover  (solo LR-TDV8)

· Rapporti più ravvicinati, per un migliore comfort 

· Migliore distribuzione dei rapporti, per una maggiore efficienza

· Il Controllo della Trasmissione al minimo  riduce i consumi 

· Miglioramenti del Terrain Response® 

· Controllo dell’accelerazione in discesa (Gradient Acceleration Control)

· Assistenza alla partenza in salita (Hill Start Assist)

· Migliori livelli di equipaggiamento degli interni, con sedili posteriori reclinabili in opzione e cristalli laminati “privacy” 

· I dettagli nel design delle rifiniture esterne esaltano il look classico della  Range Rover

· Exterior Design Pack opzionale, in una gamma di otto colori

· Sistema audio opzionale  Harman Kardon Logic 7 da 1200 watt  con 19 diffusori

· Una gamma di 5 nuovi cerchi in lega

· LR-V8 Supercharged da 5 litri

· 510 CV, 625 Nm di coppia, Euro 5

“La Range Rover 2011 conserva il suo status di veicolo di lusso fra i più completi del mondo. Il mix di notevoli prestazioni del motore e di limitate emissioni di CO2 continua ad essere il termine di paragone del settore. Inoltre, con l’introduzione del nostro nuovissimo “Super Diesel” la Range Rover vanta per la prima volta un consumo di 9,38 l/100 km”.

 Phil Popham, Amministratore Delegato Land Rover.

Il nuovo motore diesel V8, la trasmissione ad 8 rapporti, due importanti miglioramenti del Terrain Response®, ed alcuni cambiamenti stilistici, sono solo alcuni degli elementi che concorrono a confermare la Range Rover 2011 come regina del segmento delle SUV di lusso.

Il motore LR-TDV8 da 4.4 litri, con sistema di turbocompressori sequenziali paralleli, sostituisce l’eccezionale LR-TDV8 da 3.6 litri, ed è un’esclusiva Range Rover. Questo nuovo “Super diesel” vanta una potenza superiore, una coppia possente e livelli di raffinatezza mai raggiunti prima. Nonostante le prestazioni straordinarie, questo propulsore è anche più “pulito”, presentando una riduzione dei consumi e delle emissioni rispetto al suo predecessore, ed è a norma Euro 5.  Da sottolineare  inoltre che il consumo (ciclo combinato)  del nuovo LR-TDV8 da 4.4 litri è di soli 9,38 l/100 km, dato per la prima volta raggiunto da una Range Rover.

Coniugando potenza ed efficienza il nuovo motore Range Rover eroga 313 CV e 700 Nm di coppia, riducendo del 14% le emissioni di CO2. Per ottenere questo risultato il nuovo diesel viene accoppiato alla nuova trasmissione ZF 8HP70 ad 8 rapporti a controllo elettronico, specialmente tarata dagli ingegneri Land Rover  per garantire cambi di marcia inavvertibili, risposta rapidissima e grande economia. Tale accoppiata mette in grado la Range Rover di raggiungere i 100 km/h  in soli 7,8 secondi e di  passare da 80 a 120 km/h  in soli 5,1 secondi.

Questa trasmissione “intelligente”, disponibile sulle sole versioni diesel con LR-TDV8 da 4.4 litri, si integra con il propulsore per offrire il regime operativo più efficiente in ogni condizione. Date le prestazioni del nuovo LR-TDV8 da 4.4 litri, le versioni diesel vengono dotate dello stesso sistema frenante di derivazione Brembo  montato sul 5 litri LR-V8 Supercharged. Per garantire la potenza frenante necessaria a veicoli così performanti questo sistema monta anteriormente dischi ventilati da 380 mm, con esclusiva pinza monoblocco in alluminio a sei pistoncini contrapposti, e posteriormente  dischi ventilati da 365 mm, con pinze flottanti a singolo pistoncino. 

La Range Rover M.Y.2011 a benzina conserva il motore LR-V8 Supercharged da 5 litri accoppiato alla trasmissione ZF HP28 a sei rapporti, lanciato nel 2010, che eroga 510 CV con 625 Nm di coppia per uno scatto da 0 a 100 km/h in soli 6,2 secondi.

Anche il Terrain Response® della Range Rover  2011 è ulteriormente arricchito da due importanti novità: il Controllo dell’accelerazione in discesa (Gradient Acceleration Control) e l’Assistenza alla partenza in salita (Hill Start Assist).

All’interno dell’abitacolo troviamo soglie delle portiere illuminate (opzionali), nuovi comandi della trasmissione (versione diesel) e migliorie nel sistema di intrattenimento a bordo. I ritocchi esterni comprendono le nuove griglie (e prese d’aria laterali per le versioni diesel) con finitura “Jupiter”.

Il nuovo Exterior Design Pack conferisce alla Range Rover un look ancora più personale; nuovi colori e cerchi in lega ampliano la gamma di proposte.

TECNOLOGIE e_TERRAIN  e riduzione delle emissioni 

Le TECNOLOGIE e_TERRAIN sono specificamente mirate alla riduzione delle emissioni ed al miglioramente dell’efficienza dei veicoli Land Rover, senza penalizzarne in alcun modo il lusso, la raffinatezza  e le capacità di affrontare qualsiasi terreno.

La Range Rover M.Y. 2011  si avvale del nuovo efficientissimo LR-TDV8 da 4.4 litri, che presenta emissioni ridotte del 14% rispetto al precedente LR-TDV8 da 3.6 litri: da 294 g/km a  253g/km. E’ inoltre a norma Euro 5, e consente significative riduzioni delle emissioni di idrocarburi incombusti, CO2 e ossidi di azoto.

Un aumento  di cilindrata del 22% ha significato una diminuzione della potenza specifica rispetto al precedente TD-V8, permettendo una significativa riduzione delle emissioni di NOx. Le nuove candelette ceramiche raggiungono una temperatura superiore di 250° rispetto a quella delle precedenti in acciaio, e garantiscono  una migliore durata. Tali caratteristiche permettono di azionare le candelette per un tempo maggiore dopo l’avviamento (100 secondi), e con maggiore frequenza, migliorando i risultati in termini di efficienza e riduzione delle emissioni.

L’ LR-V8 a benzina è stato progettato fin dagli inizi per erogare una coppia elevata ai bassi regimi, ed è ricco di caratteristiche allo stato dell’arte che ne fanno un motore estremamente efficiente.
La nuova trasmissione ZF 8HP70 a 8 rapporti è particolarmente tarata per avvantaggiarsi della coppia ai bassi regimi del TD-V8  e per anticipare al massimo il blocco del convertitore, che riduce slittamenti e perdite parassite. La più ampia distribuzione dei rapporti, l’elevato rapporto della massima velocità in overdrive, ed il fatto che in ogni momento non più di due frizioni interne vengono aperte, tutto questo contribuisce a migliorare consumi ed emissioni.  

Il Controllo della Trasmissione al minimo riduce  in modo significativo consumi ed emissioni nel ciclo urbano, disinnestando il 70% della trasmissione quando il veicolo è fermo, il motore gira al minimo e la trasmissione è in Drive. 

Nei climi freddi la trasmissione seleziona un rapporto più basso, per ottenere un riscaldamento rapido e portare quanto prima il motore in temperatura. 

Il Sistema Intelligente di gestione del motore  della Range Rover assicura che  l’alternatore carichi la batteria (attingendo energia dal motore) nei momenti più opportuni, ad esempio  in discesa, e non in accelerazione. Il sistema elettrico è bilanciato in modo che sia necessario caricare la batteria solo all’80 %, riducendo il carico sull’alternatore. Inoltre modera il rateo di carica in climi freddi, quando la batteria è meno in grado di sopportare alti ratei di carica, aumentando la vita della batteria stessa, con conseguente diminuzione dei costi e dell'impatto ambientale. 

SOMMARIO DELLE TECNOLOGIE eTERRAIN :

· Tecnologie del motore LR-TDV8 da 4.4-litri 

· Motore ottimizzato = massima efficienza

· Aumento di cilindrata dell’LR-TDV8 =  emissioni ridotte

· Candelette ceramiche = maggiore efficienza

· Coppia elevata = migliori rapporti 
· Riduzione dello slittamento del convertitore su benzina e diesel

· La trasmissione accelera il riscaldamento del motore

· Il Sistema intelligente di gestione del motore comprende la carica rigenerativa intelligente della batteria. 

Potenza ed efficienza: nuovo LR-TDV8 da 4.4 litri 

Il nuovo LR-TDV8 da 4.4 litri specialmente progettato per la Range Rover, sostituisce il TD-V8 da 3.6 litri e combina prestazioni sostanzialmente superiori con emissioni decisamente ridotte. L’accelerazione da 0 a 100 km/h impiega solo 7,8 secondi, mentre la velocità massima raggiunge i 210 km/h.  Ancora più importante è il miglioramento della ripresa da 80 a 120 km/h di soli 5,1 secondi.

Contemporaneamente le emissioni scendono - rispetto al precedente 3.6 litri  -  da 294 a 253 g/km. Ancora più significativo è il miglioramento del consumo che passa  dagli 11,5 ai 9,38 l/100 km: -18,5%, E’ la prima volta che una Range Rover tocca i 10,6 km/litro. Il nuovo motore è inoltre a norma Euro 5, e ciò significa che i suoi livelli di emissioni di HC, NOx e CO2 sono fra i più bassi al mondo per un motore di questo tipo.

Nonostante queste sensibili riduzioni, potenza e coppia sono  notevolmente incrementate: da 272 CV e 640 Nm a ben 313 CV a 3750 giri/1’ e 700 Nm a soli 2000 giri/1’. Importante è soprattutto il modo in cui potenza e coppia interagiscono per garantire le migliori prestazioni. La coppia massima è disponibile  da 1500 a 3000 giri/1’, ma fra i  3.250 ed i 4.000 giri  viene raggiunto il valore di potenza massima. Il risultato è una eccezionale continuità di prestazioni, dal regime minimo in poi. 

Tutto questo non è stato tuttavia ottenuto a spese  della raffinatezza, e l’erogazione di potenza dell’ LR-TDV8 rimane assolutamente dolce , progressiva e silenziosissima, su tutta la gamma dei regimi di rotazione.

Un monoblocco in ghisa grafitica compatta è la base  del nuovo V8 che, sebbene abbia un'architettura simile a quella del precedente 3.6, è più alto a causa della corsa più lunga, ed 11 mm più lungo per le catene di distribuzione duplex. Il nuovo, robusto propulsore vanta un albero motore in acciaio forgiato, che nonostante sia di dimensioni maggiori di quello montato sul 3.6, non è più pesante, grazie ad un attento lavoro di ottimizzazione. I pistoni in alluminio  con bielle in acciaio presentano camere di combustione ottimizzate, per ottenere la massima potenza con le minori emissioni, 

L’attento posizionamento di alcuni servizi ausiliari permette al 4.4 litri LR-TDV8 di entrare agevolmente nel vano motore del veicolo nonostante le maggiori dimensioni esterne.

Il filtro olio, il radiatore dell’ olio motore e quello del ricircolo dei gas di scarico,  sono stati progettati come singola unità situata al centro della “V”, per occupare il minimo spazio. Uno sfiato del basamento è incorporato nel centro del complessivo, ed il suo disegno a spirale separa le goccioline d’olio dai fumi, che vengono reintrodotti nel motore.  .

Ogni testa cilindri è a quattro valvole  e i relativi due alberi a camme in testa sono racchiusi da coperchi punterie compositi, isolati dalle teste tramite guarnizioni elastomeriche per ridurre la trasmissione della rumorosità. Le candelette metalliche del 3.6  TD-V8  sono state sostituite da nuove candelette ceramiche  che raggiungono temperature più elevate di 250° e assicurano – in condizioni normali -  una partenza immediata. Anche con temperature di -30°,  le nuove candelette preriscaldano in metà tempo. 

Sistema con turbocompressori sequenziali paralleli – velocissimo, enormemente efficiente.

La chiave delle prestazioni e dell’efficienza del nuovo motore è il sistema di turbocompressori sequenziali paralleli, quasi identico  - per concezione -  a quello del fantastico 3.0 TDV6 montato nel 2010 sulla Discovery 4. Durante la guida normale, per il massimo dell’efficienza, agisce solo un turbocompressore di medie dimensioni, a geometria variabile. Quando il regime del motore supera i 2.400 giri/1’,  le valvole situate nel condotto di scarico si aprono ed un secondo piccolo turbocompressore secondario accelera senza soluzione di continuità, raggiungendo la massima velocità in 20 millisecondi. Il pieno funzionamento biturbo viene raggiunto in 180 millisecondi, senza  alcun tipo di ritardo o di irregolarità. Tale sistema permette al secondo turbocompressore di attivarsi solo quando è necessario, riducendo le perdite di pompaggio ed aumentando l’efficienza..

Un condotto di bilanciamento che collega i due condotti equalizza la pressione tra i due sistemi di scarico.

 Sintesi dei vantaggi del Sistema di turbocompressori sequenziali paralleli:

· Per la maggior parte del tempo di viaggio (finché si raggiungono velocità ed accelerazioni medie) agisce il solo turbocompressore principale  che, essendo un turbo di medie dimensioni a geometria variabile - e non uno più grande - garantisce una risposta eccellente senza ritardi avvertibili. 

· Il posizionamento è eccellente, con un turbo ed un condotto sotto ogni bancata.

· La combinazione dei due turbo permette di ottimizzare costantemente efficienza e prestazioni.

· Poiché per la gran parte del tempo agisce un solo turbo, le perdite di pompaggio sono ridotte.

· Il sistema è più efficiente di quello con turbocompressori in serie, il cui turbo primario più piccolo aumenta consumi e perdite di pompaggio dovuti  ad un aumento della contropressione allo scarico.

Il sistema di iniezione Common rail di terza generazione rispecchia quello del 3.0 litri LR-TDV6, che opera con pressioni fino a 2.000 bar. Gli iniettori piezoelettrici ad 8 fori (contro i sette del 3.0 litri LR-TDV6) sono stati particolarmente curati per ottenere emissioni ridotte, e contribuiscono  a rendere il motore a norma Euro 5, oltre a diminuire la rumorosità. Nel passato, le pompe dei sistemi Common rail erano progettate per inviare un eccesso di carburante nei condotti, che veniva poi rimandato nel serbatoio. Questo sistema causava un significativo incremento della temperatura del carburante, che doveva essere raffreddato prima del ritorno al serbatoio, con relativo spreco di energia. Il nuovo sistema eroga il carburante necessario, aumentando l’efficienza del motore e riducendo il rateo di raffreddamento richiesto per il carburante di ritorno.

Le cinghie trapezoidali scanalate dei gruppi ausiliari sono a sei costole - contro le sette del TDV6 - il che ha permesso di ridurre lo spessore  delle pulegge, con migliore efficienza, maggiore leggerezza e con il vantaggio di ridurre di 4 mm la lunghezza del motore. L’impiego di una cinghia scanalata elastica per la ventola e di un tensionamento automatico per la cinghia a sei costole dell’alternatore elimina la necessità di regolazione in entrambi i casi.

LR-TDV8 è il primo motore Land Rover ad essere progettato per l’impiego di oli Low SAPS (a basso tenore di ceneri, Fosforo, Zolfo – ACEA C1) che riducono l’accumulo di ceneri nel filtro antiparticolato del diesel, aumentandone durata ed efficienza. Il post trattamento dei gas di scarico è affidato a convertitori catalitici convenzionali. La lubrificazione usa il recente olio 5W-30 a bassa viscosità, per una migliore efficienza durante il riscaldamento.

La ventola a giunto viscoso, non più montata sulla pompa dell’acqua, ha consentito di ottimizzare i cuscinetti per una maggiore robustezza ed efficienza. Inoltre è stato migliorato il raffreddamento del motore, grazie all'incremento del diametro della ventola,  da 500 a 520 mm. 

Il 4.4 litri LR-TDV8 è stato progettato per una manutenzione effettuata dall’alto, per cui non è più necessario  far salire il veicolo  su un ponte, neanche per cambiare l’olio. Il filtro olio, montato sull’unità EGR nella “V” del motore,  viene prima allentato per permettere all’olio di defluire nella coppa, e successivamente svitato e sostituito senza problemi. In circostanze normali l’olio non viene vuotato dalla coppa in maniera convenzionale, ma estratto dall’alto del motore tramite una speciale pompa. Gli intervalli di manutenzione sono di 25.000 km

E’ stato tuttavia conservato un sistema di svuotamento dell’olio nella parte inferiore del motore per  permettere la manutenzione anche laddove non fosse disponibile l’attrezzatura di estrazione. Non c’è astina, ed il livello olio è controllato elettronicamente con un sensore ad ultrasuoni che comunica al guidatore il livello olio e la quantità da aggiungere.

“ Le prestazioni del nostro nuovo LR-TDV8  possono solo suscitare ammirazione. Siamo sicuri di aver prodotto una combinazione a livello mondiale, grazie alla riduzione delle emissioni, all’aumento delle prestazioni, alla grande diminuzione dei consumi, ed all’ottenimento dell’Euro 5.”  

Paul Walker, Chief Programme Engineer

La carica intelligente migliora l’efficienza.

La gestione intelligente dell’energia significa che non viene sprecato carburante per i sistemi elettrici della Range Rover. L’IPMS (il sistema di gestione intelligente dell’energia) della Land Rover assicura che l’alternatore non lavori - e di conseguenza il motore non bruci  carburante  - più di quanto sia strettamente necessario.

Invece di mantenere la batteria ad un inutile livello di carica del 100%, l’IPMS tende a mantenerla all’80%, evitando un maggiore lavoro dell’alternatore. Questo è configurato per caricare ogni qual volta sia possibile in decelerazione, recuperando energia cinetica in questo processo. I ratei di carica del potente alternatore da 220 A (che sostituisce quello da 150 A del 3.6) sono attentamente modulati alla basse temperature, per prolungare la vita della batteria.

La trasmissione automatica ZF 8HP70 ed il 4.4 litri LR-TDV8

La prima trasmissione automatica ad 8 rapporti montata su un veicolo Land Rover è la ZF 8HP70, che vanta una reattività senza uguali ed è in grado di garantire piacere di guida, consumi inferiori ed una riduzione delle emissioni mai raggiunti prima. Poche trasmissioni automatiche, inclusa la ZF 6HP28 della gamma Range Rover benzina 2010 e 2011, possono sopportare la coppia massima di 700 Nm erogata dal nuovo LR-TDV8. Le 8 velocità significano rapporti ravvicinati ed una loro maggiore distribuzione, un overdrive più veloce offerto dall' enorme coppia del 4.4 litri, riduzione di consumi ed emissioni. L’efficienza è migliorata anche grazie alla meccanica della 8HP70, che non permette che siano aperte contemporaneamente mai più di due frizioni interne.

La 8HP70 vanta molte caratteristiche mirate al risparmio di energia. Anche il sistema idraulico è più efficiente, in quanto la pompa assorbe meno energia dal motore. Il convertitore è tarato per un  blocco a velocità e temperature operative inferiori, riducendo i consumi di carburante,  grazie anche all'eccezionale coppia ai bassi regimi del motore. Il Controllo della Trasmissione al Minimo disinnesta il 70% della trasmissione quando il veicolo è fermo con il motore  al minimo e cambio in Drive, riducendo così il carico sul motore ed i consumi.

La 8HP70 è anche intelligente. Se fa caldo seleziona un rapporto più basso  per far girare più velocemente il motore e la pompa del condizionatore e raffrescare prima l’abitacolo. Se fa freddo riduce il tempo di riscaldamento e le  emissioni facendo girare il motore più velocemente. Oltre ai miglioramenti apportati nell'area delle emissioni e dell'efficienza, la 8HP70 offre vantaggi anche in termini di prestazioni. Un cambio di velocità viene completato in soli 200 millisecondi, i rapporti della 8HP70 cambiano con un’impercettibile interruzione della coppia, per offrire una dolcezza di funzionamento pari a quella di una trasmissione a doppia frizione, eliminando ogni  sobbalzo. 

La 8HP70 anticipa la scalata di marcia, accordando la velocità del motore a quella della sua turbina, in modo che il passaggio ad un rapporto inferiore sia assolutamente omogeneo. A questo contribuisce anche la maggiore vicinanza dei rapporti stessi,  ed i sistemi di controllo del motore, che aumentano i giri durante le scalate. Il Driver Type Detection controlla i sistemi del veicolo e gli input del guidatore  per ottimizzare  la risposta della trasmissione allo stile di guida del pilota; quando si affronta una serie di curve, il Curve Detection mantiene innestata la stessa marcia ,evitando fastidiosi ed inutili cambi di velocità. La trasmissione controlla anche l’uso dei freni da parte del guidatore e il rateo di decelerazione,  innestando il corretto rapporto per entrare ed uscire dalla curva.  La 8HP70 non deve  cambiare marcia necessariamente in sequenza e può anche scalare fino a sei marce, ove necessario per una risposta veloce  nelle manovre di sorpasso.
I comandi sul volante sono di serie, e permettono al guidatore di intervenire manualmente sui cambi di velocità. La leva del CommandShift è sostituita da un selettore rotativo per selezionare  le modalità Park, Reverse, Neutral, Drive, Sport; quest'ultima ottimizza i tempi di risposta della trasmissione per il massimo dell’accelerazione, per una risposta istantanea e per più veloci passaggi di velocità verso le marce superiori.

La manopola del selettore è a filo della consolle quando il motore è spento, e si alza quando questo viene acceso. Per evitare confusione il Selettore del Terrain Response è sostituito da un nuovo Interruttore di Ottimizzazione .

“La nuova trasmissione ad 8 rapporti è una delle più avanzate disponibili. Messa a punto dagli ingegneri Land Rover di sposa perfettamente con le caratteristiche  del nuovo diesel V8 conferendogli un’efficienza ottimale, una risposta superba, ed una guida raffinata e definitiva”

Ron Lee, Ingegnere responsabile  Powertrain

Imbattibile motore  a benzina LR-V8 

L’incomparabile motore a benzina 5.0 litri LR-V8 Supercharged - novità della gamma 2010 e progettato in modo specifico per i veicoli Land Rover - rimane invariato. Indubbiamente questo motore ha elevato a nuovi livelli la scienza della progettazione dei motori a benzina, e si è posto a pietra di paragone per  economia, raffinatezza e prestazioni già alla sua prima apparizione. E' un motore super efficiente,  ed a norma Euro 5.

Con i suoi 510 CV e 625 Nm di coppia questo V8 è il 29% più potente del suo predecessore, ed eroga una coppia superiore del 12%. Tali eccezionali prestazioni  permettono alla Range Rover Supercharged di accelerare da 0 a 100 km/h in soli 6.2 secondi. Si tratta di un considerevole miglioramento, ma ancora più notevole è il fatto che le emissioni di CO2 sono di soli 348 g/km, una riduzione del 7,4% rispetto al motore precedente. 

Le tecnologie più importanti comprendono un compressore volumetrico di sesta generazione con sistema Twin Vortex  che, grazie al disegno dei rotori elicoidali alti, migliora la propria efficienza termodinamica del 16%  rispetto ai modelli precedenti ed è così silenzioso da essere quasi inavvertibile. Il sistema d’iniezione diretta guidata dal getto, multiforo da 150 bar, ottimizza la combustione per ottenere potenza ed economia. Un certo numero di soluzioni intelligenti, come il nuovo sistema di fasatura variabile delle valvole attivato dalla coppia ed il raffreddamento a flusso invertito, contribuiscono all’efficienza del motore, alle prestazioni ed al comfort di viaggio.

“I nuovi motori a benzina LR-V8 hanno stabilito dei nuovi standard che ci aspettiamo costituiscano, a lungo, il termine  di paragone. L’avvento di così numerose nuove tecnologie in un solo passaggio è un evento raro, e le prestazioni ottenute possono essere definite davvero stupefacenti,” 

Paul Walker, Ingegnere Capo

La trasmissione a 6 rapporti: il partner perfetto.

Il motore Supercharged conserva  l’eccezionale trasmissione automatica ZF 6HP28, integrata e calibrata in modo specifico dagli ingegneri Land Rover sulle caratteristiche del nuovo motore. Tale trasmissione vanta una risposta immediata, cambi di rapporti estremamente dolci, ed è ottimizzata per sfruttare al meglio le eccezionali caratteristiche di potenza e di coppia ai bassi regimi del motore: anticipa l'azionamento della frizione di blocco in ciascuna marcia, con riduzione dello slittamento del convertitore di coppia idraulico, contribuendo così ad abbattere i consumi e le emissioni di CO2. La modalità intelligente Sport  adegua il comportamento della trasmissione allo stile di guida. Nelle versioni 2011, i controlli sul volante sono di serie sulla 5.0 litri Supercharged.
Miglioramenti del Terrain Response® 

“La Land Rover è sempre stata in anticipo sui tempi ,per prestazioni su ogni tipo di terreno; ora, per una ancora maggiore tranquillità e sicurezza, abbiamo aggiunto al Terrain Response® due nuove funzioni: il  Controllo dell’accelerazione in discesa (Gradient Acceleration Control) e l’Assistenza alla partenza in salita (Hill Start Assist”

Nick Veale, Vehicle Engineering Manager

La versione 2010 del pluripremiato Terrain Response® era stata migliorata con l’aggiunta del Controllo della partenza su sabbia, con modifiche al programma Roccia per una maggiore compostezza su terreni sassosi, e con il Gradient Release Control, che controlla il rateo di accelerazione iniziale del veicolo quando si affrontano discese molto ripide.  Per il MY 2011 ecco ancora due novità: l’ Hill Start Assist ed il Gradient Acceleration Control. Il primo è di aiuto alle partenze in salita, mantenendo la pressione sul sistema frenante per il tempo sufficiente a spostare il piede dal freno all’acceleratore senza che il veicolo indietreggi. Il freno viene quindi rilasciato dopo che il motore ha erogato la coppia sufficiente a far partire il veicolo sulla salita. L’Hill Start Assist è sempre disponibile, non è selezionabile, ed il guidatore non viene avvisato del suo funzionamento.

Il Gradient Acceleration Control serve come copertura di sicurezza quando si affronta una discesa ripida senza aver innestato l’HDC.  Utilizzando il sistema frenante, il GAC rallenta il veicolo che procede in discesa fino ad un limite determinato dalla posizione dell’acceleratore, nella direzione di marcia voluta dal guidatore, in avanti o in retromarcia. Se invece il veicolo sta retrocedendo sulla pendenza, ma con il cambio in Drive, il GAC limita la velocità a 5 km/h, per un tempo che può arrivare a 20 secondi, onde permettere al guidatore di riprendere il controllo.

Nuovo trattamento degli esterni

Con il MY 2011 i clienti della Range Rover possono scegliere l’ Exterior Design Pack opzionale, disponibile in otto colori, che comprende un nuovo paraurti anteriore , cornici dei fendinebbia, griglia frontale e prese d’aria laterali in finitura Titan, soglie laterali riviste, paraurti posteriore e terminali di scarico inox.

La gamma dei colori esterni viene arricchita da due nuove tinte, il Fuji White (che sostituisce l’Alaska White) ed il  Baltic Blue (che sostituisce il Buckingham Blue). Nel corso del  2011 diverranno disponibili le soglie delle portiere anteriori illuminate e la retroilluminazione con LED del nome Range Rover.

La sicurezza innanzitutto

La Range Rover  può essere dotata, in opzione, di un sistema di monitoraggio dei punti ciechi che utilizza sensori radar montati lateralmente per rilevare veicoli ed altri corpi solidi presenti nell’area dei punti ciechi. Un sistema di telecamere Surround rende più agevole la guida nei parcheggi, al traino e in fuoristrada, mentre l’assistenza al traino in retromarcia  consente di eseguire manovre di traino precise con l’ausilio di linee guida a schermo. L’assistenza alla frenata di emergenza ed il controllo adattivo della velocità di crociera completano le caratteristiche di sicurezza attiva della Range Rover

Un interno lussuoso e senza uguali.

I rivestimenti del cielo e delle portiere in pelle europea, la lussuosa pelle dei sedili, la caratteristica illuminazione “Waterfall”, ulteriormente migliorata, accolgono gli occupanti nel lusso più elegante. Il pannello strumenti da 12” con tecnologia TFT vanta una versatilità molto maggiore di quella di un pannello convenzionale, mentre lo schermo da 8”, a doppia visualizzazione, mostra immagini diverse a guidatore e passeggero; vale a dire, ad esempio, che il guidatore può seguire le istruzioni del navigatore mentre, sullo stesso schermo e allo stesso tempo, il passeggero si gode un film o un programma di intrattenimento....
Fin dal MY 2010 il navigatore della Range Rover vanta un sistema di mappe su Hard Disk, che rende superfluo l’acquisto di DVD, mentre il sistema “towards guidance”  arricchisce le informazioni relative ad incroci importanti tramite icone che mostrano  immagini degli autentici segnali stradali presenti sul posto.

L’interfaccia audio supporta connessioni ad tutta un’ampia gamma di apparecchiature, incluse memorie USB e riproduttori MP3. E’ presente anche una connessione dedicata per iPod.  appositamente studiata per la Land Rover che non può allentarsi a causa dei sobbalzi del fuoristrada anche sui terreni più sconnessi.   

Sul MY 2010, pensando a chi si affida alla guida del proprio   autista, il livello di esclusività dei sedili posteriori è stato ulteriormente incrementato dall’aggiunta di un sistema opzionale di sedili posteriori reclinabili a controllo elettronico. I sedili di questo sistema, azionato dei passeggeri, sono riscaldati o raffrescati internamente, e presentano poggiatesta di disegno aeronautico e supporto lombare a quattro posizioni.

Il sistema dei sedili posteriori comprende un comando per spostare in avanti il sedile anteriore, quando questo non è occupato da un passeggero, creando maggiore spazio  per le gambe. L’abitacolo diviene poi  ancora più lussuoso con l’aggiunta ai finestrini  posteriori di cristalli laminati “privacy”, che attutiscono ulteriormente i rumori esterni. 

Un così straordinario livello di comfort può essere ancora ulteriormente maggiorato con la  scelta di un sistema audio Logic 7, 1200W High Dynamics della Harman Kardon,  - uno dei più raffinati del mondo -  a 15 canali che pilotano 19 diffusori di alta qualità.

	Range Rover 2011 

	Caratteristica
	LR-V8 SC
	LR-TDV8 4.4 litri

	Altezza  mm 
	1.865 
	1.865 

	Larghezza mm 
	2.216 
	2.216 

	Lunghezza mm 
	4.972 
	4.972 

	Passo  mm 
	2.880 
	2.880 

	Diam. di volta m 
	12,6 
	12,6 

	Cx
	0.38
	0.38

	Peso in ordine di marcia kg 
	2580/2810

	Sospensioni ant.
	MacPherson 
	MacPherson 

	Sospensioni post.
	Doppi bracci oscillanti
	Doppi bracci oscillanti

	Freni ant.
	Pinza fissa a 6 pistoni, dischi ventilati da 380 mm 
	Pinza fissa a 6 pistoni, dischi ventilati da 380 mm

	Sterzo
	Servoass. proporzionale alla velocità
	Servoass. proporzionale alla velocità

	Sistema di Trazione integrale
	Permanente 4WD, 2 gamme di velocità, Sosp. pneumatiche, HDC, ABS, ETC, DSC


	Permanente 4WD, 2 gamme di velocità, Sosp. pneumatiche, HDC, ABS, ETC, DSC



	Motore
	Longitudinale, V8, 32 valvole, 4xOHC Supercharged
	Longitudinale V8, 32 valvole, 4xOHC, diesel iniezione diretta diesel, due turbocompressori

	Cilindrata cc 
	4.999 
	4.367 

	Alesaggio/corsa mm 
	92,5x93 
	84x98,5

	Rapp. compressione
	9,5:1
	16,1:1

	Potenza max CV (kW)
	510 (375) @6000-6500giri/1’
	313 (230) @4000giri/1’

	Coppia max Nm 
	625 @2500-5500rpm
	700 @1500-3000rpm

	Consumi UE 

(l/100km)

urbano

extra urbano

combinato 


	22,6

10,4

14,9
	11,5

8,2

9,4



	Emissioni 
	Euro 5
	Euro 5

	CO2 g/km

	348
	253

	Trasmissione
	ZF 6HP28 a 6 rapporti, automatica
	ZF 8HP70 a 8 rapporti, automatica

	Capacità serbatoio litri
	101
	97

	Autonomia (km)
	701
	1.031

	0-100km/h
	6.2
	7.8

	Velocita max (km/h)
	225
	210


